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1, JUSTIFICATIVA

0 atual sistema de circulacao na Grande Vitoria apresenta acentuada
deseconomia, prejudicando seu desempenho em suas funcoes de  Centro

de Apoio Regional. Entre os fatores responsaveis podemos citar:

a) Uma estrutura urbana anacronica, herdada de sua origem colonial e

defasada no provimento de equipamentos;

b) 0s fortes condicionamentos fisicos que limitam as opcoes e trazem

pontos de estrangulamento e obstaculos;

c) 0 crescimento radpido e incontrolado dispersando a cidade e concen
trando as atividades, causando grande numero de viagens e baixo

atendimento da infra-estrutura;

d) Uma din3mica econdmica acelerada manifestada na saturagao da ofer
ta de servigos e do sistema viario. Por outro lado, o subsisteme
Transportes Coletivos apresenta precario atendimento e baixa efi

ciencia.

Sao necessarias agoes planejadas de curto, médio e longo prazos no
sistema de transportes coletivos, viario e transito, dentro . de um
processo de intervencao na estrutura urbana. Algumas medidas foram
preliminarmente sugeridas no PDTU/PAITT, com esse enfoque, as quais

devem sofrer um detalhamento maior para a suva aplicabilidade.
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0 programa manifesta-se na execugao do Plano Diretor de Transportes
Urbanos — PDTU, que equaciona medidas estruturantes de longo prazo e
do Plano de Agao Imediata de Transporte e Transito — PAITT, que reco

menda acoes eficazes de curto prazo e baixo nivel de investimentos.



2, | OBJETIVOS GERAIS

Sao objetivos gerais do Programa:

. Integrar o sistema de transportes ao processo de planejamento, con

tribuindo para uma melhor ordenagao da estrutura urbana e para uma

operacao mais econdmica dos servigos necessarios a populagao;

A definigcao de um sistema viario basico para a Aglomeragao, de modo
que se minimize os congestionamentos e permita solugoes  duradouras
para os problemas de circulagao, e que se forme uma rede  funcional

inter-modal de vias e de transportes coletivos;

A melhoria do sistema de transportes coletivos melhorando a quali
dade do servigo, aumentando a confiabilidade, reduzindo custos de

operagao e incrementando as velocidades meédias;

Obter a melhoria geral da fluidez, seguranca e eficiéncia do trafe

go nas areas centrais.
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3. ‘ OBJETIVOS ESPECiFICOS

Considerando a possibilidade de operacionalizagdo imediata de algumas
das propostas apresentadas pelo PDTU/PAITT, estabeleceu-se um progra

ma baseado nas prioridades preconizadas.

SISTEMA AQUAVIZARTO

Construidos os Terminais e implantado o Sistema Aquaviario, s3o neces
sarias ainda a sua complementagao e ampliagao. Terao que ser aprofun
dados os estudos para a introdugao de linhas de Onibus alimentadoras,
a compatibilizagao de horarios, a integracido de tarifas e a adequagao
dos Terminas Integrados e outros estudos destinados a otimizar o sis

tema.

SISTEMA DE ONIBUS URBANOS

Considerando o volume da frota circulando na Area Central e constata

da a viabilidade de sua redugao, serd necessaria.a reorganizagac do
Sistema de Onibus Urbanos. 0 PDTU/PAITT, recomenda a implantaggo de
linhas troncais a médio prazo. Ter-se-a que elaborar um plano de im
plantagao por etapas, com vistas a uma futura rede de linhas integran
do alimentadoras-troncais-aquaviario, o qual demandard estudos especi
ficos de dimensionamentos, localizagao de Terminais, operagac, conces

soes etc. +
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AREA CENTRAL

A Area Central Metropolitana de Vitoria, por outro lado, pode ter seu
congestionamento reduzido com medidas multiplas. Tais medidas deve

rao ser abrangentes, de maneira a nao comprometer seu desempenho no

futuro. Para tanto, as propostas do PDTU/PAITT deverac ser analisa .

das, dimensionadas e detalhadas, integrando as propostas e as medidas
tomadas no aquaviario e rodoviario urbano, procurando melhorar as con
digcoes ambientais urbanas e do pedestre e um uso mais racional do
equipamento fixo e rodante, contemplando as diretrizes de redugao no

consumo de combustivel.

ASPECTOS INSTITUCIONAIS

As propostas e medidas preconizadas somente se viabilizam com a agao
conjunta das instituigoes envolvidas. Apresenta~-se um contexto de
competéncias pulverizadas, envolvendo as cinco Prefeituras que inte
gram a microrregiao, autarquias estaduais e municipais de planejamen

to e administragao, concessiondrias etc. Serd necessario o aprofunda

‘mento de estudos para definicao de estratégias, modelo institucional,

etapas de implantacao e coordenagao das agoes. Um amplo dialogo com
tais instituicoes, para a fixacao de detalhes de operagao, concessoes,
obras, sinalizacoes, divulgagao, avaliagac etc. devera ser levado em

carater permanente.
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PLANO DIRETOR DE TRANSPORTES URBANOS

0 PDTU foi apresentado em versao preliminar com diretrizes gerais fixa
das de maneira pragmatica, a partir de dados empiricos, com a intencao
prospectivé de localizar e testar as proposicoes do PAITT num horizon
te mais distante. Seu estudo devera ser retomado de maneira sistema

tica, com dados concretos obtidos a partir de levantamentos, definigao
metodolégica, integracao e compatibilizagao com as equipes e as propos

tas espaciais de desenvolvimento urbano.

TERMINAL DE CARGA

A utilizacao das areas centrais para trafego de passagem e transporte
e armazenagem de mercadorias devera ser minimizada. Por outro lado,
os entrepostos removidos tendem a localizar-se aleatoriamente pela
drea metropolitana. E necessario um estudo profundo da circulagdo de
bens na cidade e da locagao de areas especificas para sua armazenagem,
dentro de critérios urbanisticos, seu dimensionamento, programacao e

implantagao.



4,  PROGRAMAGAO

1. FIXACAO DAS BASES DE TRABALHO

1.1. Revisao da minuta do PAITT.

1.2. Recomendagoes, reformulagoes, montagem do progréma de trabalho,

elaboragcao dos termos de referéncia.

2. OPERACIONALIZAGAO E IMPLANTACAO DO PAITT

2.1. Complementagao e ampliagao do Aquaviario:

linhas alimentadoras;
. compatibilizacao de horarios;
,,,,, . tarifa integrada;

,,,,, ; . ampliacao do sistema.

2.2. Reorganizagao do sistema de Onibus urbanos:

. remanejamento de linhas;
. elaboragao da rede futura;
. elaboracao da implantagao;

. aspectos operacionais.
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2.3. Remanejamento do sistema de trafego na Area Central:

. analise da situagao atual;
. revisao das propostas existentes;.
. elaboragao da proposta global;

. plano de implantagao.

2.4, Aspectos institucionais e organizacionais:

. contatos técnicos para consultas e cooperagéo;
. elaboragao e concregao de modelo institucional e operacional;

. adogao do modelo e coordenagao.

3. ELABORAGAO DO PDTU

3.1. Analise das condicoes existentes:

. recomendagaes e propostas existentes;

. estudos demograficos e de uso do solo.

3.2. Fixagao das exigéncias do transporte ao uso do solo:

. integragao e compatibilizagao com as propostas de desenvolvi-

mento urbano.

3.3. Fixacao de uma rede viaria basica para a Grande Vitoria:

. estabelecimento de padroes técnicos e prioridades de execugao.

3.4. Metodologia e programa de trabalho:

. coleta de dados, levantamentos, elaboragao de concepgao,
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L, PLANEJAMENTO DO TERMINAL DE CARGA

L.1. Bases, levantamentos, localizacao e dimensionamento.

k.2. Programa, projeto, aspectos institucionais e operacionais.

5. LEVANTAMENTOS SUBSIDIARIOS

5.1. Sistema permanente de informagoes para avaliagao do desempenho

de trafego e transportes coletivos.

5.2. Levantamentos de campo esporadicos de dados especificos para

subsidio ao planejamento de transportes e trafego.



5. CRONOGRAMA

12 mes

29 més

39 més

4o mes

59 més

6° mes

7° mes

8% mes

9¢

mes

10 mes 11 mes

12

. FIXACAO DAS BASES
DE TRABALHO,

MWMMJ

. OPERACIONALIZAGAO
E IMPLANT. DO PAITT

2!]'

Aquaviario

bl

(i

WL A (T T

2'20

Onibus ‘
Urbanos

fim

N g

ﬂMMWMmm

WWMWWWMWMMWW

2,3.

Trafego na
Area Central

|

NWWWWNMWWN

L

mmmmmwmwwwwmwwn

2.4,

Aspectos Ins-
tituc., e Organ

T D s

MMMWMWMMW

MWWWWMW%WMWWMWWWW

il

wwmwm

*WWMWWMWWWNMM

ELABORAGAO DO PDTU

LCL L T

WWMWWWWWM@WW

WWMW@WWWMMWW

WM[WMWWWWW

i QT

iy

M

TERMINAL DE CARGA

I

WWWW%WW

g

WW%WMMWMWMWMWW%WMMW

Hi

il

Al i

b E—

. LEVANTAMENTOS
SUBSIDIARIOS.

mm@mwmm

MMWWﬁMWWW!WWWM

MWWWWWWMWWWW
o epsfon

i

MWWW%W

mmmm

uumn}mu o n}munwlnnm
(R

il

il

WW@WW

1






	IJ00023-1
	IJ00023-2

