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I - PARECER SOBRE PROPOSTA DO IPT

A. CONSIDERAGCDES GERAIS

A Regiao da Grande Vitoria sempre teve tradicao de uso do sistemade trans
porte por agua. 0 canal de acesso e a bacia de evolugao do porto & de
pequena largura, facilitando as ligagoes ilha-continente Sul. 0 fato do
Centro Principal da Aglomeragcac se desenvolver na retro-area do cais co

mercial facilita bastante o uso do sistema, uma vez que os passageiros em

barcados/desembarcados,no centro, podem atingi-lo a pe.

A ocupagao do solo no Municipio de Vila Velha se deu primeiramente ao lon

go da linha de bondes que ligava a sede municipal ao cais de Paul, onde

havia integracao com uma linha de barcas que fazia ligagao de Paul ao
Centro,
A chegada da era do automovel,a partir do final da década de 50,¢e a im

plantacao do rodoviarismo no pais retirou gradativamente os bondes de cir
culagao, causando um declinio no transporte aquaviario em Vitoria,que che
gou a ficar paralizado por algum tempo. Voltando a funcionar, posterior

mente, com embarcacgoes precarias mas sempre com grande procura.

A partir do inicio da crise do petroleo,em 1973, comecou-se a procurar in
centivar o transporte coletivo, com timidez,no infcio,porém com maior in
tensidade nos tempos atuais. Com esta enfase dada aos transportes coleti
vos,0 sistema aquaviario apareceu como uma das grandes alternativas para

a composicao da estrutura de transportes da Grande Vitoria. Em 1976, foi



concluido um estudo realizado pela Fundacao Jones dos Santos Neves sobre
a viabilidade técnica-econdomica para a ampliacao do aquaviario de  Vito
ria, dando prioridade aos melhoramentos na linha ja existente Iigando
Paul a Vitoria. Duas novas lanchas foram adquiridas e a COMDUSA assumiu
o controle operacional do sistema,ate entao nas maos da Administracac do
Porto de Vitoria. Em 1978,a Fundagao Jones dos Santos Neves concluia o
Plano de Acao Imediata de Transporte e Transito (PAITT) que,dentre outras
coisas, propunha,em primeira etapa,a implantacao de mais dois terminais no
continente, um na Prainha e outro em Porto de Santana e mais dois em Vi
toria, um na Rodoviaria e outro na Rua Dom Bosco. Destes,apenas o termi

nal de Dom Bosco ainda naoc foi implantado.

Para a elaboragao do PAITT,a FJSN contou com participagao de técnicos lo
cais, com formagao em transportes e planejamento urbano, profundos conhe
cedores da cidade e seus problemas, de tal forma que as propostas e os di
mensionamentos partiram de analises da estruturacao urbana, da  ocupagao
do solo, dos padroes de viagens e de toda a dinamica social da ci dade .

Este trabalho contou com a consultoria técnica da EBTU e do CNDU.

0 desejo e necessidade atual de se complementar e ampliar o sistema aqua
viario de Vitoria, atraves de recursos de fontes federais e estaduais, de
mandam diversos estudos que, por sua natureza, podem ser desenvolvidos pe
la equipe local, ficando para contrato com terceiros aqueles que depende
rem de conhecimentos mais especializados. E sob este prisma que se dara

a elaboracao deste parecer.

B. ANALISE DA PROPOSTA

1) PROJETO HVIX 01 - ANALISE GLOBAL DO SISTEMA DE TRANSPORTE HIDROVIARIO
URBANO DA GRANDE VITORIA

A indicacao do IPT, pela EBTU, para participar dos estudos relativos ao



Programa de Transportes Aquaviaric Urbano, prendeu-se ao fato de que a
EBTU pretendia uniformizar os projetos das embarcagoes para que houvesse

uma redugao dos custos operacionais e de manutencao das mesmas. Conside

ramos esta pretensao procedente e achamos que realmente o conhecimento
que o DINAV - IPT tem sobre projetos de embarcacoes o habilitam a desen
volver a contento o projeto de embarcagao ideal para o transporte aqua

viario, no caso especifico de Vitoria.

Todavia, achamos que a parte relativa a estudos de demanda, definigcao das
linhas alimentadoras e aquaviarias e dos parametros basicos para a elabo
ragéofzdefiniggo do projeto do sistema,bem como o estabelecimento de fai
xas de velocidade e capacidade para o projeto das novas embarcacoes, de

vem ficar g cargo da equipe local.

A razao de tal proposta por parte dos orgaos locais se prende ac fato de
que o transporte aquaviario nao € um elemento isolado na trama urbana da
Grande Vitoria. Este estudo nao &€ uma simples manipulagao de numeros e
formulas. O interrelacionamento do aquaviario com os demais modos de
transportes, com a forma de ocupagao do solo e com as obras de vulto que
estao sendo implantadas em Vitoria,é por demais intenso e muitas vezes
nos levam a fugir da técnica pura para o atendimento de situagoes peculia
res, conseguindo solugoes menos ortodoxas, porém com maiores resultados pra

ticos.

Assim,foi implantado o atual sistema de transporte aquaviario de Vitoria,
bem como sua integragcao com o sistema alimentador. E logico que ajus
tes necessitam ser feitos; € provavel que o projeto das embarcagoes  nao
seja o mais adequado as caracteristicas do sistema local; os terminais
ainda n3ao estejam totalmente integrados fisica, horaria e tarifariamente
ao sistema rodoviario por questoes institucionais e financeiros, porém o

sistema funciona e os usuarios estao satisfeitos.



Em vista do acima exposto,o que temos a propor a EBTU é que os estudos se
jam conduzidos pela COMDUSA/FJSN até o fornecimento dos parametros de ve
locidade e capacidade das embarcacoes,quando,entac,o IPT desenvolveria o
projeto da embarcacao mais adequada para operacao em Vitoria, consideran
do,também, as 1imitagoes existentes nas embarcagoes atuais e propondo me

didas para melhorar seus desempenho e seguranca.

2) PROJETO HVIX 02 - ESTUDOS HIDROLOGICOS DE AREAS DE ACESSO MARTTIMO A0S
TERMINAIS

Tendo em vista que existe em Vitoria disponibilidade de pessoal técnico
capaci tado para executar tais servigos, inclusive com experiéncia de exe
cugao de trabalhos semelhantes na Regiao da Grande Vitoria, estando fami
liarizados com as condigoes locais, a sua contratagao logicamente acarre
tara uma reducao consideravel nos custos indiretos (viagens, diarias,apoio

administrativo etc) .

A facilidade de acesso a arquivos, cartas maritimas locais, dados sobre
estudos ja elaborados etc, por pessoal local, ira influenciar em muito o
andamento dos trabalhos. Entretanto, outros fatores que devemos conside
rar sao as facilidades de continuidade dos servigos, bem como de acom
panhamento de perto dos Zocais apos a implantagao das obras, para se ob
ter permanentes informagoes sobre o comportamento geral dos terminais,
o que ira,inclusive, facilitar nas implantacoes futuras de outros termi

nais ou modi ficacoes que se fizerem necessarias.

Durante a elaboracao dos projetos, os nossos técnicos (FJSN e  COMDUSA),
poderao receber treinamentos especiais,através do acompanhamento direto,
inclusive auxiliando no que for possivel, com isso poderemos, também, con
tar com pessoal informado sobre uma area técnica até entao restrita a

poucos .



Pelo exposto, sugerimos que o estudo venha a ser desenvolvido por umaequi
pe local,sob a coordenacao geral da COMDUSA. Todavia, determinados ser
vigos dependentes de empresas especializadas, tais como: coleta de mate
riais em suspensao, topobatimetria, medicoes de correntes, etc, deverao
ser contratados com orgaos oficiais de reconhecida capacidade em cada cam
po distinto. Como exemplo,citamos a CDTN - NUCLEBRAS (Belo Horizonte)
que tem executado varios trabalhos semelhantes aos nossos, para a
PORTOBRAS, em varios estados, com comprovada seguranca e confiabilidade.

A proposta da COMDUSA para esse estudo encontra-se no Anexo 1.

3) PROJETO HVIX 03 - ESTUDO DE IMPLANTACAO DO ESTALEIRO DE REPAROS DA
COMDUS A

Analisada a proposta, julgou-se incompativeis os custos de projeto e de
execugao da obra, uma vez que o primeiro chega a representar 16% do cus
to total de implantacao do estaleiro. A proposta da COMDUSA para o pro

jeto e execugao do estaleiro encontra-se no Anexo 2.
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11 - PROPOSTA DA EQUIPE LOCAL (COMDUSA/FJSN)

0 cronograma fisico e os custos da proposta da Equipe Local’ para o es
tudo de Ampliagao e Revitalizagao do Sistema de Transporte Aquaviario da
Grande Vitoria, envolvendo as fases |, Il e lIil, encontram-se nos qua
dros 1 a 4 e no anexo 1. 0 plano de aplicacao dos recursos provenientes

do FDTU e PME, para o ano de 1980, encontra-se no quadro 5.

Nos anexos 2 e 3, sao mostrados os lay—out e os cronogramas fisicos e de
desembolso mensal das obras do terminal Prainha e do Estaleiro de Reparos
da COMDUSA.

'Governo do Estado do Espirito Santo. Fundagcao Jones dos Santos Neves.
Proposta para realizagao de estudo, visando a definigao de um Sistema de
Transporte Hidroviario Urbano na Regiao da Grande Vitoria — novembro/79.



QUADRO 1

CRONOGRAMA FTS1CO DO ESTUDO DE AMPLIAGCAO E REVITALIZAGAO DO SISTEMA DE TRANSPORTE AQUAVIARIO URBANO DA GRANDE VITORIA

ORGAO MES . . . . . . . . . | CUSTO/TAREFA
FASE RESP 19 28 39 Lo 5¢ 69 79 8o 9¢ (CRS)
) TAREFA RS
COMDUSA |01. Levantamento e analise do sis
FJSN tema atual [r——
l
COMDUSA [02. Relatorio de andamento
FJSN 1.163.130
03. Pesquisa 0/D e contagem de
FJUSN usuarios de T. Coletivo 3.209.180
04. Estudo do comportamento hidro
H COMDUSA logico e sedimentologico - L.650.000
FusN |95 Determinagao da demanda de
T. Coletivo exist. e futura S — - 1.138.060
FJSN  |06. Estruturagao e dimensionamen
IPT to das linhas 2.471.960
COMDUSA P
FJSN 07. Relatorio de andamento ‘ -
1PT
COMDUSA [08. Lay-out dos terminais 1.045.500
b
COMDUSA 109. Alt. Inst. p/melhorias na
FJSN operacao do sistema 381.500
Cg?gSSA 10. Programa de necessidades para
o sistema — 1.461.880
IPT
IPT 11. Proj. bas. de novas embarc. 2.610.370
IPT 12. Normas p/operagaoc e manut. L68.L430
COMDUSA )
FJSN/1PT 13. Relatorio final 366.220
TOTAL 18.966.230

ot
et




QUADRO 2
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CUSTOS DO ESTUDO DO SISTEMA AQUAVIARIO - PARTE REFERENTE A FJSN (Custos relativos

participagao da FJSN nas tarefas definidas no quadro 1)

a

DISCRIMINAGAD

CLASSIFICACAO| NOMERO DE

CUSTO MENSAL
(INCL.ENCARG.)

CUSTO TOTAL

DOS CUSTOS FUNCIONAL* HOMENS -MES CRS
CRS
S 1,0 100.000 100.000
C 9,0 171.000 1.539.000
E; 11,0 150.000 1.655.000
Es 4.0 144,000 576.000
RECURSOS HUMANOS A 1,5 185.000 277.000
Es 1,0 88.000 88.000
Av 2,0 88.000 176.000
Et 26,0 15.000 390.000
CT 4,5 100.000 450,000
LEVANTAMENTO 565.000
PESQUISA 0/D
E CONTAGEM TABULAGAO
(SERV.TERC.) 600.000
DIVERSOS (Datilografia, Plantas, Dese 840 .000
nho, Telefone etc)
|MPRESSAO/REPRODUQﬂO/ENCADERNAQﬂO 100.000
VIAGENS 400.000
TOTAL 7.757.000
*S = Supervisor Es = Estatistico
€ = Coordenador Av = Advogado
E; = Engenheiro nivel 1 Et = Estagiario _
E2 = Engenheiro nivel 2 CT = Consultor Tecnico
A = Arquiteto
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QUADRO 3

CUSTOS DO ESTUDO DO SISTEMA AQUAVIARIO - PARTE REFERENTE A COMDUSA (Custos relativos
a participacao da COMDUSA nas tarefas definidas no Quadro 1)

DISCRIMINACAO CATEGORIA NOMERO DE  |CUSTO MENSAL | ¢ysto ToTAL
DOS CUSTOS FUNC 1 ONAL HOMENs-MEs | (! NCL-ENCARG.) CRS
CRS

Supervisor 2,0 160.000 320.000

Engenheiro 5,0 100.000 500.000

RECURSOS HUMANOS Arquiteto 3,0 185.000 555.000
Estagiario 8,0 15.000 120.000

SUB-TOTAL 1.495.000

LEVANTAMENTOS E ANALISE DOS 3.780.000

DADOS (SERV. DE TERCEIROS*)

V1AGENS 20.500
DIVERSOS 400.000
TOTAL 5.695.500

*\/ide detalhamento dos custos, na proposta da COMDUSA (Anexo 1).
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QUADRO 4

CUSTOS DO ESTUDO DO SISTEMA AQUAVIARIO - PARTE REFERENTE AO IPT (Custos rela

tivos a participacao do IPT nas tarefas definidas no quadro 1).

DISCRIMINACAO DOS CUSTOS Cﬁi&ﬁﬂz'A HOMENS-HORA | CUSTO-HORA| TOTAL (CRS)
S10NAL (CRS)

P, 110 2.855 314,050

P, 680 2.23] 1.517.080

RECURSOS HUMANOS P, 1.160 1.40k4 1.628.640

Ts 1.040 759 789.360

T3 1.400 504 705.600

SUB-TOTAL 4.954.730

COMPUTADOR 100.000

LABORATORI 0S 309.000

VI AGENS 150.000

TOTAL 5.513.730

“Custos referentes a abril/80.




CRONOGRAMA DE DESEMBOLSO PARA A REALIZACAO DO ESTUDO

1.

PARTE REFERENTE A FUNDAGAO JONES DOS SANTOS NEVES (FJSN)

a .
1= parcela: na assinatura do contrato ......civeuevuune. Crs

[a]
t

a . - .
parcela: 60 dias apos a assinatura do contrato ..... crs

a \ - .
parcela: 120 dias apos a assinatura do contrato .... Cr$

£ o
I N

a - .
parcela: no termino do estudo, contra a entrega do

relatorio Final veeiin it it iiiiiineneenns crs

15

3.000.000,00
2.300.000,00

1.500.000,00

957.000,00

SUB-TOTAL .... CrS$

7.757.000,00

. PARTE REFERENTE A COMPANH!A DE MELHORAMENTOS E DESENVOLVIMENTO URBANOC S/A

3.150.000,00

1.500.000,00

1.045.500,00

(COMDUSA)
12 parcela: na assinatura do contrato .......veeiniunnn Crs
22 parcela: 90 dias apds a assinatura do contrato ..... crs
3§ parcela: no término do estudo, contra a entrega do
relatorio Final ..ot inianenennnn Crs
SUB-TOTAL Cr$

PAULO S/A (IPT)

a .
parcela: na assinatura do contrato ........... ..., Cr$

—_
4

%]
|

2 parcela: 150 dias apds a assinatura do contrato .... Cr$

a -
parcela: no termino do estudo, contra a entrega do

w
I

relatorio Final .ottt i et innennenns Cr$

5.695.500,00

. PARTE REFERENTE AQ INSTITUTO DE PESQUISAS TECNOLOGICAS DO ESTADO DE SAO

1.117.926,00

2.235.852,00

2.159.952,00

SUB-TOTAL .... Cr$

5.513.730,00

TOTAL DO ESTUDO .. Cr$

18.966.230,00



QUADRO 5

e oo - - o TN
g‘ U (" ""I\o STE ulO COS TRA! \\r '::rm;s } \ ecronisme |
i SHPRISA BRASILEIRA DG3 TRANGPORTES URBANUS { FORMLLAR
\(PLANO DE APLICACH o L\ w0z
6C(NVE N0 N2 _
ORGAD EXECUTOR: COMPANHIA DE MELHORAMENTOS E DESENVOLVIMENTO URBANO S/A - COMDUSA
REGIAO D SUDESTE ESTADO . ESPTRITO SANTO MUNICIPIO S VITORIA
- . EM Cr8 Mil
. CVISAO DE DESEMBOLSOS MENSHS - &S ‘ I
(Aﬁ PRUGRAMAS / PROJETOS PREVISAQ DE DESEMBOLSC ENSL - .\._'t_a / AND l \
o ’ SET/80 [ 0UT/80] NOV/80 |DEZ/80 | JAN/81| FEV/81 |MAR/81 |ABR/81 | MAI /8] @soma |
i i f
' 1. Estudos 7267,9 2300,0! 1500,0 1500,0 2235,9 4162,5 18.966,3
EZ. Embarcagoes 13724 ,1 13.724,1 |
| ; i
'3, Terminals 8478 ,4 3304,7 t 1.783,1
L. Estaleiro 1664,0] 2883,2) 3737,4 ! 3140,4 1.424,9
i
1
‘
s
|
rovaL 7410,319912,0/6037,4 ! 46L40,3 1500,0|2235,9 4162,5 55.898,4
| FoTu 13410,315912,0/3037,4 ! 2640,3 1500,0/2235,9] | 4162,5 35.000,0
- PME / MT ! f : | g |
LUHMIAD - R T - | ]
FONTES ! ., |
- ORCAMENTO l | { ! |
’ ESTADO . - e -
| Pus/Estavo ,%*_Q_QP.-;,Q_.FQ\Q.Q_LQ.I}QQQ_,Q 2000,00 Lo | 13.000,0
- M””’C’p_k.w__ B ___”m/__»_! L [ B
N CUFRM‘ l j - 8
e o "~ MENSAL  [17410,319912,0,6037,4 | h6Lo,3; T B
L ToTAL TRIMESTRAI 17010,3 30589, 7! [ | 48.000 OJC




PROPOSTA PARA O ESTUDO DO COMPORTAMENTO HIDRODINAMICO E SEDI

MENTOLOGICO DE AREAS DE ACESSO MARITIMO A0S TERMINAIS E AO ES

TALETIRO.



IT

IIT

IV

VI

VIT

INTRODUGCAO

FINALIDADES

PLANO DE TRABALHO

METODOLOGIA BASICA PARA O ESTUDO

CRONOGRAMA FISICO

CUSTOS

CRONOGRAMA DE DESEMBOLSO MENSAL



I - INTRODUCAO;

O sistema aquaviario de Vitdria & constituido de
nove (09) terminais (existentes e previstos). Os terminais e
xistentes do sistema aquaviario foram projetados e construidos
sem levar-se em consideracao uma investigagao adequada das ca
racteristicas hidraulicas e sedimentoldgicas dos terminais. A
importancia de uma investigacao deste tipo & fundamental  para
se fazer, principalmente, estimativa de custos de dragagem; o
gqual pode ser um Item muito importante no custo global de manu
tengao dos terminais. A manutengao por dragagem € necessaria
guando nao se dispoe da profundidade minima exigida para a nave

gagao.

A maioria dos terminais do sistema aquaviario es
ta localizada nas proximidades de locais de despejos de esgotos
pluviais, domésticos e industriais. Estes despejos, provavelmen
te, foram a maior fonte de sedimentos as quais contribuirao pa
ra o assoreamento destes terminais. Tal situagao ja ocorreu no
terminal denominado "Prainha", municipio de Vila Velha. Tendo !
em vista que este terminal estava proximo do despejo da galeria
de. aguas pluviais e de esgotos do centro urbano de Vila Velha ,
foi necessario desviar os despejos da galeria e construir um mo
lhe para se minimizar o assoreamento do canal de acesso ao ter
minal,o qual estava exigindo manutengao por dragagem quase que
constante; contribuindo assim, para um alto custo de manutengéo

e afetando diretamente a tarifa paga pelo usuario.

Além dos terminais estarem nas proximidades dos
despejos de aguss pluviais, etc., alguns deles estdao localizados
nas margens do canal de acesso de navios, de grande tonelagem,
ao porto de Vitdria. E de se esperar que as ondas geradas pelos
navios venham afetar a estabilidade das barcas e consequentemen
te a seguranga dos usuarios destes terminais. Ondas geradas '
por ventos tém amplitudes muito pequenas. Outros fatores impor
tantes a serem considerados nos projetos de terminais do tipo
em questdo s3o as correntes meritimas as quais ajudarao a defi-
nir a velocidade e o tipo da barca, e as marés gque Jjuntamente '
com as ondas geradas pelos navios servirao para o estabelecimen

to da altitude da plataforma e diregao do "jetty" do terminal .



.o .02,

De posse dos parametros anteriormente menciona
dos, sera possivel entao, fazer-se uma analise detalhada do
comportamento hidraulico e sedimentoldgico dos atuais termi

nais bem como dos terminais a serem projetados.

IT - FINALIDADES;

As Finalidades do Estudo do Comportamento Hidrau
lico e Sedimentoldogico dos Terminais do Sistema Aquaviario da

Cidade de Vitdria sao consideradas a seguir:

2.1. - Terminal da Gloéria;
2.1.1 - Escolha do melhor itinerario da
barca;
2.1.2 - Estimativa da tendéncia futura de

assoreamento do canal de acesso es
colhido;

2.1.3 - Quantificagao da dragagem hecessa-
ria, caso nao se utilize o canal '
de acesso da "Nisibra";

2.1.4 - Estimativa dos custos de manuten -
cao por dragagem;

2.1.5 - Estudo da circulacao das Aaguas;

2.1.6 - Fixacgao de obras contra o assorea
mento.
2.2. - Terminais Dom Bosco; Ilha das Flores e
Prainha;

2.2.1 - Estimativa da tendéncia futura de
assoreamento;
2.2.2 - Estimativa dos custos de manuten -

cao por dragagem;

2.2.3 - Estudo da circulacao das aguas;

2.2.4 - Quantificacao da dragagem necessa
ria;

2.2.5 - Fixagao de obras contra assoreamen

to e erosao.



Nos terminais Dom Bosco e Ilha das Flores sera

.03.

r

também, considerado o estudo da fixacao do local para implan

tagcao destes Terminais. Para o terminal "Prainha" serao reali

zados somente os estudos contidos nos Itens 2.2.1 e 2.2.2 bem

como o estudo do comportamento do atual enrocamento em relagao

ao assoreamento. Para o terminal "Dom Bosco" também estudar-se

a as ondas geradas pelos navios.

ITTI - PLANO DE TRABALHO;

Constituira

de :

3.1 - Obtencgao de dados existentes

3.1.1 -

3.1.2 -

3.1.3 -

3.1.4 -
3.1.5 -

Analise das cartas hidrograficas da "DHN",
da Marinha do Brasil;

Analise dos registros de dragagem no Porto
de Vitdria - "PORTNBRAS",

Andlise de pluviogramas da estagao meteoro
16gica do Ministério da Agricultura- Vitd
ria;

Andlise de maregramas - Portobras.

Analise das cartas de correntes de maré pa
ra o Porto de Vitdria - DG-10II-1- Marinha
do Brasil;

Andlise da tdbua de marés - Marinha do Bra
sil - para o Porto de Vitdria;

Qutros;
serem obtidos

Para os Terminais: Prainha, Gloria e Ilha
das Flgres;

Medicao da variacao da concentragao de se
dimentos durante um ciclo de maré. Quatro'
distribuigoes deverao ser obtidas; uma pa
ra cada estacao (sécas e chuvas) e uma pa

ra cada tipo de maré (sizigia e quadraturad)



3.2.2 - Medigao da corrente com o tempo (maré) para as
situagoes e terminais mencionados no item 3.2.1.
Estas medigoOes serao feitas no mesmo tempo em
que serao feitas as medigoOes de concentracdes de

sedimentos;

3.2.3 - Levantamento topo-batimétrico para os terminais
através de ecosonda. Os levantamentos a serem
feitos, para cada terminal, sao discriminados a

seguir:

3.2.3.1 - Terminal Gléria - 17,5 ha;
3.2.3.2 - Terminal Dom Bosco - 6 ha;
3.2.3.3 - Terminal Prainha - 5 ha;
3.2.3.4 - Terminal Itaquari - 1 ha;
3.2.3.5 - Terminal Santo Antonioc - 1 ha;

3.2.3.6 - Estaleiro para manutencac das barcas -

1 ha:
3.2.3.7 - Terminal "Ilha das Flores" - levantamen
to batimétrico entre a embocadura do

Rio Aribiri e o Terminal, proximo & Pon
te de acesso ao Porto de "Capuaba”.
3.2.4 - Medigoes de ondas geradas pelos navios para o Ter

minal "Dom Bosco";

3.2.5 - Medigoes do circulagao ' das &aguas para todos Ter
minais;
3.2.6 - Sondagem de fundo para todos terminais.

IV - METODOLOGIA BASICA PARA O ESTUDO;

A Metodologia a ser utilizada consiste na obten
cdo dos parametros para o estudo do comportamento Hidraulico e

sedimentoldgico dos Terminais, a qual & apresentada abaixo:
4.1 - Levantamentos Topo-Batimétricos-

Os levantamentos Topo-Batimétricos das areas especi
ficadas no corpo desta proposta, serao realizados '
por um ecobatimetro "Raytheon",transportado por emnm
barcacao posicionada por um sistema de radiolocali-

zacdo tipo "motorola" ou por triangulacao a vante .
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Prevé-se a realizacdo de linhas de medigdo por uma
distancia méxima de 200m. Os resultados serdo apre
sentados em cartas em escalas entre 1:2000 e .....

1:10000, conforme for adequado.

Coleta de amostras de material em suspensao.

A Coleta de amostras de material em suspensao, em
pontos especificados no corpo desta proposta, até
o maximo de 5 pontos em cada vertical. Serao cole
tados 2 amostras em cada hora, durante ciclos com
pletos de maré, em regime de sizigia e de guadratu
ra. Caso seja viavel, a determinacao da concentra-
cao de sedimentos poderd ser realizada por medicao
direta, utilizando-se um "Siltimetro" e reduzindo
se o numero de amostras colhidas ao necessario pa
ra calibracgoes. Esta proposta, entretanto, foi e
laborada para a coleta de amostras por amostrado -
res, determinando-se a concentragao do material em
suspensao em laboratdrioc. Caso seja possivel, sera
realizada também a caracterizagao granulométrica '
de algumas das amostras colhidas em suspensao.Este
trabalho deverd ser realizado inicialmente em pe

riodo de seca e repetido na estagao chuvosa.

Medigoes de correntes:

Nos Pontos de coleta de amostras serac realizadas
medicoes de corrente, a correntdmetro, em sizigia
e quadratura, durante ciclos completos de maré,até

um maximo de 5 pontos por vertical.

Medicoes de ondas geradas pelos navios:
Sera utilizada uma embarcacao dotada de Bassola ,

e uma régua linimétrica no local no terminal;

Medi¢Oes da circulagao da agua:

Serao empregados: corpos e cartoes de deriva a and
lise da evolugao e dispersao dos efluentes das ga
lerias de aguas pluviais através de fotointerpreta

gcao.
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4.6 - Estimativa da tendéncia futura de assoreamento, dos

custos de manutencgao por dragagem e quantificacao da

dragagem necessaria nos terminais, serao realizadas

tendo como base a metodologia a seguir:

4.6.1 -

4.6.2 -

Além da

lizados

Para se prever a quantidade de assoreamento
serd usada uma equag¢ao a qual combina as va
riagoes de assoreamento e erosao e que permi
tira calcular-se o assoreamento anual resul

tante. A equagao a ser utilizada & da forma:

dm = D - P, na gual P = variacao de guan
dt

tidade de erosdo e D = variacao da quantida

de de assoreamento;

Devido as particularidades apresentadas pelo
canal de acesso de certos terminais, preten
de-se empregar o método desenvolvido pela
"Central water and Power Station” da India
para quantificacao do assoreamento nestes ter

minais.

metodologia, acima citada, também serao uti

os dados existentes mencionados no item 3.1.



V - CRONOGRAMA FISICO:

ATTIVIDADES

1o MES 2¢ MES 3¢ MES

1 H
T T

49 MES

1-

N
'

2—

ILevantamento Topo-Batimétrico

Medigao de Circulacao da agua

Coleta de material em suspen-
sao; medigoes de correntes e
sondagens

Medicoes de ondas

Analise dos dados

e
l

Relatdrio Final




VI - CUSTOS:

Os custos necessdrios a realizagdo dos trabalhos e estu
dos relativos a esta proposta encontram-se discriminados no

quadro a seguir:

DISCRIMINA- | CATEGORIA | TEMPO DE | QUANTIDA- | CUSTO MENSAL | CUSTO TO

GAO DOS CUS | FUNCIONAL | PARTICIPA | DE DE PES| (INCL. ENCAR | TAL (CR$)

TOS CRO SOAL. c0) .

RECURSOS Supervisor 1,0 1,0 160.000, 160.000,

HUMANGS Engenheiro 4,0 1,0 100.000, 400.000,
Estagiario 3,0 2,0 15.000, 90.000,

SUB TOTAL 650.000,

Servicos de Terceiros:

Levantamentos topobatimetricos,

coleta e analise de sedimentos

em suspensao e medicao de cor-

rentes: - estagao das secas 1.982.788,
- estacao das chuvas 1.023.016,

- Sondagens de fundo nos terminais 250.000,

- Analise granulométrica 30.000,

- Medigao de circulagao da agua e

ondas - .... servigos topografi
COS veeeeenosccanasn 375.000,
.... Aluguel de lancha 96.000,

.... Corpos e cartoes

de deriva......... 20.000,

.... Material fotografi
COtvrnnnncennsnans . 3.196,
SUb Total .t ittt tieennsessssessnnsnnsansasas CR$ 3.780.000,
ViAGEINS + e eeeveeeeeostsosnssnsenesasnnsesaannsannas CR$ 20.000,
DiVEr SOS 4 it eeeceonseescssosenssscseaseacanenasansa CR$ 200.000,

T O T A L ittt eeeeenosesaannesasasossssnossasasassass CR$ 4.650.000,



"VII - CRONOGRAMA DE DESEMBOLSO MENSAL:
MES

DISCRIMINA 19 29 30 49

CAO DOS CUSTOS
RECURSOS HUMANOS 170.000 170.000 170.000 140.000
LEVANTAMENTO 1.200.000 .500.000 430.000 650.000
VIAGENS 10.000 - 10.000 -
DIVERSOS 50.000 50.000 50.000 50.000
TOTAL CR$ 1.430.000 .720.000 660.000 840.000
TOTAL ACUMULADO | 1.430.000 .150.000 3.810.000 | 4.650.000

/mem




LAY-OUT E CRONOGRAMA FISICO-FINANCEIRO DA OFICINA DE REPAROS
DA COMDUSA.




COMPANHNIA DE MELHORAMENTOS E DESENVOLVIMENTO URBANO

OFICINA DE REPAROS DAS EMBARCACOES

01l - Valor total das obras - CR$ 11.424.920,00 (onze mi -
lhoes, quatrocentos e vinte e quatro mil e novecentos
e vinte cruzeiros), incluindo o custo do projeto -
(CR$ 500.000,00).

02 - Orgamento para a execugao da oficina de reparos das
embarcagaes, foi elaborado com base no anteprojeto de
senvolvido pela COMDUSA, com apoio de técnicos locais
com pratica no assunto, bem como acompanhamento do
pessoal responsavel no momento, pela manutengéo e re

paro das embarcacgoes.

0 "modelo" estudado ird atender com folga os"equipa -

mentos" existentes e os que serao adquiridos futura

Qr

mente. A COMDUSA pretende ainda prestar servicgos

terceiros durante o tempo ociosco da oficina.

AVENIDA REPUBLICA N%?175 — EDIFICIO SANTA CECILIA — 5f ANDAR — TELEFONE 22300292
VITORIA — ESPIRITO SANTO






IAY-OUT E CRONOGRAMA FISICO-FINANCEIRO DA COMPLEMENTACAO DA
URBANIZACAO DO TERMINAL AQUAVIARIO DE PRAINHA (VILA VELHA) .




COMPANHIA DE MELHORAMENTOS E DESENVOLVIMENTO URBANO

COMPLEMENTACAO DA URBANIZACAO DO TERMINAI, AQUAVIARIO DE PRAINHA

VILA VELHA

0l - A obra foi contratada em nov/79, pelo valor de CR$ .......
24.291.927,00 (vinte e quatro milhoes, duzentos e noventa
e um mil, novecentos e vinte e sete cruzeiros) .Os servicgos

foram iniciados em dez/79.
02 - Recursos

2.1 - Recursos da Companhia Vale do Rio Doce (CVRD) - CR$
12.508.764,00 (doze milhdes, guinhentos e oito mil e

setecentos e sessenta e gquatro cruzeiros).

2.2 - Recursos da EBTU (previstos) - CR$ 11.783.163,00 (on
ze milhoes, setecentos e oitenta e tres mil,cento e

sessenta e tres cruzeiros).

A COMDUSA para garantir a execugao da obra pelo valor obti
do em Licitagao, com proposta datada de 01/10/79,resolveu
iniciar os servigos no dia 01/12/79, mesmo sem previsao '
correta dos desembolsos dos recursos oriundos da CVRD &
EBTU, entretanto havia informacao da CVRD que as liberagoes

ficariam vinculadas &as etapas de execugao da obra.

De acordo com a informacao acima, resolveu-se adequar o
cronograma fisico-financeiro, as previsoOes de desembolso .
Elaborou-se um cronograma prevendo-se a utilizagao dos re -
cursos da CVRD, de dez/79 3 maio/80, acoplando-se a seguir
os recursos da EBTU com desembolsos previstos em 4 (quatro)

meses a partir de julho/80.

Para definitr detalhes de implantacao do projeto de urbani-

zacdao e tambem aguardar definicoes por parte da EBTU, a
COMDUSA determinou a paralizacao das obras no periodo de
AVENIDA REPUBLICA N®175 — EDIFICIO SANTA CECILIA — 52 ANDAR — TELEFONE 2230022

VITORIA — ESPIRITO SANTO



maio/junho/80, dai a defazagem existente no Cronograma fisiCOefi

nanceiro.

OBS: Quanto aos reajustamentos das obras , a COMDUSA estd cobrin

do com recursos proprios ou do Estado.
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