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APRESENTAGAO




0 presente trabalho integra uma série de estudos que vém sendo desenvolvidos pelo
Governo do Estado do Espirito Santo - inicialmente através do Grupo de planejamen
to Urbano e Regional da Secretaria do Planejamento, agora através da Fundagao Jo

nes dos Santos Neves - sobre a problematica urbana da Grande Vitoria.

Composta pelos municipios de Vitéria, Vila Velha, Cariacica, Serra e Viana, essa
micro-regiao, alem de conter a capital administrativa do Estado, polariza partes
do Sul da Bahia e do Leste de Minas Gerais. Isto porque, ela possui infra e super
-estruturas relativamente melhores do que as da area em que esta inserida, € no
de comunicagoes regionais e apresenta equipamento portuario dos mais bem dotados do

pais.

A dinamica de suas transformacoes historicas se baseou, pelo menos desde o ultimo
quartel do século XIX, nos resultados do desempenho da cultura cafeeira-base econo
mica do Espirito Santo até os anos 60 - e no comportamento dos seus servigos  por

tuarios.

A partir da ligagao da Aglomeragao Urbana com os principais centros brasileiros, a
través das BRs 101 e 262, passa a ser vislumbrada uma nova opgao economica para a

regiao, qual seja, o turismo.




A exploracao dessa atividade, entretanto exige uma agao direta do poder puablico,
nao s6 no sentido da promogao das belezas locais, como também no sentido da preser

vagdo e valorizagao de areas e coisas da regiao que a marcam, a caracterizam.

Dentro dessa linha de raciocinio, tém sido mobilizados esforgos, nao sé a nivel es

tadual, como também a nivel de diversos municipios capixabas.

0 presente trabalho € parte integrante desse esforgo de concientizagao e mobiliza
¢ao do poder piblico do Espirito Santo, no sentido de valorizar seu potencial tu

ristico.

Apesar de contemplar uma pequena parte do turistico litoral do Municipio o presen
te estudo € mais um passo que segue as propostas contidas nos documentos Algumas
Prioridades para o Desenvolvimento do Turismo no Espirito Santo e Primeira aborda

gem sobre Lazer na Grande Vitdria.




VLT

INDICE PAGINA

APRESENTACAO
LISTA DE MAPAS

LISTA DE PRANCHAS

T o= INTRODUGAD vttt vte e tinrinesaeeeesansnasoosonsecnsoseansnnanessnas N 1
2 = AAREA OBJETO . ovvriin e iieennnnnenennnns i eriesest ettt 5
2.1 - Sua Macro-=10CalizZaga0 +..vverriininnrnrnsosoanennascsnronssnssnnas 6
2.2 - Um breve relato ...oiiiiiiiriiiiiiiiiinianns et 6
3 = PROPOSICOES wveueteeteen et te e e et et e e et e e e e e aaenes 8
3.1 - Circulagad0o € vVias ...viirirnnnenenenrnsnnconnnnnennss e renaiaeas
3.1.1 - Via de passagem ...ttt rnenenrsorntosccannnnas ve
3.1.2 - Via de penetragan «....ieiveveneenirnearoenenenaceesscannnas

3.1.3 = Via de VIVBNCETA vtiieii ittt teneenenneeenneesnesanennnns 13



3.2

3.3
3.4
3.5
3.6
3.7
3.8

3.9

[ {;“r 5 »»»»» . { ,,,,, {/M.\ e
V111

Estacionamentos ...v.veneenrernsonernnnness e
3.2.1 - Onibus Turisticos e Caminhoes ...........
3.2.2 - Para automoveis .......... . e Ceees
Caminhos para pedestres ............. v Cesaas
Equipamentos .........c.... Ceerre st eeeen e
Pavimentacgan . ..coevvrveerennennnrennnas . ceen
Arbonizacgao e i Ceieeen .
Uso do solo e modelo de acentamento .......... “ee

Rede de abastecimento de agua e rede de esgotos

| luminagao

-----------------

---------

1h
1L
14

15

16

20

20

21

24

24




LISTA
NS T -

NS 2 -
NS 3 -

LISTA

N©

N°
Ne¢
N?
N©

[ XA N " T
1

1

DE MAPAS

Localizagao do Municipio
Localizagao de Jacaraipe

A area objeto

DE PRANCHAS

Locagao e pisos
Locagao e pisos
Locagao e pisos
Vegetacao
Vegetagao

Vegetagao




1. INTRODUGAO




0 presente projeto para a orla maritima de Jacaraipe, localizado no Municipio da
Serra, representa o primeiro passo para a concretizagao de uma das proposigoes a-
presentadas no Plano de Lazer para a Aglomeragao da Grande Vitoria, elaborado pela

Fundacao Jones dos Santos Neves, em dezembro de 1977.

Ressaltando o fato de ser o Municipio da Serra um dos que apresenta maior potenci-
al para o turismo de lazer da Aglomeragao, dada a sua orla maritima extensa - ain-
da com recantos naturais excepcionalmente belos - o documento Algumas Prioridades’
para o Desenvolvimento do Turismo no Espirito Santo, também elaborado pela Funda -
géo Jones dos Santos Neves, em agosto de 1977, ressai a necessidade de Jacaraipe '

receber resultados mais concretos da agao do Poder Publico.

Atualmente, Jacaraipe possui, além de casas para finais de semana das classes meé-
dia e alta de Vitoria, algumas residéncias permanentes, devido a proximidade da

Capital do Estado e facilidade de acesso a mesma por rodovia de trafego rapido.

0 processo de ocupagao como local de residéncia permanente ainda n3o se consolidou
pela deficiéncia de infra-estrutura existente. Espera-se, entretanto, que, com ' a
futura implantagao de um Centro de Animagao (que corresponde ao conceito de Centro
de Cidade), em Carapina, tornando-a, portanto, melhor ordenada por servigos e e-
quipamentos urbanos em sua area, essa ocupagao devera ocorrer de forma ainda mais

dinamica.




Alguns projetos em implantacao, como o Centro Industrial da Grande Vitéria (CIVIT)
e o Complexo Siderurgico de Tubarao, dentre outros, terao reflexos amplos sobre
trechos importantes da orla maritima do Municipio da Serra, devendo acelerar a ocu

pagao de areas desabitadas ou pouco habitadas, bem como sua organizagao.

Embora nao se possa avaliar com precisao o efeito de tais projetos industriais so-
bre Jacaraipe, especificamente, acredita-se que uma parte consideravel de seus em-
pregados, pertencentes as faixas salariais mais elevadas, deverao ali estabelecer'

suas residéencias.

Indiscutivel, entretanto, € a vocagao natural de Jacaraipe como sitio de turismo e
lazer, fazendo-se necessario estabelecer condigoes para que ela nao perca esta fun

cao devido a um processo de ocupagao acelerado que poderia subestimar esse poten -

cial.

Justifica-se, assim, o carater de prioridade com que se enfocou o planejamento de
um trecho-piloto de sua orla, para que venha a atender as necessidades tanto dos
que residem em Jacaraipe, quanto daqueles que ali afluem, em busca de atividades '

que lhes permitam utilizar seu tempo de lazer,

Este estudo abrange premissas gerais de desenvolvimento do potencial turistico do
Estado, a partir do proposito de preservagao e valorizagao do patrimonio paisagis-

tico de seu litoral, assim como o propdsito de criagao e valorizagao de areas des-




tinadas as atividades de lazer. Foi fixado neste trabalho, o objetivo especifico de
definigao do ordenamento de um trecho da orla maritima de Jacaraipe, quanto a seus
usos, acessos e equipamentos, de forma a utilizar a faixa litoranea para ativida -

des destinadas ao Turismo e Lazer.

Assim € que, integrante deste trabalho, sao apresentadas uma série de proposigoes,
visando a instrumentagao da orla abrangida, adequadas a sua esséncia de sitio. Es-
sas proposigoes sao calcadas em constatacoes atuais e objetivam oferecer, ao mesmo
tempo em que fundamentam o ordenamento urbano, melhorias de carater infra e super-

-estrutural, ressaltando, sempre, a formagao tipicamente recreacional da area.




2. A AREA OBJETO




2.1, SUA MACRO-LOCALIZAGAO

0 Municipio da Serra, situado a 25 km ao Norte de Vitdria, com populagao de 32.600
habitantes, € o de maior potencial turistico da Aglomeragdo, com os balnedrios de
Jacaraipe, Manguinhos, Nova A]mejda e Carapebus, sendo, também, o polo industrial’
do Estado, considerando-se a implantagao dos chamados Grandes Projetos de Impacto,

a se localizarem em area deste Municipio. (Mapa 1)

Situado a Leste, na orla maritima, a 21,5 km da sede do Municipio e a 27 km de Vi~
toria, Jacaraipe e o balneario de maior concentragao turistica dentre os de sua vi

zinhanga, por possuir melhor infrarestrutura urbana que os demais. (Mapa 2)

2.2, UM BREVE RELATO

A area objeto do presente estudo estd compreendida entre a Rodovia ES 10 e o mar .
Inicia-se na ponte sobre o Rio Jacaraipe e segue em uma extensao de 1,5 km em dire
cao a Nova Almeida. A largura da faixa entre o alinhamento das quadras e a linha

da preamar varia entre 13.00 m e 45.00 m. (Mapa 3)




A praia, neste trecho, € de alta frequéncia durante o verao, apresentando:

- frequéncia diaria de representantes de grupos sociais elevados, residentes ou

proprietarios de casas de veraneio;
- frequéncia aos sabados e domingos pelas camadas médias e populares;

- turistas de hoteis locais.

Observa-se, ainda, a existéncia no trecho de trés restaurantes, uma boite, um ho-
tel e uma colonia de ferias, ganhando o local maior movimento e animagao durante o

periodo de alta estagéo turistica (meses de férias escolares).

Entretanto, inexistem,no trecho, equipamentos publicos para pratica de esportes ou
locais destinados exclusivamente para este fim. Os frequentadores utilizam-se da
faixa de areia para peladas, jogo de frescobol e volei, prejudicando, com isto, a

seguranca de criangas e banhistas.




3. PROPOSICOES




Originam-se dos objetivos, assim como das constatagoes fisicas e funcionais do tre

cho, uma gama de proposigoes que sao, a seguir, especificadas:

3,1, CIRCULAGAO E VIAS

0 sistema proposto permite boa acessibilidade as praias e ao equipamento recreati-
vo em geral, acentuando o carater tipicamente recreacional da area. A separagao en
tre o trafego de passagem e aquele que se destina as residéncias da orla maritima'

as praias, contribui para a valorizacao ambiental da area.

3.1.1. VIA DE PASSAGEM

A rodovia ES 10 permanecera como via de passagem, com pistas laterais de desacele-

ragao para acesso as transversais.

3.1.2. VIA DE PENETRAGAO

Serao as pistas perpendiculares a rodovia ES 10. Com excecao da Rua lrene T. Basi-



lio, todas terao sentido Unico de trafego.

Serao as seguintes as caracteristicas das vias de penetragao:

- Largura
- Largura
- Largura

- Largura

FIGURA 1:
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via: 12,00 m (largura atual predominante).
faixa carrogavel: 7,00 m.
passeio: 2,00 m,

canteiro lateral: 0,50 m.
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Quando ja existir o passeio com largura diferente da proposta, desde que nao in

ferior a 1,50 m, este sera mantido, alterando-se, apenas, a largura do canteiro'

lateral, de modo que a soma da largura do passeio a largura do canteiro

lateral
seja igual a 2,50 m (ver fig. 2).
FIGURA 2:
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- Quando a rua tiver largura inferior a 12,00, sera mantida a faixa carrogavel de
7,00 m, eliminando-se o canteiro lateral. A largura do passeio sera variavel em

fungao da largura da rua (ver fig. 3).

FIGURA 3:
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3.1.3. VIA DE VIVENCIA

0 projeto de uma via paralela ao mar, com trafego de baixa velocidade, tendo como
funcao Unica dar acesso aos lotes situados frente ao mar e aos estacionamentos, vi
sa reduzir ao minimo as interferéncias entre o transito de carros e as atividades'

de lazer.

Esta via de vivéncia sera interrompida em diversos trechos pelo prolongamento dos
passeios das vias de penetragao, impedindo o trafego continuo de veiculos ao longo
da praia. Surge como uma alternativa as chamadas Aventidas Beira Mar, tao usuais em
trechos de orla maritima e que comprometem as atividades de lazer, visto serem ele

mentos geradores de ruido, tensao.e poluicao ambiental.

Tendo sua largura reduzida ao minimo necessario para cumprir a fungao a qual se '
destina, na Avenida Nossa Senhora dos Navegantes sera liberada, entre a pista ou
rolamento e a praia, uma area destinada a implantagao de equipamentos esportivos ,

vegetacao,passeio para pedestres e quiosques.

Caracteristicas da via:

- Largura do passeio junto aos lotes: 2,50 m (com algumas variagoes nas partes de

concordancia);




L}

- Largura da faixa carrogavel: 6,00 m;

- Sentido de trafego: poderao ser permitidos os dois sentidos, apesar da largura ,

uma vez que sempre deverad ser de baixa velocidade e com a finalidade de acesso '

aos lotes ou estacionamentos.

3,2, ESTACIONAMENTOS

Sao propostos dois tipos de estacionamentos:

3.2.1. ONIBUS TURTSTICOS E CAMINHOES
Terao o seu local de estacionamento determinado e exclusivo proximo a ponte, com

acesso que se fara pela Rua lrene T. Basilio e comportara veiculos estaciona -

dos, mantendo liberada uma area para manobra dos mesmos.

3.2.2. PARA AUTOMOVEIS

Os estacionamentos para automoveis foram distribuidos de forma equilibrada ao lon-
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go da via de vivéncia e em trecho da Rua Irene T. Basilio, a 45° em relagao a rua,
e com sentido variavel em fun¢do da via de penetragao que lhe dara acesso. Esta
proposta para o estacionamento de automoveis resultou da necessidade de liberacao
do maximo possivel de areas destinadas a equipamentos de lazer e vegetagao. Ao lon
go do trecho da Avenida Nossa Senhora dos Navegantes, em projeto, sera possivel es

tacionar cerca de 150 carros.

Alem desses locais determinados para estacionamentos, tambem podera ser permitido
estacionar ao longo das vias de penetracao, paralelamente ao meio fio, em apenas

um dos lados, ja que essas vias terao sentido Unico de trafego.

3.3, CAMINHOS PARA PEDESTRES

Os caminhos para pedestres serao constituidos pelos passeios que contornam as qua
dras, pelos prolongamentos dos passeios das transversais nos pontos de interrupgao
da via de vivéncia e pelo passeio na faixa destinada as atividades de lazer. Este
ultimo, foi projetado estendendo-se ao longo do trecho considerado, com tragado
nao retilineo, para evitar a monotonia, integrando-se em alguns pontos as areas

destinadas a instalagao de quiosques. Em alguns pontos,serda necessaria a execugao
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de pequenos arrimos para esses passeios.

3.4, EQUIPAMENTOS

Diferentes fatores influem sobre a localizagao dos equipamentos, tais como: dimen-
sdes da area disponivel, seu tipo, a frequéncia de utilizagdo, seus frequentadores

etc.

Quanto a sua localizagao, e mesmo quanto a funcao, teremos dois grupos de equipa -

mentos de uso coletivo:

a. Proximos ao estacionamento de onibus turisticos e de caminhoes, propoe-se que

estas areas sejam providas de:

. Sanitarios;

. Vestiarios e chuveiros;
. Guarda-roupas;

. Bancos;

. Mesas para refeicgoes;

. Grelhas para churrasco;

. Arborizagao e ajardinamento.
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b. Ao longo da orla, areas providas de:

Equipamentos destinados a praticas esportivas, tais como: quadras de volei,
quadras de basquete e campo de pelada;
Equipamentos destinados a recreacao infantil;

. Areas verdes arborizadas e ajardinadas com bancos para recreagao passiva;

} Passeios para pedestres com bancos e arborizagao;

. Quiosques para instalagao de bares, venda de sorvete, frutas, etc, aluguel de

barracas, venda de artesanato, etc, e sanitarios.

0s quiosques devem ser constituidos por modulos de 3,00x3,00 m, ou de 6,00x6,00 m
agrupados nos diversos pontos de atragao. Deverao ter alguns elementos (estrutura,
cobertura e vedagoes), definidos em projeto padrao, ficando a critério do ocupante

a divisao interna, escolha de cores, etc.

A disposi¢ao dos quiosques permite subdivisao dos mesmos ou agrupamento de dois ou
mais modulos, conforme a necessidade de area da atividade especifica para a qual se

ra utilizado (ver fig. 4 e 5).
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FIGURA 4:
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. Um dos modulos de 3,00x3,00m sera subdividido e destinado a sanitarios masculino

e feminino.(ver fig. 6).

FIGURA 6:

3.00

ﬂ/JD

b
AL g

. 0s quiosques, em alguns pontos estarao sobre piso pavimentado e, em outros, so-
bre a areia, visando uma maior integragao com a praia.

. Os chuveiros ficarao na praia e serao do tipo em cruz.(ver fig. 7).

FIGURA 7:
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3,5, PAVIMENTAGAO

Sao propostos os seguintes tipos de pavimentagao:

. Para pistas de desaceleracao da ES 10, para vias de penetragac e para vias de vi

véncia - blocos poliédricos de concreto (pavimentagao intertravada e articulada);
. Para os passeios em torno das quadras e na orla - pedra portuguesa.

0s meios-fios serao executados em concreto pré-moldado.
3.6, ARBORIZAGAO

A arborizacao devera ser executada nao apenas na via de vivéncia e areas de equipa

mentos, como também na via de passagem (ES 10) e nas vias de penetragao.

-

Proxima a salda da ponte, propoe-se uma ala de Palmeiras (Seaforthia elegans), assim
como em alguns pontos da via onde o espagco entre o passeio e o asfalto atual nao per

mite pista de desaceleragao.

Na area hoje livre, proxima ao rio, deverao ser plantados Coqueiros da Bahia (Coccus

nuccifera) e Palmeiras Geriva (drecastrum rommanzofiarun).
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Nas vias de penetracao e de vivéncia, a arborizacao serd feita com Sibipiruna (Ce-
salpinea peltophoroide), Flamboyants (Ponciana regia), Cassia chuva de ouro (Cas-
sta fistula), Palmeiras (Seaforthia elegans), Jambeiro.(Eugenia malaccencis) e Cas

tanheiras (Terminalia catappa) .

Nas areas indicadas para ajardinamento, serao utilizadas vegetagao rasteira e espé

cies de pequeno porte, que tenham comprovado uma boa adaptagao as condigoes locais.

Entre o passeio e a linha de preamar, devera ser mantida a vegetagcao natural exis-

tente,

3.7, USO DO SOLO E MODELO DE ASSENTAMENTO

a. Nos lotes de frente para o mar, no trecho compreendido entre as ruas Rio Branco
e Florianopolis, propoe-se que parte dos mesmos seja declarada como non aedifi-
candi, visando a futura criagao de uma area verde naquele ponto que hoje consti

tui um estreitamento da faixa ludica.

b. Nos trechos compreendidos entre a Rua Irene T. Basilio e a Rua Para, para os lo

tes de frente para o mar, propoe-se:
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}. Usos:

residencias uni e multifamiliares;
bares, lanchonetes e restaurantes;
hotéis;

farmacias;

lojas de até 50.00 m2.

2. Gabarito de altura:

. maximo de 2 (dois) pavimentos.

3. Afastamento frontal:

3.00 metros.

L, Afastamento lateral:

minimo de 2,50 metros em um dos lados, podendo no outro chegar até a divisa.

5. Taxa de ocupagao maxima:

. 50% (cinquenta por cento) da area do lote.

6. Tndice de aproveitamento maximo:

igual a uma vez a area total do lote.
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7. Todas as edificagoes deverao prever garagens para veiculos, a critério da Pre-

feitura, ou estacionamento de veiculos dentro do lote.

A necessidade de se reqgulamentar o uso do solo, nao apenas dos lotes frente ao mar ,
mas tambem daqueles situados nas vias de penetragao, esta ligada ao objetivo de oti-

mizar a ocupagao da area.

Para os lotes com frente para a rodovia ES 10, € necessario um estudo mais abrangen-

te, levando-se em conta toda a area urbanizada e urbanizavel de Jacaraipe.

Em decorréncia do fato de Jacaraipe poder vir a ser ocupada por grande parte dos tég
nicos do CIVIT e da Siderurgica de Tubarao, e também da diretriz preconizada pelo

Plano de Estruturagao do Espago para a Grande Vitoria, elaborado pelo Grupo de Plane
jamento Urbano e Regional da SEPL-ES, em janeiro de 1976, de ai se promover, a longo
prazo, a implantacao de um Centro de Animagao, é que se recomenda a elaboragao de um
estudo mais amplo e detalhado de toda a area, a partir do qual seriam propostos os

usos convenientes.
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5.8, REDE DE ABASTACIMENTO DE AGUA E REDE DE ESGOTOS

Devem ser elaborados projetos para a rede de abastecimento de aqua, para atender aos
quiosques, sanitarios e chuveiros, assim como para a rede de esgoto sanitario dos
mesmos. Da mesma forma, torna-se necessario a elaboragéo do projeto de escoamento de

aguas pluviais das vias

3.9, ILUMINAGAO

Devera ser elaborado um projeto especifico para iluminagao da area, prevendo-se a
instalagao de postes com luminarias, podendo ser esta iluminagao completada com holo

fotes, para melhor abertura visual e consequente valorizagao de alguns locais.
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