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1, INTRODUCAO

Dando continuidade a fase de detalhamento das propostas contidas no Plano
de Agao Imediata de Transporte e Transito - PAITT, estamos atualizando o
Relatorio Final do documento conjunto entre Grgaos envolvidos com 0
transporte coletivo por onibus na Grande Vitoria, de Dezembro de 1978,
denominado Grande Vitéria: Racionalizagao do Sistema Rodoviario de Trans
portes Coletivos na Area Central e Principais Eixos Viarios da Ilha de
Vitoria, com a pretensao natural de execucao do mesmo a curto prazo, uma
vez cumprido ainda algumas formalidades e ouvido autoridades no assunto.
Assim sendo, na esperanca de ver surtir o efeito pratico desejada e que
atualizamos e reestruturamos o citado trabalho, colocando-onumnivel
executivo, no que se refere as alteracoes de percurso dos coletivos, im
plantacao de sinalizagao de transito e pequenas obras civis. Segue entao
a exposicao, mantendo, a medida do possivel, a estrutura original.



Z OBJETIVOS E AREA DE ESTUDO

OBJETIVOS

Em consonancia com os objetivos ja definidos no PAITT - Plano de Acao Ime
diata em Transportes e Transito, elaborado pela FJISN (hoje IJSN), em
1978, considerando—se que o presente trabalho nada mais e que uma conse
quencia do mesmo, temos ainda a registrar os sequintes objetivos  especi
ficos, para a reducao do percurso de 30% da frota de coletivos da Zona
Norte de Vitoria:

1. Promover a integracao direta (sem transbordo) de linhas de onibus que
servem a Zona Norte de Vitoria (muncipais) e municipio da Serra (14
nhas intermunicipais), com a Av. Mal. Mascarenhas de Moraes (Av. Beira
Mar).

2. Aumentar o nivel de integracao do Terminal Aquaviario Dom Bosco com
as linhas de onibus da Zona Norte de Vitoria e municipio da Serra (1i
nhas intermunicipais).

3. Racionalizar a oferta de transportes coletivos na Area Central e ao
longo das linhas em consonancia com a espansao que se observa, da
area compreendido pelo Centro Metropolitano da Grande Vitakia, melho
rando a oferta de lugares para usuarios localizados ao longo do dtine
rario fora da Area Central, mantendo a frota atual em operacao nas ho
ras pico e a frequéncia'atual nas horas ndo pZco, reduzindo ainda 0
consumo de combustiveis.

4. Melhorar a fluidez do trafego e dos transportes coletivos, nas princi
pais viés da Area Centra] tais como AV. Jeronimo Monteiro; Av. ARepg
blica; Av. Cleto Nunesj Av. Marcos de Azevedo; Av. GetGTio Vargas;
Av. Governador Bley, etc... |

AREA DE ESTUDO

A area de estudo compreende o sistema viario norte da ITha e o de seu
centro principal, onde esta concentrada a maior parte dos equipamentos




de geracao e atracao de viagens da Grande Vitoria.

As medidas que serao propostas, pretendem ser de facil execucdo e de
baixo custo, visando, alem dos objetivos principais, preparar a area para
modificacoes mais profundas previstas na implantagao total das propos

tas do PAITT e do TRANSCOL-GV em elaboracao pelo IJSN.



3. PROBLEMATICA URBANA E DE TRANSPORTES

Como ja foi exaustivamente citado em todos os trabalhos realizados pela
ex-Fundagao Jones dos Santos Neves e hoje Instituto Jones dos Santos Ne
ves, grande parte dos problemas urbanos e transportes da Grande Vitoria
provem da excessiva concentracao de atividades no Centro Metropolitano.

0 atual crescimento verificado na regiao agrava cada vez mais a dependen
cia com relacao ao centro. Cada bairro novo que surge & imediatamente 11
gado ao centro por linhas de onibus, ficando mais facil ao morador o aces
so a ele do que a um centro secundario mais proximo de seu lar.

Com capacidade de expansao tremendamente limitada, o Centro Metropolitano
congestionou-se, forcando a adgcao de medidas que tinham sempre como ob
jetivo o aumento da fluidez do trafego e criacao de areas para acomodar
as grandes levas de automoveis que tem necessidade de circular e estacio
nar.

Com isto o habitante foi perdendo espago, a premencia de alargar as  pis
tas de rolamento e o numero cada vez maior de pedestres tornou as calca
das mais estreitas. A falta de areas para estacionar esta transformando
estas calcadas numa opcao e devido a falta de maior rigor na  repressao,
tal opcao se sistematiza em costume. Com isto a pacata cidade de outrora
vem-se transformando em cidade desumana com transportes coletivos preq§
rios, vias de acesso com capacidade superada, congestionamento de pessoas
nas calcadas, elevado indices de atropelamentos e colisoes.

Diante do exposto, onde se constata que a tentativa de solucao de alguns
problemas agrava outros, as proposicoes feitas neste trabalho serao
voltadas para o bem estar da maioria.

Com este espirito, alterando as solucoes que normalmente vem sendo aplica
das em problemas desta natureza, & que este trabalho sera desenvolvido,
procurando racionalizar a operacao do sistema de transportes coletivos,
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em beneficio do habitante da cidade e nao do transporte privado.

Assim sendo, tendo em vista solugao de baixo custo e funcionais e, den
tro dos objetivos ja delineados, de forma a atender ao interesse maior
que € o da grande massa que se utilizada do transporte por onibus na
Grande Vitoria € que demos continuidade as medidas preconizadas pelo

PAITT e que teve sua primeira fase de detalhamento no documento intitula
do: Grande Vitéria: Racionalizagao do Sistema Rodoviario de  Transportes

Coletivos na Area Central e Principais Eixos Viarios da Ilha de Vitdria.
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4, | TRANSPORTES COLETIVOS

Atualmente, como ja foi diagnosticado no PAITT, o sistema de transportes
coletivos da Aglomeragao, esta operando de forma tal que o Centro Metro

politano transformou-se em ponto obrigatorio de passagem para todas as
lTinhas.
As Tinhas provenientes da parte Sul da Aglomeracao tem seu terminal de

retorno situado na parte Norte da cidade e as linhas provenientes do Nor
te da Aglomeracao retornam da parte Sul da ITha; assim, as vias centrais
tem na hora pico a passagem de grande volume de onibus urbanos, interurba
nos, fretados e outros, registrando, por exemplo, na Av. Jeronimo Montei
ro (em frente - Escadaria do Palacio - sentido Norte-Sul), 509 coletivos,
no horario de 18 as 19:00 horas, em contagem realizada pelo DETRAN-ES
em 15/06/82.

0 congestionamento da area nao permite uma distribuicao uniforme dos
pontos de parada, levando a uma concentracao maior de usuarios nos  dois
primeiros pontos, no caso das linhas do Sul, durante o periodo pico da
tarde. Este procedimento provoca a superlotacdo dos onibus nesses pontos
e o desatendimento dos usuarios nos pontos seguintes e no trecho da i
nha fora da Area Central.

No periodo pico da tarde existe um transbordo razoavel das linhas do Hor
te para as do Sul no terminal da Dom Bosco. A partir deste ponto, as
linhas do Norte assumem o papel inverso, antes mesmo de concluir a viagem
no sentido bairro-centro, passam a embarcar passageiros do eutro sentido
que preferem ir até a Vila Rubim e retornar, do que ter que se sujeitar
a viajar em pé se forem embarcar nos pontos devidos para seu proposito de
viagem.

Por outro lado extrapolando ao problema da Area Central propriamente di
ta, tanto as linhas municipais de Vitoria (PMV), quando as  intermunici



12

pais (DETRAN-ES) que atendem o municipio da Serra tem, a maioria das vezes,
seus itinerarios através da Av. Vitoria, enquahﬁo que a Av. Mascarenhas
de Morais (Beira Mar) & atendida por apenas, algumas linhas municipais
(Jardim Camburi - via Beira Mar, Aeroporto - via Beira Mar, Praia do
Sua, ITha do Boi - Tarifa A e Bento Ferreira (Parcial) e nenhuma intermu
nicipal originaria do municipio da Serra.

0 grande numero de instituicoes, sobretudo instituicoes ptblicas, que a
tualmente vem se instalando ao Tongo desta avenida estao gerando/atraindo

um elevado numero de viagens que dao a avenida a condigao de eixo de
transportes, podendo por isto ser integrada aos itinerarios de algumas
linhas.

Assim, resumindo o exposto acima, € possivel listar os principais proble
mas relativos a transportes coletivos na Area Central:

Numero excessivo de onibus em circulacao;

. apenas dois pontos de transbordo principais em cerca de 3Km de contato
entre as linhas do Sul e do Norte;

. superlotacao dos onibus nos pontos iniciais no periodo pico da tarde;

. envolvimento de todos os onibus do Norte, no trecho mais critico do sis
tema viario central;

reducao da capacidade de transporte das linhas pela obrigatoriedade de
toda a frota cruzar a area central nos dois sentidos;

grande concentracao de passageiros nos pontos iniciais dos percursos; e

desequilibrio de atendimento nos dois eixos de transportes que Tigam
a Area Central a regiao Norte da Aglomeracao, causado pelo grande nume
ro de Tinhas passando pela Av. Vitoria e apenas alguns passando pela Av.
Marechal Mascarenhas de Morais.

Estes problemas podem ser atenuados pela adogao de modificagoes nos  per
cursos dos onibus na Ereé central, e nos eixos de acesso Norte visando
uma melhor uniformidade no atendimento aos usudrios e no aproveitamento
das oportunidades de transbordo.
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A proposta deste trabalho € que haja retorno de uma parte da frota ope
rante das Tinhas, em Tocais que permitam o atendimento de parte dos usua
rios do centro e daqueles que embarcam e desembarcam ao longo da linha.

Considerando aspectos de capacidade viaria e de transporte, o local de re
torno escolhido foi a Esplanada Capixaba.

A analise do comportamento dos passageiros que embarcam na Area Central
mostrou que cerca de 60% dos passageiros das linhas do Sul embarcam nos
dois primeiros pontos do percurso e os onibus partem do segundo ja com
carga media em torno de 40 passageiros por onibus.

No caso das Tinhas do Norte 15% embarcam durante a passagem pelo centrono
final do percurso bairro-centro e ja no percurso centro-bairro cerca de
75% dos embarques ocorrem nos trés primeiros pontos. 0s onibus apos a
terceira parada (Correios) partem com carga média de 32 passageiros / oni
bus.

As possibilidades de um passageiro atualmente conseguir um assento, apos
a Praca Costa Pereira, nos onibus do Sul, sao praticamente nulas, e nos
onibus do Norte, apos os Correios, remotas.

Assim, o percentual inicialmente adotado para retorno das linhas do  Nor
te, de forma que os beneficios oferecidos a uns nao fossem prejuizos pa
ra os outros, foi 30%.

Dentro deste critérios basicos os dimensionamentos das frotas por linha,
obedecem a:

. A capacidade unitaria por onibus: 70 passageiros;

. 0 numero minimo de veTculos em operacao por linha € 2 e a frota atual
minima sujeita a modificacao de itinerario & de 6 inibus;

. no caso da indivisibilidade foi beneficiada a Tinha direta;

. nao se propoe por enquanto nenhum aumento de frota, pois o problema nao
esta somente na falta de onibus, mas tambéem na irregularidade das fre
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quencias e no aumento de ciclo causado retensdes normais do trafego na
area tais como semaforos, transito, ponto de paradas, etc.;

. das linhas do Norte (PMV e DETRAN-ES) somente serao alteradas aquelas

que passam pela Avenida Nossa Senhora da Penha, e as Tlinhas de
Jardim Camburi, Aeroporto, Praia do Canto, Andorinha (PMV) e Bairro de
Fatima (DETRAN) com o objetivo de dar melhor atendimento ao eixo Aveni
da Leitao da Silva, Avenida Mal. Mascarenhas de Morais.

A implantacao das Tinhas de retorno leva a modificacoes nos  itinerarios

das linhas na Area Central e nos eixos de acesso Norte (Avenidas Vito

ria, Beira Mar, Nossa Senhora da Penha e Leitao da Silva.

Desta forma sao os seguintes, 0s itinerarios propostos:

1.

Linhas Norte diretas: (PMV e DETRAN)
Sentido bairro-centro e centro-bairro:

. Sem alteracoes previstas, mantendo-se portanto nao so itinerarios co
mo pontos de paradas.

. Linhas Norte de retorno:

2.1. Linhas que passam pela Avenida Nossa Senhora da Penha.
Sentido bairro-centro:

. Entram na Avenida Rio Branco, Avenida Leitao da Silva, Avenida
Mal. Mascarenhas de Morais, rua Cel. Vicente Peixoto, onde fa
zem retorno tomando a Av. Princesa Izabel.

Sentido centro-bairro:

. Av. Princesa Izabel, Rua Aristides de Campos, Av. Mal.. Mascare
nhas de Morais (Beira Mar), Avenida Leitao da Silva, Avenida
Rio Branco, Avenida Nossa Senhora da Penha, daT seguindo seu
itinerario atual.
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2.2. Linhas que passam pela Av. Maruipe:
Sentido bairro-centro:

. Via Avenida Maruipe: mesmo itinerario da Tinha direta até a
Praca de Jucutuquara, Av. Paulino Muller, Av. Mal. Mascare
nhas de Morais, Rua Cel. Vicente Peixoto, onde retorna tomando
a Av. Princesa Izabel.

Sentido centro-bairro:

. Via Avenida Maruipe: Av. Princesa Izabel, Rua Aristides Campos,
Av. Alberto Torres, Rua Barao de Maua, Av. Paulino Muller, dai
segue o mesmo itinerario da linha direta.

2.3. Linhas que circulam pela Av. Des. Jones dos Santos Neves:
Sentido bairro-centro:

. Mesmo itinerario da linha direta até a Avenida Cesar Hilal, dai
entram na Rua'Ferreira Coelho, Rua Almirante Tamandare, Aveni
da Leitao da Silva, Avenida Mal. Mascarenhas de Morais, Rua
Pietrangelo De Biase, onde retornam pela Av. Princesa Izabel.

Sentido centro-bairro:

. Av. Princesa Izabel, Rua Aristides Campos, Av. Mal. Mascarenhas
de Morais (Beira Mar), Rua Ferreira Coelho, Avenida Cesar Hi

lal, dai seguindo mesmo itinerario da linha direta.

3. Distribuicao dos pontos:

De maneira geral, os pontos de onibus permaneceram os mesmos, no  que
se refere as linhas diretas e somente nos percursos novos da linha de
retorno € que novos pontos foram criados, conforme consta no Projeto
de Sinalizacao elaborado pelo DETRAN-ES.

3.1. Ponto do Cine Paz (Av. Princesa Izabel) - mereceu especial aten
cao e estudos o ponto em foco, considerando-se que sua capacida
de estava praticamente comprometida com todas as linhas do Norte

de Vitoria e municipio da Serra nele parando, apresentando even




tuais obstrucoes, da primeira rua transversal, qual seja Rua Cel.
Vicente Peixoto, alem de proporcionar excessiva demora no embar
que e desembarque de passageiros; com o objetivo de solucionar
a problematica em foco, propomos as seguintes medidas saneadoras..

3.1.1. Promover a seletividade (desmembramento) do ponto em fo
co, mantendo as linhas com 6 do mais coletivos, (que pos
suam onibus retornando), no local, e transferindo as
demais para em frente a MESBLA.

3.1.2. Sinalizar, atraves de semaforo, o entroncamento da Rua
Cel. Vicente Peixoto x Av. Princesa Izabel, para atender

a frota de retorno.

3.1.3. Sinalizar os dois pontos com Placa Ponto de Parada, deter
minando as linhas que parerem em cada uma.

3.1.4. Medidas para protecao e seguranca do pedestre.

4. Melhor distribuicdao da carga dos onibus, com oferta de assentos em

toda a Area Central e ao Tongo das linhas.

. Reducao de cerca de 4% no volume de veiculos no centro (Av. Jeronimo

Monteiro) e o nao envolvimento das linhas de retorno do Norte, nos
eixos de trafego de maior fluxo de veiculos, conforme tabela 2, con
siderando-se a contagem de trafego datada de outubro de 1980, reali
zada pelo DETRAN-ES, ou ate 8% considerando-se os fatores de ajuste
3(tres), para onibus e caminhoes em relacao ao carro de passeio.

. Incremento da capacidade de transporte das linhas de retorno com

a reducao de cerca de 18 minutos no tempo de viagem (ciclo}; e con
sequente aumento de frequenciade16,8%, 0 que implica num acréscimo
total de 7 onibus/hora para uma frequencia total de 40 onibus/hora,
conforme tabela 3. |

16
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7. Melhor distribuicao dos passageiros pelos pontos.

8. As linhas da PMV que ligam os bairros da zona Sul (Santo Antonio,
etc.) aos bairros da zona Norte (Bairro da Penha, etc.) nao serao
divididas, assim como a linha Santo Antonio - Centro, Sao Torquato -
Jucutuquara e Ilha de Santa Maria.

9. Incremento do atendimento em 7 onibus/hora, aos usuarios da Av.
Mal. Mascarenhas de Morais (Béira Mar), e Terminal Aquaviario Dom
Bosco, quando passaremos de uma frequencia de 27 onibus/hora, consi
derando-se as linhas existentes no eixo Beira Mar, para 67 onibus/ho
ra (total).
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5, BENEFICIOS ECONOMICOS

(ECONOMIA DE OLEO DIESEL)
(MANTIDA A MESMA FREQUENCIA)

A reducao do percurso de 30% da frota das linhas que possuem 6 ou mais
veiculos, em extensoes de 3,4 e 6,2Km, respectivamente para as Tinhas
que voltam do Mercado da Vila Rubim e Rodoviaria Grande Vitoria, nos
permitem a ver os resultados sobre dois angulos distintos e divergentes,
os quais passaremos a analisar, separadamente, a seguir: 1. Beneficios E
conomicos (Economia de combustivel), mantida a frequencia de onibus.
2. Beneficios Sociais aumentando a frequencia de onibus:

1. Beneficios Economicos (economia de combustivel - mantida a frequencia
de onibus)

Primeiramente, cumpre-nos explicitar os criterios utilizados no calcu
1o de reducao do consumo de oleo diesel, quais sejam, tabela 6):

a) Extens3ao media de reducdo dos percursos dos onibus
a.1) Linhas que vao do Mercado da Vila Rubim - 3,4Km
a.2) Linhas que vao do Terminal Urbano da Rodoviaria - 6,2Km

b) O numero de viagens da frota de cada linha, conforme relacao conti
da na v'tabe]a 1, foi determinada pela Pesquisa Controle
Operacional nos Terminais — 12 Fase, realizada pelo IJSN, para
atender ao Plano de Tramsportes Coletivos da Grande Vitoria -
TRANSCOL-GV, no periodo de 19 a 25/09/82 e, mais especificamente
no dia 22/09/82 (quarta-feira), cobrindo o periodo de operacao de
4:00 as 24:00 horas, representando, portanto, o numero real de
viagens realizadas.

c) Consideramos que, aos domingos o numero de viagens seja reduzido
em 50% e durante os demais dias da semana permanecam constantes.

d) 0 consumo medio de dleo diesel adotado, para efeito de calculo, foi
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0,37¢/km (2,68Km/£), extraidos da Planilha de Calculo do Custo Ope
racional do Transporte Coletivo Urbano encaminhada ao CIP pelo
DETRAN-ES em abril de 1979.

As extensoes referidas no item a representam o sistema viario prin
cipal da Area Central percorrido pelas linhas originarias da Zona
Norte de Vitoria, no trecho compreendido entre a rua O'rrely de
Souza até a Rua Pedro Nolasco (Mercado da Vila Rubim) ou, Terminal
Urbano da Grande Vitoria, perfazendo as distancias de 3,4Km e
6,2Km, respectiVamente, sem considerar, entretanto, as variacoes
existentes para as linhas que:

e.1) Circulam pela Av. Nossa Senhora da Penha

e.2) Circulam pela Av. Maruipe

e.3) Circulam pela Av. Vitoria

e.4) Circulam pela Av. Desembargador Jones dos Santos Neves,

levando-se em conta a compensacao de itinerarios atualmente execu
tadas pelas 21 linhas objetos de alteracao com os novos 1itinerarios
pela Av. Beira Mar, antes de chegar ao trecho considerado.

Convem lembrar que, 0 restante dos custos independentes tais como:
Tubrificantes, rodagem, pecas, acessorios, juntas, etc.) nao consi
derados nos calculos, representam uma quantia de, aproximadamente,
igual a relativa ao consumo de combustivel (0leo diesel).

Uma vez considerados os parametros acima explicitados, calculamos a redu
cao do consumo anual de dleo diesel, no periodo de um ano, para os 67
onibus que retornarao, apresentando na Tabela 6, toda a composicao de
calculo e total de litros de oleo diesel e, consequentemente 0s valores
financeéiros para o periodo considerado.

. Beneficios Sociais - Aumentada a frequencia de onibus - tendo em

vista a reducao do percurso dos onibus, na forma proposta, teremos

como consequencia a reducao do eiclo médio que hoje se registra para

a linha direta de 107 segundos para 89 segundos, produzindo como efeito

pratico, para o usuario do sistema, uma melhor oferta devido ao
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aumento do numero de viagens diarias que cada onibus de retorno podera
fazer. Para que isto ocorra sera necessario que se mantenha
a frota total operante, de cada linha objeto de retorno, de forma que
a soma da frota da linha direta mais a frota de retorno perfaca 0
total da linha atual, conforme apresentado na Tabela 1. Assim sendo
sao esperados os seguintes beneficios: para o usuario do transporte
coletivo:

2.1) Incremento da capacidade de transporte das linhas de retorno, com
a redugao do tempo de viagem de cerca de 18 minutos (ciclo); )
que produzira um aumento de frequencia de 16,8% o que  proporcio
nara; praticamente, 7 viagens/hora a mais e um total de 126 via
gens/dia, atendimento este que sera revertido ao usuario, hoje,
desassistido, fora da area central.

(]
™o
—

Maior seguranca, conforto, economia de combustivel, para todas as
linhas que continuaram cruzando a area central, incluindo 0s
veTculos particulares, resultantes da diminuicdao de 4 a 8% do vo
Tume total de veiculos, na hora pico, diminuindo nao so os tempos
de viagem na Area Central, bem como os tempos de embarque e de
sembarques nos pontos de parada, hoje, carregados.

Desta forma, nao so recomendamos que o Plano seja executado nessa  segun

da versao, onde a economia de 0leo diesel calculada na Tabela 6, passa

a ser virtual e, assim, essa economia seja revertida, em beneficio do

usuario do transporte coletivo, restando para o empresario as outras van

tagens oferecidas pelas melhorias, das condicoes operacionais, conforme

descrito no item 2.2.



TABELA 1

RACIONALIZAGCAO DO SISTEMA RODOVIARIO DE TRANSPORTES COLETIVOS NA AREA CENTRAL 2!

RELACAO DAS LINHAS DE ONIBUS QUE TERAO SEUS ITINERARIOS MODIFICADOS

FROTA OPERANTE 6 QU MAIS VETCULOS

LINHAS DO NORTE

FROTA |FREQUEN ORGAO {CODIGO
NOME DA LINHA ENPRESA  |opERAN |CTA DA | RETORIO\TRAR ) pRom./ | o
TE! LINHA CONC. |PLANTA
On. /h
1. Eurico Sales - via Bair Grande Vitoria 14 7.6 04 10 DETRAN 3/3
ro de Fatima (+)
2. Tubarao Grande Vitoria 08 5,4 03 05 PMV 3/3
3. Jardim da Penha Grande Vitoria 13 10,0 04 09 PMV 2/3
4, Jardim Camburi - via Para Todos 14 7,9 04 10 PMV 1/3
Maruipe
5. Jardim Camburi - via Para Todos 08 4.4 03 05 PMV -
Av. Vitoria (+)
6. Praia do Canto (+) Tabuazeiro 11 6,6 04 07 PMV 3/3
7. Sao Cristovao Tabuazeiro 08 7,5 03 05 PMV 1/3
8. Bairro Republica (+) Tabuazeiro 11 757 04 07 PMV 2/3
9. Maria Ortiz - Goiab. Tabuazeiro 11 7,1 04 07 PMV 3/3
10. Andorinhas - Santa Lu Tabuazeiro 08 6,2 03 05 PMV 3/3
cia (+)
11. Tabuazeiro Tabuazeiro 07 6,8 02 35 PMyY 1/3
12. Aerop. - Beira Mar - Tabuazeiro 08 4,7 03 05 PMY 3/3
Camburi (+)
13. Carapina (+) Serrana 07 s 02 05 DETRAN 2/3
14. Centro Industrial Serrana 09 R 03 06 DETRAN 2/3
(CIVIT) (+)
15. Joseé de Anchieta Serrana 08 3,6 03 05 DETRAN 2/3
16. Parq. Res. Laranjei Serrana 11 5,5 04 07 DETRAN 2/3
ras (+)
17. Serra (+) Serrana 15 5,9 05 10 DETRAN 2/3
18. Serra Dourada Serrana 06 3,4 02 04 DETRAN 2/3
19. Sandiogo - via Vila Sandiogo 06 3,0 02 04 DETRAN - 2/3
Operaria
20. Nova Almeida - Rod. Sanremo 09 , 03 06 DETRAN 2/3
21. Jacaraipe - P.Planal Sanremo 07 R 02 05 DETRAN 2/3
to - Rod. (+)
TOTAL 199 115 67 132

10s quantitativos da frota operante das empresas foram levantados pela equipe do

TRANSCOL-GY - IJSN - em 22/07/82.

20 retorno de 1/3 da frota somente foi permitido para linhas com frota operante de 6
ou mais onibus.

(+) Sao linhas que tem retorno (1/3) previsto no Plano Inicial (1978).
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TABELA 2

QUADRO DE VOLUMES DE TRAFEGO
LOCAL: AV. JERONIMO MONTEIRO
POSICAO: ESCADARIA DO PALACIO

REF. DOC. DETRAN-ES
CROQUI 08 - FOLHA N9 1 a 8

SENTIDO HORA AUTOMOVEIS ONIBUS CAMINHOES | TOTAL/HORA

A 6 - 7 529 342 72 943
7-38 901 339 78 1.318

8 -9 930 387 109 1.426

9 - 10 1.002 360 132 1.494

10 - 11 896 463 120 1.479

1 - 12 1.028 358 121 1.507

12 - 13 930 359 91 1.380

13 - 14 910 317 116 1.343

g, 14 - 15 1.090 368 118 1.576
§ 15 - 16 1.088 368 148 1.604
f; 16 - 17 1.170 376 130 1.616
& 17 - 18 999 379 150 1.528
~ 18 - 19 1.219 375 136 1.730
;ﬁ 19 - 20 1.002 447 196 1.555
> 20 - 21 693 208 49 950
g 21 - 22 579 200 36 815
< 22 - 23 598 201 21 820
§ 23 - 24 327 142 17 486
0 -1 159 29 9 197

1 -2 70 7 9 86

2 -3 52 1 1 54

3 -4 32 4 11 47

4 -5 61 37 14 112

5-6 169 335 31 535

Fonte: Volume contagem de trafego realizada pelo DETRAN-ES, em outubro de 1980.
- Volume hora pico (18:00 as 19:00 horas) = 1.730 veic./h.
- Reducao de volume de trafego na hora pico (67 onibus # 1.730) = 3,9%.

- Reducao de volume de trafegos na hora pico considerando-se fator de ajuste
igual a 3(tres) para onibus e caminhoes.

1.219 (375 - 67)3 + 136 x 3 = 2.551 veic./h.
(201 = 2.551) = 7,9%.



TABELA 3
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FREQUENCIA DE ONIBUS NO TERMINAL AQUAVIARIO DOM BOSCO (NORTE) E AV. MAFECHAL CAMPOS

(BEIRA MAR)

I - LINHAS EXISTENTES NO TERMINAL

o8 EMPRESAS LINHAS FREQ. o aeT | c1cL
OPER. | RET. [On./h.{ (min)
01  Tabuazeiro Aeropoto -V.B.Mar 08 4,7 102
02 Grande Vitoria I.do Boi (P.Sua) -Vi
la Rubim 10 8,0 75
03 Grande Vitoria Hortomercado (I.S.Ma
ria) h 03 3,2 57
04 Grande Vitoria Hortomercado - B.Mar 03 3,8 47
05 Grande Vitoria I.do Boi -S. Antonio
Tarifa A 03 2,2 85
06 Paratodos J. Camburi -B.Mar 08 4,8 100
TOTAIS 35 26,7 466
IT - LINHAS NOVAS NO TERMINAL
07 Grande Vitoria Eurico Salles (B. Fa
tima) - 7,6 14 04 2,2% 111
08 Grande Vitoria Tubarao 5,4 08 03 2,0% 89
09 Grande Vitoria J.Penha 10,0 13 04 3,0% 78
10 Paratodos J.Camburi (maruipe) 7,9 14 04 2,3*% 106
11 Paratodos J.Camburi (Av.Vit.) 4,4 08 03 1,7* 109
12  Tabuazeiro Praia do Canto 6,6 11 04 2,4% 73
13 Tabuazeiro Sao Cristovao 7,7 11 04 2,8%* 86
14 Tabuazeiro B.Republica 7,5 08 03 3,0% 64
continua
*As frequencias assinaladas com asterisco foram deduzidas proporcionalmente da frota

total e, ao final,dado o acrescimo correpondente ao ganho de tempo nas viagens.
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0R EMPRESAS LINHAS FREQ. o FREQ. | cIclo
DEM OPER. | RET. on. /h. (min)
15 Tabuazeiro Maria Ortiz 7,1 11 04 2,6% 93
16 Tabuazeiro Andorinhas 6,2 08 03 2,4%* 78
17 Tabuazeiro Tabuazeiro 6,3 07 02 2,0% 62
18  Serrana Carapina 3,5 07 02 1,0* 120
19  Serrana Civit 3,8 09 03 1,3* 112
20  Serrana J. de Anchieta 3,6 08 03 1,4* 133
21 Serrana Laranjeiras 5,56 11 04 2,0*% 131
22  Serrana Serra 5,9 15 05 2,0% 153
23  Serrana Serra Dourada 3,4 06 02 1,2% 160
24 Sandiogo Sandiogo - V.0/D 3,0 06 02 1,0% 123
25  Sanremo N.Almeida - Rod. 2,8 09 03 1,0% 195
26 Sanremo Jacaraipe 2,7 07 02 0,8% 160
TOTAIS 11,4 191 64 39,9 2.2%

Corrigindo a frequencia = 39,9 x 1,168= 46,6 oni./hora

*As fequencias assinaladas com asterisco foram deduzidas  proporcionalmente, da frotato
tal e, ao final, dado o acrescimo correspondente ao ganho de tempo nas viagens.

1) Ciclo medic 112s (2.236 = 20) - Linha direta, e incluindo a linha Aeroporto no
ciclo de 102s, teremos o ciclo medio de 107s. _ 3
2) Considerando-se que o ciclo de cada linha tera em media 18 min. de redugao, com o

retorno, teremos um ciclo medio de retorno de 89s, o que implicara um aumento de
frequencia da ordem de 16,8% 39,9 x ¥,8) o que implica em um acrescimo de 7 on./h.
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6. PROVIDENCIAS EXECUTIVAS

Cabe aos Orgdos envolvidos na elaboracao deste documento a implantacdo do
Projeto, ora em fase de detalhamento e mais especificamente a(o):

1. PMV - Obras Civis (previstas nas plantas elaboradas pela DET do
DETRAN-ES), constituindo-se basicamente de melhoria do  tracado
geometrico de intersecbes, aberturas e fechamentos de canteiros
centrais, construcao de pequenas IZkas.

2. DETRAN-ES - Projetos de Sinalizacdao de Transito (contido nas plantas
| elaboradas pelo DETRAN-ES, em numero de 16 cruzamentos).
Constituindo-se de sinalizacao semaforica, vertical
(placas) e horizontal (demarcacao de faixas).

Todas as medidas executivas, de carater operacional, propostas pelo
DETRAN-ES, atraves da Divisao de Engenharia de Transito, para operacio
nalizacao do sistema em foco, tendo como meta principal a seguranca do
transito e particularmente a circulacao segura dos coletivos, contidas
no volume denominado Projeto de Sinalizagao, apenas as obras civis con
forme explicitado acima, estao a cargo da municipalidade, e os demais

servicos a cargo do DETRAN-ES, para os quais fica registrado a necessida
de de acelerar as medidas administrativas de sua competencia, visando
a implantacao do sistema.

Portanto, uma vez cumprido todas as formalidades que nos permitam a assu
mir, na sua forma final o presente documento, bem como viabilizadaa parte
financeira, o Plano estara pronto para a sua implantacao .

Para melhor elucidacao do presente item, esta contido no capitulo seguin
te (tabelas 4 e 5) todos os valores orcamentarios elucidatarios do
presente trabalho.
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/. CUSTOS DE IMPLANTACAO DO PROJETO

Apresentaremos a seguir, oS custos para implantacao do Projeto em foco,
baseados em orgamentos inicialmente elaborados pelos Orgaos  competentes
(DETRAN-ES e PMV), com os seguintes valores globais, para Dezembro/82.

Em Cr$ 1,00
ORDEM SERVICO COMPETENCIA| TABELA VALOR

1 Sinalizacao de Transi  DETRAN-ES 5 24.898.874,
to

2 Obras civis (melhorias PMV 4 2.884.964,
fisicas de intersecoes
viarias)

GLOBAL 27.783.838,

Em anexo, estao as tabelas 4 e 5, que especificam, de forma mais  detalha
da, os valores acima mencionados.



TABELA 4
RACIONALIZAGAO DO SISTEMA RODOVIARIO DE TRANSPORTES COLETIVOS NA AREA CENTRAL E PRINCIPAIS EIX0S VIARIOS DA ILHA DE VITORIA

ORCAMENTO DE OBRAS CIVIS

ORGAO RESPONSAVEL: PREFEITURA MUNICIPAL DE VITORIA
DATA: Dezembro/82

ORGAMENTOQ] PLANTA
ORDEM LOCAL SERVICO DMV DETRAN-ES VALOR TOTAL
NO NO
01 Ay. Leitao da Silva x Av. Rio Branco Construgao e demolicao de can 63/82 01 820.435,00
teiro central
02 Av. Cesar Hilal x Rua Ferreira Coelho Construcao canteiro central 62/82 02 114.900,00
03 Av. Leit3o da Silva x R. Alm. Tamandare Construcao canteiro central 56/82 03 ) 63.440,00
Q4 Av. Vitoria x Av. Alberto Torres Construgcao do canteiro 61/82 06 458.385,00
05  Av. Vitoria x Av. Paulino Muller Construcao de canteiros e 58/82 07 884.110,00
ilhas
06 Av. Mal. Masc. Moraes x R. Aristides Campos  Abertura canteiro central 59/82 08 116.925,00
07 Av. Mal. Masc. Moraes x R. D. Joao Bosco Construcao e demoligao cantei 57/82 15, 5, 4 195.837,00
: ro e construcao de Baia p/on.
08 Av. Leitao da Silva x Av. Mal. Masc. Moraes Construcao ilhas e canteiros 16 230.932,00
TOTAL GERAL 2.884.964,00

Importa o presente orgamento no valor global de Cr$ 2.884.964,00 (Dois milhoes, oitocentos e oitenta e quatro mil, novecen
tos e sessenta e quatro cruzeiros).

*0 orcamento original foi elaborado pelo competente setor técnico da PMV.

LcC



TABELA 5
RACIONALIZAGRO DO SISTEMA RODOVIARIO DE TRANSPORTES COLETIVOS NA AREA CENTRAL E PRINCIPAIS EIXOS VIARIOS DA ILHA DE VITORIA-ES

ORCAMENTO DE SINALIZACAO DE»TRRNSITO
ORGAO RESPONSAVEL: DETRAN-ES
DATA: Dezembro/82

Em Cr$ 1,00
PLANTA ;
ORDEM LOCAL SERVICO DETRAN-ES SEMAFORICA HORIZONTAL VERTICAL TOTAL
01 Av. L. da Silva x Av. Rio Branco Sinalizacao de Transi to 01 2.065.414, 265,980, 130.000, 2.461.394,
@2 Av. Cesar HiTal x Rua Fer.Coelho Sinalizacao de Transito 02 2.183.194, 333.520, 156.000, 2.677.714,
03 Av. L. da Silva x R. Alm.Tamandaré Sinalizacao de Transito 03 1.151.800, 232,128, 130.000, 1.513.928,
04 Av. Mal.M.Moraes x R. Alb.Torres Sinalizacao de Transito 04 1.503.372, 611.754, 104.000, 2.219.126,
05 Ay. Mal.M.Moraes x Av. P.Muller Sinalizacao de Transito 05 1.745.094, 209.000, 1.953.094,
06 Av. Vitoria x R. Alb. Torres Sinalizacao de Transito 06 2.489.084, .338.520, 182.000, 3.009.604,
07 Av. Vitoria x Av. P. Muller Sinalizacao de Transito 07 2.527.226, 411.060, 182.000, 3.120.286,
08 Av. Mal.M.Moraes x R.Aristides Sinalizacao de Transito 08 1.611.974, 217.620, 104,000, 1.933.594,
Campos ‘
09 Av. Princ.Izabel x R. Cel. Vicen Sinalizacao de Transito 11 1.046.812, 96.720, 26.000, 1.169.532,
te Peixoto ! -
10 Av. Princ. Izabel x Rua Alberto Sinalizacao de Transito 13 - 265.980, 104.000, 369.980,
de Oliveira Santos ~
11 Av. L.da Silva x Av. Mal.M.Moraés Sinalizacao de Transito 16 1.948.050, 290.160, 234,000, 2.472.210,
12 Av. Mal.M.Moraes x R. D.J.Bosco Sinalizacao de Transito 15 183.560, - 130.000, 313.560,
13 Av. Mal.M.Moraes x R.Gov. J.Sette Sinalizacao de Transito 09 1.387.412, 193.440, 104.000, 1.684.852,
TOTAL GERAL 19.842.992, 3.261.882, 1.794.000, 24.898.874,

Importa o presente orcamento no valor global de Cr$ 24.898.874,00 (Vinte e quatro milhGes, oitocentos e noventa e oito mil, oitocen
tos € setenta e quatro cruzeiros). ‘ -
N



8, CONCLUSAQ

0 sistema de transportes urbanos proposto se constituiu num aperfeicoamen
to do sistema atual, onde Tinhas de onibus que atravessam o Centro Metro
politano, passam a retornar na regiao denominada Esplanada Capizaba; numa
perfeita racionalizacao do sistema vigente e conjugando interesses dos
usuarios com a economia de combustivel tao preconizado pelo Governo Fede
ral.

Um aspecto importante & a valorizacao do Aquaviario, atraves da  integra
¢ao onibus-barca, principalmente o terminal Dom Bosco, onde o numero
de onibus circulando em frente ao mesmo, com ponto de parada na Baia

construida especificamente para tal, teve o seu aumento de frequencia exe
dendo a 100% do numero atual, uma vez em operagao o Sistema propos to.
0s beneficios economicos/sociais, advindos das medidas contidas no
Plano, foram quantificados no capitulo 5.

Porem, nao se deve esquecer que a reducao do percurso de 30% da frota
de Tinhas que tem 6 ou mais onibus, conseguida na Area Central, obtidas
a baixo custo, nos levara a economia substancial de combustivel e de
tempo de viagem, considerando-se ainda que a reducao de 4 a 8% do volu

me de veiculos circulando nos principais eixos viarios da area central,
na hora pico, nos permitira operar os mesmos em melhores condicoes de
conforto e seguranca, com sensivel melhora para a fluidez do trafego.

Tendo em vista os valores orcamentarios definidos no capitulo 7, definin
do o custo para Implantacao do Projeto em Cr$ 27.783.838,00 e, consi
derando-se a économia de combustivel, para um periodo de 1(um) ano, no
valor de Cr$ 33.891.132,00, temos a concluir a total viabilidade econﬁmi
ca do Projeto ora objeto de estudos uma vez que, por si so, ele se paga
no curto periodo de um ano, somente com a economia de 0leo diesel propor
cionada pela reducao de percurso.
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A reducao do percurso de 30% da frota dos coletivos das linhas que tem
6 ou mais veTcuTos, originarios da zona Norte de Vitoria e municipio
da Serra, na forma proposta, em extensoes de 3,4 e 6,2Km, respectivamen
te, para as linhas que vao ate o Mercado da Vila Rubim e Rodoviaria Gran
de Vitoria, proporcionara um aumento de frequencia em relacao a linha di
reta cerca de 17%, gerando uma oferta de 7 oni./hora a mais que, para
um peerdo medio de operaQEO de 18 horas (5 as 23:00 horas), nos dara
126 viagens, atendimento este que sera revertido do passageiro hoje desas
sistido, ao Tongo das linhas.

Por outro Tado, em que pese a expectativa de bons resultados na efetiva
cao do Plano, € de registrar que, para o seu bom desempenho, sao necessa
rias medidas de ordem operacional tais como: fiscalizagao no sentido de
fazer cumprir em sua totalidade as definigoes assumidas conjuntamente pe
los orgaos envolvidos, sob pena de ver comprometida todos os  resultados
esperados.

Outro aspecto que se reveste de especial importancia, quanto ao seu cara
ter tecnico e que, uma vez colocado em operacao o sistema proposto, que
haja acompanhamento técnico, atraves do DETRAN-ES, durante pelo menos
60 dias consecutivos, e ao final, seja realizada uma pesquisa, no senti
do de avaliar os resultados bem como checar os parametros de operacao se
estao de acordo com o determinado no presente trabalho, devendo ainda
elaborar relatorio conclusivo sobre o mesmo.

A implantagao sera em carater experimental, por igual periodo 60 (sessen
t a) dias a contar da data de implantacao do sistema, periodo este que
foi definid emreunidao conjunta com os orgaos envolvidos e todos 0s
empresarios de Linhas Urbanas da Grande Vitoria, na Secretaria de Estado
do Interior e Transportés - SEIT, apos o qual, baseado no relatorio de

avaliagao mencionado no paragrafo anterior, decidir-se-a sobre:

a) manutencao do sistema como implantado;
b) aperfeicoamentos e pequenas alteragoes; e
¢) desativacao do mesmo.

Ao final, sO nos resta manifestar nossa esperanca, de ver executado em



sua plenitude, as medidas contidas no presente trabalho, atendendo
interesse dos usuarios do sistema bem como o nacional.
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TABELA 6
RACIONALIZAGAO DO SISTEMA RODOVIARIO DE TRANSPORTES COLETIVOS NA AREA CENTRAL - LINHAS DO NORTE
BENEFTCIOS ECON@MICOS (ECONOMIA DE COMBUSTTVEL)

LINHA REDUCAO DO NO DE VIAGENS/ REDUCAO NO | REDUCEO NO CON
EMPRESA ITINERARIO DIA COM P.M.D. SUMO ANUAL DE
NOME NO (km) REDUCRO (km) OLEO D. £/Ano

1. Eurico Sales (v. B.Fatima) 106 Grande Vitoria 3,4 4/14 x 138=39 190 23.831

107 6,2
2. Tubarao 121 Grande Vitoria 3,4 3/8 x 69=26 88 11.038
3. Jardim da Penha 112 Gfande Vitoria 3,4 4/9 x 143 =64 30 38.256

113 6,2
4. Jardim Camburi (Via Maruipe) 182 Paratodos 6,2 3/14 x 126 = 36 223 27.971
5. Jardim Camburi (via Av. Vitoria) 183 Paratodos 6,2 3/8 x 6b=24 152 19.065
6. Praia do Canto 156 Tabuazeiro 3,4 4/11 x 140 =57 244 30.605

157 6,2
7. Sao Cristovao 158 Tabuazeiro 3.4 3/8 x 116 =44 148 18.564
8. Bairro Republica 152 Tabuazeiro 3, 4/11 x 130 =47 161 20.194
9. Maria Ortiz 155 Tabuazeiro 3.4 4/11 x 125 =45 155 19.442
10. Andorinhas - Santa Lucia 151 Tabuazeiro 3,4 3/18 x 95 =36 121 15.177
11. Tabuazeiro 159 Tabuazeiro 3,4 2/7 x 102=29 99 12.418
12. Aeroporto - B.Mar - Camburi 150 Tabuazeiro 3,4 3/8 x 84=32 107 13.421
13. Carapina 400 Serrana 3,4 2/7 x 56=16 55 6.899
14. Conjunto Industrial (Civit) 402 Serrana 3,4 3/9 x 39=13 44 5.519
15. José de Anchieta 404 Serrana 3,4 3/9 x 3= 39 4,892
16. P.R. Laranjeiras - Rod. 406 Serrana 6,2 4/11 x 61 =22 138 17.310
17. Serra - Rod. 408 Serrana 6,2 5/15 x 75 =28 155 19.442

continua

(M)
N



Continuagao

REDUCAO NO CON

LINHA REDUGCAO DO NO DE VIAGENS/ | REDUCAO NO
EMPRESA ITINERARIO DIA COM P.M.D. SUMO ANUAL  DE
NOME NO (km) REDUCAO (km) OLEO D. £/Ano
18. Serra Dourada 409 Serrana 3,4 2/6 x 43=14 49 6.196
19. Sandiogo (Via V.Operaria) 463 Sandiogo 3.4 2/6 x 12=14 14 1.756
20. Nova Almeida - Rodiviaria 4384 Sanremo 6,2 3/9 x 45 =15 93 11.665
21. Jacaraipe - Rodoviaria 482 Sanremo 6,2 2/7 x 39 =11 69 8.655
TOTAL 604 2.650 332.266

1. Taxa media de consumo = 0,372/km (2,68km/£).

2. Valor do Titro de oleo diesel = Cr$ 102,00

3. Valor anual economizado em cruzeiros, = 332.226 x 102,00 = 33.891.132,00 (trinta e tres milhdes, oitocentos e noventa e

a preco de Janeiro/83

um mil e cento e trinta e dois cruzeiros).

€€
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TABELA 1

RACIONALIZAGKO DO SISTEMA RODOVIARIO DE TRANSPORTES COLETIVOS NA AREA CENTRAL 21

(f 'ﬂ

RELAGAO DAS LINHAS DE ONIBUS QUE TERAO SEUS ITINERARIOS MODIFICADOS

FROTA OPERANTE 6 OU MAIS VETCULOS

LINHAS DO NORTE

FROTA |[FREQUEN - ORGAO {CODIG
NOME DA LINHA EWPRESA  |0PERAH CTA DA|RETERNOLIHR | prom./ | DA
’ TE 1 LINHA CONC. [PLANT/
On./h
1. Eurico Sales - via Bair Grande Vitoria 14 7,6 04 10 DETRAN 5/6
ro de Fatima (+)
2. Tubarao Grande Vitoria 08 5,4 03 05 PMV 5/6
3. Jardim da Penha Grande Vitoria 13 10,0 04 0% PMV 3/6
4. Jardim Camburi - via Para Todos 14 7,9 04 10 PMY
Maruipe
5. Jardim Camburi - via Para Todos 08 4,4 03 05 PMY
Av. Vitoria (+)
6. Praia do Canto (+) Tabuazeiro 11 6,6 04 07 PMy 5/6
7. Sao Cristovao Tabuazeiro 08 7,5 03 05 PMV
8. Bairro Republica (+) Tabuazeiro 11 7,7 04 07 PMV 3/6
9. Maria Ortiz - Goiab. Tabuazeiro 11 7,1 04 07 PMV 5/6
10. Andorinhas - Santa Lu Tabuazeiro 08 6,2 03 05 PMV 5/6
cia (+)
11. Tabuazeiro "Tabuazeiro 07 6, 02 05 PMV
12. Aerop. - Beira Mar - Tabuazeiro 08 4, 03 05 PMY 5/6
Camburi (+)
13. Carapina (+) Serrana 07 »D 02 05 DETRAN 3/6
14. Centro Industrial Serrana 09 3,8 03 06 DETRAN 3/6
(CIVIT) (+) ‘
15. Jose de.Anchieta Serrana 08 3,6 03 05 DETRAN 3/6
16. Parq. Res. Laranjei Serrana 11 5,5 04 07 DETRAN 3/6
ras (+) ’
17. Serra (+) Serrana 15 5,9 05 10 DETRAN 3/6
18. Serra Dourada Serrana 06 3.4 02 04 DETRAN 3/6
19. Sandiogo - via Vila Sandiogo 06 3,0 02 04 DETRAN - 3/6
Operaria
20. Nova Almeida - Rod. Sanremo 09 2,8 03 06 DETRAN 3/6
21. Jacaraipe - P.Planal Sanremo 07 2,7 02 05 DETRAN 3/6
to - Rod. (+)
TOTAL 199 1156 67 132

10s quantitativos da frota operante das empresas foram levantados pela equipe do

TRANSCOL-GV - IJSN - em 22/07/82.

ou mais onibus.

(+) Sao linhas que tem retorno (1/3) previsto no Plano Inicial (1978).

- 20 retorno de 1/3 da frota somente foi permitido para linhas com frota operante de 6



TABELA 3
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FREQUENCIA DE ONIBUS NO TERMINAL AQUAVIARIO DOM BOSCO (NORTE) E AV. MAFECHAL CAMPOS

(BEIRA MAR)

I - LINHAS EXISTENTES NO TERMINAL

R EMPRESAS LINHAS FREQ. o aeT | CICLO
OPER. | RET. [On./h.| (min)
0l  Tabuazeiro Aeropoto ~V.B.Mar 08 4,7 ICZ
02 Grande Vitoria I.do Boi (P.Sua) -Vi
la Rubim 10 8,0 75
03 Grande Vitoria Hortomercado (I.S.Ma
ria) - 03 3,2 57
04 Grande Vitoria Hortomercado - B.Mar 03 3,8 47
05 Grande Vitoria I.do Boi -S. Antonio
Tarifa A 03 2,2 85
06 Paratodos J. Camburi —B.Mar 08 4,8 100
TOTAIS 35 26,7 466
IT - LINHAS NOVAS NO TERMINAL
07 Grande Vitoria Eurico Salles (B. Fa
tima) - 7,6 14 04 2,2% 111
08 Grande Vitoria Tubarao 5,4 08 03 2,0% 89
09 Grande Vitoria J.Penha 10,0 13 04 3,0% 78
10 Paratodos J.Camburi (maruipe) 7,9 14 04 2,3* 102
11 Paratodos J.Camburi (Av.Vit.) 4,4 08 03 1,7% 109
12 Tabuazeiro Praia do Canto 6,6 11 04 2,4%* 73
13 Tabuazeiro Sao Cristovao 7,7 11 04 2,8%* 86
14 Tabuazeiro B.Republica 7,5 08 03 3,0* 64
continu
*As frequencias assinaladas com asterisco foram deduzidas no posicionamento da frota

total e, ao final dado o acrescimo correpondente ao ganho de tempo nas viagens.



TABELA 4
RACIONALIZAGAO DO SISTEMA RODOVIARIO DE TRANSPORTES COLETIVOS NA AREA CENTRAL E PRINCIPAIS EIXO0S VIARIOS DA ILHA DE VITORIA

ORGCAMENTO DE OBRAS CIVIS

ORGAO RESPONSAVEL: PREFEITURA MUNICIPAL DE VITORIA
DATA: Dezembro/82

ORDEM LOCAL SERVICO R e s VALOR TOTAL
NO NO
01 Av. Leitao da Silva x Av. Rio Branco Construcao e demoligao de can  63/82 01 820.435,00
teiro central
02 Av. Cesar Hilal x Rua Ferreira Coelho Construcao canteiro central 62/82 02 114.900,00
03  Av. Leit3o da Silva x R. Alm. Tamandare Construcao canteiro central 56/82 03 63.440,00
Q4  Av. Vitoria x Av. Alberto Torres Construgao do canteiro 61/82 06 458, 385,00
05 Av. Vitoria x Av. Paulino Muller Construcao de canteiros e 58/82 07 884.110,00
ilhas
06 Av. Mal. Masc. Moraes x R. Aristides Campos Abertura canteiro central 59/82 08 . 116.925,00
07  Av. Mal. Masc. Moraes x R. D. Joao Bosco Construcao e demolicao cantei  57/8 15, 5, 4 195.837,00
: ro e construcao de Baia p/on.
08 Av. Leitao da Silva x Av. Mal. Masc. Moraes Construcao ilhas e canteiros 16 230.932,00
TOTAL GERAL | 2.884.964 ,00

Importa o presente orgamento no valor global de Cr$ 2.884.964,00 (Dois milhoes, oitocentos e oitenta e quatro mil, novecen
tos e sessenta e quatro cruzeiros).

*0 orcamento original foi elaborado pelo competente setor termico da PMV.
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RACIONALIZAGARO DO SISTEMA RODOVIARIO DE TRANSPORTES COLETIVOS NA AREA CENTRAL 21!

RELACAO DAS LINHAS DEAGNIBUS QUE TERAO SEUS ITINERARIOS MODIFICADOS

FROTA OPERANTE 6 OU MAIS VETCULOS

LINHAS DO NORTE

FROTA |FREQUEN ' ORGAO |CODIGC
NOME DA LINHA EMPRESA  |OPERAN |CIA DA | RE]T/‘);Q‘O Bigg% PROM./ | DA
- qTet LINHA CONC. [PLANT/
On. /h
1. Eurico §a1es - via Bair Grande Vitoria 14 7,6 04 10 DETRAN -2 5/6
ro de Fatima (+)
2. Tubarao Grande Vitoria 08 5,4 03 05 PMV S 5/6
3. Jardim da Penha Grande Vitoria 13 10,0 04 09 PMV ¢ 3/6
4. Jardim Camburi - via Para Todos 14 7,9 04 10 PMV 73
Maruipe
5. Jardim Camburi - via Para Todos 08 4.4 03 05 PMV
Av. Vitoria (+)
6. Praia do Canto (+) Tabuazeiro 11 6,6 04 07 Pmy ' 5/6
7. S3o Cristdvio Tabuazeiro 08 7.5 03 05 PMV 1z
8. Bairro Republica (+) Tabuazeiro 11 7,7 04 07 Pwv ©3/6
9. Maria Ortiz - Goiab. Tabuazeiro 11 7,1 04 07 PWY 2576
10. Andorinhas - Santa LQ Tabuazeiro 08 6,2 03 J5 PMY ' 5/6
cia (+)
11. Tabuazeiro ‘Tabuazeiro 07 0, 02 05 PMV
12. Aerop. - Beira Mar - Tabuazeiro 08 4,7 03 05 PMVY  =/75/6
Camburi (+)
13. Carapina (+) Serrana 07 25 02 05 DETRAN ~//3/6
14. Centro Industrial Serrana 09 3,8 03 06 DETRAN <3/6
(CIVIT) (+) ‘
15. José de Anchieta Serrana 08 3,6 03 05 DETRAN ~/3/6
16. Parq. Res, Laranjei Serrana 11 5,5 04 07 DETRAN “73/6
ras (+)
17. Serra (+) Serrana 15 5,9 05 10 DETRAN ~= 3/6
18. Serra Dourada Serrana 06 3,4 02 04 DETRAN ~%¢ 3/6
19. Sandiogo - via Vila Sandiogo 06 3,0 02 04 DETRAN “3/6
Operaria
20. Nova Almeida - Rod. Sanremo 09 2,8 03 06 DETRAN % 3/6
21. Jacaraipe - P.Planal Sanremo 07 2,7 02 05 DETRAN ~. 3/6
to - Rod. (+)
TOTAL 199 116 67 132

10s quantitativos da frota operante das empresas foram 1evantados'pe1a equipe do

TRANSCOL-GV - IJSN - em 22/07/82.

20 retorno de 1/3 da frota somente foi permitido para Tinhas com frota operante de &
ou mais onibus.

(+) Sao linhas que tem retorno (1/3) previsto no Plano Inicial (1978).




TABELA 3
FREQUENCIA DE ONIBUS NO TERMINAL AQUAVIARIO DOM BOSCO (NORTE) E AV. MAFECHAL CAMPOS
(BEIRA MAR) '

I - LINHAS EXISTENTES NO TERMINAL

N

23

X EMPRESAS LINHAS FREQ. RO T C1cLo
QPER. | RET. [On./h.| (min)
01 Tabuazeiro Aeropoto -V.B.Mar 038 4,7 102
02 Grande Vitoria I.do Boi (P.Sua) -Vi
la Rubim 10 8,0 75
03 Grande Vitoria Hortomercado (I.S.Ma
ria) 03 3,2 57
04 Grande Vitoria Hortomercado - B.Mar 03 3,8 47
05 Grande Vitoria I.do Boi -S. Antonio
Tarifa A 03 2,2 85
06 Paratodos J. Camburi -B.Mar 08 4.8 100
TOTAIS 35 26,7 466
IT - LINHAS NOVAS NO TERMINAL
07 Grande Vitoria Eurico Salles (B. Fa
tima) - 1,6 14 04 2,2* 111
08 Grande Vitoria Tubarao 5,4 08 03 2,0% 89
09 Grande Vitoria J.Penha 10,0 13 04 3,0* 78
10 Paratodos J.Camburi (maruipe) 7,9 14 04 2,3* 106
11 Paratodos J.Camburi (Av.Vit.) 4,4 08 03 1,7% 109
12  Tabuazeiro Praja do Canto 6,6 11 04 2,4% 73
13 Tabuazeiro Sao Cristovao 7,7 11 04 2,8% 86
14 Tabuazeiro B.Republica 7,5 08 03 3,0% 64
: continug
*As frequencias assinaladas com asterisco foram deduzidas dg“bdéicﬁbﬁaméntgyda frota

total e, ao final,dado o acrescimo correpondente ao ganho de tempo nas viagens.




TABELA 4
RACIONALIZAGAO DO SISTEMA RODOVIARIO DE TRANSPORTES COLETIVOS NA AREA CENTRAL E PRINCIPAIS EIXOS VIARIOS DA ILHA DE VITORIA

ORGAMENTO DE OBRAS CIVIS

ORGAO RESPCNSAVEL: PREFEITURA MUNICIPAL DE VITORIA
DATA: Dezembro/82

ORGAMENTO, PLANTA |
ORDEM LOCAL SERVIGO PMY DETRAN-ES VALOR TOTAL
' NO NQ
01 Av. Leitao da Silva x Av. Rio Branco Construgao e demolicao de can  63/82 01 820.435,00
teiro central
02 Av. Cesar Hilal x Rua Ferreira Coelho Construcao canteiro central 62/82 02 114.900,00
03 Av. Leitao da Silva x R. Alm. Tamandare Construcao canteiro central 56/62 03 63.440,00
Q4 Av. Vitoria x Av. Alberto Torres Construcao do canteiro 61/82 06 458. 385,00
05 Av. Vitoria x Av. Paulino Muller Construcao de canteiros e 58/82 07 884.110,00
ilhas
06 Av. Mal. Masc. Moraes x R. Aristides Campos Abertura canteiro central 59/82 08 , 116.925,00
07 Av. Mal. Masc. Moraes x R. D. Joao Bosco Construgao e demolicao cantei ~ 57/82 15, 5, 4 195.837,00
' ro e construcao de Baia p/on.
08 Av. Leitao da Silva x Av. Mal. Masc. Moraes Construcao ilhas e canteiros 16 230.932,00
TOTAL GERAL | | 2.884.964,00

Importa o presente orgamento no valor global de Cr$ 2.884.964,00 (Dois milhoes, oitocentos e oitenta e quatro mil, novecen
tos e sessenta e quatro cruzeiros).

*0 orcamento original foi elaborado pelo competente setor térmico da PMV.
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TABELA 1

RACIONALIZACAO DO SISTEMA RODOVIARIO DE TRANSPORTES COLETIVOS NA AREA CENTRAL 21
RELACAO DAS LINHAS DE ONIBUS QUE TERAQ SEUS ITINERARIOS MODIFICADOS

FROTA OPERANTE 6 OU MAIS VETCULOS

LINHAS DO NORTE

FROTA |FREQUEN ' ORGAO  |CODIG!
NOME DA LINHA EMPRESA  |OPERAN |CIA DK’R%62§§OE§22¢A PROM./ | DA
© RED | LInmA CONC.  [PLANT,
On./h

1. Eurico Sales - via Bair Grande Vitoria 14 7,6 04 10 DETRAN 5/6
ro de Fatima (+)

2. Tubarao Grande Vitoria 08 5,4 03 05 PMY 5/6
3. Jdardim da Penha Grande Vitoria 13 10,0 04 09 PMY 3/6
4. Jardim Camburi - via Para Todos 14 7,9 04 10 PMY
Maruipe
5. Jardim Camburi - via Para Todos 08 4,4 03 05 PWY
Av. Vitoria (+)
6. Praia do Canto (+) - Tabuazeiro 11 6,6 04 07 PMV 5/6
7. Sao Cristovao Tabuazeiro 08 7,5 03 05 PMV
8. Bairro Republica (+) Tabuazeiro 11 7,7 04 07 PMY 3/6
9. Maria Ortiz - Goiab. Tabuazeiro 11 7,1 04 07 PMV 5/6
10. Andorinhas - Santa Lu Tabuazeiro 08 6,2 03 05 PMY 5/6
cia (+)
11. Tabuazeiro Tabuazeiro 07 6,8 02 05 PW
12. Aerop. - Beira Mar - Tabuazeiro 08 4,7 03 05 PMV 5/6
Camburi (+)
13. Carapina (+) Serrana 07 3,5 . 02 05 DETRAN 3/6
14. Centro Industrial Serrana 09 3,8 03 06 DETRAN 3/6
(CIVIT) (+) ' )
15. Jose de Anchieta Serrana 08 3,6 03 05 DETRAN 3/6
16. Parq. Res. Laranjei Serrana 11 5,5 04 07 DETRAN 3/6
ras (+)
17. Serra (+) Serrana 15 5,9 05 10 DETRAN 3/6
18. Serra Dourada Serrana 06 3,4 02 04 DETRAN 3/6
19. Sandiogo - via Vila Sandiogo 06 3,0 02 04 DETRAN - 3/6
Operaria
20. Nova Almeida - Rod. Sanremo 0% - 2,8 03 06 DETRAN 3/6
21. Jacaraipe - P.Planal Sanremo 07 2,7 02 05 DETRAN 3/6
to - Rod. (+)
TOTAL 199 115 67 132

10s quantitativos da frota operante das empresas foram levantados pela equipe do
TRANSCOL-GY - IJSN - em 22/07/82.

20 retorno de 1/3 da frota somente foi permitido para linhas com frota operante de ©
ou mais onibus.

(+) Sao linhas que tem retorno (1/3) previsto no Plano Inicial (1978).




TABELA 3

23

FREQUENCIA DE ONIBUS NO TERMINAL AQUAVIARIO DOM BOSCO (NORTE) E AV. MAFECHAL CAMPOS

(BEIRA MAR)

I - LINHAS EXISTENTES NO TERMINAL

& EMPRESAS L INHAS FREQ. FROTA gg%?'; CICLo
OPER. | RET. {On./h.| (min)
01  Tabuazeiro Aeropoto - V.B.Mar 08 4,7 102
02 Grande Vitoria I.do Boi (P.Sua) -Vi
la Rubim - 10 8,0 75
03 Grande Vitoria Hortomercado (I.S.Ma
ria) 03 3,2 57
04 Grande Vitoria Hortomercado - B.Mar 03 3,8 47
05 Grande Vitoria I.do Boi -S. Antonio
Tarifa A 03. 2,2 85
06 Paratodos J. Camburi —B.Mar 08 4,8 100
TOTAIS 35 26,7 466
IT - LINHAS NOVAS NO TERMINAL
07 Grande Vitoria Eurico Salles (B. Fa
tima) - 7,6 14 04 2,2% 111
08 Grande Vitoria Tubarao 5,4 08 03 2,0% 89
09 Grande Vitoria J.Penha 10,0 13 04 3,0% 78
10 Paratodos J.Camburi (maruipe) 7,9 14 04 2,3% 106
11 Paratodos J.Camburi (Av.Vit.) 4,4 08 03  1,7* 109
12 Tabuazeiro Praia do Canto 6,6 11 04 2,4% 73
13 Tabuazeiro S3ao Cristovao 7.7 11 04 2,8% 86
14  Tabuazeiro B.Repliblica 7,5 08 03 3,0% 64
continu
*As frequencias assinaladas com asterisco foram deduzidas no posicionamento da frota

total e, ao final dado o acrescimo correpondente ao ganho de tempo nas viagens.




TABELA 4
RACIONALIZAGAO DO SISTEMA RODOVIARIO DE TRANSPORTES COLETIVOS NA AREA CENTRAL E PRINCIPAIS EIX0S VIARIOS DA ILHA DE VITORIA

CRCAMENTO DE OBRAS CIVIS

ORGRO RESPONSAVEL: PREFEITURA MUNICIPAL DE VITORIA
DATA: Dezembro/82

* N ORGAMENTO| PLANTA
ORDEM LOCAL SERVICO PMV DETRAN-ES VALOR TOTAL
' NO NO
01 Ay. Leitao da Silva x Av. Rio Branco Construgao e demolicao de can 63/82 01 820.435,00
teiro central ’
02 Av. Cesar Hilal x Rua Ferreira Coelho Construgéo canteiro central 62/82 02 114.500,00
03 Av. Leitao da Silva x R. Alm. Tamandare Construcao canteiro central 56/82 03 63.440,00
04  Av. Vitdria x Av. Alberto Torres Construcao do canteiro 61/82 06 458. 385,00
05 Av. Vitoria x Av. Paulino Muller Construcao de canteiros e 58/82 07 884.110,00
ilhas
06 Av. Mal. Masc. Moraes x R. Aristides Campos Abertura canteiro central 59/82 08 ‘ 116.925,00
07  Av. Mal. Masc. Moraes x R. D. Joao Bosco Construcao e demolicao cantei  57/8 15, 5, 4 195.837,00
- ro e construcao de Baia p/on.
03 Av. Leitao da Silva x Av. Mal. Masc. Moraes Construcao ilhas e canteiros 16 230.932,00
TOTAL GERAL 2.884.964,00

Importa o presente orcamento no valor global de Cr$ 2.884.964,00 (Dois milhoes, oitocentos e oitenta e quatro mil, novecen
tos e sessenta e quatro cruzeiros).

*0 orcamento original foi elaborado pelo competente setor térmico da PMV.
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TABELA 1

RACIONALIZACAO DO SISTEMA RODOVIARIO DE TRANSPORTES COLETIVOS‘iﬁfi RREA CENTRAL 2!

RELACAO DAS LINHAS DE ONIBUS QUE TERAQ SEUS ITINERARIOS MODIFICADOS

FROTA OPERANTE 6 OU MAIS VEICULOS

LINHAS DO NORTE

FROTA |[FREQUEN , ORGAO |CODIGO
NOME DA LINHA EMPRESA JoPERAN [c1A DA | RETORIOIICHR Foron 7 | pa
TE! LINHA CONC. |PLANTA
On./h
1. Eurico Sales - via Bair Grande Vitoria 14 7,6 04 10 DETRAN 3/3
ro de Fatima (+)
2. Tubarao Grande Vitoria 08 5,4 03 05 PMY 3/3
3. Jardim da Penha Grande Vitoria 13 10,0 04 09 PMy 2/3
4. Jdardim Camburi - via Para Todos 14 7.9 04 10 PMY 1/3
Maruipe
5. Jardim Camburi - via Para Todos 08 4,4 03 05 PMY -
Av. Vitoria (+) :
6. Praia do Canto (+) Tabuazeiro 11 6,6 04 07 PMY 3/3
7. Sao Cristovao Tabuazeiro 08 7.5 03 05 PMy 1/3
8. Bairro Republica (+) Tabuazeiro 1 7,7 04 07 Pmy 2/3
9. Maria Ortiz - Goiab. Tabuazeiro 11 7,1 04 07 PMy 3/3
10. Andor1nhas - Santa Lu Tabuazeiro 08 6,2 03 05 PMmy 3/3
cia (+)
11. Tabuaze1ro Tabuazeiro 07 6, 02 05 PMv 1/3
12. Aerop. - Beira Mar - Tabuazeiro 08 . 03 05 PMV 3/3
V Camburi (+)
13. Carapina (+) Serrana 07 »D 02 05 DETRAN 2/3
14. Centro Industrial Serrana 09 3,8 03 06 DETRAN 273
(CIVIT) (+)
15. José de Anchieta Serrana 08 3,6 03 05 DETRAN 2/3
16. Parq. Res. laranjei Serrana 11 5,5 04 07 DETRAN 2/3
ras (+) '
17. Serra (+) Serrana 15 5,9 05 10 DETRAN 2/3
18. Serra Dourada Serrana 06 3,4 02 04 DETRAN 2/3
19. Sandiogo - via Vila Sandiogo 06 3,0 02 04 DETRAN - 2/3
Operar1a
20. Nova Almeida - Rod. Sanremo 09 2,8 03 06 DETRAN 2/3
21. Jacaraipe - P.Planal Sanremo 07 2,7 02 05 DETRAN 2/3
to - Rod. (+)
TOTAL 199 116 67 132

10s quantitativos da frota operante das empresas foram Tevantados pela equipe do

TRANSCOL-GY - IJSN - em 22/07/82.

20 retorno de 1/3 da frota somente foi permitido para linhas com frota operante de 6
ou mais onibus.

(+) Sao linhas que tem retorno (1/3) previsto no Plano Inicial (1978).




TABELA 3
FREQUENCIA DE ONIBUS NO TERMINAL AQUAVIARIO DOM BOSCO (NORTE) E AV. MAFECHAL CAMPOS
(BEIRA MAR) :

I - LINHAS EXISTENTES NO TERMINAL

23

x EMPRESAS LINHAS FREQ. o ere” | C1CL0
‘ OPER. | RET. {On./h.| (min)
01 Tabuazeiro Aeropoto - V.B.Mar 08 4,7 102
02 Grande Vitoria I.do Boi (P.Sua) -Vi .
la Rubim 10 3,0 75
03 Grande Vitoria Hortomercado (I.S.Ma
ria) 03 3,2 57
04  Grande Vitoria Hortomercado - B.Mar 03 3,8 47
05 Grande Vitoria I.do Boi -S. Antonio
Tarifa A 03 2,2 85
06 Paratodos J. Camburi -B.Mar 08 4,8 100
TOTAIS 35 26,7 466
IT - LINHAS NOVAS NO TERMINAL
07 Grande Vitoria Eurico Salles (B. Fa
tima) - 7,6 14 04 2,2% 111
08 Grande Vitoria Tubarao 5,4 08 03 2,0% 89
09 . Grande Vitoria J.Penha 10,0 13 04 3,0% 78
10 Paratodos J.Camburi (maruipe) 7,9 14 04 2,3* 106
11 Paratodos J.Camburi (Av.Vit.) 4,4 08 03 1,7% 109
12  Tabuazeiro Praia do Canto 6,6 11 04 2,4% 73
13  Tabuazeiro Sao Cristovao 7,7 11 04 2,8% 86
14  Tabuazeiro B.Republica 7,5 08 03 3,0* 64
continua
*As frequencias assinaladas com asterisco foram deduzidas proporcionalmente da frota

total e, ao final,dado o acrescimo correpondente ao ganho de tempo nas viagens.




TABELA 4 ‘ .
RACIONALIZAGAO DO SISTEMA RODOVIARIO DE TRANSPORTES COLETIVOS NA AREA CENTRAL E PRINCIPAIS EIXOS VIERIOS DA ILHA DE VITORIA

ORGAMENTO DE OBRAS CIVIS
ORGAO RESPONSAVEL: PREFEITURA MUNICIPAL DE VITORIA

DATA: Dezenbro/82 v I
ORCAMENTO| PLANTA '
ORDEM LLOCAL SERVICO DMV DETRAN-ES VALOR TOTAL
NO NO
01 Av. Leitao da Silva x Av. Rio Branco Construcao e demolicao de can 63/82 01 820.435,00
teiro central
02 Av. Cesar Hilal x Rua Ferreira Coelho Construcao canteiro central 62/82 02 114.900,00
03 Av. Leit3o da Silva x R. Alm. Tamandare Construgcao canteiro central 56/82 03 ; 63.440,00
Q4 Av. Vitoria x Av. Alberto Torres Construcao do canteiro 61/82 06 458. 385,00
05 Av. Vitoria x Av. Paulino Muller Construcao de canteiros e 58/82 07 884.110,00
ilhas ‘
06 Av. Mal. Masc. Moraes x R. Aristides Campos Abertura canteiro central 59/82 08 116.925,00
07 Av. Mal. Masc. Moraes x R. D. Joao Bosco Construcao e gemoligﬁo cantei 57/82 15, 5, 4 ‘ 195.837,00
: ro e construgao de Baia p/on.
08 Av. Leitao da Silva x Av. Mal. Masc. Moraes Construgao ilhas e canteiros 16 ¢30.932,00
TOTAL GERAL  2.884.964,00

Importa o presente orgamento no valor global de Cr$ 2.884.964,00 (Dois milhoes, oitocentos e oitenta e quatro mil, novecen
tos e sessenta e quatro cruzeiros). ‘ '

*0 orcamento original foi elaborado pelo competente setor t&cnico da PMV. ‘;f?g
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