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APRESENTACAO




A implantacao do Sistema de Transporte Aquaviario na baia de Vitoria,
€ uma das opgoes mais racionais no sentido de melhorar o service de

transporte de passageiros na Aglomeragao Urbana da Grande Vitdria.

Ja tendo em funcionamento a linha piloto Vitoria-Paul, em fase final

de construcao o terminal da Prainha, em Vila Velha; definido o local
do terminal de Porto de Santana, em Cariacica; e viabilizado a esta-
cao, necessario se faz, de imediato, o estudo de localizagao, dimen -
sionamento e propostas alternativas do projeto de novo terminal para
a area central de Vitdoria, para onde deverao convergir a maioria das

viagens a curto prazo.

Esse e o objetivo do presente trabalho, sendo as proposigoes nele cons
tantes fruto de um trabalho integrado com as demais recomendagoes do
Plano de Agao Imediata de Transporte s Transito — PAITT, em fase fi-

nal de elaboracao.
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LOCALIZACAO DO TERMINAL
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1, CONSIDERAGOES GERAIS

0 incentivo ao Sistema Aquaviario visa oferecer alternativas a circula
¢cao de passageiros desviando do Sistema Rodoviario um percentual signi
ficativo. A localizacao dosterminais previstos no PAITT - Plano de
Acao Imediata de Transporte e Transito - trabalho em elaboragcac pela
FJSN, foi definida visando a integragao dos mesmos ao Sistema Rodovia

ric, facilitando a operagao de transbordo de passageiros. Devem of

o

recer facil acesso as linhas alimentadoras, e por serem pontos de co

vergéncia devem se localizar proximos as areas centrais.

Todos, com excecao do de VitAria sao terminais mistos por integrar 0s
dois Sistemas de Transporte Coletivo. 0 de Vitoria - Centro atendera
principalmente as viagens com origem ou destino em sua vizinhanga. De
ve sar integrado por vias exclusivas para pedestres ao Sistema Rodovié

rio e as demais vias que constituirao o 'dominio do pedestre'.



CONSIDERAGOES ESPECIFICAS E PROPOSICOES

-t
(N}

Ao ser localizado o Terminal do Centro, procurou-se determinar o ponto
que melhor atendesse a possibilidade de efetuar a integragao  recomen

dada no PAITT.

Levou-se em consideracao o fato de que, em uma primeira fase de implan
tagao do PAITT,a travessia sobre as Avenidas Beira Mar e Princesa lIsa
bel poderiam ser controladas através de sinaleiras, enguanto que na
etapa posterior surgiria a necessidade de execugao de passagens de ni

vel garantindo ao usuario do sistema um percursc gue fosse seguro, en

tre o terminal e os possiveis pontos de dispersao.

Para a Av. Beira Mar, a proposicao que se mostrou mais viavel foi a de
rebaixamento de 1,50m (um metro e cinquenta centimetros) da  avenida,
apenas no ponto de cruzamento, para passagem de pedestres no nivel infe

rior, e elevacao, também de 1.50m naquele ponto, da via para veiculos.

A possibilidade, portanto, de desenvolver a rampa necessaria foi um den

tre os fatores condicionantes na localizacao do terminal do Centro.

Considerando-se o raio de influencia do terminal,assim como também a
facilidade de integracao com as vias de pedestre, duas localizagoes se
mostraram inicialmente como provaveis: em frente a Praca Pio XIl e em

frente a Rua Pietrangelo De Biase.

A primeira alternativa foi eliminada face a dificuldade de desenvolvi
mento da rampa de acesso a elevagao, assim como também pelo comprometi

mento do espaco que permite uma abertura visual naquele ponto.




A segunda alternativa portanto, mostrou-se como a mais indicada, fazen
g P s s

do-se alguinas sugestoes a serem posteriormente detalhadas:

a) - Execucao de alargamento do passeio, na Av. Beira Mar, no lado do
mar, frente ao terminal.
b) - A passagem de nivel na Av. Beira Mar seja executada em frente a

Av. Pietrangelo De Biase, com largura suficiente para evitar sen
sacoes desagradaveis, e sem pontos de obstrugao visual que compro
mentam a seguranca de seu usuario.

- A rampa para carros com declividade de 5%, com taludes laterais
(frente a Caixa Economica e o Ministério da Fazenda) que serao

possiveis com o estreitamento do canteiro central no trecho em

rampa.

c) - A Rua Pietrangelo De Biase seja destinada exclusivamente ao pedes

tre.

d) - A passagem de nivel na Av. Princesa Isabel seja objeto de estudo
posterior mais detalhado, considerando as seguintes alternativas:
- Desapropriacac de parte ou totalidade do terreno situado na esqui
na da Rua Pietrangelo De Biase com Av. Princesa lsabel para aces
so e desenvoivimento de passarela.
- Instituicao de incentivo através da Prefeitura Municipal, visando
a adocao de uma solucao arquitetonica que integre a edificagao na

quele terreno a passagem de nivel para pedestres.



DIMENSIONAMENTO DO SISTEMA




0 PAITT ao dimensionar 0 Sistema Aquaviario estabelece hipoteses
para sua implantacao por etapas, visando atender as diversas fases de
funcionamento que variarao nao apenas em decorréncia de execucao  das
construcoes necessarias,como também da aquisicao das barcas necessa

rias ao atendimento a demanda real do sistema.

0s dados que se seguem referentes a linhas, tempo de viagem, numero de
partidas de barcas, numero de barcas e demanda,foram obtidos nos estu

dos que estao sendo desenvolvidos pelo PAITT.

Tais elementos se tornam necessarios para quantificar os atracadouros
para o Terminal do Centro, assim como também para o dimensionamento das

diversas areas funcionais.

12 ETAPA DE FUNCIONAMENTO

CENTRO

O

PORTO PAUL PRA I NHA
SANTANA



Nesta fase, foi considerado operando o terminal do centro, no lado da’
itha & no Continente, os terminais de Porto de Santana, Paul e Prainha,
estando em operagao as sete barcas recentemente adquiridas. 0 numero
de passageiros atendidos, o numero de partidas de barcas e os interva
los entre estas, estao,portanto,limitadas pela capacidade de atendimen

to das mesmas.

22 ETAPA DE FUNCIONAMENTO

CENTRO

\
%

O

O

PORTO  PAUL ~ PRAINHA
SANTANA
Mesma situagao anterior quanto aos terminais  que estarao em fun

cionamento porem operando totalmente com o numero de barcas  suficien
te para atender a toda demanda. Foi considerada a demanda real pelo
sistema de linhas diretas ao centro para duas horas - pico da  tarde,

no sentido Centro-Bairro.



3§ ETAPA DE FUNCIONAMENTO

ILHA DO PRINCIPE CENTRO D, BOSCO

PORTO SANTANA PAUL PRAINHA

Nesta fase, considera-se operando os seis terminais, sendo, cada um
tes, ligados aos tres outros terminais do lado oposto, com o nimero

barcas necessario ao atendimento a demanda real.

d?i

de



QUADRO 1:

TERMINAL AQUAVIARIO

DO CENTRO

NO PARTIDAS/HORA

INTERVALO ENTRE PARTIDAS

DEMANDA

LINHAS (em minutos) (2 horas-pico)

‘ 12 fase 2° fase 3? fase 19 fase 29 fase 3? fase 19 fase 29 fase 3? fasc
Centro-Porto de
Santana 3ah 8a9 3al 17 7 17 1008 2349 928
Centro-Paul 6 a7 15 10 9 4 6 1868 4526 2726
Centro-Prainha 2a3 5 3 28 1 19 600 1433 942

FONTE: ''Sistema Aquaviario - PAITT." Quadros 21, 25 e 29, FJSN, 1978,
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QUADBRO 2, TERMINAL AQUAVIARIOC DO CENTRO

DISTANCIAS E TEMPOS DE VIAGENS

DISTANCIA VELOCIDADE BARCOS | TEMPO DE VIAGEM
L INHAS - - doste
(em metros)® (em nds) (%)
Centro-P.Santana 4275 7 25
Centro-Paul 550 5 9
Centro-Prainha Lg3g 7 28

% Considerando-se manobras.

%% Considerando-se o tempo de viagem da barca entre dois terminais,

acrescido dos tempos de desembarque e embarque (5 minutos),

- FONTE: Quadro 9 - ''Sistema Aquaviario - PAITT'~- FJSN - 1978..

QUADRO 3

DIMENS IONAMENTO DO SISTEMA - TERMINAL CENTRO

LINHAS v N DE BARCAS _
12 FASE 2° FASE 32 FASE
Centro-P,Santana 3 7 3
Centro-Paul 2 5 3
Centro-Prainha ? 5 3

FONTE: Quadro - 21, 25, 29 de "Sistema Aquaviario - PAITT'- FJSN-1978.
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ATRACADOUROS NO TERMINAL DO CENTRO




Com base nos dados apresentados no capitulo antericr, foram elaborados
graficos considerando-se os ciclos totais de viager dos barcos e inter
valos entre partidas das mesmas, visando-se obter o numero de atraca -

douros no Terminal do Centro que atendesse as diversas fases de implan

tacao apresentadas pelo PAITT.
Pela cbservacao dos mesmos, temos que:

a) 19 Etapa de Implantacao

Linha Centro-P.Santana - 1 atracadouro
Linha Centro-Paul - 1 atracadouroc
Linha Centro~Prainha - 1 atracadouro

b) 27 Etapa de Implantagao
Linha Centro-P.Santana - 1 atracadouro
Linha Centro-Paul - 2 a 3 atracadouros
Linha Centro-Prainha - 1 atracadouro

Para a linha Centro-Paul, operando com 5 barcas e partidas regulares a
cada quatro minutos, sao necessarios 3 atracadouros. O terceiro servi-
ra para absorver as possiveis irregularidades de trafego, uma vez que,
entre chegadas e partidas de barcos em um mesmo atracadouro, o interva

lo € de apenas um minuto.

Entretanto, se tivermos operando apenas 4 barcas com um intervalo de

seis minutos, apos cada 3 partidas com intervalo de 4 minutos {ou dis-

tribuicao dos dois minutos excedentes pelas demais partidas), seria
- - s - » a
possivel termos dois atracadouros para esta linha (ver grafico 2 - 27

etapa).

Evidentemente, isto causaria decréscimo no atendimento a demanda, mas

€ preciso considerar a possibilidade de ja existirem, a este tempo, ou
tros terminais em funcionamento (!lha do Principe ou Dom Bosco), que

. . - ~ a a
corresponderia a uma fase intermediaria de operagdo entre as 2. e 3¢

etapas de implantagaoc e consequente alteracao da demanda prevista.



ot

¢) 37 Etapa de Implantacgao

Linha Centro-P.Santana - | atracadouro
Linha Centro-Paul - 1 a 2 atracadouros
Linha Centro-Prainha - 1 atracadouro

Nesta fase,teremos tres barcas em funcionamento na linha Centro-Paul,e
com um uUnico atracadouro seria necessario um perfeito controle de ope-
racao, sem condicoes de recuperar os atrasos provocados por qualquer

irregularidade de trafego. E, portanto, conveniente funcionar nesta e-

" . a
tapa com dois atracadouros {ver grafico 3 - 37 Etapa).

CONCLUSOES:

Podemos, entao, concluir que no terminal do Centro as linhas Centro-
-Prainha e Centro-P.Santana, um atracadouro para cada uma delas atende

ra a todas as tres fases de implantagac do Sistema.

. . - L _
b
A linha Centro-Paul podera, em primeira fase, operar com apenas um a
tracadouro, passando a dois em uma segunda, gue poderia tanto corres -
. - -~ - . - - .
ponder a aquisic¢gao de mais barcas, como ao inicio de funcionamento dos

outros terminais do Continente.

L3



PROGRAMA ARQUITETONICO DO TERMINAL DO CENTRO




2.7.

CONDICOES DE INTERFACE TERRESTRE

FUNCOES DO TERMINAL

Recepcao ao Passageirc
Controle de passagem
Areas Intermediarias

Utilidades - Banheiros
- Telefone
- Informacoes

- Primeiros Socorros

Areas de Embarque - Linhas de Fluxos

Areas de Desembarque = Linhas de Fluxos
Areas de Apoio Operacional

2.6.1. Administracao do Terminal

2,6.2, Salasde uso geral,funcionais

2.6.3. Armazenagem de material nautico

2.6.4. Manutengao

2.6.5, Utilidades para funcionarios =~ Telefone
~ Banheiros

- Primeiros Socorros
Interface Maritimo

2.7.1. Passarelas
2.7.2. Flutuantes (atracadouros)
2.7.3. Sistema de Apoio - Hidrantes
- Linha coletora para agua de porao

- Forga em 220 V e 24 V cc.

-t

(4]
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FLUXOGRAMA
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CONSIDERACAOES GERAIS




pod
[Xe]

Além das condicoes referentes ao interface terrestre, dimensionamento'
do Sistema Aquaviario, programa do terminal e seus fluxos, ainda ou
tros fatores foram observados e se aplicam aos dois estudos prelimina

res.:

6.1. VARIACOES DE MARES

Para fixacao de uma cota basica para a edificacao, assim como para a
determinacdo da extensao das rampas de acesso aos flutuantes,os dados
referentes as marés na bafa de Vitdria foram extraidos do trabalho
''Plano de Urbanizagdo da |lha do Principe - Estudo de Viabilidade' -
CONDUSA - 1973, e complementado por inforﬁagSes obtidas na COMDUSA e

no Porto de Vitoria,

Foi considerado como referencia principal o valor maximo da preamar
em sua sizigia equinoxial (ou seja, 2,40m em relacdo ao zero hidrogra
fico) ac qual se adicionou 0,80 (oitenta centimetros)para a altura do

flutuante acima da linha d'agua
6.2. MODULOS

Para atender as exigencias de acrescimo do terminal para a linha Cen
a . ~ ~ -

tro-Paul na 2- fase de implantagao sao propostos modulos de constru

cao que permitem a execugao das novas areas sem interferéncia no  seu

funcionamento normal.

0 alargamento do passeio da Av. Beira Mar sera prolongado nas extremi

dades do terminal ja em fungao dessc futuro acréscimo.



20

A disposicao a 459 visa facilitar manobras das embarcacoes.
6.3. VEDACOES

Recomenda-se que as vedacoes no terminal limitem-se ao indispensavel.
Demais divisdrias para separacao de fluxos e areas deverao interferir
o minimo possivel na paisagem, sendo executadas em materiais transpa

rentes ou elementos vasados.
6.4. CONTROLE DE BILHETES

Embora nao esteja definido o sistema de bilhetes,considerou-se a possi
bilidade de sua integracao com os de onibus,assim como também a venda
de carnés para os usuarios habituais. Optou-se pela separagao entre
guichés e roletas,permitindo o acesso direto as areas intermediarias
aos portadores de bilhetes previamente adquiridos. Estao localizados
]

em grupos de dois guichés para cada linha, podendo entretanto serem

dispostos em conjunto no hall de acesso.
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ESTUDO PRELIMINAR ALTERNATIVA 1




7.1, SISTEMA ESTRUTURAL

Nesta alternativa,a estrutura do terminal seria executada no sistema '
convencionalisto e,tubuloes, pilares, vigamento, lajes e estrutura de

cobertura.

Os atracadouros das barcas seriam flutuantes com acesso a parte  fixa

atraves de rampas.
7.2, INTERFACE TERRESTRE

0 acesso ao terminal se faz através da passagem de nivel para pedes
tres ou pelo passeioc ao longo da Av. Beira Mar, que se alarga em sua
frente., Em uma das extremidades o alargamento maior do passeio desti
na-se a receber seu acrescimo futuro e na outra propoe-se uma pequena

praca ajardinada.

7.3. HALL DE ACESSO

Area destinada a recepgao e saida de passageiros e a concentragao nos
momentos de pico, nela estando situados servigos e utilidades tais co

mo informagoes, sanitarios, telefones e guarda.

Neste hall se dividem os fluxos destinados as diversas linhas.

Area total =~ 765.00 m2
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,,,,, 7.4, AREAS INTERMED!ARIAS

fffff Areas destinadas a espera de barcas quando as salas de embarque ja tive

rem atingido a sua lotacgao.

Para Porto de Santana, 100,00 m2 de area e para Paul e Prainha,!ZS.DOmz.

Se considerarmos a ocupagao por um ndmero de pessoas igual a capacida
. 2
de de uma barca (140 pessoas) teremos respectivamente 0,70 m /pessoa e

0,90 mz/pessoac

7.5. SALAS DE ESPERA DE EMBARQUE

Com controle de acesso nas roletas, s& sendo permitida entrada de
um nimero de pessoas igual a capacidade da barca. Com area igual para

as trés linhas, 150,00 mz, e um indice de 1,07 mzfpessoa.

Para cada uma dessas salas, dois pequenos sanitarios.

Grandes portoes de correr que sO se abrem para o embarque impedem a
interferéncia de fluxos de passageiros. Possuem ainda uma saida late

ral de emergencia.
7.6. INTERFACE MARTTIMO

0 terminal & provido de passarelas para passageiros e outras  exclusi
vas para funciondrios. Essas (ltimas saoc bloqueadas por portoes em
alguns pontos, impedindo a circulagao de passageiros de um atracadouro

para outro.



0 acesso aos flutuantes se faz através de rampas articuladas.
7.7. DESEMBARQUE

Para o desembarque de passageiros, um corredor de aproximadamente 5.00m

de largura, que conduz ao hall,
7.8. ADMINISTRACAO E APOIO

A sala destinada a administracao do terminal, comunica-se facilmente
com o hall e com o interface maritimo, assim como também as areas des-

tinadas a funcionarios e ao posto médico.

A sala de radio foi situada voltada para o mar, como lhe convem e as a

reas de depGsito e manutencao em uma das extremidades do terminal.
7.9. AREAS TOTAIS DO TERMINAL

7.9.1. Area da parte fixa - 2.5]2,50m2, incluindo passarelas.
7.9.2. Areas das rampas - 300.00m2.
7.9.3., Area total dos flutuantes - 315.00m2.

7.9.4, Area total - 3.127,50m2.
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8.1. SISTEMA ESTRUTURAL

Nesta alternativa,o terminal € formado por uma parte fixa com estrutu
ra no sistema convencional e trés mddulos flutuantes com dimensoes a
proximadas de 34,00m por 20.00m cada um, e sustentadas por quatro gran

des DOLPHINS,

8.2. INTERFACE TERRESTRE

Apresenta apenas pequenas diferencas da alternativa anterior.
8.3. HALL

Constitu , juntamente com a administracao,a parte fixa do terminal.

-

Com iguais funcoes as do hall da alternativa anterior e area de 1075,00m
8.4. RAMPAS

0s acessos e saidas dos flutuantes se farao através de rampas especifi

cas para fluxo do embarque e desembarque.

Medidas em projecoes horizontal, seu comprimento € de 13.00 metros. Se
rao articuladas e sua declividade variard com a maré,conforme grafico

anexo.

Sugere-se que seja estudada a conveniencia de sua execugdo em  segoes
articuladas de forma que a partir de 10% de declividade se transformem

em escada, para maior conforto dos usuarios.

Além das rampas dos fluxos de passageiros, propoe-se uma outra destina

da exclusivamente a funcionarios.

2



8.5, AREA PARA COMPRAS DE BILHETES

Frente aos guiches,foi destinado um espaco para formacao de filas em
cada um dos médulos. No caso de disposicao conjunta dos guiches no
hall, conforme ja mencionado, este seria incorporado 3 area intermedia

ria.
8.6. AREAS INTERMEDIARIAS

g LR Bnd . . . - . 2
Com funcao identica a alternativa anterior e indice de 0,71m /pessos,
. 2
para &slinhas Centro-P.Santana e Centro Paul, e 1,07m /pessoa, para
a linha Centro-Prainha, considerando-se a lotacao correspondente a ca-

pacidade de uma barca (140 pessoas).
8.7. SALAS DE ESPERA DE EMBARQUE

. ‘ . . e 2
Controle igual ao da alternativa anterior e iIndice de 0,7im" /pessoa em
todas as linhas. Como a anterior, possuil portoes de embarque, porta de

emergéncia e sanitarios.
8.8. INTERFACE MARTTIMO

A extremidade do flutuante constitui o atracadouro das barcas.

Em uma das laterais de cada flutuante, esta a circulacao de funciona-

rios e servigos.
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Propoe-se que a ligagao entre os flutuantes seja feita por passarelas

metalicas articuladas.

8.9. DESEMBARQUE

Através de corredores com largura aproximada de 5.00m ligadas ao hall

por rampas.
8.10. ADMINISTRAGAO E APOIO

A sala destinada a administracdo situa-se na parte fixa do terminal e
se comunica com um dos flutuantes por uma rampa. Os servigos de apoio

ao terminal distribuam-se pelos tres flutuantes.

8.11. AREAS TOTAIS DO TERMINAL

8.11.1 - Area da parte fixa = 1162.50 m2

8.11.2 - Area de rampas e passarelas - 436,00 m2 (incluindo
passarela entre flutuante)

8.11.3 - Area total dos flutuantes - 2040.00 2

8.11.4 - Area‘tota] - 3638.50 e

O
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Acredita-se ser recomenddvel na compracac entre as duas alternativas a
presentadas, considerar nao apenas o custo das obras, como também a fa

cilidade de execugao de cada uma delas.

Se por um lado a Alternativa | apresenta a vantagem de utilizar uma
tecnologia conhecida e habitualmente praticada, a segunda proporciona
a possibilidade de execugao em um tempo menor. [sto porgue, enquanto
no local do terminal se constroi a parte fixa e os DOLPHINS, os modu -
los-flutuantes podem ser executados em outro local e rebocados pelo
mar até a obra, ja prontos para receber a super-estrutura (estrutura

de cobertura, divisoes, fisicos e equipamentos).
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