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1, INTRODUGAO

0 trabalho da equipe de estudo basico relativos ao uso do solo Toi estru
turado inicialmente em trés fases consecutivas. Essa divisao, foi justi
ficada pela necessidade de ordenacao das tarefas da equipe segundo  uma

sequencia logica e ideal.

Assim, elaborou-se a seguinte sequencia metodologica:

-~ Levantamento do material relevante a organizacao espacial e primeiros
contatos com a cidade;

-~ Caracterizacao dos elementos estaticos compreendendo:

a) Sitio natural;
D) Assentamentos e
c) Sistema viario basico.

Cada um destes elementos seria obtido atraves de uma séerie de estudos,
levantamentos e mapeamentos especificos, resultando em analises emapas
elucidativos;

- Caracterizacao dos elementos dinamicos, sendo estes entendidos como 0s
relativos as funcoes urbanas, a circulagao, acs modelos de assentamen
tos, taxas de ocupagao, e ao uso do solo. Nesta fase seriam entao le
vantados dados especificos aos itens acima citados com o objetivo  de:

a) Definir um zoneamentos

b) Elaborar a legislacao urbanistica;
c) Redefinir o perimetro urbano;
d)

Definir diretrizes de ocupacao e expansao da cidade.

E importante salientar que esta divisao inicial do trabalho € de carater
meramente formal e que, de acordo com o avanco dos conhecimentos sobre a
cidade, como tambem em virtude de problemas e restricoes, inerentes a




um trabalho como esse, seriam necessarias reavaliagOes e alteracoes da
metodologia inicial, como veremos adiante.

0 problema mais grave enfrentado ate aqui ég‘ssm duvida, a cartografia.
A restituicao aerofotogramétrica disponivel e eleita como base cartogra
fica foi obtida a partir de fotos na escala 1:5.000 datadas de 1978. Es
tas fotos nao cobrem toda a area urbanizada do municipio. As areas de
ocupacgao mais recentes de Cariacica nao constam, portanto-da base carto
grafica. Assim sendo, uma serie de tarefas programadas para o inicio dos
trabalhos tiveram que ser adiadas ate se obter a base cartografica  com
pTeta de toda a area urbanizada.

~Um outro problema enfrentado pela equipe de organizacao espacial e a

formulacao do cronogramade trabalho da egquipe encarregada dos estudos
de meio-ambiente. De acordo com este cronograma, produtos finais indis
pensaveis a analise do sitio natural, como declividades e geclogia, SO
foram concluidos com bastante atraso, nao permitindo assim, um estudo
do municipio como um todo paralelamente ao estudo da area urbanizada.

Por outro lado, o levantamento e delimitacao de todos os loteamentos a
provados, clandestinos, implantados e nao ocupados de Cariacica mostrou-
se extremamente moroso devido a desorganizagao do setor por isto respon

savel, dentro da Prefeitura Municipal.

E importante ressaltar que este trabalho, indispensavel ao conhecimento
da cidade, na parte da area urbanizada que dispde da restituicao aerofo
togametrica, deve ser completado assim que a cartografia seja con
cluida.

Levando em conta todos estes entraves, procufou—se dar sequencia ao tra
balho com tarefas que independessem da complementacao da cartografia. Co
mo ja foi mencionado, a primeira tarefa da subequipe de organizagao es
pacial, apos um reconhecimento sumario da cidade, foi a utilizacao do
trabalho de atualizacao dos loteamentos de Cariacica, tarefa esta indis
pensavel a determinacao da configuracao espacial atual da cidade.



Apds a complementacdo sumaria desta atualizacgdo, teve inicio o levanta

mento de campo para caracterizar a area urbana.

Atraves destes levantamentos foi possivel identificar:

a) Areas homogeras em relacao:
- Tipologias construtivas e de ocupacgao;
- Grandes usos e
- Sistema viario principal.

Ao mesmo tempo foram levantadas junto as empresas e Orgaos especificos,
as areas atendidas por infra-estrutura e servicos plblicos, de forma a
obter-se um quadro da situacao de Cariacica com relacao a este aspecto.

De posse destes dados - tipologias construtivas e de ocupacao e forneci
mento de infra-estrutura e servicos urbanos - pode-se desenvolver pro
postas basicas e diretrizes para a configuracdo espacial de Cariacica.
Aqui tem-se duas ressalvas:

a) Em virtude das deficiencias cartograficas, as diretrizes ficaram res
tritas a estruturacao na area com restituicdo aerofotogrametrica, nao
podendo ser aventadas questOes relativas a expansao, ja que nao  sao
conhecidos dados basicos do sitio onde pudesse ocorrer tal expansdo;

b) Por outro lado, os estudos sobre a expansao urbana dependem tambem da
complementacao dos trabalhos da equipe de meio ambiente sobre as  ca
racteristicas do sTtio natural do Municipio de Cariacica e de avancgos
das analises da subequipe de estrutura fundiaria.

50 com estes dois trabalhos sera possivel elaborar um mapa de restri
¢c0es a ocupacao,
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tanto fisicas quanto juridico-institucionais, que via
bilizara a identificacao de areas urbanizaveis.

A seguir serao apresentados com maiores detalhes os seguintes itens:
- Caracterizacao geral da cidade;

- Metodologia dos levantamentos de campo, tipologias construtivas e de
ocupacao;
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Infra-estrutura e servicos urbanos;
Sistema viario;
Estrutura funcional basica;

Propostas de diretrizes alternativas para o desenvolvimento de
cica.

Caria



2, CARACTERIZACAD GERAL DA CIDADE

Para a caracterizacao de Cariacica € imprescindivel discorrer sobre as
transformagoes socio-economicas das Ultimas duas décadas no Espirito San
to e em especial na Grande Vitoria. S0 assim serz possivel entender 0
papel de Cariacica no contexto da Grande Vitoria, que, em Ultima instan
cia, condicionou, juntamente com os aspectos naturais e  institucionais,
a sua organizacao espacial. |

Na decada de 60, com a erradicacao dos cafezais, acentua-se o exodo rural
no Estado, especialmente em diregao a Aglomeracao de Vitoria. Este pro
cesso & acelerado na década seguinte, com ¢ inicio da implantacao dos
grandes projetos na area, e com a estimulacao do Porto de Vitoria como
terminal de corredor de exportacao.

A area ocupada no Municipio de Cariacica restringe-se no inicio da  déca
da de 60, a sede do Municipio, localizada no extremo norceste da area
urbanizada atual, e aos bairros Jardim America e Itaquari, ambos junto ao
acesso a Ilha de Vitoria, quase como um prolongamento do nicleo  central
da aglomeracao, sem vinculos com a sede do municipio.

0 aumento populacional verificado nas ultimas duas decadas (60-70) esti
mulou a ocupacao em Cariacica atraves de loteamentos e de invasoes!®. A
implantacao dos loteamentos foi direcionada pelos eixos viariocs que nor
tejam o municipio: a BR 262, a Rodovia José Sette e a Estrada do Contorno
de Vitoria, aberta mais recentemente.

'Para maiores detalhes do processo de ocupacao urbana em Cariacica ver:
Mercado de Terras e Mercado Imobiliario em Cariacica - (Minuta).
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Na decada anterior (70) a mancha urbana espatlhou-se ao sul da BR 262 ate
Cagaroca, no extremo sul do Municipio, ao Tongo do Ric Marinho, que divi
de Cariacica de Vila Velha. 0s acessos a estes noves assentamentos se
faz por antigas estradas de fazenda que correm no fundo dos vales que
cortam a area®. Também nesta década, o distrito sede de Cariacica comeca
a ser englobada efetivamente a Aglomeracac de Vitoria, na medida que sao
abertos loteamentos proximos a.sede {ver Mapa 1).

Como consequencia deste processo de urbanizacao acelerado condicionado
pela especulacao imobiliaria, o tecido urbano de Cariacica espalhou-se

‘por uma area de 5.944ha, com uma densidade em 80 de 9C0hab./ha aproximada

mente, isto considerando apenas as areas efetivamente ccupadas. Uma
outra caracteristica da ocupacao em Carjacica € a grande guantidade de
vazios dentro da area urbanizada, perfazendo 3.475,6ha. Isto resulta em
uma estrutura urbana dispersa e desarticulada. (ver Mapa 2). Esta desar
ticulagao gerou uma estrutura polinucleada, na qual cada centro atende
as demandas especificas de cada grupo populacional. Desta forma pode-se
observar uma grande variacaoc entre os diversos centros de comercio e
servigos, tanto qualitativa quanto quantitativamente.

Por outro lado, se considerarmos o municipio como um subsistema dentro
da Grande Vitoria, ficam evidentes as especificidades funcionais de Caria
cica, no contexto da aglomeracao, destacando-se em especial as relacoes/
vinculos com Vitoria, o nucleo central. As principais fungoes de Caria
cica no contexto da Grande Vitoria sao:

- Habitacao da populacao de mais baixa renda, seja a procedente do cam
po ou a expulsa de areas mais proximas ao centro;

- Polarizacao de servigos de transporte, reparo de veiculos e comerciali
zacao de auto-pecas, especialmente ao longo da BR 262;

2Ver volume sobre Geologia.
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- Concentracao de servigos de armazenamento e comercio atacadista, espe

cialmente na area de Jardim America;

- Concentracdo de industrias com predominancia de equipamentos de peque
no e medio porte (esta funcaoc perdeusua importancia relativa com a
implantacao do CIVIT e da CST na Serra);

- Concentracao de atividades da CVRD e

- Concentragao de equipamentos institucionais do ambito estadual (EMESPE,
Adauto Botelho, Leprosario, IESBEM, Escola de Policia Militar, Reser
va Biologica de Duas Bocas, etc).

Antes de finalizar este item e importante para o andamento posterior des
te trabalho definir uma toponimia, que possa ser utilizada pelos outros
estudos basicos. FEsta tarefa & extremamente dificil para Cariacica devi
do a prd]iferagéb de loteamentos. Desta forma, procurou-se fixar um
Timite e uma nomenclatura para os bairros utilizando:

Setores censitarios e ATADs3
- Topografia;

Manchas urbanas continuas e

§

Nomes mais usados pela populacao.

Definiu-se assim os seguintes 36 bairros:

Areinha

t

Cariacica Sede

t

Porto Belo

H

Campo Grande
Flexal
Nova Canaan

i

SAs ATADs sao Areas de tratamento e Andlise de Dados definidas para Estu
dos de projecao popu1ac10na1 da Grande Vitoria. Ver: Instituto Jones dos
Santos Neves. Informagoes basicas para o Planejamento, Documento 6, Pro
jecoes da Populacao - Grande Vitoria ]960/2010 1981.



Y¥ila Prudencio -

- Tabajara

Santana
Adauto Botelho

- Yalverde

Nova Brasilia
Santa Cecilia

. Itaciba

Rio Branco
Yale do Rio Doce
Itaquari

- Alto Lage

Vila Capixaba'
Piranema

Sao Francisco
Vila Palestina
Sao Geraldo
Vera Cruz

Vale Esperanga
Jardim America
Vasco da Gama
Bela Aurora
Cruzeiro do Sul
Rosa da Penha
Bela Aurora
Bandeirantes
¥ila Isabel
Rio Marinho
Castelo Branco

Cacaroca

0s bairros acima citados acham-se localizados no Mapa 3.

12
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3, METODOLOGIA £ RESULTADOS DOS LEVANTAMENTOS DE CAMPO,
TIPOLOGIAS CONSTRUTIVAS E DE OCUPAGAO

ApGs o reconhecimento inicial da cidade e da localizacdo sumaria dos 1o
teamentos passou-se ao levantamento de campo. Com esse levantamento, que
abrangeu toda a area urbanizada, procurou-se caracterizar a mancha ur

bana atraves:

Da delimitacao de areas de dominancia de tipologias construtivas;

¢

4

Da identificacao de usos dominantes e

Das caracteristicas do sistema viario.

0 metodo utilizado nesse levantamento foi através de percurso pela cida
de, delimitando as areas homcgéneas emuma carta 1:2,000, anotando para
cada uma delas suas caracteristicas basicas.

E importante ressaltar que estes levantamentos so foram realizados  nas
areas que contam com restituicdo aerofotogrametrica. Desta forma, 0Ss
lToteamentos recentes ao Tongo da estrada de Piranema/Roda D'Agua so se
rdo caracterizados apos a complementagao da cartografia.

Os resultados destes Tevantamentos foram lancados em mapas que  passare
mos a descrever.
a) Tipologias construtivas:

Identificaram-se as seguintes zonas homogenas basicas em termos de tipo
logias construtivas:

- Barracos de madeira

- Barracos de madeira, casas de alvenaria e predios de até quatro  pavi
mentos;
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~ Casas de alvenaria e barracos de madeira, predominancia de edificacoes

de alvenaria com ate quatro pavimentos;

- Predominancia de edificacoes para fins mistos (residencial e  comerci

al/servicos);
~ Grandes equipamentos e

- Conjuntos habitacionais.
Fstas zonas homogeneas de tipologias acham-se representadas no Mapa 4.

As areas de barracos de madeira sac encontradas por toda a mancha urbana.

As maiores concentragoes verificam-se ao norte da BR-262, englobando gran
de parte de Porto de Santana e Flexal alem de bolstes em Vila Capixaba

e Itacibd, Itaquari e na periferia do niclec histdrico. Ao Sul da BR-

262 encontram-se bolsoes de barracos, com dimensoes mais restritas, mes

mo em bairros como Jardim America e Bela Aurora. A medida que se afas

ta da BR-262 a incidencia de areas de barracos se eleva, ampliando tam

bem em area. Assim temos que os bairros Itapemirim, parte de Vila Isa

bel e a invasao Rio Marinhc sao constituidas basicamente por barracos.

0 segundo tipo de area homogenea identificada em Cariacica, combinacdo
de barracos e construcoes simples de alvenaria, e a de major area. Sua
ocorrencia foi identificada especialmente ac sul da BR-262, englobando a
maior parte da area atualmente ocupada, ou em processo de ocupacdo e for
mando extensas manchas em torno de Campo Grande que prolongam, de forma
descontinua, ate o extremo sul da mancha urbana. Assim, nos bairros
Bela Aurora, Rosa de Penha, Cruzeiro do Sul, Bandeirantes, parte de
Vila Isabel, Riop Marinho, Castelo Branco e Jardim de Alah sao encontra
dos barracos ac lado de construcoes de alvenaria.

Ao norte da BR-262 estas areas homogenas sao pulverizadas, além de
mais restritas em comparacao as anteriormente descritas, ocorrendo  nos
seguintes bairros: Vila Capixaba, Itaciba, Itaquari, Oriente, Porto de
Santana, Tabajara, Porto Belo e em Cariacica sede.



15

No terceiro tipo de zona homogenea identificada em Cariacica, verifica-
se a mescla de padroes canstrutﬁvog extremamente distintos, encontran
do-se tanto barracos de madeira como edificacoes de alvenaria e predios
de at€ quatro pavimentos. Esta ocorrencia e restrita. Pode-se cbservar
um cinturao em torno dos eixos comerciais principais de Campo Grande alem
de manchas isoladas nos bairros Vila Capixaba, Itaciba e Nova Bras7lia,

todos proximos de Campo Grande.

A zona com predominancia de edificagdes de alvenaria € caracterizada pe
1a presenca tanto de residéncias unifamiliares, como de préedios de ate
quatro pavimentos.

Uma outra caracteristica desta zona € a sua concentragdo guase que exclu
sivamente nas proximidades dos principais eixos viarios, havendo um  ni
tido adensamento nas proximidades do acesso a Vitoria correspondendo
aos bairros Jardim America e Itaguari. Ao sul da BR-262 ha ainda man
chas com esta tipologia nos bairros: Sao Francisco, Campo Grande, Vera
Cruz, Bela Aurora e em Barbados. Ao norte da BR  esta tipologia  veri
fica~se em Tucum, Tabajara, Porto Belo e em Cariacica sede.

As edificacOes para fins mistos (residencial, comércio, servicos e/ou
nequenas industrias) sao observadas especialmente ao longo das principais
vias comerciais do municipio que sao: ruas Expedito Garcia e Jerusalem,
em Campo Grande, ruas Paraguai e Colombia em Jardim America e rua  Espi
ritoe Santo em Bela Aurora.

0s grandes equipamentos existentes dentro e junto a mancha urbana foram
indistintamente grupados em uma Unica area homogenea. Assim tem-se que
nesta zona sao encontrados tanto equipamentos institucionais, como areas
industriais e de comercio atacadista e de servicos, caracterizando  uma
zona de grandes equipamentos.
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A maior concentracao destes grandes equipamentos estende-se ao Tongo
da BR-262. A7 estao localizados uma vasta gama de equipamentos: CEASA,
depositos de comercio atacadista atendendo toda a Grande Vitoria, emn
presas de transporte, oficinas mecanicas, industrias, postos de  gasoli
na, etc. Devido a esta diversidade de equipamentos e funcdes, esta area

apresenta aspectos diversos, variando de acordo com a maior ou menor
concentracao de um tipo especifico. Desta forma, a regiao de Jardim Ame
rica junto @ BR~262 forma um polo de comercio atacadista com grandes
depositos e armazéns. No trecho entre Jardim América e Campo Grande,
estao localizadas empresas iransportadawas - Itapemirim, Sao Geraldo,

Colatinense - e industrias de portemedio. Junto a Campo Grande ha  uma
nitida concentracac de oficinas de reparo de veiculos e autopegas, bem
como pequenas industrias. A partir de Campo Grande tem-se a CEASA e
a Brasperola. '

Outras areas de grandes equipamentos sao as areas da Companhia Vale do
Rio Doce junto a baia de Vitoria e a da Companhia Ferro e Acgo de Vito
ria - COFAVI, em Jardim America. Ha ainda outras areas de menor  porte
Tocalizadas ao norte da BR-262. A primeira, acha-se junto a rodovia Jo
se Sette e engloba uma serie de equipamentos institucionais como o Hospi
tal Adauto Botelho, a Escola da Policia Militar, a Fazenda Experimental
do Estado, a COFAI, a EMESPE, etc. Proximo ao cruzamento da Rodovia
Jose Sette com a Estrada do Contorno encontra-se outra concentracao de
grandes equipamentos: a Viacao Planeta e os Frigor?ficos FRIMACAL e  PA
LOMA. Mais ao norte ha ainda dois outros equipamentos isolados de desta
que, o Leprosario e a Fazenda do IESBEM.

Una outra zona homogenea e formada pelos conjuntos habitacionais, sem
considerar a faixa de renda dos moradores. No contexto urbano do munici
pio de Cariacica, oS conjuntos habitacionais nao se destacam, ja que

Cariacica e basicamente, constituida por loteamentos de baixa renda.

Ha apenas dois conjuntos da COHAB ocupados, dois em fase final de
construcao, ambos particulares e mais dois em construcdo. Estes dois
‘ultimos sac um da COHAB, proximo a Cariacica sede, e 0 outro em Vila Isa
bel.
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Finalizando, distinguiu-se uma oitava area homogenea caracterizada por
Joteamentos implantados e nao ocupados. Mesmo considerando que a maior
parte da area urbanizada de Cariacica e formada por loteamentos espar
samente ocupados, optou-se por grupar aqueles nac ocupados, de forma a
identificar e caracterizar as areas vazias do tecido urbano.

-~

0 maior loteamento nessas condicoes e o Valverde, Tocalizado junto a
Estrada do Contorno ao norte do bairro Nova Brasilia. Ha tambem dois
outros ao sul de Campo Grande: loteamentos Recanto Saudoso e Vila Rica.

b} Usos dominantes:

Na caracterizacao de zonas funcionais homogéneas identificou-se na  area
ocupada de Cariacica seis tipos de setores com os seguintes usos dominan
tes {Ver Mapa 4):

¥

Residencial;

Comercial e de servigos;

i

Industrial;
Institucional:

i

i

Grandes equipamentos (depositos, oficinas, galpoes) e
Areas da CVRD.

t

Embora essas duas ultimas classificacoes possam ser consideradas como
uso industrial’ optou-se por destaca-las, devido as suas especificidades

no contexto de Cariacica.

A area de uso predominantemente residencial constitui a de maior exten
sao. 0 que caracteriza estas areas e a sua enorme dispersac, o que e
explicado pela origem destes assentamentos: loteamentos esparsos gera
dos pela especulacao imobiliaria (ver volume Mercado de Terras e Mercado
Imobiliario em Cariacica). Uma outra caracteristica e a disposicao
dos loteamentos ao longo dos eixos viarios principais, como ja foi  men
cionado no item 2.
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As areas de uso predominantemente comercial e de servigos estao dissemi
nadas por toda a cidade, formando 18 polos. Estes polos diferem nao ape
nas em relacéo a dimensao da area de polarizacao mas observa-se uma espe
cializagdo nitida no sentide de atender a populagac dos assentamentos

proximos.

Assim, encontram-se em Cariacica desde areas comerciais e de servigos
ypltadas pare o atendimento da populagao de baixa renda nas invasoes de
Flexal e Rio Marinho ate centros de abrangencia metropolitana como Campo
Grande e Jardim América. A caracteristica espacial mais marcante e co
mum a todos estes centros e a linearidade, na medida que utilizam-se as
vias principais de circulagao e acesso para a fixagao de comércio e ser
vigos, tendo em vista a precariedade de infra-estrutura urbana em Caria

cica.

Ao sul da BR-262 tem-se as seguintes areas comerciais:

Campo Grande (Av. Expedito Garcia e rua Jerusalem);

¥

i

Jardim America (ruas Paraguai e Colombia);

Bela Aurora (rua Espirito Santo);

Rosa da Penha (Av. Principal);

Cruzeiro do Sul;

Rio Marinho;

Invasao de Rio Marinho

Os pontos de comercio ao norte da BR-262 sao:

H

Alto Lage;

¢

Vila Capixaba;

Itaguari;

Itaciba;

Nova Brasilia;

Porto de Santana;
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- Santana;

H

Invasao de Flexal,

H

Porto de Cariacica;

Cariacica sede.

H

Alguns destes centros serao, mais adiante, objetos de estudos detalhados.

A Unica area eminentemente industrial existente em Cariacica € a da
COFAVI, que abrange tambem os terrenos desta companhia e a area de expan
sa0, ora em construcao.

As zonas de uso institucional, as areas da Companhia Vale do Rio Doce e
0s grandes equipamentos identificados em Cariacica ja se encontram des

critas no item anterior.
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i, INFRA-ESTRUTURA E SERVICOS PUBLICOS

Paralelamente aos levantamentos de campo procurcu-se, junto aos  0rgaos
competentes, obter informacoes gerais sobre a situagac em Cariacica dos
sistemas de fornecimento de infra-estrutura e servicos publicos.

- Abastecimento d’'agua;

- Esgoto sanitario e pluvial;

- Energia eletrica e iluminacao publica;

- Transporte coletivo.

A infra-estrutura social nao foi lévantada porque depende do trabalho
conjunto, ainda nao articulado com a equipe de estudos socio-economicos.

Pode-se constatar que o fornecimento de infra-estrutura basica em Caria

cica e extremamente deficiente,como se vera a seguir.

a) Abastecimento d'agua:

Atraves de contatos com a CESAN n3o foi possivel identificar a rede de
abastecimento d'agua em Cariacica ja que ela ndo esta cadastrada. Obti
vemos apenas 0s bairros nos quais ha redes de abastecimento d'agua, em
bora sem qualquer indicador da porcentagem da populacao atendida nestas
areas. As areas atendidas sao:

- Campo Grande e bairros adjacentes;

i

Jardim America e Bela Aurors;

{

Alto Lage e Itaquari;

- Vila Capixaba;

Itangua, Oriente e Santana;

{

Santana, Porto de Santana e parte de Flexal;



21

~ Porto de Cariacica, Carjacica sede, e Bairrc Planeta (este ainda nao

considerado nos levantamentos de campo).

Esta sendo atualmente elaborado pela CESAN o Planc Diretor de Abasteci
mento d'agua para a Grande Vitoria, ja estando inclusive definidas as
areas a serem consideradas por esse Plano Diretor.

b) Esgotos sanitarios e pluviais:

Segundo informagoes da CESAN nao ha redes significatives de esgotos, tan
to sanitarios como pluviais, em Cariacica. Os pequenos trecheos de rede
sao despreziveis e nao serdo considerados pelo Plano Diretor de Esgo
tos Sanitarios para a Grande Vitoria, ora em estudos, mesmo porgue  nao
estao cadastrados os trechos existentes. O mesmo acontece com as gale
rias de agua pluvial. Apenas em Jardim America e na Av. Expedito Gar
cia pode-se constatar a existencia de redes de drenagem pluvial, que sen
do da alcada da Prefeitura Municipal, nao foi possivel obter dados sobre
suas caracteristicas.

c) Energia Eletrica e Iluminagao Publica:

A infra-estrutura basica melhor aparelhada e que atende o maior  nimero
de habitantes de Cariacica, embora ainda deficiente, e ofornecimento de
energia eletrica e a iluminacao publica. Isto se deve ao carater deste
servico, gue exige um custo de implantacao bastante inferior gque os ante
riores e retornc rapido.

Embora a ESCELSA possua com detalhes a rede implantada de energia ele
trica e a iluminacao publica, restringimos o levantamento as areas atual
mente servidas, classificando-as em faixas de acordo com a  porcentagem
aproximada da area atendida (ver Mapas 6 e 7).
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Com relacao ao Tornecimento de energia eletrica,as seguintes regioes sao

100%"% cobertas por este servico:

- Campo Grande 2 bairros adjacentes;

- Bela Aurora;

- Ria Marinho9 Jardim de Alah e Castelo Branca;
- Itaciba e Alto Lage;

- Oriente, Itaguari e Santana;

- Porto de Santana;

- Cariacica sede e

- Parte de Flexal.

Os bairros que contam com atendimento parcial, variando entre 80 e 100%

da area sao:

Bandeirantes;

Sao Francisco e parte de Cruzeiro do Sul;

H

Vila Isabel e

i

ITtapemirim.

Os bairros com rede de energia eletrica ate 50% s3o:
- Porto Belo;
- Parte de Tabajara e

- Parte de Santa Cecilia.

“Esta porcentagem refere-se a area coberta pela rede e nio 3 populacao
atendida.
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]

finalmente, as areas totalmente desprovidas de energia sao:

%

A maior parte de Flexal;

H

Parte de Tabajara;

t

Barbados

§

Grande parte do bairro Bandeirantes;

14

Alem de manchas isoladas entre Cacarcca e Campo Grande,

Ha ainda outras areas, para as quais existem projetos de instalacao de
rede de energia eletrica com previsao para atender os seguinies bairros:

Parte de Flexal;

- Tabajara;

Cristo Rei e

A Invasao de Rio Marinho.

d) Transporte coletivo:

As linhas de transporte coletivo que servem o Municipio de Cariacica sao
em numero de 52, isto contando com as linhas que cruzam Cariacica, ligan
do Viana a Vitoria. Estas Tinhas sao concessbes em-sua grande maioria pe
la Viagao Planeta. Apenas 4 sao da Viacao Formate. A seguir estdo
apresentadas as linhas que atendem e/ou cruzam Cariacica:®

Viacao Planeta:

- Alto Lage;

- Areinha;

- Bela Aurora;

- Boa Sorte/Vale da Esperanca;
- Cacgaroca;

- Campo Grande*

>Fonte: Levantamento para o TRANSCOL.

*Alguns onibus nac chegam ao Terminal Bom Bosco, retornando no Parque Mcs
CoS0. -



Campo Novo

Canaa

[

ariacica {via Alto Lage)

5

Carjacica™*
Cariacica (via CEASA)

Cariacica (via Itanhenga)*
Cariacica (Limao) '

~ Cariacica (Merlo)

Castelo Branca‘

Cruzeiro do Sul

Flexal (Canaa via Alto Lage)
Flexal (Porto Velho)

Flexal (Tabajara)

Flexal (retorno - via Alto Lage)
Bairro Industrial

Itangua

Itangua - Oriente*

Itangua* '

Itaquari

Jardim America

Jucu (Aracatiba)

Morro do Expedito

Nova Betania

Oriente (Sao Torquato)

Porto de Santana (via Porto Velho)
Porto de Santana (via Alto Lage)
Porto de Santana (via Porto Novo)
Rosa da Penha (Bela Aurovra)
Santana

Sao Geraldo(via Campo Grande-Sdao Torguato)
Sotema (Boa Vista - Sao Torquato)
Sotema (Sao Torquato)

Universal

*Alguns onibus nao chegam ao Terminal Bom Bosco, retornando no

Moscoso.

24

Parque
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-« Universal (Canad);

~ Yiana '

- Vila Betanis (Bairrc Sao Torquato);
~ V¥ila Capixabas

- ¥ila Isabel;

- Vila Isabel (via Campo Grande)s;

- Sao Torquate - Fradinhos.

¥iagao Formate:

- Beira Rio;

Nova Brasilia (via Formate);

Novo Brasil (Cangaiba);
Roda D'Aqua.

H

0 que mais caracteriza osistema de transporte coletivo & a sua centrali
zagao em relagdao ao nucleo principal da aglomeracao, Vitoria. Isto con
firma por um lado, a grande dependencia de Cariacica, em relagao a Vito
ria, por outro demonstra as desarticulagoes intramunicipais, que o  pro
prio sistema viario ja denota.

Como a pavimentacac em Cariacica e extremamente deficiente, a circula
cao dos coletivos e precaria. Assim ha um acumulo de linhas wutilizando
a BR-262 e a Rodovia Joseé Sette.

Segundo comunicado da Camara Municipal de Cariacica, publicado em 4 GAZE
T4, de 12/08/82, estao prestes a entrar em funcionamento as seguintes Ti
nhas intra-urbanas:

1) Cariacica - Campo Grande, via Itaciba;
2) Novo Brasil - Campo Grande, via Piranema e CEASA;

3) Bela Aurora - Campo Grande, via Jardim America e Vera Cruz;



4} Circular, via Jardim America, Itaquari, Boa Vista e Alto Lage;
5} Flexal - Campo Grande;

&} Oriente - Campo Grande.

26



27

SISTEMA VIARIO DE CARIACICA

U

5.1, CARACTERIZACAO GERAL

0 sistema viario principal de Cariacica & composto por tres rodovias, por
uma seérie de acessos aos bairros e por Tigacoes entre eles. A sua carac
teristica mais marcante € a convergencia para a BR 262 que constitui )
Unico acesso de Cariacica ao Centro da Aglomeracao Urbana da Grande Vito
ria. Esta convergencia torna-se mais evidente se considerada a articula
gao. O transporte coletivo, como foi visto, se faz quase que exclusiva

mente no sentido bairro/Vitoria.

Ao mesmo tempo tem-se que ressaltar a precaridade deste sistema. Mesmo
eixos viarios importantes, acesso a bairros populosos carecem de pavimen
tacao. Por outro lado, as vias atualmente pavimentadas acham-se em  pes
simo estado de conservagao, 0 que demonstra a ineficiencia do Poder Publi
co para atender a mais esta necessidade da populagao.

A principal via do municipio @ a BR 262, que corta a area ocupada no sen
tido leste-ceste, dividindo-a aproximadamente aoc meio, e assumindo carac
terfsticas urbanas nesse trecho. Esta rodovia, além de constituir o Uni
co acesso do municipio a Ilha de Vitoria, nucleo central da  Aglomeragao
da Grande Vitoria, & também a ligacao da capital com o sul e oceste do Es
tado. Esta tendo sua pista duplicada a fim de desafogar o trafego.

As outras duas rodovias existentes no municipio partem da BR 262 na dire
cao norte, formando aproximadamente um triangulo, cujo vértice superior
localiza-se ao norte do bairro Tabajara. A Rodovia Estadual Jose Sette
€ 0 antigo acesso a Cariacica sede, a Santa Leopoldina e a Santa Tereza.
Seu inicio e na altura do bairro Alto Lage e atravessa bairros densamen
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te ocupados, bem como areas vazias, ate atingir o limite do municipio.
Fm alguns trechos desta rodovia observa-se concentragac de comercio e de
servicos, como por exemplo no bairro Itaciba. As caracteristicas técnicas
desta rodovia - pista estreita e ausencia de faixas de dominio que onera
rao um eventual alargamento - fazem com que se tome medidas que garantam,
nas areas ainda nao comprometidas, o futuro alargamento de pista. Ja a
Estrada do Contorno {BR 101}, construida recentemente, parte da CEASA, cru
za com a Rodovia Jose Sette e finalmente atinge o Municipio da Serra. Sua
utilizacao, especialmente pelo trafego pesado, intensifica-se a medida
que a saturacao do centro de Vitoria cresce.

0s acessos aos bairros, bem como as ligacoes entre eles, formam uma ex
tensa rede viaria, mais concentrada ao longo da BR 262, onde se Tocali
zam os bairros mais densos. Esta rede, em sua maior parte, encontra-se
em estado precario. Mesmo nos poucos casos onde ha pavimentacao as
condigoes de circulagao sao deficientes devido ao pessimo estado de  con
servacao. Atraves de observacoes locais plotadas no mapa do municipio,
pode-se identificar os eixos viarios secundarios mais importantes. Para
esta identificacao foram levados em conta principalmente o volume de
trafego, 0s percursos das Tinhas de transporte coletivo, a caixa das vias
e o seu papel de Tigacao e acesso entre os assentamentos, que como vi
mos, sac em Cariacica extremamente dispersos.

E importante salientar, que, devido ao estado incipiente da  urbanizacao
na maior parte da area ocupada do municipio, nao foi possivel identifi
car os eixos pelo seu nome. Tentando superar esta dificuldade as vias
consideradas estao representadas no Mapa 10 que sera comentado a

seguir.

Ao norte da BR 262, destaca-se alem das estradas ja mencionadas, o eixo
que Tiga a BR 262 a Porto de Santana e Flexal. Este eixo prossegue
ateé a Rodovia José Sette, embora entre Flexal e a rodovia nao tenham sido

observados trafegos significativos. 0 acesso ao Bairro Porto de  Santana
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& feito pela antiga estrada da CVRD entre a Ferrovia Vitoria-Minas e a
BaTa de VitOria, e pela Rodovia dos Imigrantes, recentemente pavimentada,
que conecta a Redovia José Sette a Porto de Santana, alem de ruas de Ita

quari e Alto Lage.

Embora este eixo seja o acesso a bairros populoscs, as condicoes de
acesso pela José Sette e pela Rodovia dos Imigrantes sao bastante  defi

cientes devido as condicoes teécnicas e de conservagao.

Uma segunda via de acesso a bairros & a Estrada para Piranema e Roda
D'Agua, que parte da Estrada do Contorno, logo apos ¢ trevo da CEASA. Es
ta area vem sendo parcelada progressivamente nos Ultimes anos,o que  con
fere maior importancia a este acesso, que ainda tem caracteristicas de

estrada rural.

Ainda ao norte da BR 262 tem-se duas ligacOes entre bairros de  importan
cia. A primeira liga a Estrada do Contorno a Rodovia Jose Sette, desen

volvendo-se paralela a 262; no fundo do vale onde encontram-se os bairros |
Oriente, Itaciba, Nova Brasilia e Santa Cecilia. Esta ligacac ja esta
pavimentada e embora sua largura gire em torno de 12 metros, sua  fungao
g reforcada pela concentragao de comercio e servicos nas areas mais  den

54as.

A outra via de ligacao de bairros conecta Flexal ao trevo da entrada do
Contorno com a Rodovia José Sette, atravessando o bairro pouco ocupado
de Vila Prudencio. Tambem esta via possui ainda caracteristicas rurais.

Ao sul da BR 262, o sistema viario principal € ainda menos consolidado que
ao norte. Apenas as ruas principais em Campo Grande, Jardim America e
Bela Aurora, possuem pavimentacao. Os demais acessos aos bairros, bem
como as ligacoes entre Vila Velha e Cariacica nao possuem pavimentacao,
sendo na verdade os acessos a antigas fazendas. Os principais eixos via
rios nesta parte da area urbanizada sao: as ruas Expedito Garcia e Jeru
salem em Campo Grande (ambas pavimentadas e comerciais); as ruas Paraguai,
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Colombia e Av. Espirito Santo em Jardim America {também pavimentadas), e
seu prolongamento,a Estrada para Cacarcca, parcialmente pavimentada na

altura de Bela Aurora.

As passagens de niveis da Estrada de Ferro Leopoldina com as vias que 1i
gam os bairros do sul do municipic a BR 262, e consequentemente a Vito
ria constituem pontos de conflito.

Os principais acessos ao sul da area urbanizada partem. de Jardim América
e de Campo Grande. Devido ao relevo desta area, tabuleiros cortados por
uma densa rede hidrografica, estes acessos aproveitam predominantemente
o fundo dos vales, sendo que os loteamentos nesta area Tocalizam-se so
bre os platos. Assim, tem-se a ja mencionada estrada para Cacaroca que
se desenvolve paralelamente ao Rio Marinho. Ha tambéem Tigacoes da  area
de Cagaroca com Campo Grande atraves do talvegue do corrego Maria Preta,
e de uma variante que da acesso aos bairros Vila Isabel e [ tapemirim,
que passa pelo plato onde estao implantados estes bairros. Ainda de Cam
po Grande parte a via de acesso ao Bairro de Cruzeiro do Sul.

De uma maneira geral, nas areas mais acidentadas observa-se a incompatibi
lidade do sistema viario com a topografia, especialmente nos Tloteamentos
mais recentes. Nessas areas as ruas cortam as curvas de nivel favorecen
do a erosao e dificultando a circulacgao. '

Foram identificadas ainda varias vias pouco utilizadas, que entretanto po
derao ter um papel importante assim que suas condicoes de trafego  forem
melhoradas e/ou a ocupacao em suas proximidades se adensar. E o caso do
acesso ao Bairro Vila Capixaba das duas ligacoes entre a BR 262 e a  via
entre a Estrada do Contorno e a Rodovia Jose Sette, que passa pelos Bair
ros Itaciba e Nova Brasilia; da Rua Espirito Santo em Bela Aurora e seu
prolongamento que liga a Estrada Rio Marinho/Jardim America com a  liga
cao Campo Grande/Rio Marinho; da ligacao entre a Rodovia do Contorno e
a Rodovia José Sette no Bairro Porto Belo; e finalmente a Estrada que cor
ta o Bairro Planeta e liga a Rodovia Jose Sette a Rodovia do Contorno.
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Em relagao a pavimentagao a situacac no municipio € precaria. Apenas os
bairros Itaquari e Jardim America possuemamaioria das ruas pavimentadas.
Wesmo em Campo Grande as russpavimentadas estac restritas as proximas a
nas trechos de

H

Av. Expedito Gardia e Rua Jerusalem. Nos demais bairros ap

ruas sao pavimentadas.

Ainda devem ser mencionadas as ligagoes entre Cariacica e Vila Velha. A
mais importante, devido a sua utilizagao e por ser pavimentada, passa pe
1o Bairro Vasco da Gama e liga Jardim América a Rodovia Carlos Lindenberg
em Vila Velha. As outras duas, ao sul da primeira,sao pouco utilizadas.

Todas essas vias estao apresentadas no Mapa 1.

5.2, ESTUDOS, PROJETOS E OBRAS

Tanto o sistema viario como o de transporte coletivo vem sendo objeto de
estudos e propostas que necessitam ser compatibilizadas e englobadas na
Politica. Ao mesmo tempo estao sendo realizadas obras de pavimentagao em
acessos a bairros que necessitam também ser consideradas pela Politica de

Desenvolvimento Urbano para Cariacica.

Os principais estudos, projetos e obras para Cariacica neste setor sao:

- Plano Diretor de Transporte Urbano/Plano de Acao Imediata de Transporte
e Transito (PAITT)®.

Neste plano estao esbocadas diretrizes para a criacao de um sistema de
transporte coletivo integradc para a Grande Vitoria, bem como propostas
para remanejamento do transito. O sistema de Transporte Coletivo pro
posto para a Aglomeragao de Vitoria compreende a criacao de linhas tron
cais que conectariam os subcentros da aglomeracao (Vila Velha, Carapina

®Ver FUNDACAO JONES DOS SANTOS NEVES. Plano Diretor de Transportes  Urba
nos/Plano de Agao Imediata de Transporte e Transito. -
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e Campo Grande) entre si e com o Centro de Vitoria. Preve-se tambem

1
i

a criagoo de terminais ao Tongo do itinerario das iinhas troncais, de
onde partirac as tinhas de onibus para os bairros. Especificamente pa
ra Cariacica, esta previsto um terminal em Campo Grande e um segundo na

altura de Alto Lage.

Plano de Transportes Coletivos da Grande Vitoria (TRANSCOL-GV)7.
Resumindo, os objetivos desse plano em elaboracao sao:
. Definicdo de uma politica de transporte coletive para a  Aglomeragao

da Grande Vitoriag

. Proposicao de medidas a curto prazo no sentido de implantar um siste
ma de transportes coletivos na Grande Vitoria;

. Desenvolver projetos setoriais para melhorar as condigoes de transpor

te coletivo da Aglomeracao.

Este plano visa desenvolver a nivel de projeto executivo, algumas  das
diretrizes contidas no PAITT.

Estudo da Ligacao CEASA/Itaparica

0 DER-ES estuda a viabilidade da abertura de uma via da CEASA a Itapari
ca, em Vila Velha. Esta via, com caracteristicas semelhantes a  Rodo
via Carlos Lindenberg, constitui uma alternativa de acesso a Vila Ve
Tha. Assim, apos a conclusao da 32 ponte, estaria completo o anel rodo
viario da aglomeragao. Entretanto ha apenas um tracado preliminar pa

ra esta via.

Estudo do Acesso ao Porto de Capuaba

Com vistas a facilitar o acesso ao Porto de Capuaba, terminal do Corre

Yey INSTITUTO JONES DOS SANTOS NEVES. Termos de Referencia do Plano de

Transportes Coletivos da Grande Vitoria - TRANSCOL-GV, abril/1981.
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dor de Exportacac. Assim preve-se a implantacac de uma via também com
caracteristicas semelhantes a Carlos Lindenberg. Esta via partiria da
estrada CEASA/[taparica e cruzaria a Carlos Lindenberg na altura do
atual acesso a Capuaba. Nao ha qualquer estudo sobre esta estrada.

Pavimentacao de Vias Alimentares.

Este projeto, ja em execugao, faz parte do Componente B-40.2 - Implanta
gao e Melhoria dos Transportes Urbanos de Cariacica - do Programa CPM/
BIRD. Compreende a realizacao de melhorias em 14,2Km, incluindo  pavi
mentacao e drenagem,sinalizacaoc e abrigos em vias de transporte coleti
vo de Cariacica.

‘Implantacao de Melhorias na BR-262 no trecho compreendido entre 3

CEASA e a Ponte do Principe.

0 projeto, ora em implementacao, preve a criagao de 6 faixas de circula
cao com um canteiro central. De acordo com as diretrizes do PAITT, o
Instituto Jones dos Santos Neves elaborou um projete criando pistas
centrais exclusivas para onibus, que entretanto nao esta sendo implanta
do devido a falta de verbas. Mesmo assim, o projeto em execugao con
siderou a proposta de criacao das pistas exclusivas para onibus, na me
dida que o sistema de drenagem pode suportar cargas compativeis no

canteiro central.
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6, SETORES HOMOGENEOS E PROPOSTA PARA DISCUSSA

Mesmo com as deficiencias encontradas até agora, especialmente em relacao
a cartografia, foi possivel identificar grandes areas homogeneas em Caria
cia. Essas areas foram definidas a partir do conhecimentc da cidade e
da identificagao de setores homogeneos de tipologias construtivas. Este
método nao coincide com a metodologia infcialmente proposta, que previa a
superposicao de uma série de mapas - restrigoes a ocupagac, uso, infra-es
trutura, etc., - de forma que, o zoneamento apresentado agqui € - proviso
rio, ja que.necessitam ser considerados parametros fisicos.

Pode~se classificar a mancha urbana de Cariacica sob dois aspectos:

- Consolidacao e
- Padrao /uso

Estes dois aspectos combinados permitem uma grande variedade de areas que
por sua vez, caracterizam e classificam os diferentes setores da cidade.

0 primeiro aspecto considerado tenta englobar o estagio atual da estru
turacgao, atraves do conceito consolidacao. Este conceito e de dificil
caracterizacao e por isto optou-se em listar, para cada uma das  classes
identificadas, os elementos ponderados para a sua definicao, como  forma
de delimitar cada classe deste conceito. As classes identificadas sao:

- Brea consolidada/estabilizada
- Area consolidada em renovacao

- Area em expansao/adensamento

As areas consolidadas/estabilizadas caracterizam-se por:

- Ocorrencia de poucas ou nenhuma construcao nova e, conseguentemente, sem

renovagao urbana;
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- Brea onde se observa uma certa estagnacao das atividades economicas em

relagao a outras areas mais dinamicas, ou mesmo indicios de decadencia

- Existéncia, pelo menos parcial, de infra-estrutura basica e social.

Ja nos setores consolidados em renovacao observa-se:

Ocorrencia de transformacoes na paisagem urbana, seja quanto a  novas
construgoes e/ou renovagao urbana, alteragao das tipologias construti
vas e consequentemente alteragao da densidade;

Dinamismo de atividades economicas;

Existencia de dois ou mais padrdes/tipologias construtivas;

H

Existencia, pelo menos parcial, d& infra-estrutura basica e social.

Por fim, os setores em expansao e/ou adensamento caracterizam-se por:

Ocorrencia de edificacbes novas, e em muitos casos,precarias;

]

- Ausencia de infra-estrutura basica e social;

Indicios de implantacao de atividades economicas de apoio @  habitacdo

H

e a construcao;

- Baixa dendidade;

1

Ocupacao no fundo dos lotes.

0 segundo conceito considerado e padrao/uso. Ele & o resultado da con
juncao de observacoes empiricas obtidas no levantamento de campo que, na
verdade, vao constituir uma sintese das tipologias construtivas e dos
usos dominantes observados, indicando, inclusive, variacoes de renda.
Identificaram-se aqui seis classes:

- Area comercial e de servicos:

Area residencial superior;

- Area residencial media;

Area residencial Znferior;
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- Area de comércio atacadista, servicos e pequenas indUstrias;

- Invasoes principais!.

Da mesma forma que o conceito anterior, o uso/padrao e de dificil con
ceituacao. Utilizou-se, assim, o mesmo metodo anteriormente usado para

caracterizar cada uma das classes identificadas em Cariacica.

As areas comerciais e de servigo sao caracterizadas por:

- Concentracao de atividades de coméercio e servigos.

Nas areas tidas como residenciais superiores identificaram-se as seguin

tes caracteristicas basicas:
- Existencia de infra-estrutura basica e social;

- Existencia de comercio e servicos basicos disseminados na area resi

dencial;
- Pavimentacao pelo menos nas ruas principais.

- Predominancia de construcoes de alvenaria.

Nas areas residenciais médias observou-se:
- Construcoes de alvenaria mescladas com de madeira;
- Deficiencias de infra-estrutura e de servicos;

- Ausencia de pavimentacao.

Como areas residenciais Inferiores foram classificadas aquelas com:
- Predominancia de barracos de madeira;
- Qcupacao dispersa;

- Deficiencias de infra-estrutura.

1Dentro da area com cartografia,so foram identificados 3 grandes inva
soes, embora haja outras menores, dentro da area restituida.
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As areas de comercio atacadista, servigos e pequenas industrias Sa0

caracterizadas por:

embora
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Predominancia de edificacoes como galpoes, armazens e

hajam também residencias;
- Caracteristicas ambientais degragadas;
- Atividades de carga e descarga intensas;
- Trafego pesado;

- Ausencia de infra-estrutura basica, com excecao de energia eletrica,

que foi observada em alguns casos.

Resta ainda observar que, na delimitacao das classes dos dois concei
tos caracterizados acima - consolidacao e padrao/uso - considerou-se mui
tas vezes o mesmo parametro. Entretanto, um dado parametro contribui pa
ra o significado, em cada um desses conceitos, atraves de um aspecto ou
peso diverso. Por outro lado, e importante salientar que a nomenclatura
utilizada para a classificacao de areas residenciais - superiores, me
dia e inferiores - nao atende completamente as necessidades do  conceito
uso/padrao. Entretanto nao foi encontrada outra denominagao  semantica
mente neutra que pudesse classificar as areas residenciais de Carijacica
como universo isolado no contexto da Grande Vitoria.

Cabe ainda ressaltar que, para a definicac das areas homogeneas e para
o calculo de suas respectivas areas, nao foram consideradas os grandes
equipamentos institucionais localizados no municipio. Tambem nao foram
consideradas as areas da CYRD e da COFAVI.

Combinando-se estes dois conceitos - padrao/uso e consclidacao - obteve-
se uma matriz. A criacao desta matriz classificatoria de dupla entrada,
deve-se a necessidade de sobrepor os dois criterios ate agora considera
dos, com o objetivo de identificar areas homogeneas (ver Matriz 1).
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Atraves da andlise destas matrizes, confirmaram-se observacoes empiricas
a respeito do processo de ocupacac em Cariacica e do seu papel cemo  uni
dade integrada na Grande Vitoria.

A primeira consideragao a ser feita a partir da analise da matriz, € a
grande concentracao de areas em expansao/adensamento. Isto reflete 0
processo de crescimento da Grande Vitoria nos ultimos anos. A concentra
¢ao em Carfacica da populacao de baixa renda do aglomerado, € demonstrada
pela grande ocorrencia de areas residenciais inferiores e pelas invasoes.
Por outro Tado, nao foram identificadas em Cariacica areas residenciaisin
feriores consolidadas/estabiiizadas ou consolidadas em renovacao.

Isto pede ser explicado pela intensificagao do processo de crescimento
da Grande Vitoria nos ultimos anos, mais precisamente pela chegada de
migrandes de baixa renda. Tambem as invasoes confirmam este gquadro, na
medida que as mais recentes (em expansao ou adensamento) sao as mais sig

nificativas.

A sequir serao apresentados comentarios sobre as caracteristicas de cada
campo da matriz classificatoria (matriz 1), bem como observagoes sobre ca
da caso especifico.

1. Area Comercial e de Servigos

0s centros comerciais e de servicos de Cariacica caracterizam-se por uma
configuracao comum. Todos sao lineares. Estes centros desenvolveram-se
ao longo de um eixo viario principal. Mesmo que nos mais consolidados e
desenvolvidos, as ruas proximas ao eixo inicial ja formem um prolongamen
to da area comercial e de servicos, basicamente a configuracao original
nao foi alterada.
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1.8} Consolidade estabilizada

Apenas dois dos dezessete centros comerciais e de servicos identificados
em Cariacica, entraram nesta classe: o ceniro comercial de Jardim Amépi
ca e o de Itaquari. Ambos estdo localizados em areas de ocupacdc antiga
e ja consolidadas. O de Itaquari tem um carater essencialmente local, ao
passo que o de Jardim America, que ja foi o mais importante centro de
Cariacica, tem equipamentos e Tojas de carater mais abrangente. Entre
tanto, observam~-se tragos de decadencia/estagnacac. Isto esta ligado
tanto ao crescimento recente de Campo Grande, como tambem a saturacdo e
congestionamento de Jardim Ameérica. "Basta observar que as suas ruas
principais de comercio - Ruas Paraguai e Colombia - sdo estreitas e nao
suportam o trafego de passagem e de cargas.

1.b) Consolidada em renovagao

Identificaram-se seis centros comerciais com estas caracteristicas: em
Cariacica sede, Campo Grande, Alto Lage, Itaciba, Porto de Santana, Bela
Aurora. Campo Grande destaca-se como o maior e mais importante  centro
de Cariacica? e um dos subcentros do Aglomerado Urbano da Grande Vitoria,
Este fato foi reconhecido pelo PEE!, o qual destaca Campo Grande como
um polo a ser incentivado/consolidado. Especialmente nos ultimos anos,
observa-se um acelerado processo de rencvagaoc em Campo Grande. Tanto na
Rua Jerusalem como na Av. Expedito Garcia, os eixos estruturadores des
te centro comercial, observa-se um elevado ritmo de construcao, sendo
que nesta ja pode ser vista a construcdo de predios de dez pavimentos e
a instalacao de agéencias de bancos e lojas de departamentos. Ao lado
destes equipamentos/predios coexistem construgGes precarias, algumas 1in
clusive em madeira, 0 que denota o processo de renovacao acelerado.

Tedos os demais centros classificados como consolidados e em renovagao,
sao subcentros de bairros especializados no atendimento da populagao 1o

cal. Assim,o0 centro de Porto de Santana, bairro este cons

'FUNDACAO JONES DOS SANTOS NEVES: Plano de Estruturacdo do Estado da
Grande Vitoria, Vitoria, 197).
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tituido em sua maior parte por invasoes consolidadas e em renovagao, pos
sui caracteristicas semelhantes ac de Bela Aurora, bairro de classe me
dia baixa, embora guardando cada um, caracteristicas especificas, de acor

do com a populacao da area residencial lindeira.

1.¢} Em expansao/adensamento

Refletindo o carater geral da ocupacao em Cariacica - ocupagao recente e
ainda em processo de expansaoc -, identificaram-se nove centros comer
ciais em expansao/adensamento, quais sejam: Flexal (invasao), Rosa da Pe
nha, Santana, Mova Brasilia, Vila Capixaba, Cruzeiro do Sul, Rio Mari
nho (invasao), Porto de Cariacica. Sob esta nomenclatura encontram-se des
de ruas comerciais em invasoes até polos de comércio e servigos em lotea
mentos novos.

Na primeira categoria tem-se as ruas comerciais nas invasces de Flexal
e Rio Marinho, que correspondem as antigas estradas de fazenda. 0Os cen
tros comerciais nos novos loteamentos tambem estao em formacao ao  longo
de ruas centrais ou de acessos. Os equipamentos mais comuns sao os volta
dos ao fornecimento de generos de primeira necessidade e de material. de

construcao.

As areas residenciais foram objeto de tratamento mais detalhado devido
nao.apenas a sua extensao, mas principalmente as grandes variagoes ob
servadas, que refletem as disparidades socio-economicas. Como ja foi

mencionado, a falta de uma terminologia melhor, classificaram-se as tres
tipologias identificadas em Cariacica como:

i

Area residencial superior;

t

Rrea residencial inferior;

Area residencial media.

t

=

seguir serao comentados cada um dos campos da matriz classificatoria.
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2. Area residencial superior

2.a) Consolidada estabilizada

Apenas quatro areas residenciais enquadram-se nesta categoria: Jardim
America, Itaguari, Alto Laje e Cariacica Sede. Estes bairros correspon
dem a ocupagdc inicial do municipio, e mostram outro aspecto do processo

explosivo de urbanizagao em Cariacica.

2.b) Consolidada em renovagao

Nao foi encontrado nenhum setor em renovagao que pudesse ser classifica

do como superior.’

2.¢c) Em expansao/adensamento

Em tres loteamentos foram constatadas indicacoes que os classificam como
superiores em expansao/adensamento: Sao Francisco, Parque Tabajara no
bairro Tabajara e Vila Nova no bairro Cruzeiro do Sul. A pequena exten
sao destas areas mostra que, no contexto da Grande Vitoria, em Cariacica

instalam-se preferencialmente a populacao de media e baixa renda.

3. drea residencial media

3.a) Consolidada/estabilizada

Basicamente foram incluidos nesta categoria os conjuntos habitacionais e
0 Bairro Vasco da Gama, localizado entre Jardim America e Vila Velha.
A inclusao aqui de todos os conjuntos habitacionais deve-se ao  carater
estatico destas unidades,tanto em termos de infra-estrutura basica, co
mo de adensamento verificado em Cariacica, embora nos mais antigos obser
vem-se tambem transformagoes das unidades habitacionais. Por outro lado,
0 bairro Vasco da Gama e quase que uma extensao de Jardim Ameérica, sen
do que o padrao das edificactes & inferior.
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3.b) Comsolidada em renovagao

As areas medias em consolidacao localizam-se proximas aos eixos viarios
principais de Cariacica, coincidindo assim com areas de ocupagao do fim
da decada de 60, inicio da de 70. Observa-se ainda uma concentracgio des
tas areas nas proximidades de Campo Grande, que, como ja foi frisado,
e o centro mais dinamico e desenvolvido de Cariacica. Desta forma,
pode-se supor que a renovacao (dinamismo, transformacdo) & tambem devi
do a uma influencia de Campo Grande, no sentido de induzir, atraves da
alevacao do preco da terra, o adensamento.

Este adensamento & devido, em parte,a ocupagac de lotes vagos, mas tambem

4 construcao de predios de até gquatro pavimentos.

3.¢) Em expansao ou adensamento

Apenas dois bairros, Vila Capixaba e Sao Geraldo, foram considerados co
mo representantes desta classe. Ambos localizam-se proximes a Campo
Grande e tendem a se transformara curto prazo, em areas medias conso

lidadas em renovacgao.

4. Area residencial inferior

Nao foram identificadas areas residenciais inferiores consolidadas /esta
bilizadas e consolidadas em renovacao, como ja  foi aventado, [sto
e um indicador do crescimento populacional da Grande Vitoria e do papel

especifico de Cariacica neste contexto, absorcdo da populagdo de  baixa
renda.

4.3) Expansao/odensamento

Esta categoria cobre grande parte da area urbanizada de Cariacica. Cor
responde a praticamente todos os loteamentos lancados a  par
tir do inicio da decada de 70. Estes Toteamentos sadc espacados, sendo
que esse espacamento aumenta a medida que se afasta do eixo viario prin

cipal, a BR-262.
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5. Area de comércio atacadista, servigos e pequenas indistrias

5.8) Consolidade/estabilizada

A Unica area com estas caracteristicas acha-se localizada em Jardim Ame
rica, ao longo da BR-262. A7 estado concentrados armazens e  depositos,
alem do estadio da Desportiva Ferroviaria, configurando, em sua essencia,
uma area de comercio atacadista de carater metropoiitano. Apesar de
sua posicao estrategica junto ao acesso a Iiha de Vitoria, esta area apre
senta tracos de deterioracao. Com isto, ha possibilidades de utiliza-la
para um complexo de carater metropolitano de carga e descarga, OU mesmo

para um porto seco.

5.b) Consolidada em renovagao

Nao foi observada nenhuma area que pudesse ser enguadrada nesta classe.
p q

5.c) Em expansao/adensamento

Todo o restante da area lindeira a BR-262 e partes da Estrada do Contor
no constituem areas de comercio, servigos e pequenas e ate mesmo medias
indUstrias em franca expansao/adensamento. Com a conclusdao das obras
de duplicacao da BR-262 do trecho no municipio de Cariacica espera-se
uma consolidagao desta area. Por outro lado, espera-se tambem a consoli
dacao da area ao longo de todo o percurso da Estrada do Contorno, na
medida que a area urbanizada de Cariacica prolongue-se até aos  Timites

com o Municipio da Serra.

6. Invasoes principais
6.a) Consolidada/estabtiizada

Pelo proprio carater de invasao nao foi considerado nenhuma delas  como
consolidada/estabilizada, mesmo aquelas que contam com alguns eixos via

rios pavimentados, e habitacoes de alvenaria.

6.b) Consolidado em renovagao

Parte da invasao de Porto de Santana - Morro do Meio e do Matadouro -

foi considerada como consolidada em renovagao.



Fstes dois morros, ja com um sistema viario basice definido, - vem,
paulatinamente, tendo seus barracos substituidos por casas de alvenaria.
Os eixos viarios basicos iz estdo parcialmente pavimentados.

5.¢) Expansao/adensamento

Todas as demais invasoes (inclusive o Morro da Aparecida em Porto de San
tana) foram englobados nesta classe.

A partir desta classificacdo pode-se dividir a mancha urbana em zonas ho
mogéneaé, base inicial para a legislacdo urbanistical. Devido a grandes
diversidades entre as zonas homogeneas, a legislacdo devera ser bastante
diferenciada. Assim-as dreas consolidadas deverad ter normas e posturas
bem mais rigidas e especificas que as em processo de expansao ou adensa
mento.

E importante ressaltar, que para evitar um desenvelvimento totalmente de
sordenado do tecido urbano, a equipe devera discutir os possiveis efei
tos e implicagoes das seguintes macro-diretrizes:

- Definicao de um sistema viario basico a ser implantado, de forma que
seja considerado pelos projetos de parcelamento. Isto implica tambem
na definicao de areas non aedificandi onde deverao passar estas vias,
como forma de facilitar a sua implantacao.

- Organizar na Prefeitura Municipal uma equipe técnica capaz de  impian
tar as diretrizes fisicas propostas pela Poiitica de Desenvolvimento
Urbano e as definidas na Lei 6766.

lpara a definigao definitiva das zonas homogeneas & necessérig a comple
mentacdo dos seguintes trabatlhos: a)atualizacao/complementacao da  car
tografia; b) complementacao dos trabalhos da equipe de meio ambiente,
e c¢) montagem de uma equipe cartografica de apoio.
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- Discutir com toda a equipe propostas alternativas de estruturagao do
uso do solo, especialmente no que se refere aincentivacac de centros e/

ou eixos de comércio e servicos.

- Preservacac de areas de interesse ecologico como mangues e area proxi
ma ao Munchuara.

- Mlteracgao do perimetro urbanc atual com inclusdao do Munchuara, com
vistas a sua efetiva preservacao. Estudar ainda, os efeitos de esten
der o per?metro urbanc ate os limites com o Municipic da Serra, area
de expansao futura provavel, como forma de evitar uma ccupacgao desorde

nada.

- Estudar com toda a equipe as implicacoes da criacao de areas de expansao
urbana, dentro do perimetro urbano, como forma de incentivar o adensa
mento da mancha urbana atual e da ocupacao dos vazios intra-urbanos.

- Estudar as possibilidades/viabilidades de restringir a expansao/ativi
dades de usos indesejaveis como COFAVI, Matadouros, etc.?

- Estudar o tratamento a ser dado as areas de invasao: rebaixamento dos
padroes urbanisticos legais ou delimitacdao de areas especiais.

8\ identificacao dos usos indesejaveis devera ser feita em conjunto com
a equipe de meio ambiente.



}vﬂ,e,’\ {H | / {ﬂ :

CLASSIFICAGAN

DOS. SCTORFS HOMOGENENS NE CARTACICA

CONSOLIDACAD

PADRAO/USO

AREA COMERCIAL E

DE SERVICOS

EREA RESIDENCIAL

"SUPERIOR™"

AREA RESIDENCIAL
"MEDIA™

EREA RESIDENCIAL
“INFERIOR"

ERREA DE COMERCIO

ATACADISTA,  SER

VICOS £ PEQUENAS
INDUSTRIAS

INVASOES
PRINCIPAIS

AREA CONSOLIDADA/ESTA

BILIZADA

- Centro_de Jar

dim America

Centro de Ita
quari

t

Jardim America
Itaquari

Alto Lage
Cariacica Sede

Vasco da Gama
Vale da Esperanga*
Conj. Habitacional
Nova Brasilia*
Conj. Habitacional
Cristo Rei

Conj. Habitacional
de Piranema

Con. Habitacional
de Santana

Conj. Habitacional
de Areinha

- Area junto a
BR-262, proxi
mo a  Jardim
America.

FREA CONSOLIDADA/EM
RENOVAGAO

Centro de Ca
riacica Sede

Centro de Cam
po Grande

Centro de Al
to Lage
Itaciba

Porto de
tana

Saﬂ

Bela Aurora

1

Cruzeiro do Sul
Campo Grande
Vera Cruz

Nova Brasiliia
Itaciba

Bela Aurora
Vila Palestina

A
4

«1

3

- Morro do
Meio e do’
Matadouro
em Porto de
Santana

*Os conjuntos habitacionais, devido as suas

especialidades, foram considerados como areas residenciais medias, consolidadas/estabeleci
das, embora possa ser observada renovagao, no sentido de transformagoes das unidades habitacionais.

- 0BS: A nomenclatura das areas classificadas nao segue a topominia definida pelos bairros.

Pog
[42]
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17015 CLASSLFICAGAD POS SETORES HOMOGFNENS OF CARIACICA

PADRAD/USO

CONSOLIDACAD

KREA COMERCIAL E
DE SERVICOS

AREA RESIDENCIAL
“SUPERIOR™

AREA RESIDENCIAL
"MEDIA"

“INFERIOR"

KREA RESIDENCIAL| NREA DE COMERCIO

ATACADISTA,  SER
VIGOS E PEQUENAS
INDUSTRIAS

INVASOES
PRINCIPAIS

AREA EM EXPANSAO/ADEN
SAMENTO

- Flexal (inva
5a0) -

- Rosa da Penha

- Nova Brasilia

- Santana

- Vila Capixaba

- Cruzeiro do Sul

- Rio Marinho

- Rio Maginho
(invasao)

- Porto de Caria
cica

- Sao Francisco

- Loteamento Par
gque Tabajara no
Bairro Tabajara

- Loteamento Vi

1a Nova no
Bairro Cruzei
ro do Sul

~ VITa Capixaba
- Sao Geraldo

Vila Pruden’
cio

Rosa da Penhe
Vila Isabel
Itapemirim
Santa Cecilia
Bandeirantes

Castelo Bran
co

Tabajara
Porto Belo
Campo Verde

Periferia de
Cariacica Sede

Neva Canaan
Areinha

~ Area lindeira a
BR-262 e a Es

trada do Contor

a7

T

~Rio Marinho
- Flexal

~ Itanhenga |
(Nova Rosa
da Penha)

- Morro da
Aparecida
em Porto de
Santana

Lt
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