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1. INTRODUGAO

A Aglomeracao da Grande Vitoria tem sofrido uma dinamica espacial de
crescimento, expandindo-se em mancha de oleo através de bairros foliares
aos principais eixos de circulagao, cada vez mais distantes, porem  sem
pre dependentes do centro principal. Como consequencia, o numero de via
gens a Area Central continua a crescer, comprometendo-a com as deseco

nomias e os desconfortos do congestionamento resultante.

£ necessario, portanto, uma politica que configure as Unidades Urbanas
semi-autonomas, agrupando os bairros perifericos entre si. Tais unida
des devem apoiar-se em torno de subcentros locais, devidamente equipados
para atender aos bairros em suas necessidades de comercio, servigo, equi
pamentos sociais e servicos urbanos em carater cotidiano e ocasional fre
quente, dentro das concepgoes de Centro de Animacao e Centro de Bairros,

expressados no PEE e consubstanciados no PAITT.

Parte do fluxo de demandas de comércio e servigos seria,portanto, desvia
do dos corredores que levam ao Centro Metropolitano, em favor do subcen
tro local, que seria favorecido pelo asumento de sua clientela, e reduzin

do o numero de viagens as areas mais congestionadas da Grande Vitoria.

Delineia-se a estrategia do planejamento urbano, através da descentrali
zagao do comercio e servicos, visando uma reorganizagao e uma utilizacgao
mais equilibrada da estrutura urbana, reduzindo as distancias habitacao-
-trabalho e habitagao-consumo, diminuindo os percursos médios e descarre

gando as areas mais comprometidas do Centro, reduzindo, portanto,o consu



mo global de combustiveis. —

A Microrregiao da Grande Vitoria apresenta caracteristicas espaciais pe
culiares, agravadas pela configuragao urbana resultante do processo de
ocupagao desordenada. Os municipios de Vila Velha e Cariacica, predomi
nantemente residenciais de baixa renda, e o da Serra, onde se concen
tram os investimentos industriais, estao separados por obstaculos re
presentados pelos canais, pela ilha de Vitoria e pelo congestionado Cen
tro Metropolitano. Como agravante, as condig¢oes morfologicas tornam
praticamente obrigatoria a passagem pelos pontos mais estrangulados, co

mo Sao Torquato, a Ponte Florentino Avidos e a sua Area Central.

A problematica se amplia ao ser examinado o sistema de transportes cole

tivos, onde se verifica a pulverizagado de linhas, unindo cada bairro
ao centro principal e concentrando-se nos eixos principais. Como con
sequéncia, a Avenida Jeronimo Monteiro, por exemplo, recebe nos horarios
de maior afluencia quase 400 onibus/hora, volume comparavel aos eixos

3 r
mais carregados do pals.

Com o crescimento de Vitoria, o Centro Metropolitano vem perdendo a  he
gemonia da concentracao das atividades e dos empregos. O0s equipamentos
tem-se espalhado por toda a Microrregiao, como uma leve especializacdo
funcional de cada area. As medidas e os resultados do incentivo a des
centralizagao concentrada e a formacao de unidades urbanas autonomas se
farao sentir num prazo ainda distante. Enquanto isso, as distancias ha
bitacao-trabalho-consumo-escolas, que constituem os principais motivos
de viagens cotidianas, permanecer3o aumentando, obrigando os cidadaos a
deslocamentos cada vez mais sacrificados, inclusive com reflexos econo
micos, pois a parcela de seu salario referente a transportes elevar-se-

-a proporcionalmente.




Além desta tendencia natural de descentralizagao, a FJSN tem procurado em
conjuntos com outros oOrgaos, através do detalhamento das propostas do PEE,
um incentivo a esta descentralizacao. Dentre elas, cita-se Planos Dire
tores de Vitoria, Serra e Vila Velha, estando o primeiro ja oficialmente
entregue a Prefeitura, o segundo em fase final de elaboracao e o terceiro
em inicio de trabalho. Estes planos tem por objetivo dotar os municipios
de instrumentos capazes de disciplinar o desenvolvimento urbano e deta
lhar as propostas feitas pelo PEE a nivel da Grande Vitoria. Dentro des
ta mesma otica, pretende-se iniciar em breve os Planos Diretores Urbanos

de Cariacica e Viana.

Associado aos Planos Diretores Urbanos, tambem dentro das diretrizes do
PEE, foi elaborado o Plano de Acao Imediata de Transportes e Transito.
Por ser o transporte um forte vetor no direcionamento da estrutura urba
na, e de fundamental importancia sua consideracao para o sucesso de uma

politica de ordenamento.

Assim, o PAITT procurou dotar a Grande Vitoria de um sistema de transpor
tes realmente eficiente, analisando e propondo, considerando o problema
como um todo, sem procurar solucoes pontuais. Dentre as suas propostas
esta a concepgao de um sistema integrado de transportes coletivos, onde

se pretende a complementaridade entre os sistemas aquaviario e rodoviario.

Como a concepgao do sistema preve mudangas radicais no atual sistema de
transportes, estas vao sendo introduzidas de maneira sistematica até que
se consiga sua implantagao total, levando em consideragao os fatores con

junturais que deverao influir no processo.

Este trabalho nada mais € do que um detalhamento das propostas do PAITT.
Aqui se propoe uma modificacao no sistema de transporte rodoviario, atra
vés da introducao de linhas diametrais, periféricas e pendulares, sem, con

tudo, ter grandes influencias no sistema atual de transportes coletivos.



Também, sao propostas linhas alimentadoras para o terminal aquaviario de
Porto de Santana, dando continuidade a implantacao do sistema integrado

onibus-barca, ja em funcionamento em Vila Velha.
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2, CONCEITOS E FUNGOES

2.1. LINHAS DIAMETRAIS

Tem-se, atualmente, um grande numero de viagens dos municipios dormitd
rios do Sul com as areas de empregos na ilha e no Norte. Tais viagens
sao realizadas mediante transbordos que se realizam na Area Central, prin

cipalmente na Vila Rubim e Dom Bosco.

As Linhas Diametrais ligam dois setores urbanos, passando pelo Centro, cum
prindo o mesmo papel de duas linhas do sistema atual. Portanto, a sua
finalidade e oferecer aos usuarios,que atualmente deslocam-se entre  os
bairros perifericos, a oportunidade de alcancarem seu destino sem 0s
inconvenientes de um transbordo na Area Central da Cidade e do pagamento
de duas tarifas, evitando o inconveniente do enlacamento de itinerarios
que hoje ocorre nesta area, quando as linhas do Sul retornam da

Dom Bosco e,as do Norte,da Vila Rubim.

Com as Linhas Diametrais,somente por duas vezes onibus cruzam a Area
Central. No sistema atual, sao necessarios quatro cruzamentos, dois pa
ra cada linha. Isto significa uma reducao de aproximadamente 8km de per
curso por viagem e um ganho de 24mm no tempo de ciclo durante as horas
pico, resultando numa maior velocidade operacional dos onibus, maior o
ferta de lugares, menor tempo de espera e sensivel economia de combusti

vel.
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Convem ressaltar que este sistema nao implica num aumento do numero  de
onibus que opera no sistema atual, ocorrendo apenas o prolongamento do
percurso de alguns onibus que ligam bairros do Sul ao Centro, ate bair
ros do Norte e vice-versa, de acordo com o valor estabelecido para cada
Tinha diametral, no Quadro |. O restante da frota das linhas envolvidas
continuara operando em seu trajeto atual. Teremos,assim, apenas benefi
cios para o usuario,pois tera a opgao de realizar em uma viagem o percur
so anteriormente feito com transbordo, sem ocasionar novos investimentos
as concessionarias. Institucionalmente, ao invés de se criarem novas i
nhas, sugere-se que sejam feitos convénios entre as concessionarias, a
fim de que apenas o percurso das radiais sejam prolongadas, entrando
cada concessionaria com a metade da frota necessaria para a operagao da

linha.

Para atender a dupla fun¢ao, o sistema tarifario da diametral  compreen
deré os tres tipos de percurso: bairro-centro, centro-bairro e bairro-bai
ro, com tres tipos de tarifas, cujo seccionamento sera estabelecido de
acordo com a linha, com a possibilidade da tarifa direta ser inferior
as somas das tarifas pagas no sistema atual para o mesmo percurso feito

com transbordo.

A longo prazo, o sistema devera evoluir para o troncal, onde linhas ali
mentadoras e corredores de alta densidade funcionariam conjugados com
tarifas integradas, utilizando Snibus com maior capacidade de  transpor
te de passageiros, maior velocidade operacional e maior conforto aos

USuarios.

A médio prazo, permitira o retorno de algumas linhas,sem entrar no Cen
tro Principal, reduzindo,assim, 0 nimero de onibus circulando nessa a
rea, sem prejuizo para os seus usuarios. 0 primeiro passo de implementa

¢ao deste sistema ja foi dado com o retorno de 30% da frota das  linhas



12

Sul,a partir do Parque Moscoso. O funcionamento das diametrais permiti

ra um aprimoramento deste processo.

2.2. LINHAS PERIFERICAS

Além da ligacao entre os municipios do Norte e os do Sul, a disseminagao
das atividades economicas pela Microrregiao tem gerado viagens entre os
bairros dos municipios de Vila Velha e Cariacica. Porem, atualmente,
essas viagens poderao ser feitas apenas com transbordos que na maioria
est3o localizados na Area Central de Vitéria, pois as linhas que atendem
a estes municipios nao possuem, no pequeno trecho que seus itinerarios

sao coincidentes, proximidades de pontos de onibus.

As Linhas Perifericas, portanto, destinam-se a facilitar a ligagao entre
bairros da periferia, e entre subcentros ou Centros de Animacgao. Este
trabalho propoe apenas uma linha periférica ligando Vila Velha a CEASA,
cujos dados operacionais encontram-se no Quadro 1. De acordo com o de
senvolvimento do sistema de transportes, outras linhas poderao ser propos

tas.

0 tempo de viagem devera ser menor, por evitar a espera no transbordo,

e a tarifa devera ser menor que a da soma de duas radiais.

Seu modelo operacional podera ser semelhante a das. diametrais, pois en
volve - a uniao de linhas de concessionarias diferentes.

2.3. LINHAS PENDULARES E ALIMENTADORAS

0 transporte coletivo da Aglomeragao reflete a configuracao do  sistema

viario: esta estruturado em fungao do Centro Metropolitano, onde cada



13

bairro € ligado a este por uma linha de onibus, de maneira radial. 0
centro, em seu percurso interno, concentra essas linhas, tendo apresen
tado um volume de fluxos acima de sua capacidade e consequentemente  um

congestionamento sistemdtico.

Tal estruturagao proporciona maior facilidade de deslocamento de bair
ro ao centro principal, que aos bairros e centros de animagac e subcen
tros vizinhos. Deve-se, portanto, procurar agrupar os bairros atraveés
da ligacao entre si e com apoio de subcentros locais. O primeiro passo
nesse sentido seria uma melhor adequacao do sistema vidrio, compofto por
vias locais e alimentadoras, de forma que possibilite estrutura-lo em

unidades urbanas periféricas.

0 transporte coletifo deve ser utilizado como incentivador desta confi
guragéo, facilitando e induzindo o usuario a satisfazer as suas necessi
dades de comércio e servicos na propria unidade urbana, vitalizando 0

subcentro local.

Linhas Pendulares sao as que realizam percursos do tipo bairro-Centro de
Animacao-bairro, alimentado os subcentros locais. Tem também como  fun

¢ao a interligagao de bairros e a alimentagao das linhas diametrais.

Para aumentar sua atratividade, devera possuir tres tipos de tarifa: uma
para o trajeto bairro-Centro de Animacao, outra bairro-Centro de Anima
cao-bairro e outra interligada bairro-Centro de Animacdo-linha radial ou

diametral.



OUADRD 1

DIMENSTONAMENTO DAS LINHAS
EXTENSAO ** | VELOCIDADE DE| TEMPO MEDIO |INTERVALO EN TEMPO DE TEMPO MED 1O
LINHA (ida + volta)|PERCURSO ESTI DE PERCURSO |TRE PARTIDAS| NOMERO DE CICLO DE ESPERA
(km) MADA (Min) DE ONIBUS | ONIBUS (Min) NOS TERM. OBSERVAGOES
NUNERQ NOME (km/h) T /v (in) B/ | e (Min)
(1) (2) (3) {4) (5) = (3)#(b) (6) (7N (8) (9) = (8)=(5) {10)
* * *
01 Vilo Velha x Carapina P1Z[P27|P37IPT (P2 [P3 (P P2 1P3 (PL[P2IP)
Via Marufpe 62 25 149 16 (20 {2610 8|6 |160]160{156(5-65-6]3~4 {Linha Diametral
02 Novo México x Parque Resldencial Laran]. '
Via Avenida Nossa Senhora da Penha 73 23 190 20 120125 110110 {8 1|200]200020015-5{5-5|5-5|Linha Diametral
03 Roa Vista (Gidria) x Aeroporto .
Via Marechal! Mascarenhas de Morals 55 21 157 2V 128141 ] 81 6|4 |168|168/168|5-6[5-6|3-4|Linha Diametral
0k Campo Grande x Conjunto Resid, José de ‘
Anchieta (Via Avenida N. §. da Penha) 64 23 167 22122130 8} 86 | 176/ 176{180 |4-5{4=5/6-7|Linha Diametral
05 Campo Grande x Jardim da Penha '
Via Bela Aurora e Camburi lis 21 129 171230341 81 6 |h |136]138136|3-b4-5{3-4]| Linha Diametral
06 ftangud x Sao Diogo
Via Avenida Nossa Senhora da Penha 62 21 177 2312313V 8] 816 |184) 184186 |3~4|3-Lkik-5] Linha Diametral
07 Vila Velha - Ceasa .
Via S3o Torguato 32 25 77 22 122 | 28 L 4 |3 | 88| B8] 84|5-6|5-6{3-h4| Linha Periférica
08 Flexal x Porto de Santana 8 20 2h 15115130 2 21 301 30| 30(3-3[3-313-3( | inha Alim. Aquav.
09 Cariacica x Porto de Santana 22 20 66 25 125 | 36 3 32 90{ 90{ 80 [4-5[4-5{3~3( Linha Alim. Aquav.
10 Santa de Cima x Porto de Santana 10 10 30 18136361 2] 11 36| 35 35(3~3[3-313-3] Linha Alim. Aquav,
1 Bela Aurora x Porto de Santana i ot
Via Campo Grande 20 18 67 19125137 4| 312 76| 750 74 |kr5|b-bi3-4] Linha Pendular
12 B, Universal x B. Castelo Branco
Via Bairro Canaa 18 18 60 22 133133 3] 212 66/ 66/ 66{3-313-313~3) Linha Pendular
13 Arelnha x Vila Caplxaba :
Via V. Bethanla e Campo Grande 20 18 67 250251371 3| 312 751 75 74il-lj4-b}3<k| Linha Pendular
1h Jardim Cambur! x Conuunto Res, Res. Jose
: de Anchieta (Via P,Res, Laranjelras) 22 20 66 1872636 [ 31({2 721 72| 72{3-313-3/3-3] Linha Pendular
* Perfodo do dla: Pl = § = ? Rs e 17 - 19hs
Bg = 8ans' N0 ** FONTE: Pesquisa Direta DETRAN - Agosto/79.
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2.4. LINHAS ALIMENTADORAS AQUAVIARIAS

Linhas Alimentadoras sao aquelas destinadas a ampliar a area de influen
cia do sistema de transporte urbano aquaviario, unindo os bairros da
drea de influencia aos terminais, atraves de onibus com as tarifas inter

ligadas com o sistema aquaviario.

Destinam-se também a oferta de transporte intra-municipal, unindo diver
sos bairros ao subcentro local, contribuindo para a estruturacao das uni
dades urbanas perifericas. Servem tambem para levar os usuarios desses
bairros a pontos comuns as linhas diametrais, permitindo acesso aos

bairros mais distantes.

As linhas alimentadoras permitem desviar parte das viagens ao Centro via
onibus, para o sistema aquaviario, contribuindo,assim,na reducao do nu

mero de onibus na Area Central.

Por sua vez,deverao possuir dois tipos de tarifas: uma apenas para as

viagens intra-municipais,e outra integrada com o sistema aquaviario.

Neste trabalho sao propostas linhas alimentadoras para o terminal aqua
viario de Porto de Santana, uma vez que as alimentadoras dos terminais
de Paul e Prainha ja estao implantadas, estando em fase de estudos a

integracao horaria e tarifaria entre os onibus e as barcas.

15
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3. CRITERIOS PARA A ESCOLHA DOS ITINERARIOS

Sao propostas 6 (seis) linhas diametrais, 4 {(quatro) linhas pendulares,
3 (tres) linhas alimentadoras de aquaviario e 1 (uma) periférica, num to

tal de 14 linhas.

As linhas diametrais foram definidas a partir dos dados obtidos na pes
quisa de origem-destino de usuarios de transportes coletivos que fizeram
transbordos na area central, realizada em Maio/79 pela Fundagéo Jones

dos Santos Neves.

Um trajeto entre um bairro e outro foi determinado considerando-se as
areas de maior incidencia de habitacoes e de atividades, passando pelos
corredores mais densos. Procurou-se, igualmente, fazer com que as i

nhas propostas se estruturassem como a fusao de linhas radiais opostas.

Por ser dificil a previsao inicial do comportamento da demanda de usua
rios nas linhas propostas, uma vez que a oferta do servico poderia alte
rar substancialmente o quadro atual, estabeleceu-se o nimero de  onibus
por linha em funcdo de um intervalo médio entre duas partidas consecu
tivas, que viesse a satisfazer a demanda de usuarios e a atratividade da
linha. Um intervalo maior entre partidas podéré desencorajar o uso por
parte dos usuarios de tais linhas, pois os tempos de espera tornariam-se

muito elasticos.

Entretanto, este numero devera ser adequado durante a operacao, conforme

a necessidade verificada apds a implantacao.
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0 numero de onibus estabelecido no Quadro 1, para as linhas diametrais, de
vera ser dividido equitativamente entre as duas linhas radiais que a
compoem. Sendo que, a parte restante dos Onibus, continuarao perfazendo

o seu itinerario normal.

0s itinerarios poderao ser melhor adequados, conforme a demanda de usua
rios, como por exemplo, prologando-se, em horarios de demanda mais efe
tiva, as linhas que possuem ponto final no bairro Laranjeiras ate o]

CiVIT, e a linha com final no CEASA até as industrias da BR 262.

As linhas pendulares selecionadas procuram agregar as demandas esparsas
de diversos bairros em formagao nos limites da Aglomeragao, e traze-las
para a area de influéncia ou permitir a sua transferencia para as linhas

diametrais.

Com isso, procurou-se aumentar a frequéencia de onibus nesses bairros, sem

ampliacoes da frota.

Como linhas alimentadoras do sistema aquaviario,selecionou-se,como prio
ritarias,aquelas propostas em trabalhos anteriores, que amplia a area
de influencia do Terminal Porto de Santana para varias unidades urbanas

de Cariacica.

A linha Bela Aurora - Porto de Santana cumpre praticamente duas funcoes:

ligar o bairro ao Centro de Animacao e tambem ao sistema aquaviario.

Finalmente,a linha periférica CEASA - Vila Velha permite a interligacgao
de importantes areas de atividades, como o CEASA, Campo Grande, Jardim
America, Sao Torquato, Gloria e Vila Velha onde ha grande oferta de co
mercio, servicos, indUstrias e outras fontes de empregos geradoras de

viagens.
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b, : ITINERARIOS

0 Mapa 1 mostra os itinerarios descritos a seguir:

4.1. LINHAS DIAMETRAIS

Linha 1: VZla Velha - Carapina (Via Maruipe)

A linha inicia-se na Area Central do bairro de Vila Velha, segue pela Ro
dovia Carlos Lindemberg, Ponte Florentino Avidos, Centro, Av. Vitoria,
Av. Alberto Torres, Av. Maruipe, Av. Nossa Senhora da Penha, Av. Fernan
do Ferrari, BR 101 (Norte) até o centro do bairro Carapina, onde faz o

seu ponto final.

Linha 2: Novo México — Parque Residencial Laranjeiras (Via Av. Nossa Se

nhora da Penha)

A linha inicia-se na Area Central do Conjunto Residencial Novo México,sg
gue pela Av. Principal que o liga & Rodovia Carlos Lindemberg (Via IBES),
continua pela Rodovia Carlos Lindemberg, Ponte Florentino Avidos, Centro,
Av. Vitoria, Av. Cesar Hilal, Av. Nossa Senhora da Penha, Av. Fernando
Ferrari, BR 101 (Norte) até o centro do Parque Residencial Laranjeiras,

onde faz ponto final.

Linha 3: Boa Vista-(Glorial) — Aeroporto (Via Av. Marechal  Mascarenhas

de Moraes — Camburi)

A linha inicia-se na Area Central do bairro Boa Vista indo ate o bairro
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Gloria; retomando e seguindo pela Rodovia Carlos Lindemberg, Ponte Floren
tino Avidos, Centro, Av. Marechal Mascarenhas de Moraes, Av. Nossa Senho
ra dos Navegantes, Av. Dante Michelini, Av. Adalberto Simao Nader, Av.

Fernando Ferrari, fazendo ponto final no Aeroporto Eurico Salles.

Linhas 4 : Campo Grande - Conjunto José Anchieta (Via Av. Nossa Senhora

da Penha)

A linha inicia-se na Area Central do bairro Campo Grande,segue pela  BR
101/262, Praca de Sao Torquato, 22 Ponte, a partir dal segue o mesmo iti

nerario da linha 2, fazendo ponto final no Conjunto Jose Anchieta.

Linha 5: Campo Grande — Jardim da Penha (Via Bairro Bela Aurora - Via
Camburt)

A linha inicia-se na Area Central do bairro Campo Grande, seque atraves
dos bairros de Rosa da Penha, Bela Aurora, Ferro e Aco e Jardim America
(Av. Brasil), até encontrar a BR 101/262 dai continua pela Praga de Sao
Torquato, 28 Ponte, Centro, Av. Marechal Mascarenhas de Moraes, Av. Fer
reira Coelho, Av. Cesar Hilal, Av. Desembargador Santos Neves, Av. Nossa
Senhora dos Navegantes, Av. Dante Michelini, Av. Com. Otavio Queiros, fa

zendo ponto final em frente ao Campus Universitario.
Linha 6: TItangua — Sdo Diogo (Via Maruipe)
A linha inicia-se na Area Central do bairro ltangud,entra na Rodovia ES-

080, BR 101/262, Praca de Sao Torquato, 22 ponte, a partir dai segue o©

mesmo itinerario da linha 1, fazendo ponto final em Sao Diogo.
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L.2. LINHA PERIFERICA

Linha 7: VZla Velha - Ceasa (Via Sao Torquato)

A linha inicia-se na Area Central do bairro Vila Velha, segue pela Rodovia
Carlos Lindemberg, Praga de Sao Torquato, BR 262, fazendo o seu ponto fi

nal na CEASA.

Esta linha podera se prolongar ate a Companhia Brasileira do Ferro (CBF),
nos horarios de inicio e término dos trabalhos das industrias e fabricas

localizadas naquela area.

L.3. LINHAS ALIMENTADORAS DO TERMINAL AQUAVIARIO DE PORTO DE SANTANA

Linha 8: Flexal - Terminal Aquaviario de Porto de Santana

A linha inicia-se na Area Central do bairro Flexal, seque pela Rua Princi
pal, Rua Galvino Rios, até o Terminal Aquaviario de Porto de Santana.
Linha 9: Cariacica - Temninal Aquavidrio Porto de Santana

A linha inicia~se na area central do bairro Cariacica segue pela Rodovia
ES - 080, Rodovia dos Imigrantes, Rua Vale do Rio Doce, Rua Galvino Rios
ate o terminal aquaviario de Porto de Santana, de onde retorna.

Linha 10: Santana de Cima - Terminal Aquaviario de Porto de Santana

A linha inicia-se na Area Central do bairro Santana de Cima,entra na Ro

dovia ES 080, dai em diante perfaz o mesmo itinerario da linha 8, até

o terminal aquaviario,de Porto de Santana de onde retorna.
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4.4, LINHAS ALIMENTADORAS DOS CENTROS DE ANIMACAO PREVISTOS NO PEE (Plano

de Estruturacao do Espago da Grande Vitéria)

a - Centro de Animagao de Campo Grande

Linha 11: Bela Aurora - Campo Grande — Terminal Aquaviario de Porto  de

Santana

A linha inicia-se na Area Central do bairro Bela Aurora, segue pelas Ave
nidas principais que ligam os bairros Rosa da Penha, Castelo Branco, Cam
po Grande, ltaciba, Porto de Santana ate o terminal aquaviario, onde faz

o retorno.

Recomenda-se o calgamento de pequeno trecho em rampa (f 100m) , da rua que
passa ao lado da garagem da Viacao ltapemirim, permitindo assim, o trafe
go de onibus, principalmente em dias chuvosos. Com isto, teriamos melho
radas as areas de influéncia de passagens da linha e o tempo de viagem tam

bem seria reduzido,

Linha 12: Bairro Universal — Bairro Castelo Branco (Via Bairro Canada)

A linha inicia-se na Area Central do bairro Universal, segue pela BR 101
Sul, até ao bairro Canaa, onde continua até o bairro Primavera pela rua
que liga estes 2 bairros, retorna a BR 101 - Sul, entra em Campo Grande

e faz seu ponto final no Bairro Castelo Branco.
Linha 13: Areinha — Via Capichaba (Via Vila Bethania — Campo Grande)
A linha inicia-se na Area Central do bairro Areinha, atravessa os bairros

Vale do Sol, Eldorado, Nova Vila Bethania, Vila Bethania, segue pela  BR

101 - Sul, entra em Campo Grande, retorna a BR 101 - Sul, indo ate o bair
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ro Capichaba,onde faz o seu ponto final.

Recomenda-se a melhoria da rua que liga os bairros de Vila Bethania e Cru
zeiro do Sul, trecho compreendido entre a ponte sobre o Rio Formate e o
bairro Cruzeiro do Sul, a fim de que onibus possam circular neste trecho.
Com isso, o itinerdrio da linha Areinha - Vila Capichaba, apos o bairro
Vila Bethania,seria: bairro Vila Bethania, Cruzeiro do Sul, Campo Grande

e Vila Capichaba.

b - Centro de Animacao de Carapina

Linha 14: Jardim da Penha — Conjunto Residencial José de Anchieta (Via

Parque Residencial Laranjeiras)

A linha inicia-se na area central do bairro Jardim Camburi, atravessa o)
bairro de Fatima, entrando e seguindo pela BR 101 - Norte, até o Parque
Residencial Laranjeiras,onde, apos circular,prolonga-se ate o Conjunto Re

sidencial Jose de Anchieta,ohde faz seu ponto final,

0BS: Em todas as linhas o itinerario de volta € coincidente com o de ida.
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5. CONCLUSAO

0 sistema de transportes urbanos proposto se constitui num aperfeigoamen
to do sistema atual, onde linhas de Onibus que atravessam o Centro Metro
politano ou linhas intra-municipais tém timida presenga. Sao de carater
mais complexo, mas iniciam a reestruturacao do sistema como um todo, po
dendo evoluir para as propostas apresentadas no PAITT. Quanto a circula
¢ao dentro da Aglomeracdo,sao de carater mais homogéneo e oferecem maio

res opgoes aos usuarios.

As linhas alimentadoras complementamo sistema integrado onibus~barca, ja
implantado no Municipio de Vila Velha, que devera ser incrementado  com
a integragao tarifaria e horaria. As linhas pendulares promovem os Cen
tros de Animagcao e a autonomia das Unidades Urbanas, além de alimentarem

as diametrais.

As linhas pendulares propostas oferecem uma alternativa aos usuarios que
realizam viagens entre os sub-centros do continente sul ou do continente
norte, e que, atualmente, utilizam-se dos onibus radiais, realizando trans
bordo em locais onde os onibus ja estao normalmente ]otados,btais como

Jardim America, Sao Torquato e outros.

As linhas diametrais permitem reduzir o numero de onibus circulando na
Area Central e oferecem novas opgoes de transporte a grande numero de

usuarios que necessitam realizar transbordo para alcangar seus destinos.

Alem disso, com as vantagens operacionais advindas da fusaoc de parte das
linhas radiais, a tarifa da diametral podera vir a ser menor que a soma

da tarifa das duas linhas radiais. Concluindo, a qualidade do servigo
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de transporte coletivo da Grande Vitéria tende a melhorar sensivelmente,
sem a necessidade de novos investimentos nas linhas diametrais. Nas de
mais linhas aqui propostas, os recursos necessarios representam pouco quan
do comparados aos beneficios sociais e economicos que poderao usufruir

os usuarios do sistema.

Sob o ponto de vista de economia de combustivel, a implantacao do siste
ma proposto leva a reducao, somente nas linhas diametrais, de aproxima
damente 280.000 litros de 6leo diesel por ano, o que representa 6,3%

do consumo das linhas radiais correspondentes, conforme Quadros 2 e 3.

Nao se deve esquecer que a reducao de itinerario conseguida na Area Cen
tral com as linhas diametrais foi de cerca de 8Km, significando que a
simples racionalizagao do sistema de transportes, obtida com custos bai
xos, leva a economia substancial de combustivel e de tempo de viagem.
A consequencia imediata € uma reducao nos gastos do usuario e um  aumen

to de conforto durante suas viagens diarias.



QUADRO 2

BENEF{CI0S ECONOMICOS DAS LINHAS DIAMETRAIS'

TEMPO MEDIO INTERV, EN | NOMERO DE VIAGENS N® TOTAL[ REDUCAO | REDUGAQ (CONSUMO | REDUCAQ {CUSTO UNI JECONOMIA ANJ
DE PERCURSO|NOMERD DE [TRE PARTIDAS DURANTE 0 DIA VIAGENS/DE PERC. ANUAL DE IMED. DE |DO CONS.M.| TARIO DO| AL TOTAL
LI NHA (idaxvolta] ONIBUS {DE ONIBUS ANO®  |PORVIAG. [PERCURSO [OLEO/km* [ANUAL DE |  OLEO (0LED)
(Min) {Min) (Min) | (km/ano) #1/km) | OLEC (Cr$/71) | (Cr§/ano)
\iﬁ\ (1/ano)
Ne NOME P12 P22 P32 Pl P2 | P3| Pl P2 | P3| T LS
01| Vila Velha x Carapina 149 10| 81 6116120126] 18,8} 27,0 6,953 17967 8 143736 2,68 53633 8,80 471.970
02| Novo Mexico x P.R. Latanj. 190 10 (%0} 8j20/)20|25) .15,0 27,01 7,2 49 16679 8 133432 2,68 49788 8,80 438,134
03| Boa Vista (GL) x Aeroporto 157 81 61 Wi21 2814 14,3 19,3 4,138 12882 8 103056 2,68 38454 8,80 338,395
0L | Campo Grande x C.R. José A, 167 8. 8] 6722|22|30 13,6 | 24,51 6,0 {44 14916 8 119328 2,68 Lug2g 8,80 391.820
05| Campo Grande x Jardim da P, 129 81 61 417123134} 17,61 23,5| 5,3 |h6l 15594 8 ‘1214752 2,68 Leshy 8,80 409.631
061 ltangua x Sao Diogo 177 81 8 6]23]23]31 13,0 23,57 5,8 {421 14238 8 113904 2,68 42501 8,80 374,009
TOTAL GERAL 275450 2,423,959
! Considerando que a frequéncia de dnibus nas linhas radials que formaram as diametrais mantenha-se constante.
? perfodo do dia: Pl =5 = 8hs e 17 = 19hs
P2 = B - 17hs
P3 =19~22hs
® Considerando que aos domingos o ndmero de viagens seja reduzido em 50%.
* De acordo com a planilha de cilculo do custo operacional do transporte coletivo urbano encaminhada ao CIP pelo DETRAN-ES em abrii/79.
0BS:

aproximadamente jgual @ relativa aos combust{veis.

Convem lembrar que o restante dos custes independentes tais como, lubrificantes, rodagem, pegas e acessorios, juntas, representam uma quantia

§¢




QUADRO 3

REDUGAQ DO CONSUMO DE COMBUSTIVEL, CALCULO COMPARATIVO ENTRE LINHAS RADIALIS E DIAMETRAIS.

LINHA | EXTENSEO|VELOCIDA| T. MEDIO | No ATUAL{INTERVALO MI| N DIA- |PERCURSO | CONSUMO | CONSUMO MEDIO ANUREDUGAO DO | REDUGAD
' DIAMETRAL (1da+vol)| DE MEDIA DE PERCURSO[DE ONIBUS [DIO ENTRE PAR|RIO MEDIOJ MEDIO ANU | MEDIO DE| AL DA FROTA DAS L1JCONS.MEDIO | DO CONS.
LINHA RADIAL ATUAL (niimero)| ta) 0E PERC.? |(ida+ vol | (Sem ex [TIDAS DE ONT|DE VIAGENS AL DA FRO | DELO/km NHAS RADIAIS ANUAL DEOLEOQ| DE (LEO
(km) {km/h) ita) (Min.)| tras) 8US (Min.J TAY (L/km) (L/ano) C/L.DIAMET.| (%)
{(km/ano) (L/ano)
0.8 p .2 D.B.[P.H. SEPARADAY JUNTAS
Vila Velha x Centro 3 25 25 74 60 15 5 204 2.005.524) 2,68 748,330 ‘
01 1.047.864 53.633 5,1
Carapina - Centro 37 25 89 06 16 64 802.752] 2,68 299,534
Novo Méxlco x Centro 33 27 23 B6 70 08 1 93 993,101} 2,68 370.560
02 964,063 49.788 5,2
P.Res, Laran]. x Centro he 23 120 13 10 102 1.590,588]. 2,68 593,503
Boa Vista x Centro 27 23 77 0h 23 Lg 448,497 2,68 | 167.350
‘ 03 373.786 38,454 10,3
Aeroporto x Centro . 32 21 91 05 20 51 553.248, 2,68 206.436
Campo Grande x Centro 23 17 23 60 bhx 09 7 146 1.039.374 2,68 387.826
0l : 760.220]  4h.525 5,9
Conj. José de Anch. x Centro L6 23 120 08 16 64 998.016/ 2,68 372.394
C.Grande (R. da Penha) xCentro 23 21 66 07 1l 93 725.121 2,68 270.568
05 ' 769.202; 46,549 6,1
Jardim da Penha x Centro 27 21 77 12 7 146 1.336.338] 2,68 | 498.634
ltangud - Centro 26 20 21 74 57 07 1 93 755.656] 2,68 285.693
06 . 455,699  42.501 9,3
S5 Diogo x Centro 42 21 120 ol 32 32 455,616] 2,68 170,006
TOTAL GERAL + ¢ o o o v e n e e e e enan e e ensaente et tn e s e ens st satnnenssenseesenneeeee e e sssnasninsnnnnn. 4,370.834 275.450 . 6,3

1 Dados obtidos junto ao DETRAN e a FUNDEP.

2 Linhas do continente que retornando da Dom Bosco (D.B.) e do Parque Moscoso (P.M.).

3 Considerando.o perfodo de funcionamento de 5 3s 22hs, segunda a sabado, com a frota de

y

Considerando que aos domingos o nimero de viagens seja reduzido em 50%.

onlbus constantes.
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