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APRESENTAGAO

Este re

latorio do Diagnostico da Situagao Atual do Sistema de  Transpor

te Coletivo constitui um dos produtos da segunda etapa do Plano de Trans
porte Coletivo da Grande Vitoria - TRANSCOL.

As anal
porte p
onibus
te de s
que con
de supo

As pesq
venio ¢
de 1982
racao d
de onib
1980 co
das.

jses nele contidas abrangem os componentes do sistema de trans
UbTico de passageiros - onibus urbanos, transporte aquaviario,

fretados por empresas instaladas na Grande Vitoria para transpor

2us funcionarios, e o servico de taxis - bem como, os elementos
stituem a infra-estrutura fisica para operacao do sistema - vias

rte 3 rede de coletivos e terminais.

uisas realizadas pelo Instituto Jones dos Santos Neves, em con
pm a Fundacao Projeto RONDON, no periodo de setembro a  novembro
, constituem a principal fonte de dados numericos relativos a ope
0 sistema de onibus. Informagbes coletadas junto as empresas
us e a COMDUSA, e os resultados da Pesquisa 0/D domiciliar de
mplementam os dados em que se fundamentaram as analises efetua
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1, INTRODUCAO
1.1, AREA DE ESTUDO
A area analisada neste estudo & composta pela Aglomeracao Urbana de cinco

- - -
municipic
Viana e &
gram a mi

- VITORIA

Nesta are
administy

atracao d
cas da re
42km? no
sao urbar

de 207.54

- VILA VE

Situado 1
tempo cay
Sa ocupag
que tem S
de sua of
cao dos t
da zona 1

Entretani
sede muni
ainda gre

s do Estado do Espirito Santo - Vitoria, Vila Velha, Cariacica,
erra - que, de acordo com a divisao territorial do IBGE,
crorregiao da Grande Vitoria (Quadro 1.1).

inte

\

a, a cidade de Vitoria se destaca por sua importancia politico-
de
socio-economi
giao. Com uma area total de 81km2 (39km2 na ITha de Vitoria
continente), da qual 66% ja estao ocupados ou destinam-sea expan
populacao

-ativa como capital do Estado, e pela condicao de maior polo
e viagens por ser o principal centro de atividades
e

a, Vitoria abriga, de acordo com o censo de 1980, uma
0 habitantes.

LHA

o Continente Sul, o municipio de Vila Velha,que até bem pouco

racterizava-se como dormitorio, experimenta atualmente uma inten
a0 demografica gerada por uma maior atuacao do setor imobiliario
ido atraido nao so pela topografia plana da regiac, pela beleza
*la maritima, mas principalmente pelas perspectivas de  valoriza
errenos apos a conclusao da ponte que a interliga aos bairros
orte da capital.

to, embora seu centro comercial e de prestacao de servicos, na
cipal, esteja se fortalecendo para atender a crescente demanda,

nde parte das viagens diarias deste municipio converge para a




QUADRO. =_1..1
QLA

RREA E POPULACAO DOS MUNICTIPIOS DA GRANDE VITORIA

| AREA DO AREA AREA POPULACAO RESIDENTE DENSIDADE DEMOGRAFICA (HABIT/ha)
MUNICTPIO MUNICIPIO | URBANIZAVEL | OCUPADA | .. 0 EM 1980 REL, AREA | REL.AREA | REL. AREA
(ha) (ha) (ha) | TOTAL | URBANIZAVEL| OCUPADA

Vitoria 8.100 5.340 1.793 133.117 207.560 25,6 38,9 115,8

Vila Vetlha 23,200 12.720 3.440 123.809 203.498 8,8 16,0 59,2
Cariacica 22.700 11.600 655 107.608€ 189.171 8,3 16,3 288,8
Serra 54,700 24.000 589 17.300 82,450 1,5 3,4 140,0
Viana 32.800 3.700 150 10.540 23.459 0,7 6,3 156,4
Grande Vitoria 141,500 57.360 6.627 386.374 706.138 5,0 12,3 106,6

Areas: Dados de 1978
Populacao: Dados do Censo/1980 (Fonte: FIBGE).
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area cent

12

ral de Vitoria. Com uma area 232km?, dos quais 54,8% & urbani
zavel, Vila Velha conta atualmente com cerca de 203 mil habitantes (Censo
de 1980).
- CARIACICA
Localizado a oeste da Ilha de Vitoria, o municipio de Cariacica, com

area de 2
da micron
50,1% de
Vila Velh

vez que a
do e as p
ceu no ba

suprir as

- VIANA

Com uma a
de Viana,
nizado.

te munici
da BR-262

mo zona r
des basic
para os d

diariamen

- SERRA

0 municip
cesso ace

absolutos

27km?, abriga em sua zona urbana, uma das populacoes mais pobres
regiao da Grande Vitoria. Caracterizado como cidade dormitorio,
suas viagens diarias se dirige para os mupnicipios de Vitoria,
a e Serra, em busca de trabalho, comercio, educacao e lazer, uma
1i as atividades que mais se desenvolveram sao o comercio
equenas industrias, e que o centro de animacao que se estabele
irro de Campo Grande nao dispoe de equipamentos suficientes para

necessidades da populacao do municipio.

rea de 328km? e uma populacao de 23 mil habitantes, o municipio
situado a sudoeste da ilha, encontra-se ainda muito pouco urba
A regiao mais desenvolvida e de maior densidade demografica des
pio ocupa

a area contigua a Cariacica, estentendo-se ao longo

até a sede municipal. A area restante, caracterizada ainda

ural, abriga fazendas e sitios. Por nao contar com as ativida
as suficientemente desenvolvidas em seu interior, Viana exporta
emais municipios da aglomeracgao urbana a maior parte das viagens

te realizadas por seus habitantes.

lerado de crescimento e desenvolvimento, notavel tanto em termos
como em comparacao com os demais municipios da microrregiao.

pesa

co

io de Serra, no Continente Norte, experimenta atualmente um pro



A implantacao do Centro Industrial de Vitoria (CIVIT), e de uma
outras industrias de pequeno e meédio portes que se distribuem na
que liga
Companhia Siderurgica de Tubarao (CST) e do complexo portuario de
Mole, 1t
setor imgbiliario e a atuagao em grande escala da Companhia Habi
do Espirito Santo (COHAB-ES) que através do Programa Habitacional
vem construindo inumeros conjuntos residenciais para populagao de
renda nas imediagoes das areas industriais, rumo aos balnearios q
estendem|a leste deste municipio.

0 Centrojde Animagao da Serra encontra-se no Planalto de Carapina
este bairro circulam todas as linhas intermunicipais que partindo
mais bai
ra ja at
da de inf
da populs

raia grande numero de viagens, o polo de Carapina nao dis
Fra-estrutura suficiente para sustentar as necessidades

icao desse municipio. Por essa razao, tambem na Serra,
parte das viagens diariamente realizadas por seus habitantes se

ao centro de Vitoria, principalmente em busca de um comercio mais

rem atraido o interesse na aplicacao de recursos por parte

13

série de

regiao

a sede municipal ao Planalto de Carapina, alem da construcao da

Praia
do
tacional
do BNH
baixa

ue se

Por
de

dos

rros do municipio, convergem para a area central de Vitoria. Embo

poe ain
basicas
grande
destinam
diversi

ficado,

1.2, RE
0 sistem
Grande V
riamente
trabalho
sete as

0 proces
da rede
seus fat

de educacao, e de saude.

5 UMO

da
toria & responsavel pela maior parte das viagens realizadas, dia

2 de transporte publico de passageiros da Aglomeracao Urbana

, no interior da microrregiao, especialmente aquelas com motivo
, cuja concentracao nos periodos de seis as nove horas e de dezes

vinte horas, caracterizam os picos de utilizacao do sistema.

50 de desenvolvimento urbano da microrregiao, que tem na formacao
de
especializa

e transporte coletivo ate atingir a configuracao atual um
ores preponderantes, concorreu para o adensamento e




cao daes
a Cidade
se conce

Vitcria.
da micro
crescent
te.
dos prin
estabele
tuto Jon

0 sistem
toriamen
tantes d

Vale

treita faixa de terra compreendida entre o Porto de Vitoria e
Alta. Nessa area, que constitui o Centro Metropolitano, onde
1tram as atividades do setor terciario, sao geradas cerca de
20% das viagens realizadas diariamente por meios motorizados na  Grande
0s subcentros localizados nos tres municipios mais  populosos
rregiao - Vila Velha, Serra e Cariacica - assumem importancia
e, ja polarizando cerca de 10% das viagens realizadas diariamen
> ressaltar que a dinamizacao desses Centros secundarios e um
cipais objetivos que constam das diretrizes de ocupagac do solo
cidas em planos de desenvolvimento urbano elaborados pelo Insti
s dos Santos Neves.
3 de transporte publico de passageiros ja nao responde satisfa
te as extensivas e intensivas solicitacoes geradas pelos habi
3 microrregiao. 0 acelerado crescimento da populagao dos cin
ipios da Grande Vitoria, observado a partir do inicio dos anos

CO munic
sessenta
te com o
Sse mesmo
porte co
Tinhas d
mente, a

Por ter
coes emp
dois req
letivo:

- Acessi
sibili
urbano

- Mobili

, resultou na ampliacao da superficie urbanizada concomitantemen
aumento da densidade das areas ja ocupadas anteriormente. Nes

periodo, nao houve transformagoes de vulto no sistema de trans

letivo, cujo desenvolvimento foi marcado pela criagdae de  novas
e onibus ou pela extensao de linhas existentes, visando, basica
captacao dos mercados criados pela expansao urbana.

faltado um planejamento sistematico para ordenamento das altera
reendidas, nao foi atingido o necessario equilibrio entre 0s

uisitos fundamentais para prestacao do servico de transporte co
bilidade, consubistanciada na existencia de itinerarios que pos
tem o acesso de todos os habitantes a qualquer local do  espaco
em que se exerca alguma atividade;

dade, importando no aumento das oportunidades de acesso de cada

habitante as atividades urbanas de seu interesse, na unidade de tempo

e a um
vigo g
do pad

gurang

custo compativel com seu orcamento pessoal, com niveis de
ue traduzam o desempenho individual das linhas do sistema. segun

ser

yoes satisfatorios de velocidade, regularidade, conforto e

a.

se

ln



Identifica-se na configuracao radial da rede de linhas urbanas de oni
bus, e na ausencia de integracao, modal e com o transporte aquaviario,os
principais fatores geradores do mau desempenho atual do sistema, que tem

impedido |de se conciliarem harmoniosamente os interesses, muitas vezes

conflitantes, da comunidade e dos empresarios, com as politicas que nor

teiam a gtuacao do Poder Publico.

A utilizacao pouco eficiente dos recursos alocados pelas empresas presta

doras do |servigo de transporte coletivo consubstancia-se em custos eco

nomicos elevados, cujos efeitos limitam a capacidade dessas empresas de

exercerem sua fungao social. Consequentemente, reduz-se a eficacia do
sistema, |0 que & sentido por seus usuarios atraves do tempo gasto em
deslocamentos, da parcela do orgamento familiar utilizada nas  despesas

com transporte, nos padroes insatisfatorios de conforto e seguranga. Nao
menos importantes s3ao os impactos a sociedade como um todo - usuarios e

nao usuarios do sistema - em termos de consumo de combustivel, congestio

namentos,
tendem a

nizacao f

do a sua

da Grande

0 princiy

0 sistem

bairros dos municipios de Vitoria, Serra, Vila Velha, Cariacica e

ao Centr
fluem pa

- Rodovi
seja,
ra da
munici
o Cent

Rodovi
(munig
Floren

poluicao ambiental, ruidos e acidentes de transito, efeitos que
agravar-se, continua e rapidamente, na ausencia de ampla reorga
isica, operacional, tarifaria e institucional do sistema, visan
adequacao as necessidades impostas pelo desenvolvimento urbano
> Vitoria.

»al componente do sistema de transporte publico de passageiros &
y de onibus urbanos, cujas linhas, em sua maioria, conectam  0S
Viana
b Metropolitano, seguindo itinerarios que, predominantemente, con

ra tres eixos estruturais:

a BR-101 Norte e seu prolongamento na area urbana de Vitoria, ou
o corredor formado pelas Avenidas Fernando Ferrari, Nossa Senho
Penha e Vitoria, orientado na direcao Norte-Sul, interligando o
pio da Serra e a maioria dos bairros residenciais de Vitoria com

ro Metropolitano (ao Sul da Ilha de Vitoria);

a Carlos Lindemberg, interligando o setor sul da Grande Vitoria
ipio de Vila Velha) e o Centro Metropolitano, atraves da Ponte

tino Avidos;




cao (municipios de Cariacica e Viana) e o Centro Metropolitano,

ves da

A inefic]
ressaltada pela excessiva oferta de lugares ao longo desses tres

dores es

correspondentes aos picos de utilizacao do sistema.

corredor
onde tra
diais ou

mentos de

bustivei

Em geral
vias que
maiores

nos bair
da mais

(Quadros

Por outr
nos pont
usuarios

Rodovia BR-262, interligando os setores oeste e sudoeste da

Aglomera
atra
Ponte do Principe, mais conhecida como Segunda Ponte.

gncia do sistema de onibus em sua atual configuracao radial &
corre
truturais em relacao a demanda manifesta, inclusive nas horas
Na area central, o
formado pelas Avenidas Jeronimo Monteiro e Cleto Nunes, por
1sitam todas as linhas urbanas de onibus com caracteristicas ra
diametrais, verificam-se os mais altos niveis de congestiona

trafego, ruido e emissao de gases poluentes por queima de

P

na Grande Vitoria.

, sao satisfatorias as condicoes do pavimento eda iluminacgao nas
constituem a espinha dorsal da rede de onibus, observando-se o0s
deficits de pavimento e iluminacao em vias locais, especiaimente

ros perifericos cujos habitantes, incluidos nos segmentos de ren

baixa, sao mais dependentes do sistema de transporte coletivo.
1.2 e 1.3).

o lado, ha uma carencia generalizada de tratamentos adequados

os de parada,dos quais. menos de 10% dispoem de abrigos para os

com

16



QUADRO 1.2
ESTADO DO PAVIMENTO DAS VIAS DE SUPORTE A REDE DE TRANSPORTE COLETIVO

EXTENSRO DAS VIAS DE SUPORTE A REDE DE T.C.  (Em Km)

MUNICIPIO SEM PAVIMENTO PAVIMENTO OU CALCA | PAVIMENTO OU CALCA OTAL
(EM-TERRAY MENTO—EM—ESTADG—|—MENTO-EM-BOM—ES
PRECARIO TADO

Vitoria 2,5 11,9 90,4 104,8
(0,5%) (2,6%) (19,5%) (22,6%)

Vila Velha 3,0 50,6 44,2 97,8
(0,6%) (10,9%) (9,5%) (21,0%)

Cariacica 43,3 65,1 13,9 122,3
(9,3%) (14,0%) (3,0%) (26,3%)

Serra 33,7 2,4 78,7 114,8
(7,3%) (0,5%) (16,9%) (24,7%)

Viana 12,1 6,4 6,5 25,0
(2,6%) (1,4%) (1,4%) (5,4%)

Grande Vitoria 94,6 136,4 233,7 4647
(20,3%) (29,4%) (50,3%) (100%)

Fonte: TRANSCOL-GV - Cadastramento do Sistema Viario.
Data: . Dez/1982 a Jan/1983

L1



QUADRO
ESTADO

1.3

DA ILUMINAGCAO DAS VIAS DE SUPORTE A REDE DE TRANSPORTE COLETIVO

EXTENSAO DAS VIAS DE SUPORTE A REDE DE T.C. - (Em Km)

MUNICIPIO

ILUMINACRO ILUMINAGAO

SEM ILUMINAGAQ INSUFICIENTE* EM BOM ESTADO TOTAL

Vitoria 1,5 37,6 65,7 104,8
(0,3%) (8,1%) (14,2%) (22,6%)

Vila Velha 15,7 58,6 23,5 97,8
(3,4%) (12,6%) (5,0%) (21,0%)

Cariacica 79,1 35,4 7,3 122,3
(17,0%) (7,6%) (1,7%) (26,3%)

Serra 61,6 41,8 17,4 114,8
(13,3%) (9,0%) (2,4%) (24,7%)

Viana 20,5 4,5 _ 25,0
(4,4%) (1,0%) (5,4%)

Grande Vitoria 178.4 177.,9 108.4 464,7
(38,4%) (38,3%) (23,3%) (100%)

*Luminarias incandescentes e a vapor de mercirio ou sodio em mau estado.
Fonte: TRANSCOL-GV - Cadastramento do Sistema Viario.

Data:

Dez/1982 a Jan/1983
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Com exce
lizada e
abrigo p
racao ng
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sito de

tem terminais de onibus urbanos na Grande Vitoria. Os ciclos
cao das linhas iniciam-se e encerram-se nos pontos finais de
onde ocorrem os maiores tempos de permanencia, com os veiculos
ados ao longo da via publica. Aproveitam-se essas paradas para
so de motoristas e cobradores, e para se efetuarem os controles
nais por parte dos fiscais das empresas.

linhas radiais retornam de pontos localizados no Centro Metro
, assim distribuidos:

Dom Bosco, linhas intermunicipais de Vila Velha, Cariacica e

a da Vila Rubim, linhas municipais de Vitoria e linhas intermu
is da Serra;

a do Cais do Porto, linhas intermunicipais da Serra;

a contigua a Estacao Rodoviaria, linhas municipais de Vitoria e
intermunicipais da Serra.

cao do ponto de parada junto a Rodoviaria, localizado em via uti
xclusivamente por veiculos de transporte coletivo e onde ha  um
ara 0os usuarios, sao extremamente precarias as condigoes de ope
s demais pontos terminais da area central. Registram-se ai in

cias entre o trafego geral e o de coletivos, conflitos no tr&g
pedestres - usuarios e nao usuarios do sistema de onibus - entre

si e com o de veTculos, comercio de generos alimenticios sem  condigoes

minimas

coes de

de higiene , enfim, uma serie de influencias externas as  opera
um terminal com efeitos negativos sobre a circulagao de onibus e

de pedestres, comprometendo a seguranca e o conforto dos usuarios.

0 servico de transporte coletivo por onibus funciona, diariamente, das

quatro as vinte e quatro horas, com algumas variacoes nos horarios de

infcio e termino da operacao das 176 linhas regulares. Durante a ma

drugadal, as empresas oferecem um servico suplementar composto por oito

Tinhas,

cada uma operada por um veiculo apenas, sendo tres no municipio

de Vitoria e cinco intermunicipais, ligando a area central de Vitoria a

Vila Vel

ha (uma linha); a Serra (duas linhas) e a Cariacica (duas Tinhas,
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que operam apenas aos sabados e feriados).
regularidade dessas linhas acarreta sua baixa utilizacao nao
do as negessidades de deslocamentos, habituais ou eventuais, dos

tantes da

As tarifa
basicame
rifarios
linhas i
demais 1
em plani

de
responden
habi

A falta de divulgacao e

Grande Vitoria no periodo das zero as quatro horas.

s cobradas nas 176 linhas urbanas de onibus (Quadro 1.4) variam
ta
as

nte em funcao da extensao de seus itinerarios. O0s reajustes

sao autorizados pelos poderes concedentes (DETRAN-ES, para

ntermunicipais e os respectivos executivos municipais, para as

inhas) mediante pleito apresentado pelos empresarios, com base

ha de custos, segundo o modelo elaborado pelo CIP.

Na fixacao dos valores das tarifas nao se consideram as caracteristicas

socio-ec

assim como nao ha qualquer diferenciacao tarifaria para os

de uma m
percurso

nomicas da area de atuacao especifica de cada linha ou empresa,
passageiros
esma Tinha em funcao da secao do itinerario correspondente ao

efetivamente realizado em cada viagem. Por conseguinte, 0s

deslocamentos intramunicipais sdao geralmente onerados com o pagamento de

tarifa integral, determinada em funcao da distancia do municipio ao Cen

tro Metropolitano, pois mesmo onde ha servico local de coletivos (Vila
Velha e Serra), as linhas de onibus municipais nao atendem a todas as
areas jal ocupadas, alem de apresentarem baixo nivel de servico, compa
rativamente ao das Tinhas intermunicipais que lhes sao concorrentes.

0 transporte aquaviario & o segundo componente em importancia do  siste
ma de transporte publico de passageiros da Grande Vitoria. Operado pela
COMDUSA ~ Companhia de Melhoramentos e Desenvolvimento Urbano S/A - in
terliga jos municipios de Vila Velha e Cariacica a Vitoria atraves de
trés Tinhas e sete terminais de passageiros na baia de Vitoria, implan

tados en

1978 (Quadro 1.5.)
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QUADRD 1.4
GRUPOS 2E LI

HAS URBANAS DE ONIBUS

21

CARACTERTSTICAS T NOMERD TARIFA EXTENSAD (Km)
DAS LINHAS MUNICTPIOS EMPRESAS | pe Linnas | LETS)
JAN/ 83 MEDIA | MINIMA | MAXIMA
G. Viforia, 7 50,00 13 g 18
g 55,00 22 12 37
Joana 0'Arc 3 55,00 27 25 29
MURICIPALS Vithria 1 80,00 26 26 76
Tabuazeiro 4 50,00 18 16 22
6 55,00 25 21 29
Paratodos 3 55,00 36 36 36
1® 70,00 36 36 36
Alvorada 7 62,00 26 18 30
Vila Velha
Sanremo 5 62,00 70 46 97
i 62,00 15 15 15
Serra Serrana 2 78,00 16 12 20
2 93,00 42 20 65
Vila Velha 47 62,00 30 16 49
a Vitgria | Rlvorada 1 98,00 51 51 51
Cariacica 10 54,00 17 15 21
gllanaa | Planeta 35 62,00 32 20 63
itoria
1 78,00 43 43 43
Formate 4 62,00 31 28 36
INTERMUNICIPAILS Serra a 2 62,00 38 37 38
RADIALS Vitdria Serrana 8 78,00 55 40 68
3 98,00 64 55 72
Sandiogo 6 78,00 47 47 47
1 78,00 46 a6 46
. 2 110,00 64 62 66
SaNreno
1 125,00 77 77 77
1 155,00 97 57 97
G. Vitdria 2 62,00 4 40 a2
INTERMUNICIPAIS Vila velha Alvorada ] 124,00 49 49 49
DIAMETRAIS a Vitbria Planeta ] 54,00 15 15 15
OBSERVACDES: 'Service exccutivo

FONTE: TR
DBATA: Jan

83

“lirha de Tarifa "A"

ANSCOL~GV - Levantamento junto as empresas de onibus




QUADRO § .4
GRUPOS DE LINHAS URBANAS DE ONIBUS
e ™ MUNICTPIOS EMPRES NUMERO iﬁ${§f
DAS LINHAS IPRESAS i Cr
; DE LINHAS JAN/ 83
G. Vitoria 7 50,00
8 55,00
Joana D"Arc 3 55,00
MUNICIPAIS Vitoria 1 80,00
Tabuazeiro 4 50,00
6 55,00
Paratodos 3 55,00
17 70,00
Alvorada 7 62,00
Vila Velha
Sanremo ) 62,00
1 62,00
Serra Serrana 2 78,00
2 93,00
Vila Velha 47 62,00
a Vitgria | Alvorada 1 98,00
Cariacica 10 54,00
e‘Vlana a Planeta 35 62,00
Vitoria
1 78,00
Formate 4 62,00
INTERMUNICIPAIS Serra a 2 62,00
RADIAIS Vitoria Serrana 8 78,00
3 98,00
Sandiogo 6 78,00
1 78,00
2 110,00
Sanremo
1 125,00
1 155,00
G. Vitoria 2 62,00
INTERMUNICIPAIS Vila Velha Alvorada 1 124,00
- DIAMETRAIS a Vitoria Planeta 1 54,00
OBSERVAGOES: lServicc executivo
2Linha de Tarifa "A"
FONTE: TRANSCOL_GV - levantamentn Fiinta 3¢ amwvacac An Andihoie



QUADRO 1

5.

LINHAS DE TRANSPORTE AQUAVIARIO

LINHAS EXISTE
NTES PASSAG.
NO CON |  TERMINAIS EM (Crs) | MEDIO MEN | OCUPACRO
TINENTE VITORIA (JAN./83)) SAL (%)
(1982)
Vila Velha Prainha D.Bosco Centro (I) 40,00 104 .950 28,83
PauT Centro (ii) 20,00 113,575 27,64
Cariacica P.Santana Rodov. Centro (I) 30,00 98.386 35,62
Fonte: COMDUSA
A ociosidade de cerca de 70% dos lugares oferecidos mensalmente pelo sis

tema dev
racional
des rodo

Acoes em
nais - h
pedestre
com 0 on
veitamen
mos de r
combusti

Compleme
Vitoria
ca de 1€

servigo

c-se, principalmente, a inexistencia de integracao fisica, ope
, horaria e tarifaria do transporte aquaviario com as modalida
viarias.

preendidas visando a ampliar as areas de influencia dos termi
oje praticamente limitadas aos locais que permitem o acesso de
s e ciclistas - atraves de uma politica efetiva de integracao
ibus e o automovel particular, deverao resultar em melhor apro
to da capacidade disponivel, beneficiando a comunidade em ter
educao dos custos de transporte, tempos de viagem, consumo de
veis e do congestionamento do trafego.

ntam o sistema de transporte publico de passageiros da Grande

o servico de onibus fretados, responsavel pelo transporte de cer
mil funcionarios de empresas instaladas na microrregiao, e 0

prestado pelos 1.151 taxis atualmente em operacao.
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2. ASPECTOS GERAIS DO TRANSPORTE DE PASSAGEIROS
2.1, TRANSPORTE REGIONAL E INTERESTADUAL DE PASSAGEIROS
A microrregiao da Grande Vitoria polariza, alem de todos os demais mu
nicipios do Estado, partes do Sul da Bahia e do Leste de Minas Gerais;
possui infra e super-estruturas relativamente melhores que as da area
em que esta inserida, € no de comunicagdes regionais e apresenta equipa
mente poyrtuario dos mais bemdotados do pafs, que se destinam 3 operacio da
ba¥a de Vitoria, terminal do' corredor de Exportagio de produtos agricolas.
A crescente importancia que a Grande Vitoria vem assumindo no sistema
de cidades brasileiras ja se consubstancia emexpressivo intercambio de
viagens [de passageiros aos niveis regional e interestadual.
Neste contexto, o0s quatro terminais para embarque e desembarque de  pas
sageiros existentes na aglomeragao urbana (Quadro 2.1) constituem-se em
suas principais portas de entrada (vide planta 3).
QUADRO 2.1
TERMINAIS DE PASSAGEIROS NA AGLOMERACAO URBANA
TERMINAL LOCALIZACARO MUNICIPIO ADMINISTRAGAO

Estacao Rodoviaria ITha do Principe Vitoria COMDUSA

Estacao Ferroviaria Jardim America Cariacica CVRD

Pedro Nolasco

Estacao Ferroviaria Paul Vila Velha RFFSA

da Leopoidina ‘

Aeroporto Eurico Sales Goiabeiras Vitoria INFRAERO

23



A insuficiente integracao desses terminais a rede urbana de

coletivo

uma precaria acessibilidade as diversas localidades da microrregiao,

prejuizo

2.1.1.

0 estagig

interior

transporte
e uma das deficiencias atuais do sistema, e tem como resultado
em
tanto dos seus habitantes como de quem visita a Grande Vitoria.

TRANSPORTE RODOVIARIO DE PASSAGEIROS

) de desenvolvimento da rede de comunicacoes terrestres com 0

e com os estados vizinhos colocam Vitoria em condigoes privile

giadas em relagao a outros centros do Estado.

As plantsg

0s estad
rodovias
ramal no

s 1 e 2 apresentam as ligacoes rodoviarias da aglomeracao  com
Em termos de
do

~te da BR-101, com o estado de Minas Gerais atraves da BR-262, e

bs adjacentes e com o interior do Espirito Santo.
federais, a Grande Vitoria se interliga com a Bahia atraves

com o Rip de Janeiro por intermedio do ramal sul da BR-101.

Com rela
da Tongi
geia 0s
do ao su
a regiao
gue ate
serie de
Estado,

Toda ess
dual de
do Princ

Nove emp
ligacoes
Estados

cao as rodovias sob jurisdicao estadual, a microrregiao e
tudinalmente pela Rodovia do Sol cujo vamal norte - ES -10 - mar

cortg

balnearios de Manguinhos, Jacaraipe e Nova Almeida, complementa

1 pela ES-60 que segue rumo as praias de Guarapari. Com destino
noroeste, a ES-80 corta o municipio de Cariacica, por onde se

encontrar Colatina e Barra de Sao Francisco. Alem dessas, uma
outras vias estaduais interligam os diversos municipios do

sem cruzarem a aglomeracao urbana.

a matha viaria € utilizada pelo sistema interurbano e interesta

transporte coletivo cujo terminal se localiza no bairro da Ilha

ipe, no municipio de Vitoria (vide planta 3).

resas! operam as linhas interurbanas de onibus que conectam, em

diretas, a Grande Vitoria ao resto do Estado e a municipios dos

Viacao
Senhora
ti, Via

Itapemirim, Viacao Rguia Branca, V1agao Alvorada, Viacao Nossa
das Gragas, Viacao Joana D'Arc, Viacao Sao Geraldo, Viacao Pret
cao Rio Doce e Viacao Marape.

24

de Minas Gerais, Bahia, Rio de Janeiro e Sao Paulo (Quadro 2.2.).



QUADRO 2. 2.
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LIGAGOES RODOVIARIAS DE TRANSPORTE COLETIVO COM A AGLOMERACAO URBANA DA GRAN

DE VITORIA

ESPTRITO SANTO

OUTROS ESTADOS

Afonso Claudio
Alfredo Chaves
Anchieta
Aracruz
Baixo Guandu

Barra de S, Francisco

Bom Jesus

Cachoeiro do Itapemirim

Castelo
Colatina
Conceicao da Barra
Desengano
Domingos Martins
Ecoporangg
Guacud
Guarapari
Ibiragu
Iconha
Itaguacu
Itna
Linhares
Mantenopolis

Marataises

Marechal Floriano
Matilde

Mimoso do Sul
Montanha

Muniz Freire

Nova Venécia
Paraju

Pedro Canario
Pinheiros

Piuma

Rio Calgado

Santa Cruz

Santa Tereza

Sao Gabriel da Palha
Sao Mateus

Sao Roeque

Belo Horizonte (MG)
Aimores (MG)

Caratinga (MG)

Governador Valadares (MG)

Juiz de Fora (MG)
Manhuacu (MG)
Manhumirim (MG)
Mantena (MG)

Nanuque (MG)

Salvador (BA)
Eunapolis (BA)
Itabuna (BA)

Pequia (BA)

Teixeira de Freitas (BA)

Vitoria da Conquista (BA)

Rio de Janeiro (RJ)
Campos (RJ)
Niteroi (RJ)

Sao Paulo (SP)




Os movimentos anual e media mensal de onibus e de passageiros no

nal rodoviario sao apresentados no Quadro 2.3, e o volume de

termi
partidas

de onibus no dia pico mensal, no Quadro 2.4.
QUADRO 2.3.
MOVIMENTQ DO TERMINAL RODOVIARIO DE PASSAGEIROS DA GRANDE VITORIA
LINHAS INTERESTADUAIS | LINHAS INTERMUNICIPAIS
MOV IMENTO ~ -
TOTAL MECIA TOTAL MEDIA
ANUAL MENSAL ANUAL MENSAL
Partida de onibus 27.150 2.163 77.427 6.452
Chegada de onibus 22.045 1.838 66.304 5.525
Onibus em transito 7.156 596 - -
Embarque de passageiros 699.634 58.303 1.288.936 107.411
Desembarque de passag. 549.642 45,804 622.198 51.850
Passagefiros emtransito 102.751 8.562 - -
Fonte: COMDUSA
Data: 1982
QUADRO 2.4
MOVIMENTO DIARIO DE PARTIDAS DE ONIBUS NO DIA DE PICO MENSAL
MES JANIFEV {MAR { ABR{MAIO) JUN ’JUL AGO | SET'{OUT | NOV | DEZ
PARTIDAS DE | 3931 350|318 | 394 328|313 | 327 | 320 | 359 |324 |388 | 373
ONIBUS :
Fonte: COMDUSA

Data: 1882
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2.1.2. TRANSPORTE FERROVIARIO DE PASSAGEIROS

A infra-estrutura ferroviaria da Grande Vitoria e composta por duas 1i

nhas interestaduais: a Estrada de Ferro Leopoldina que, sob comando ope

racional | da Rede Ferroviaria Federal S.A., liga Vitoria ac Rio de Janei

ro, € a

Estrada de Ferro Vitoria-Minas que & operada e administrada pela

Companhia Vale do Rio Doce (CVRD) no trecho de Vitoria a Nova Era e pela

Rede Ferroviaria Federal no restante do percurso até Belo Horizonte

(planta

1). O movimento mensal de passageiros dessas linhas, embarcan

do e desembarcando na Grande Yitoria, e apresentado no Quadro 2.5.

QUADRO 2.5
MOVIMENTO MENSAL DE PASSAGEIROS NAS ESTAGOES FERROVIARIAS DA GRANDE VITO
RIA
EMBARQUE E DESEM
ESTACAO EMPRESA LINHA BARQUE. DE PASSAGE L
ROS (MEDIA MENSAL)
Leopoldina RFFSA Vitoria - Cachoei 1.000
ro de Itapemirim
Pedro Nolasco CVRD Vitoria - Minas 84.300
Fonte: RFFSA e CVRD
Ano: 1982
- LINHA DA R.F.F.S.A
Com uma |composicao mista formada por no maximo dez vagoes cargueiros
destinados a transportar cimento, calcario, sucata de ferro, milho e

outras mercadorias, e apenas dois vagoOes de passageiros, a Estrada de

Ferro Leopoldina sustenta atualmente a operacao de uma linha que, par

tindo da pequena estacao ferroviaria localizada em Paul, no municipio

de Vila
tres ve
horas,

perfaze
extensa

Velha (vide planta 3), se dirige para Cachoeiro de  Itapemirim,
zes por semana, as 285 435 & 62° feiras, no horario de 04:30
de onde retorna as 32°, 5% e sabados, no horario de 05:20 horas,
ndo um total de 08:00 horas de viagem em um percurso de 15%km de

0.
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- LINHA DA CVKRD

No Teito/da Estrada de Ferro Vitoria-Minas circulam diariamente trens de
carga e de passageiros. Os trens de carga, com composicao de 80 a 100
vagoes, transportam minerio de ferro, produtos siderilrgicos, gusa e cal
cario exportados pelos portos de Tubarao, Vitoria, e pelo terminal de
Atalaia, retornando com produtos importados, especialmente carvao mine
ral para a Usiminas.

Partindo/ da estagao Pedro Nolasco, no bairro de Jardim America, munici
pio de Cariacica (vide planta 3), os quatro trens de passageiros que
diariamente trafegam pela EFVM se distribuem em duas linhas: Vitoria -
Belo Horjzonte e Vitoria - Itabira, cujos parametros operacionais estao
resumidos no Quadro 2.6.

QUADRO 2.6.
PARAMETRD OPERACIONAIS DOS TRENS DE PASSAGEIROS DA EFVM

CODIGO HORARIO | TEMPO DE| o
LINHA DO SENTIDO DE Exgggiﬂo VIAGEM Eg%Aé%ES

TREM PARTIDA (HS)
Vitoria<Be P.01 VIT. - B.H.  14:45 680  16:25 18
lg Horizon o oo @M. - VIT.  22:35 680  16:55 48
Vitoria - P.21  VIT. - ITAB.  07:30 542 11:10 40
Itabira .22  ITAB. - VIT.  08:30 542 10:55 40
FONTE: CVRD
ANO: 1962

2.1.3. TRANSPORTE AEREQ DE PASSAGEIROS

Situado no bairro de Goiabeiras, no municipio de Vitoria (planta 3), 0
aeroporto Eurico Sales € responsavel por todas as viagens aereas interes
taduais | realizadas pelos habitantes do estado.

Alem dele, apenas pequenos campos de pouso distribuidos em alguns  muni
cipios e um aeroclube localizado em Vila Velha, prestam este tipo de ser




vico @ coletividade, para viagens curtas, por meio de taxis aereos e

pequenos

Tres empt

avioes.

‘esas operam o sistema de transporte aéreo que atende a microrre

giao da Grande Vitdria - VARIG, VASP e TRANSBRASIL. Pelo Quadro 2.7, po

de-se obs

ervar um sumario do programa de operacao dessas empresas no

que diz respeito ao numero do voo, a empresa que o opera, a linha, aos

horarios
cao das

de chegada e de partida de Vitoria, e a frequencia de realiza
iagens durante a semana. Por este resumo observa-se que a

aglomeragao urbana dispoe de ligacao aerea direta ou com escalas, com

Salvador

e ITheus ao norte, Rio de Janeiro, Sao Paulo, Curitiba, Londri

na, Itajai e Florianopolis ao sul, e com Belo Horizonte e Brasilia em

direcao oeste, como mostra o esquema da planta 1.

0 Quadro

2.8 apresenta o movimento medio mensal de passageiros e aerona

ves e o total anual observados no Aeroporto Eurico Sales no periodo de

margo/82

a fev./83.
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QUADRO 2.7

PROGRAMA DE OP

ERAGAO [0 AEROPORTO EURICO SALES

30

No - HORARIO
VéO EMPRESA LINHA 0BS.
CHEGADA .SATDA
201 TRANSBRASIL Sao Paulo/Rio de Janeiro/ 09:20 09:45 Diario
Vitoria, e volta
318 VARIG Florianopolis/Itajai/Sao Pau 10:50 11:10 Diario
lo/Rio de Janeiro/Vitoria/ —
ITheus/Salvador e volta
481 TRANSBRASIL Londrina/Curitiba/Sao Pau 12:35 15:45 Diario
lo/Rio de Janeiro/Vitoria e )
volta
115 VASP Sao Paulo/Belo Horizonte/Vi 14:20 14:45 Zé,a4§
toria, e volta e 6-
319 VARIG Salvador/Ilheéus/Vitoria/Rio 16:15 16:40 Diario
de Janeiro/Sao Paulo/Itajai/ :
Florianopolis e volta
113 VASP Sao Paulo/Rio de Janeiro/Vi 16:40 17:30 Diario
toria e volta T (com ex
cecao de
sabado)
383 VARIG Brasilia/Belo Horizonte/Vi 15:25 16:00 3§, 5§g
toria e volta ' - sabado e
domingo
203 TRANSBRASIL Sao Paulo/Rio de Janeiro/ 18:50 19:15 Diario

Vitoria e volta

Fonte: Setarde

Operacdo do Aeroporto de Vitoria - Janeiro de 1983.



QUADRO 2.8.

MOVIMENTO OPERACIONAL DO AEROPORTO EURICO SALES - VITORIA

MEDIA MENSAL*

TOTAL ANUAL*

EMPRESAS
E PASSSAGEIROS AERONAVES PASSAGEIROS AERONAVES
AERONAVES
FMBARQUE |DESEMBARQUE| TRANSITO| POUSO DECOL. | EMBARQUE |DESEMBARQUE| TRANSITO POUSO DECOL.
TRANSBRASIL 8.414 7.958 20 91 91 100.973 95.490 244 1.096 1.096
VARIG 3.539 3.808 2.191 79 79 42.469 45.694 26.291 942 942
VASP 2.886 2.689 - 38 38 34.633 32.266 - 450 450
TAXIS AEREOS, 309 320 172 373 370 3.709 3.850 2.064 4.477 4.446
HELICOPTEROS
E OUTROS
TOTAL 15.148 14.775 2.383 580 578 181.784 177.300 28.599 6.965 6.934

*De marco de 1982 a fevereiro de 1983

Fonte: INFRAERO - Aeroporto de Vitoria (1982/83).

1€
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2.2, TRANSPORTE DE PASSAGEIROS NA AGLOMERAGAO URBANA

Realizamrse diariamente na Grande Vitoria cerca de 920 mil viagens de
passageiros, das quais cerca de 240 mil no periodo de 06:00 as 09:00 ho
ras distribuidas pelas diversas modalidades, conforme mostra o Quadro
2.9.
QUADRO 2.9
DIVISAO MODAL DAS VIAGENS DE PASSAGEIROS NA AGLOMERACAO URBANA DA GRANDE
VITORIA
PARTICIPACAO PERCENTUAL
MODO =
i PERIODO
TOTAL DIARIO DE 06 TS 09 HORAS

Onibus Publico 62,2% 63,2%

Onibus Especial 4,6% 5,0%

Aquaviario 1,5% 1,2%

Taxi 0,3% 0,1%

Automovel Particular 26,4% 26 ,1%

Moto ou Bicicleta 2,7% 2,9%

Qutros 2,3% 1,65%

FONTE: Pesquisa 0/D - domiciliar (IJSN)

ANO: 1980

Caso nao sejam empreendidas alteragoes de vulto no sistema de transporte

de passageiros, essas taxas de divisao modal nao deverao variar signifi

camente
ca de 1

TrabaTlhc
habitant

até 1985 quando, segundo projecoes efetuadas, realizar-se-ao cer

.280 mi1 viagens de pessoas diariamente.

» e estudo sao os principais motivos dos deslocamentos diarios dos
tes da Grande Vitoria (Quadro 2.10).




QUADRO

2.10

DISTRIBUICAO POR MOTIVO DAS VIAGENS DE PASSAGEIROS NA AGLOMERACAO  URBA
NA DA GRANDE VITORIA

PARTICIPAGAO PERCENTUAL

MOTIVO
TOTAL DIARIO DE 06 gERgSDgORAS
Trabalho 52,6% 59,9%
Estudo 25,9% -
Compras e Negocios 9,6% -
Lazer e Outros 11,9% -
FONTE: Pesquisa 0/D - domiciliar (IJSN)

ANO: 1980

A taxa de mobilidade em toda a Grande Vitoria € de 1,30 viagens diarias
por habitante. No municipio de Vitoria, onde residem 29,4% dos habitan
tes da microrregiao e se concentram a maior parte das atividades urbanas,
sao geradas 53,9% das viagens realizadas ao Tongo do dia. (Quadro 2.11).

Nos principais polos geradores de trafego da Aglomeragao Urbana tem ori
gem ou destino 29,2% das viagens, detendo o Centro Metropolitano 19,4%
do total (Quadro 2.12). A area central da ilha de Vitoria, onde reside
apenas 3,9% da populacao total da Grande Vitoria €, ainda o principal

polo de

do por

atracao de viagens; o centro do municipio de Vila Velha, habita
2,0% da populacao da microrregiao e gerando 5,4% das viagens, des

ponta como importante polo secundario de comércio e servigos. A dinami

zacao desse e dos demais Centros de Animagdo podera determinar un  novo

padrao

le distribuicao de viagens, possibilitando melhor aproveitamento

do sistema viario.
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0 sistema de transporte publico, adequadamente reorganizado, deve

indu

zir e acelerar o fortalecimento dos polos secundarios, beneficiando-se,

em momento subsequente, da alteracao da distribuic3ao de viagens, atraves

de utilizacao mais eficiente e eficaz dos equipamentos,




No Quadro
Grande Vit

2.13, as viagens geradas pelos quatros principais polos
0ria estao discriminadas pelos modos e motivos predominantes.
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da



QUADRO 2.11.

VIAGENS GERADAS PELOS MUNICIPIOS

35

DA GRANDE VITORIA E POPULACAO RESIDENTE

NUMERQ DE  |PARTICIPACEO POPULAGAO PARTICIPACAO

MUNTCIPIO VIAGENS EM RELACAO Al prerpeyte  |EM RELACAO A

POR DIA G. VITORIA G. VITORIA
Vitoria 495,137 53,9% 207. 560 29,4%
Vila Velha 198.675 21,6% 203.498 28,8%
Cariacica 134.537 14,6% 189.171 26,8%
Serra 73.203 8,0% 82.450 11,7%
Viana 17.580 1,9% 23.459 3,3%
Grande Vitoria 919.132 100% 706.138 100%

Fonte: Pesquisa 0/D - Domiciliar (IJSN) e Censo Demografico (FIBGE)

Ano: 1980
QUADRO 2.12.
VIAGENS

GERADAS PELOS CENTROS DE ANIMAGAO E POPULAGAO RESIDENTE

A TOTAL DE PARTICIPA POPULACKO PARTICIPACAO

SETOR VIAGENS  [CROEM RELA| pof SAetd  EM RELACAO A
24 HORAS  ICAOA G.VIT. G. VITORIA
CentroMetropolitano 178.385 19,4% 27.322 3,9%
C. Animagao Y.Velha 49 .814 5,4% 14.099 2,0%
C. Animagao Cariacica 19.791 2,2% 16.380 2,3%
C.Animagcao Serra 20.943 2,2% 14.145 2,0%
TOTAL 268.933 29,2% 71.946 10,2%

Fonte: Pesquisa 0/D - Domiciliar (IJSN) e Censo Demografico (FIBGE)

Ano: 1980.




QUADRO 2.13

VIAGENS GERADAS PELOS CENTROS DE ANIMACAO POR MODOS E MOTIVOS PREDOMINANTES

M ¥ lynr\"l"l‘\lf;\("
£OTAL 0DOS MOTTIVOS
SETOR DIARIO DE AUTO P
~ . COMPRAS E
VIAGENS ONIBUS PARTICULAR TRABALHO ESTUDO NEGDCIOS
Centro Metropolitano 178.385 133.646 38.656 93.273 37.572 26.394
(100%) (74,9%) (21,7%) (52,3%) (21,1%) (14,8%)
C. Animagao Vila Velha 49.814 20. 966 13.430 18.971 14.622 3.757
(100%) (42,1%) (27,0%) (38,1%) (29,4%) (7,5%)
C. Animacao Cariacica 19.791 10.565 7.028 12.499 1.887 2.790
(100%) (53,4%) (35,5%) (63,2%) (9,5%) (14,1%)
C. Animacao Serra 20.943 12.859 4.046 14.915 2.497 2.244
(100%) (61,4%) (19,3%) (17,2%) (11,9%) (10,7%)

FONTE: Pesquisa 0/D - domiciliar (IJSN)
ANO: 1980

9¢
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LA
(70

ITUACAO ATUAL DO SISTENA DE TRANSPORTE DE PASSAGEIROS

3,1, SISTEMA DE ONIBUS URBANOS

0 sistema de transporte coletivo por onibus abrange extensa rede de 1i
nhas municipais - as linhas que conectam bairros do municipio de Vito

ria entre si e a area central, e as linhas que atendem as viagens To
cais no$ municipios de Vila Velha e Serra - e de Tinhas intermunici
pais - linhas que proporcionam a ligagao entre bairros dos municipios

da Grande Vitoria e o Centro Metropolitano.

Essa rede constitui a base do sistema de transporte publico de passagei
ros da Grande Vitoria, sendo responsavel por 62,2% do total diario  de
viagens de passageiros na microrregiao ou 91,1% das viagens realizadas por
meios coletivos. -
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3.1.71. ASPECTOS INSTITUCIONAIS

0 transp

servico

orte coletivo de passageiros da Grande Vitoria apresenta-se como
publico de natureza complexa. Atende a elevado numero de usua

rios e yltrapassa os limites dos municipios atendidos.

0 Estado
0 ambito

detem a competencia para exploracdo dos servicos que transponham
dos municipios - linhas intermunicipais e intermunicipais espe

ciais, € os municipios aqueles de seu peculiar interesse, dentro de seus

Timites

geograficos - linhas municipais.

0 Estado e os municipios nao exploram diretamente o transporte de  passa

geiros,
nhia de

com excecao do transporte aquaviario que e operado pela Compa
melhoramentos e Desenvolvimento Urbano - COMDUSA, empresa de

economia mista, vinculada a Secretaria de Estado do Interior e dos Trans

portes -

SEIT.

0 transporte coletivo de passageiros rodoviario e operado por empresas

privadas

, através de permissdes ou concessoes, outorgadas pelo poder  pu

blico, de acordo com sua area de jurisdicao.

Basicamente as linhas sao concedidas/permitidas dentro de criterios esta

belecidos em funcdao da area de influencia das empresas que operam o setor.

A area de influencia, por sua vez, normalmente e estabelecida pelo itine
rario gue ja vem sendo cumprido pelas empresas.

A solici

tacao de novas linhas ou modificacoes nas ja existentes podem

partir do poder publico, por solicitacao dos usuarios, de orgdos publicos

ou privados e apos a analise pelo poder concedente sobre a viabilidade

tecnico-economica do servico a ser prestado, a defere ou indefere.

A Lei n9 3.042, de 31 de dezembro de 1975, fixou no ambito de acao da

SEIT, o
medidas

controle e a fiscalizacao dos custos do setor, a promocao de
visando a maximizacao dos investimentos do Estado nas diferentes

modalidades de transporte, o controle e fiscalizacao das concessoes de

servicos

e dos padroes de seguranca e qualidade dos transportes coletivos.
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Para o desempenho dessas atribuicoes especificas foram incluidos em sua

estrutu

ra organizacional o Conselho de Transporte Coletivo Intermunicipal

e o Departamento de Controle de Concessoes, que ainda nao foram implanta

dos.

0 Depar
Secreta
lar e f
ate sua
to, apr

Fstas a
retor G
te Cole

0 Regul
a estru
a Licen
visoes

0 Regim
ao Regu
Divisag
tes a |
cidas p
tor Ger

0s estl
orgao,

nao pos

Decorr

tamento Estadual de Transito - DETRAN-ES autarquia vinculada a
ria de Estado da Seguranca Publica detem a competencia para contro
iscalizar a concessao de servigos e qualidade do setor transporte,
completa absorcao pela SEIT, conforme disposto em seu  Regulamen
ovado pelo Decreto n® 1.553-N, de 20 de agosto de 1981.

tribuicoes vem sendo exercidas pelo Conselho de Administragao, Di
eral, Diretor Adjunto e Departamento de Licenciamento e  Transpor
tivo, atraves do Servico de Controle Geral e de suas secoes.

amento vigente, aprovado pelo referido Decreto 1.553-N, alterou
tura do orgdo englobando numa so Divisdo as atribuicoes referentes
ciamento e a Transporte Coletivos, anteriormente exercidas por di
distintas.

ento Interno, por sua vez, ainda nao foi alterado para se adaptar
lamento em vigor, o que vem provocando algumas distorcoes. A
de Licenciamento e Transporte Coletivo executa as tarefas referen
icenciamento, aquelas referentes a transportes coletivos sao exer
elo Servigo de Controle Geral, sob a supervisao direta do Dire
al do DETRAN-ES.

dos tarifarios sao elaborados pelas concessionarias e submetidas ao
que nao possui condigoes para questionar os dados apresentados por

suir uma estrutura de recursos humanos suficientemente adequada.

dos mais de seis anos da promu1gagﬁb da Lei n? 3.043, de 31 de

dezembro de 1975, a SEIT ainda ndo iniciou a absorcao de suas atribuigoes
referentes a fiscalizacao e controle de concessao que continuam a  cargo
do DETRAN-ES, que por sua vez ressente-se desta situagao provisoria.




Esta ind
ficuldad

Acresce
tura ade
transpor
o ultimo

Torna-se
convenie
Intermun
permanen
a fim de
sua pold

No ambit
ria suas

Nos muni
racao.
ra orgar
Secretar
foi imp]

No munic
em opera

A Prefei
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efinicao, aliada a complexidade do setor vem criando inumeras di
es na operacionalizacao do sistema de transporte coletivo.

ainda que os orgaos envolvidos SEIT/DETRAN nao possuem uma estru

quada ao desempenho satisfatorio das atribuicoes referentes a
te coletivo. O primeiro por nao ter seus orgaos implantados e
devido, principalmente, a esta situacao provisoria.

necessario a imediata realizacao de estudos para verificar a
ncia tecnica da implantacao do Conselho de Transporte Coletivo
icipal e do Departamento de Controle de Concessoes na SEIT, a
cia dessa competencia no DETRAN ou a criacao de um novo 0rgao
possibilitarao Estado as condicOes necessarias para bem executar
tica de transportes.

o municipal as Prefeituras tambem vem exercendo de forma preca
atribuicdes no setor.

cipios de Viana e Cariacica ndo existem Tinhas municipais em ope
Apenas a Prefeitura Municipal de Cariacica possui em sua estrutu

izacional o Setor de Transportes Coletivos - SSU.2, integrante da
ia Municipal de Obras e Servicos Urbanos que, no entanto, nao
antado.

Tpio da Serra somente 5 (cinco) linhas municipais se encontram

cao.

tura Municipal apresentou ao IJSN proposta para reestruturacao

do Sistema de Transporte Coletivo, que esta sendo estudada pelo TRANSCOL-

GY. Da

conclusao desses estudos depende a implantacao do Setor de Trans

portes Coletivos, que ja consta da estrutura organizacional da  Prefeitu

ra Municipal ou da criacao de um novo orgac para gerir o transporte cole

tivo municipal.

A Prefei
das 12 11

tura Municipal de Vila Velha limita-se a exercer a fiscalizagao
inhas que operam no municipio, atraves do Departamento de  Trans
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porte Caletivo, cujas Areas de Cadastro e Concessao e de Orientacao e

Fiscalizacdo nao foram implantadas.

No Municipio de Vitoria as atribuicoes referente a transporte de passa

geiros estao a cargo do Departamento de Transporte Coletivo e Individual

de Passageiros, subordinado a Secretaria Municipal de Servicos Urbanos.

Integram este Departamento duas divisoes:

. Divisdao de Licenciamento, Cadastro e Controle;

Divisao de Fiscalizacao.

Suas atribuicoes nao estdo sendo exercidas de forma satisfatoria. Por

funcionar fora da sede da Prefeitura Municipal, enfrenta problemas decor

rentes

la falta de apoio permanente dos demais orgaos municipais, princi

palmente no que se refere a assessoria juridica. Ressente-se da falta

de um setor encarregado de promover estudos para fixacdo de tarifas, dota

da de pessoal qualificado para assumir este encargo.

Como o
encontr
impede
tes a e

Constat
COS env
zaciona

Departamento esta estruturado a nivel de Divisao, suas Chefias se
am exercendo atrTbuigSes delegaveis a nivel de servico, 0 que lhes
de melhor exercerem suas funcodes, especificamente aquelas referen
studos e projetos para melhoria do transporte urbano.

amos que os problemas do setor sao comuns a todos os orgaos publi
plvidos, quer estaduais ou municipais. Falta-lhes estrutura organi
1 e recursos humanos qualificados e suficientes.
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3.1.2. ASPECTOS ORGANIZACIONAIS DAS EMPRESAS DE ONIBUS

0 transporte coletivo rodoviario de passageiros na Grande Vitoria e

operado

hor empresas privadas que detem a concessao para sua exploragao.

Estas concessdes sao outorgadas pelo Departamento Estaduai de Transito -

DETRAN -

£S - linhas intermunicipais - e Prefeituras Municipais - Tlinhas

municipais.

Nao existe empresa publica operando no setor de transportes rodoviarios.

0 Estado 1imita-se a operar o transporte aquaviario, atraves da Compa

nhia de

Melhoramentos e Desenvolvimento Urbano - COMDUSA, companhia  de

economia mista, vinculada 3 Secretaria de Estado do Interior e Transpor

tes.

Sao dez

as empresas que atuam no setor:

- Viacao Alvorada Ltda.

- Viagag Formate Ltda

- Viacao Grande Vitdoria Ltda.

- Viacag Planeta Ltda.

- Viacag Sanremo Ltda.

- Viacao Sandiogo Ltda.

- Viacdo Joana D'Arc Ltda.

- Viacao Serrana Ltda.

- Paratodos Transportes e Turismo Ltda.

- Viacao Tabuazeiro Ltda.
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AREA DE ATUACHKO

NOME DA
FMPRESA LINHAS MUNICIPAIS LINHAS INTERMUNICIPAIS
Alvorada Vila Velha Vila Velha/Vitoria
Formate - Cariacica/Vitoria
Grande Vitoria Vitoria Serra/Vitoria
Planeta - Cariacica/Vitoria -
Viana/Vitoria -
Vila Velha/Vitoria
Sapdiogo - Serra/Vitoria
Serrana Serra Serra/Vitoria
Joana D'Arc Ltda Vitaria -
Paratodos Vitoria -
TaFuazeiro Vitoria -
Sanremo Vila Velha Serra/Vitoria

0 capital das empresas € constituido por quotas de responsabilidade 1imi

tada e em sua maioria com um dos socios detendo seu controle,

De maneira geral, as empresas de onibus da Grande Vitoria apresentam,

em sua gstrutura organizacional, 0s seguintes setores:

- Trafego

Manutencao

Material e suprimentos

Reforma de carrocerias
Contabilidade e finangas
Administracao de pessoal

As relacdes funcionais entre esses setores e a maneira como fluem as

informacoes constituem a base para o gerenciamento eficiente dos  recur

sos disponiveis pelas empresas, revertendo na qualidade dos servicgos

prestados que se traduz, em primeiro lugar, nos niveis de atendimento aos

usuarios.




by

Nesse sentido, observa-se que as empresas que detém maior controle sobre

seus cusftos, identificam mais rapidamente as quedas no nivel de desem

penho das Tlinhas que operam, bem como os fatores que as acarretam, habi

litando-ge a implementar a tempo as medidas corretivas que se fizerem
necessarfias.

0 atual lquadro socio-economico do pais impbe que as empresas se apare
Them parja oferecer a populagao um servico de qualidade superior, remune

rado at

navés de tarifas que, para serem suportadas pelos usuarios, nao

podem pesar sobre seus orcamentos com a forgca com que vem incidindo. Pa

ra que gsse objetivo possa ser alcangado, & fundamental que os  procedi

mentos

para controle e analise dos custos operacionais adotados pelas

empresag sejam continuamente aprimorados.

Por out
sas de
necessi
em circ
por org
(Quadro

As empr
narios
tas, cob
sos de

ro lado, cerca de 38% dos veTculos que compoem a frota das empre
onibus da Grande Vitoria ja est3o obsoletos. A médio prazo, a
ade de renovacao da frota atingira 58% dos veiculos atualmente
XTagéo, considerando-se a idade maxima (de sete anos) recomendada
nismos técnicos do setor do transporte publico de  passageiros.
5 3.1, 3.2, 3.3 e 3.4).

pdas de onibus da Grande Vitoria mobilizam ao todo 4.026 funcio
dos quais 3.208 atuam diretamente na operacao do sistema (motoris
radores, inspetores, fiscais e despachantes), 643 realizam servi
manutencao e 175 compoem os quadros administrativos das empresas.

Cerca de 73% desse pessoal esta empregado ha menos de dois anos na em
presa onde trabalha atualmente, indicando a elevada rotatividade da
mao-dedobra alocada ao setor de transportesurbanos. Incluem-se na faixa

etaria
minina

de 21 a 35 anos cerca de 60% dos funcionarios; a mao-de-obra fe
participa com apenas 7,2% do total.




IDADE DA FROTA (CHASSIS)

QUADRO 3.1
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QUADRO 3.2

FROTA DAS EMPRESAS E DISTRIBUICAO POR FAIXA DE IDADE DO CHASSIS

N° DE ONIBUS
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QUADRO 3.3

IDADE DA FROTA ( CARROCERIA)
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QUADRO 3.4
FROTA DAS EMPRESAS E DISTRIBUICAO POR FAIXA DE IDADE DA CARROCERIA

N® DE ONIBUS
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QUADRO 3.5.

EMPREGADOS DAS

EMPRESAS DE ONIBUS, POR FUNGAO

L5

NUMERO DE FUNCIONARIOS

EMPRESAS OPERAGAO MANUT. ADM. TOTAL
MOT. COBR. OUTROS!| TOTAL

Grande Vitoria 193 191 16 400 78 10 488
Joana D'Arc 29 20 6 55 21 3 79
Tabuazeiro 160 138 17 315 47 17 - 379
Paratodos 170 92 8 270 73 13 356
Alvorada 387 376 47 810 179 56 1.045
Sanremo 83 83 14 180 37 12 229
Planeta 367 352 53 772 153 47 972
Formate 21 18 - 39 12 2 53
Serrana 153 151 16 320 43 15 378
Sandiogo 22 17 8 47 - - 47
TOTAL GERAL 1.585 1.438 185 3.208 643 175 4.026

Fonte: Empresas de onibus da Grande Vitoria.

Data: Margo—]unho/éB




QUADRO 3.6.

FUNCIONARIOS DAS EMPRESAS DO ONIBUS, POR TEMPO DE SERVICO, IDADE E SEXO

TEMPO DE SERVICO FAIXA ETARIA SEX0
No DE

FIPRESAS FUNCIONARIOS| MENORES DE | DE 1 A MAIS DE | MENOSDE | DE 21 A MAIS DE MASC FEM
1_ANO 5 _ANOS 5_ANOS 21_ANOS 35 _ANOS 35_ANOS : .

Grande Vitoria 488 187 248 53 41 305 142 382 106
(100%) (33%) (51%) (11%) (8%) (63%) (29%) (78%) (22%)

Joana D'Arc 79 74 3 2 6 54 19 60 19
(100%) (93%) (4%) (3%) (8%) (68%) (24%) (76%) (24%)

Tabuazeiro 379 122 245 12 12 213 154 367 12
(100%) (32%) (65%) (3%) (3%) (56%) (41%) (97%) (3%)

Paratodos 356 165 181 10 23 278 55 330 26
(100%) (46%) (51%) (3%) (7%) (78%) (15%) (93%) (7%)

Alvorada 1.045 457 534 54 156 560 329 990 55
(100%) (44%) (51%) (5%) (15%) (54%) (31%) (95%) (5%)

Sanremo 229 161 68 - 32 138 59 212 17
(100%) (70%) (30%) (14%) (60%) (26%) (93%) (7%)

Planeta 972 443 476 53 210 535 227 943 29
(100%) (46%) (49%) (5%) (22%) (55%) (23%) (97%) (3%)

Formate 53 37 14 2 6 34 13 40 13
(100%) (70%) (26%) (4%) (11%) (64%) (25%) (75%) (25%)

Serrana 378 149 202 27 53 203 122 364 14
(100%) (40%) (53%) (7%) (14%) (54%) (32%) (96%) (4%)

Sandiogo 47 18 29 - 7 37 3 47 -

(100%) (38%) (62%) (15%) (79%) (6%) (100%)
TOTAL GERAL 4.026 1.813 2.000 213 546 2.357 1.123 3.735 291
- (100%) (45%) (50%) (5%) (14%) (58%) (28%) (93%) (7%2)  «
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3.1.3. GARACTERISTICAS OPERACIONAIS

0 sistema de transporte coletivo por onibus da Grande Vitoria opera, dia

riamente, no periodo das 04:00 as 24:00 horas. Fora do periodo normal,

algumas

empresas prestam um servico suplementar que atende, precariamen

te, as necessidades de deslocamento dos habitantes da Aglomeracao Urbana

entre as zero horas e quatro horas.

- PERTIODO NORMAL DE OPERAGAQ

A populdcao da Grande Vitoria e atendida por um sistema de  transportes

coletivgs urbanos composto por 176 linhas de onibus, das quais 70% - 1i

nhas intermunicipais - ligam os municipios de Vila Velha, Cariacica, Via

na e Serra ao centro metropolitano de Vitoria, 20% unem os bairros peri

fericos

da capital a sua area central, sendo as demais linhas que circu

lam entre bairros no interior de Vila Velha (7%) e no municipio da  Ser

ra (3%)

A area de influencia dessas linhas definida admitindo-se que a distan

cia maxjma a ser percorrida a pe pelo usuario nao deve exceder aos 400

metros

a quase
E, por
acessib

Explora

orrespondentes a uma caminhada de cerca de dez minutos, abrange
totalidade das areas urbanizadas da microrregiao (planta 5 ).
tanto, satisfatoria a cobertura espacial da rede, em termos de
lidade ao sistema.

lo por 10 empresas particulares que, em conjunto, dispoem de

945 onibus, o sistema e composto por uma frota -operante de 692 veiculos,

distrib
As 1inh
passage
cipais
das}e a
ros em

yidos nos municipios da microrregiao de acordo com o quadro 3.7 .
s intermunicipais transportam diariamente cerca de 265 mil
iros em um total de 3.175 viagens (ida + volta), as linhas muni
de Vitoria transportam 192.600 pessoas em 2.243 viagens realiza
s demais linhas municipais (Vila Velha e Serra), 14.900 passagei
241 viagens¥*.

*Medias

de terca, quarta e quinta-feiras.(Fonte: Pesquisas IJSN, set./82).
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Os parametros operacionais das Tinhas municipais e intermunicipais da

aglomeracao, sintetizados por empresa, sao apresentados no quadro 3.7,

cuja analise revela os seguintes aspectos:

- As re
utilid
brio
do a

- Os ma
nicip
tes d

- A vel
grand
valor

ria,

Tendo s
(viagen
dos nao
sentido
culos n
sistema

Respons
regiao,
com var
pontual
de bom

Control
tre vei
rencia
da redd
pacidad

acoes Oferta/Demanda, em geral superiores a 1,5 demonstram a sub
zacao dos coletivos no periodo de pico (decorrente do desequili
da demanda por sentido de trafego) e no Entre Picos, evidencian
necessidade de racionalizacao do sistema;

s elevados niveis de subutilizacao sdo obervados nas linhas mu
ais de Vila Velha e Serra, cujas condicoes de operacao deficien
2sTocam sua demanda potencial para o sistema intermunicipal;

pcidade media de operacao das linhas intermunicipais que possuem
e parte de seus itinerarios sobre rodovias, e da ordem de 20km/h,
que decresce para 15km/h no caso das linhas municipais de Vito
que trafegam em vias mais congestionadas.

ido esses parametros calculados com base nos ciclos . completos
s de ida + volta) realizados pelos coletivos, os dados apresenta
explicitam a concentracao de demanda nas viagens realizadas no
de maior movimento nos periodos de pico, a superlotacao dos vel
essas viagens e a consequente queda da velocidade operacional do

avel por cerca de 60% das viagens diariamente efetuadas na micror
o sistema de onibus urbanos da Grande Vitoria opera atualmente
ias deficiencias, nao tendo condicOes de garantir aos usuarios
idade, frequencia, seguranca e conforto, essenciais a sustentacao
nivel de servico.

ados nos terminais de bairro das diversas linhas, os headways en
culos nao sao mantidos ao longo do percurso da viagem em decor
dos constantes congestionamentos causados pela propria estrutura
operacional, pelas condigoes fisicas do sistema viario, pela ca
e de escoamento do trafego nos pontos criticos ou por paradas em




pontos
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de onibus. A superposicao de linhas nos corredores e, particular

mente na area central, aliada ao fato de em geral, cada ponto atender

a varia
al, vem
dicam a
de emba

A maior
ria, pa
tral de
bairros
linhas

extenso
nejado.
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Menos d
Em algu
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linha d
diesel,
tida (d
tenta g

$ linhas indistintamente, nao havendo qualquer organizacao espaci
contribuindo para a formagao de filas de onibus que ndo so preju
fluidez do trafego nessas areas, mas tambem a propria operacao
rque/desembarque nos coletivos.

1a das linhas de onibus intermunicipais e do municipio de Vito
"tem dos diversos bairros da aglomeragao, atravessam a area cen
Vitoria, onde existem tres terminais de retorno, voltando aos
pelo mesmo itinerario. Nos municipios de Vila Velha e Serra, as
hunicipais serpenteiam entre uma serie de bairros, em percursos
5, num esquema operacional que nao obedece a qualquer modelo pla
Nos corredores, os onibus nao dispoem de tratamento preferenci
turando-se desordenadamente a corrente de trafego geral.

5 respectivamente na rua Dom Bosco, na Vila Rubim, e em area con
o Terminal Rodoviario Interurbano de Vitoria (vide plantas 7,
os tres terminais de retorno caracterizam-se como simples pon
parada, nao possuindo qualquer infra-estrutura para atendimento
arios e operadores do sistema. Nos terminais de bairro, onde se
h a fiscalizacao, o controle operacional e a regularizacao dos
s das linhas, por funcionarios das empresas, as condigcoes sao pre
quer pela ausencia de abrigos e sanitarios para o pessoal de ser
uer pela exiguidade do espaco disponivel.

e 10% dos 2.893 pontos de onibus da microrregiao possuem abrigos.
mas vias localizadas nas regioes de menor ocupacao demografica,
is de parada sao estabelecidos ao acaso, pelos proprios usuarios,
do com suas necessidades.

us que circulam na aglomeracao, a excecao dos que operam na unica
e servico executivo, sdao veiculos convencionais, movidos a 0leo
com cerca de doze metros de comprimento. A lotacdo maxima permi
eterminada em funcao da capacidade de carga do veiculo) e de oi
assageiros; no entanto, para proporcionar conforto aos usuarios,
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a capacidade nao deveria exceder os 65 Tugares possibilitados por cerca
de 45 agsentos existentes e pelo espago, ao Tongo do corredor interno de
circulagao, onde podem acomodar-se em torno de vinte passageiros em pe.

A idade media da frota & de 6,8 anos, sendo que 38,2% dos onibus  foram
fabricados ha mais de oito anos. A pratica habitual de reaproveitar os
chassis |atraves da montagem de carrocerias novas € responsavel pela
reducao |[da idade aparente da frota para 5, 7 anos, embora mais da meta
de dos veculos circulem com carrocerias cuja idade e superior a cinco
anos.

Do faton idade da frota resultam algumas das principais deficiencias do
sistema |de transporte publico de passageiros na Grande Vitoria, com im
pacto sgbre os usuarios e a comunidade em geral:

Maior |propensao a acidentes;

Intertupcao de viagens devido a falhas mecanicas;

Nao cymprimento de horarios;

Excesgiva trepidacao e ruidos no interior dos veiculos.

0 arranjo fisico da regiao de embarque dos veTculos configura um dos maio
res prohlemas ligados ao funcionamento do sistema, comprometendo a velo
cidade de operagao, o conforto e a seguranca dos passageiros. 0 vao 1i
vre da porta simples de entrada (700mm), a altura da plataforma (1000mm)
vencida |em tres degraus (o primeiro dos quais com 400mm de altura), a
posicao [da roleta de controle do numero de passageiros transportados
(situadg acima do eixo traseiro do veiculo, proxima a porta) e os obsta
culos fisicos interpostos para impedir a passagem de usuarios sem o  pa
gamento |[da tarifa correspondente (alem de apresentar ate 1000mm de altu
ra, nos |veiculos mais novos a roleta e precedida por uma canalizacao com
largura [igual a da porta de embarque), concorrem para aumentar o  tempo
de embanque, retardando a partida do onibus, e dificultar sua utilizacao
por pessoas que conduzam volumes ou criancas de colo.
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Sao predarias nos coletivos da Grande Vitoria as condicoes de  conforto
do motornista e do cobrador. 0 motor na dianteira expoe o motorista a
intenso ruido e a alta temperatura, a uma ventilacdo deficiente. Por ou
tro lado, a fraca iluminagao no interior dos onibus e prejudicial a  vi
sao dos kobradores, que permanecem ao longo das viagens de seu turno em
um espacb exiguo e pouco confortavel.

E deficiente tambem o sistema de informacoes aos usuarios nos pontos de
onibus € nos proprios coletivos visto que:

- As linhas de onibus nao possuem numeros que as identifiquem;

Os pai
em alg
leitur

A maio
nenhum

que po

0 esqu
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tado e
do usug
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0 conhec]
terminais
atraves ¢

- PERTOD

0 servig
Bacurau,
linhas o

neis frontais (bandeiras) na maioria dos onibus, sao peguenos, e
Uns casos, mal conservados e mal iluminados, o que dificulta sua
1 a.distancia;

ria dos pontos de onibus nao dispoe de placa da localizacdo e

deles contem qualquer informacao sobre itinerarios das  linhas

r ali passam;

ema complementar de informacoes relativas ao trajeto da 1inha,
5 de plaqueta colocada ao lado da porta traseira do veiculo, ado
n algumas linhas da Grande Vitoria, nao supre as necessidades
rio ja que, o tamanho das letras e a posicao em que & colocada

1, nao permitem visualizacao a uma distancia desejavel.

de
e]emeg

Titar a utilizacao dos servicos de transporte coletivo, e
tal importancia que o usuario disponha de um conjunto de
Torna-se

rmativos que possibilitem sua orientacao. necessario

mento satisfatorio no que diz respeito a linhas, itinerarios,
, pontos de parada, tarifas e outras caracteristicas do sistema,

le uma adequada comunicacao visual.

) NOTURNO DE OPERAGAD

y de onibus noturno na Grande Vitoria, mais comumente denominado
funciona no periodo de 00:00 as 04:00 horas, atraves de oito

veradas por sete empresas (Quadro 3.8).
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MUNICIPAIS

ao municipio de Vitoria, num esquema definido pela PMV, junto
res empresas que exploram o transporte coletivo por onibus em
quais sejam: Paratodos, Tabuazeiro e Grande Vitoria, possuindo,
s seguintes particularidades operacionais:

mpresa opera quatro meses ao ano, em sistema rotativo com as de

nerarios definidos sao em numero de tres, alocando-se um veiculo
um dos roteiros (planta 6 ).

INTERMUNICIPAIS

municipios de Cariacica (Viacao Planeta), Vila Velha (Viacao
) e Serra ao Centro de Vitoria, segundo itinerarios coincidentes
e linhas regulares, constituindo-se, portanto, esse servico em
o do periodo normal de operacao das:1inhas intervenientes. As
oturnas operadas pela Viacao Planeta (Campo Grande e Cariacica),
to, funcionam apenas aos sabados e feriados. (Planta 6).

Analisando-se os dados constantes do quadro 3.8, conclui-se que o ser

vico de
atendida

- USUARI

- Os iti

onibus noturno e deficiente sob o ponto de vista da populacao
e, provavelmente, deficitario para as empresas operadoras.

0S

nerarios das seis linhas que operam diariamente e das duas que

so funcionam aos sabados e feriados cobrem uma area diminuta da Grande

Vitori

a, limitando consideravelmente a acessibilidade dos usuarios;

- A baixa frequencia das linhas existentes, traduzindo-se em intervalos

que variam entre 60 e 100 minutos, ocasiona desconforto e inseguranca

ao usuario que aguarda a passagem do coletivo.
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- EMPRESARIOS

A baixa
e volta

ocupacao dos onibus (em media, 33 passageiros por viagem de ida
torna anti-economica a operacao das linhas em foco, consideran

do-se ainda as dificuldades de controle, seguranca e a exigencia legal

de se canceder adicional noturno nos salarios dos motoristas e cobrado

res. Provavelmente, os custos associados a prestacao do servicgo noturno

nao sao

compensados pelo valor da tarifa, em que pese este ser o  dobro

do valon cobrado durante o periodo normal de operacao.




JUS DA GRANDE VITORIA

I
EMPRESA SEQEA

: PM
3. Yitoria 69 26
Joana D'Arc 28 19
‘abuazeiro 90 23
‘aratodos 33 19
\Tvorada 157 42
\lvorada 6 60
"Taneta 7 10
{Tvorada 15 62
;anremo 18 35
"Taneta 122 42
‘ormate 14 29
Taneta 29 43
errana 75 35
;andiogo 14 121
»anremo 23 97
i. Vitoria 19 40
errana 5

90

:00 as 09:00 horas)

1s 17:00 horas)

100 @ 20:00 horas)

- Quarta-feira)




QUADRO 3.8 . HORARIC DE OPERAGRO:
0-00 3s 04:00 horas.
DADDS ADERACTTNAIS DO SERVICO DE ONIBUS NOTURND — BACURAU

e —

i H 1 1 ”‘g—" ———— —_—

TARIFA % DETEMPO INTERV. VELOC. NO DE | OCUP. | N9 DE

FROTA | ¢ 1CLO COMERG . | VIAGENS 1 PASS. / ! i MES
\ \ JMES \ (ki) oy | MR Tan) (MENSAL)% VIAGEM LN
,_.",——wﬂ__.—,v____b e e e

01 Paratodos ﬁ;gimgggi -V.Rubim A 80,00 01 1.457 31,4 90 30 16 3 03/83

02 Tabuazeiro Aer%porto _Caratoira B 60,00 o8 1.288 31,0 75 75 25 103 13 3] 01/83
1

03 S;Antﬁnio _g . Cristo o 120,00 01 1.800 27.8 90 90 18 084 21 28 02/83
vao - (*1) - 3

04 Planeta Campo Grande- (*2) 305 148,00 01 1.209 23,4 60 60 23,4 026 47 06 01/83

05 Planeta Cariacica - (*2) 309 148,00 01 852 39,7 60 60 39,7 026 33 06 01/83

06 Kivorade Praia da Costa 224 140,00 o1 €.870 36.0 80 80 24,0 105 65 30 02/83

07 Serrana Serra -Rodoviaria 408 240,00 (s3] 300 72,0 00 100 43,0 60 05 30 (2/83

08 sandiogo S3c Sebastiao 465 166,00 o1 1.650 49,5 80 100 37.0 60 28 30 62/83

R — M—,_,—p__—,_—-_,.,_ﬂw e [ R

TOTAL - - - - 08 15.422 - - - - 557 - - -

LT e T —'——«-—’—*—«_v—-*w-—w——“-fﬁ-ﬁ—»—w__-,__.__fv———-,w J— N o

conte: Empresas (persaorss de Transporte Coletive

Data: gjan./fev.jmer. ==

*] - Linhas que operam &7 sisteme rotative mensal, enire 51 (& meses/ano;.

x7 . Linhas gue CpEram ApENas aps sibados e feriados.
3

neram Lew trocador.

- Linhas



BUS NOTURNO - BACURAU

HORARIO DE OPERACAD:
0:00 as 04:00 horas.

B
TARTFA No PASS| EXT. | TEMPO | INTERV.| VELOC. | No DE | OCUP. | MO DE 2 s
\ NO FROTA DE CICLO COMERC. | VIAGENS | PASS. /

CR$ MES () ey | MINGL Tewgi) T (mENSAL) | viagem | DIAS |

H
Rubim A 80,00 01 1.457 31,4 90 90 21 093 16 31 03/83
ratoira B 60,00 01 1.284 31,0 75 75 25 103 13 3] 01/83
Crists ~ © 120,00 01 1.800  27.8 90 90 19 084 21 28 02/83
(*2) 305 148,00 0] 1.209 23,4 60 60 23,4 026 47 06 01/83
%) 309 148,00 0] 852 39,7 60 60 39,7 026 33 06 01/83
ta 224 140,00 01 6.870 36,0 80 80 24,0 105 65 30 02/83
idria 408 240,00 01 300 72,0 100 100 43,0 60 05 30 02/83
0 465 166,00 01 1.650 49,5 80 100 37,0 50 28 30 02/83

- ; 08 15.422 - - ; - 557 - - -

wf%rte Coletivo

:ivo mensal, entre si (4 meses/ano).

SS

los e feriados.




3.1.4. TARIFAS E CUSTOS OPERACIONAIS

0 univer
composto
usuarios
cedida a
S0S supe
tegorias

0s reaju
nicipal
para as
municipa

g0 tarifario das Tinhas urbanas de onibus da Grande Vitoria e
por uma grande diversidade de precos de passagens cobradas aos
meia-passagem (reducao de 50% no valor da tarifa integral) con
0s estudantes das escolas de primeiro e segundo graus e de cur

riores, e passes-livres (gratuidade), que beneficiam algunas ca
profissionais.

stes sao determinados pelos poderes concendentes (Prefeitura Mu
de Vitoria, Vila Velha e Serra, e o DETRAN-ES, respectivamente
1inhas urbanas daqueles municipios e para as demais linhas inter
is) apos analise das planilhas de custos operacionais apresenta

das pelas empresas prestadoras do servico.

0 Quadrg 1.4. exibe a grande diversidade de tarifas vigentes na microrre

giao.

As tarifas das linhas de onibus do municipio de Vitoria enquadram-se em

quatro categorias:

- Tabela A - Onze Tlinhas;

- Tabela B - vinte linhas;

- Tabela C - uma linha categoria "A" (admite apenas passageiros senta
dos);

- Tabela D - uma linha seletiva (onibus tipo rodoviario, com ar condicio
nado).

As tariffas das linhas intermunicipais diferenciam-se, basicamente, em

funcao |de extensao total do percurso ida-volta.

0 Quadro 3.9 mostra como os custos de transporte associados a alguns

dos tipos de deslocamentos mais frequentes na Grande Vitoria incidem so

bre a renda bruta mensal dos usuarios. Pode-se observar que os traba

Thadores residentes em bairros da periferia e/ou cujos locais de empre

go sao|mais distantes da casa, geralmente incluidos nos segmentos de ren

da mais baixa da populacdo, sao fortemente penalizados neste item de

sey orga

mento mensal.
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QUADRO 3.9
CUSTO MENSAL DE TRANSPORTE X SALARIO PARA ALGUMAS COMPOSIGOES DE VIAGENS COM MOTIVO “TRABALHO"

IMPACTO DAS DESPESAS COM TRANSPORTE, POR CLASSE
CUSTO DIARIO | CUSTO MENSAL DE RENDA BRUTA
CASO DE TRANSPORTE|DE TRANSPORTE ' B
(Crs) (Crs) 1 SAL. MIN. | 2 SAL. MIN. | 3 SAL. MIN. | 4 SAL. MIN.

1. Usuarios de linha municipal de Vi

toria (Tabela "B"). 110,00 2.310,00 9,8% 4,9% 3,3% 2,44
2. Usuarios empregados no setor Nor

te de Vitoria, residentes em Vila

Velha ou Cariacica. 234,00 4.914,00 . 20,8% 10,4% 7,0% 5,2%
3. Usuarios empregados no Centro de

Vitoria, residentes na Serra:

. Sede do municipio 196,00 4.116,00 17,5% 8,7% 5,8% 4,44

. Bairros residenciais 156,00 3.276,00 o 13,9% 7,0% 4,6% 3,510

. Jacaraipe 250,00 5.250,00 22,3% 11,1% 7,4% h,6%
4. Usuarios empregados no CIVIT, re

sidentes em Vila Velha ou Cariaci

ca. 280,00 5.880,00 24,9% 12,5% 8,3% 6,2%

Tarifas vigentes em Janeiro/83
Salario Minimo: Cr$ 23.568,00

LS



QUADRO 3.10
EVOLUGCKO DAS TARIFAS, INPC, SALARIO MINIMO B ITENS DE CUSTO: OPERACIGNAL DAS EMPRESAS DE ONIBUS NO MUNICIPIO DE VITORIA

TARIFA MEDIA* ITENS PARA COMPOSICAO DE CUSTO
PERTODO (MUNICIPIO g VITORIA) INPC SALARFO MINIMO OPERACIONAL DAS EMPRESAS DE ONIBUS
B ERRL ] B TR T o ORRR o | e Jomssio SRR

Abr./79 2,80 1.449,60
7,1 3,45 43,4

Maio/79 a Out./79 3,00 2.107,20
56,0 28 ,2 31,0

Nov./79 a Abr./80 4,67 2.760,00
34,0 37,0 50,0

Maio/80 a Out./80 6,25 4.149,60
49,0 39,4 40,0

Nov./80 a Abr./81 9,33 5.788,80
77,0 44,2 46,0

Maio/81 a Out./81 16,50 8.464,80
43,0 39,0 41,0

Nov./81 a Abr./82 23,67 11.928,00
58,0 40,2 39,0

Maio/82 a Out./82 37,33 16.608,00
| 34,0 40,5 42,0

Nov./82 a Jan./83 50,00 23.568,00

23,0
VARIAGAO ACUMULADA - 1.788% 1.230% - 1.603% 2.250% 1.900% 2.350% 1.700% 1.6509

*Calculada para as Tinhas incluidas na tabela "B" da Prefeitura Municipal de Vitoria
Fontes: Revista Conjuntura. Economica (Abril/83)/FIBGE/GEIPOT.

8S
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do
coletivo urbano na Grande Vitoria, declarado por empresarios

essa situacao um dos fatos mais preocupantes do problema

a reducao, ao Tongo do ultimo decenio, no numero total de pas
ransportados anualmente pelas empresas, a despeito do
Alem de

signifi

ento da populacao observado no periodo. representar

ectos da diminuicao da qualidade da vida urbana, ja que sao
as aquelas viagens realizadas com motivos diferentes de traba
fato concorre, simultaneamente, para o aumento do valor real
s e para a determinacao do nivel de desempenho do sistema.

3.10 mostra que a variagcao no valor das tarifas, acumulada
ivos reajustes verificados ao longo dos ultimos quatro  anos,
eposicao do valor dos salarios dos trabalhadores atraves dos
acumulados do salario minimo regional. Os aumentos nos pre
ios dos principais componentes do custo operacional das em
umulados no quadrienio, tem sido, portanto, repassados ao0s
ue, por seu lado veem-se na contigencia de reduzir, ou mesmo

outros itens de despesas para satisfazer suas necessidades de

To da estrutura tarifaria do sistema de transporte coletivo da
oria, sobressai, mais uma vez, a incompatibilidade que existe
nfiguracao da rede de Tinhas urbanas de onibus e as diretrizes

A
pesam

das para o desenvolvimento urbano e da ocupacao do solo.
em alguns casos, nula - diferenca entre as tarifas que

iagens no interior dos municipios perifericos e as que oneram
intermunicipais para Vitoria, constitui-se em importante fa
estimulo a politica de descentralizagao das atividades  urba

o a aliviar a congestionada area central da capital atraves da
0 de centros comerciais e de servicos localizados naqueles mu

e de tarifas em vigor concorre para dificultar a  compreensao

por parte da populacdo o que, devido a ausencia de um siste

'magoes ao usuario do tramsporte coletivo, representa um fa

]

ma1 que se opde ao objetivo de atrair novos usuarios.
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3.1.5. PRINCIPAIS TERMINAIS DE ONIBUS URBANOS

Os pontos de retorno das linhas de onibus que convergem para a area cen

tral de Vitoria situam-se em vias plUblicas que funcionam como  terminais

improvisados de passageiros, pois nao dispoem das edificacoes e instala
coes acessorias proprios a esse equipamento urbano.
Devido a ipexistencia de terminais especializadas, a maioria dos usua

rios do sis
dicoes insg
Esses incon
tuam os trd
o sul e o1

0s terminai
aspectos ca
bim e a are

1. TERMINAL

E utilizado
(32), Caria
co) com dua
coletivos d
(Planta 7).
Em suas adj
legios, hos
Alem disso
Vitoria) po
norte de Vi
por emprega

Como conseq
terminal pa
ferencias e

tema de onibus da Grande Vitoria expbe-se, diariamente, a con
guras e desconfortaveis ao embarcar e desembarcar do veiculo.
venientes sao ainda maiores no caso dos passageiros que efe
nsbordos necessarios para a complementacao de viagens entre
orte da aglomeracao.

s mais significativos quanto a concentracao de onibus, cujos
racteristicos sao abordados a seguir sdo: Dom Bosco, Vila Ru
a contigua a Rodoviaria Grande Vitoria.

DOM BOSCO

por 71 linhas intermunicipais que ligam Vitoria a Vila Velha
cica (30) e Viana (9). Situa-se em via publica (Rua Dom Bos
s pistas de rolamento, o que permite a separagao do fluxo de
as empresas (Alvorada e Planeta) que operam aquelas Tinhas.

acencias, localizam-se diversos polos geradores de trafego (co
pital, maternidade, estabelecimentos comerciais e industrias).
o terminal e contiguo ao corredor de transporte coletivo (Av.
r onde sao carreadas as viagens geradas pelos bairros da zona

toria e do municipio da Serra, predominantemente realizadas
dos em industrias e na construgao civil.
uencia, cerca de 15 mil usuarios transitam diariamente pelo

ra embarque ou desembarque, entre 0s quais se incluem as trans
htre linhas do setor sul e do setor norte da aglomeracao.
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A area do|terminal e de 2.040m2, insuficiente para acomodar cerca de
230 onibus que por ele trafegam na hora de pico. A existencia de cerca
de sessenta barracos, destinadas a comercializagao de produtos alimenti
cios, instalados sobre o passeio,e a permanéncia de vendedores ambulantes
sao resporsaveis pela reducao da 3drea para circulacao de pedestres, au
mentando 9s conflitos entre esses e os veiculos e, consequentemente, 0
risco de acidente. Devido, tambem, a esse comercio, sao precarias as
condicoes [de higiene no terminal.

2. TERMINAL VILA RUBIM

Recebendo essa denominacao devido as suas caracteristicas funcionais, uma
vez que sepve como ponto de retorno de dezoito linhas do municipio de
Vitoria e ¢inco linhas intermunicipais Vitoria- Serra, o terminal da Vila
Rubim consfiste na utilizagac de uma faixa de trafego da rua Pedro Nolas
co, situada na principal area de comercio popular de Vitoria, onde se
destaca o mercado municipal da Vila Rubim. (Planta 9).

Devido ao expressivo volume de coletivos (150 na hora de pico), ocorre
com frequéncia a formacao de longas filas de onibus, com implicacoes so
bre a operdcao do proprio sistema e sobre o trafego geral, ao qual cor
responde cerca de 85% do volume de veiculos naquela via.

0 embarque | desembarque de passageiros se processa ao longo de um tre
cho com 100 (cem) metros de extensao, onde os onibus param em fila india
ha, obrigando muitas vezes ao usuario se deslocar pelo passeio, onde e

intenso o f
originando

0 terminal
setor sul,

tino aos ba

Nao ha abri

luxo de pedestres gerado pelos estabelecimentos comerciais,

situacoes de conflito.
recebe os usuarios que se transferem das linhas provenientes do
as quais trafegam pela adjacente avenida Elias Miguel, com des

irros ao norte da aglomeracao.

jos para 0S usuarios que aguardam embarque.
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3. TERMINAL RODOVIARIA

Este termi
de um pont
utilizada

o de parada, com abrigo para os usuarios, localizado em
exclusivamente por veiculos de transporte coletivo.

nal, contiguo a Estacao Rodoviaria da Grande Vitoria, consiste

via
Dele retor

nam nove linhas do municipio de Vitoria e oito linhas intermunicipais Vi
toria - Senra. (Planta 8).

Devido ao pequeno numero de linhas que afluem a esse terminal, suas carac
teristicas| favoraveis de localizacido beneficiam a um niimero tambam pe
queno de usuarios.

A existencia de areas ndo ocupadas no entorno da Rodoviaria oferece condi

coes para
de maior p
possibilit
transporte

se estudar a viabilidade de implantacao de um terminal
prte, agrupando Tinha de todas os bairros da Grande
ando a integracao dessas linhas entre si e com o0 sistema

urbano
Vitoria,
de
intermunicipal e de longa distancia.
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3.1.6. SISTEMA VIARIO DE SUPORTE A REDE DE TRANSPORTE COLETIVO

As condicoes atuais de pavimentacao e iluminacao das vias que constituem

0s principais corredores estruturais da Aglomeracao Urbana para onde
converge a maioria dos itinerarios das linhas de onibus sao  satisfatd
rias.

Por outro|lado, nos bairros periféricos cujos habitantes, de baixa ren
da, formam a maior parcela dos usuarios do sistema de onibus - aqueles
que dependem exclusivamente dessa modalidade de transporte para seus
deslocamentos na area urbana - ocorrem os maiores deficits de pavimenta
cao e de jluminacao, em prejuizo do conforto e seguranca desses usua
rios.

Alem dissd, a auséncia, em muitos bairros, de estrutura viaria com condi
coes favonaveis a operacao de transporte coletivo provoca, principalmen
te no periodo de chuvas, mudangcas dos itinerarios das diversas linhas,
ocorrendo muitas vezes a diminuicao de seu percurso atraves da realiza
cdo de trafego mais direto em direcdo ao terminal, em vias com melhores
condigoes |fisicas. Fica com isso prejudicada a acessibilidade do usua
rio, penaliizado com taminhadas mais longas entre a casa e o ponto de
parada do icoletivo.

- PAVIMENTACRO E ILUMINACAO DAS VIAS

. Grande Vitoria

Sobre a ma

total de 464,7km constitui a rede‘de suporte ao sistema de

coletivo (
po de pavi
29,4% exig
asfalto ou
Quadros 1,

Tha viaria que recorta a microrregiao da Grande Vitoria um
transporte

planta 10 e 11). Em 20,4% desta extensao inexiste qualquer ti
mentacao, enquanto 38,4% nao dispoe de iluminacao. Outros
em melhorias nas condicoes de pavimento, seja ele concreto,

paralelepipedo, enquanto 38,3% demandam melhor iluminacao. Os
2, 1,3 e 3,12 possibilitam uma avaliacao das condigoes fisicas

dos itinerhrios dos onibus em cada um dos municipios da aglomeracgao.




Considera
operam na
duais BR-
de conser
365,6km d
proporcio

1

viaria, c

Vitoria

Contendo 22,6% da malha viaria de suporte ao sistema de transporte

tivo da m
curio ou ¢
tensao em
36 Tinhas
nhas intet

e de Viana.

. Vila Vel

Contando ¢
rior, o my
condicoes
encontram-
intermunig
culam enty

. Cariacig

A rede de
26,3% do 1
fisicas.
da melhori
cao, sendad
tente. So
pais que,
Centro da

ndo que grande parte dos itinerarios das diversas linhas

vacao sao normalmente muito boas, pode-se concluir que
2 rede de transporte coletivo percorridos em vias
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que
Grande Vitoria sao cobertos sobre as rodovias federais e esta
01, BR-262, ES-10, ES-60 e ES-80, cujas condicoes fisicas e
0s

municipais

nam uma imagem ainda mais problematica da situacao dessa malha
omo demonstra o Quadro 3.13.

cole

crorregiao, da qual 63% dispoe de iluminacao em vapor de mer

0dio, o municipio de Vitoria & o que se encontra com menor ex

terra. Sobre a maior parte dessa malha transitam atualmente

municipais que se juntam, nos principais corredores, a 128 1i

rmunicipais provenientes da Serra, de Vila Velha, de Cariacica

ha

om cerca de 21% da rede de transporte coletivo em seu inte

nicipio de Vila Velha vem apresentando sensivel melhoria  nas
de pavimentacao, visto que atualmente apenas 31% dessas vias

se ainda em terra. Sobre essa malha viaria operam 51  Tinhas
ipais que se destinam a Vitoria e 12 Tinhas municipais que cir

e os diversos bairros do municipio.

a

transporte coletivo nho municipio de Cariacica, que representa
otal, & a que, em termos relativos, apresenta piores condicoes
Com 35,4% em terra, 53,3% das vias pavimentadas necessitam ain
ilumina

a no leito. 65% dessas vias nao dispoem de qualquer

que 29% do restante ainda exige melhoria na iluminagao exis
b essas condicoes trafegam diariamente 42 Tinhas  intermunici
partindo dos diversos bairros de Cariacica, se destinam ao

capital.




QUADRO 3.12

CONDIGOES DE PAVIMENTACAO DO SISTEMA VIARIO DE SUPORTE A REDE DE TRANSPORTE COLETIVO

EXTENSAO DAS VIAS POR MUNICIPIO:

B TOTAL DA
PAVIMENTO CONDICRO GRANDE PAVIMENTO
VITORIA VILA VELHA | CARTACICA VIANA SERRA VITORIA
- 775 370 13,3 1771 33,7 94,6 i
TERRA Precario (2,4%) (3.1%) (35,4%) (48,4%) (29,4%) (20,4%) Precario
2,5 3,0 43,3 12,1 33,7 94,6
TOTAL (2,4%) (3,1%) (35,4%) (48, 4%) (29, 4%) (20, 4%) Terra
33,3 0,6 2,7 1,5 7,0 45,1
Bort (31,8%) (0,6%) (2,2%) (6%) (6,1%) (9,72) oM
B 3,0 31,3 40,6 2,2 - 77,1 ]
CALCADO Precario (2,8%) (32,0%) (33,2%) (8,8%) (16,6%) Precario
36, 3 31,9 43,3 3,7 7,0 182,2
TOTAL Calgado
o (34,6%) (32,6%) (35,4%) (14, 8%) (6,1%) (26,3%) T
56,6 43,6 1,2 5,0 71,7 188, 1
Bom (54,0%) (44,6%) (9,2%) (20%) (62,4%) (40,5%) Bom
CONCRETO/ . 9,4 19,2 24,5 4,2 2,4 59,7 B
ASFALTO Precario (9,0%) (19,7%) (20,0%) (16,8%) (2,1%) (12,8%) Precario
66,0 62,8 35,7 9,2 74,1 247, 8 Concretao,
TOTAL (63, 0%) (64,3%) (29, 2%) (36, 8%) (64, 5%) (53,3%) dsfalto
~ 104, 8 97,7 122,3 25,0 114,8 464, 7
TOTAL GERAL (100%) (100%) (100%) (100%) (100%) (100%)
Fonte: TRANSCOL-GV - Cadastramento do Sistema Viario o

Data: Dezembro/1982 a Janeiro/1983



QUADRO 3.13

CONDIGOES DE PAVIMENTAGAO DAS VIAS MUNICIPAIS DE SUPORTE A REDE DE TRANSPORTE COLETIVO

EXTENSAO DAS VIAS POR MUNICIPIOS: 5&
ESTADO DO PAVIMENTO ’ TogﬁhDEA
"VITORIA VILA VELHA CARIACICA VIANA SERRA ﬁiTﬁRIﬂ
TERRA 2,5 3,0 43,8 12,1 33,7 95,1
(2,5%) (3,7%) (49,3%) (74,7%) (43,0%) (26,0%)
Calgamento ou Pavimento (as 12,4 48,0 42,4 2.6 2.4 107,8
falto/concreto) em Estado (12,3%) (59,0%) (47,7%) (16,0%) (3,1%) (29,5%)
Precario
Calcamento ou Pavimento (as
falto/concreto) em Bom Esta 86,0 30,3 2,7 1,5 42,2 162,7
do (85,2%) (37,3%) (3,0%) (9,3%) (53,9%) (44,5%)
TOTAL GERAL 100,9 81,3 88,9 16,2 78,3 365, 6
100% 100% 100% 100% 100% 100%

Fonte: TRANSCOL-GV - Cadastrémento do Sistema Viario

Data: Dezembro/1982 a Janeiro/1983
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Compondo
coletivo
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um total de 24,7% da rede de suporte ao sistema de
da microrregiao, os itinerarios de 5 Tinhas municipais e de 28

transporte

Tinhas intermunicipais da Serra se encontram tambem em situacao bastante

precaria
de sua ex
de conser

. Viana

Represent
ria, os i
de seu le

- PONTOS

Sdo preca
porte col

Do total
0 Quadro
ria sao p
cujos Tlay
sol em de
nas imedi
te dificu

atualment

em termos de seguranca e conforto aos usuarios, ja que 29,4%

tensao total possui atualmente leito em terra em mas condicoes

vacao e 54% nao dispoe de qualquer tipo de iluminacao.

ando apenas 5,4% da rede de transporte coletivo da Grande Vito
48,4%
ito sem qualquer tipo de pavimentacao e 82% sem iluminacgao.

tinerarios de 7 linhas intermunicipais de Viana possuem

DE PARADA DAS LINHAS DE ONIBUS

rias as condicdes de conforto dos usuarios do sistema de trans
etivo nos pontos de onibus da aglomeracao urbana.

de 2.893 pontos, distribuidos nos 5 municipios de acordo
3.14
equenos, nao dispoem de bancos para acomodacao dos usuarios,

com
menos de 10% possui abrigos que, em sua grande maio
e
-outs nao fornecem suficiente: protecao as fortes chuvas ou ao

terminados horarios do dia. Raras sao as calcadas arborizadas

acoes das paradas de onibus, cuja identificagao fica extremamen
ltada quando da inexistencia de placas de localizagao, as quais

0

vém sendo implantadas em alguns municipios da microrregiao.
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QUADRO 3[.14
DISTRIBUICAO DOS PONTOS DE PARADA DE COLETIVOS POR MUNICIPIOS DA GRANDE
VITORIA
NUMERO DE PON
MUNICIPIO TOS DE PARADA
Vitoria 745
Viia Velha : 673
Cariacica 745
Serra 528
Viana 202
Grande Vitoria 2.893

Nos princlipais corredores, onde sao maiores a circulacao de pedestres

e o volume de passageiros nos pontos, as calcadas estreitas, com largura

media da
barque e
usuarios

Alem diss

ordem de 2,00 metros, dificultam e atrasam as operacoes de em
desembarque nos coletivos, contribuindo para o desconforto dos
durante o tempo de espera.

h, 0s pontos de onibus da Grande Vitoria carecem de um sistema

de informacoes que auxiliem as pessoas na escolha da linha que as leva

ra ao des

tino desejado.
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S DE TRAFEGO
do solo na microrregiao da Grande Vitoria, fundamentada na con
de atividades na area central da ilha, determinou a  consolida
rede radial de transportes cujo ponto de convergencia - o cen
olitano da capital - encontra-se atualmente saturado.
da em estreita faixa de terra localizada entre o morro e o ca
a de Vitoria, essa area nao dispGe de opcoes para ampliacao
na viaria sem grandes obras de engenharia.
50, dispondo basicamente de dois corredores que a atravessam
aImente, na direcao norte-sul, a area central faz parte do
)s onibus de praticamente todas as Tinhas da aglomeracdo urba
Eus interurbanos e fretados, alem de ser itinerario preferen
tilizado por automoveis e caminhoes que circulam entre o  con
rte e 0 continente sul, a despeito da existencia do contorno

a BR-101 que une Cariacica a Serra, e da Rodovia Serafim Deren
orna sua area central.

os recentemente efetuados nessa area demostram a existencia de
icos no sistema viario onde o volume de trafego na hora pico
30% superior a capacidade da via, como se pode observar no
5.

is corredores de trafego (planta 12).

E grande a variagcao de largura nas vias que constituem
Entretanto, e no Centro
no que essa variacao se torna marcante quando aiguns  trechos
tos, em confronto com a grande concentracao de veiculos, oca
tencao da corrente trafego no periodo de pico, resultando nas
lacoes "V/C" apresentadas no Quadro 3.15. A localizacao
urbana
a 13) vem provocando sérios problemas de ordem economica e so
tividade.

evado volume de trafego, mas a desorganizacao do fluxo de vel
cipalmente dos coletivos, vem contribuindo para complementar a

o das condicoes de circulacao na area central.




QUADRO 3.15

ANALISE DE CAPACIDADE EM PONTOS CRITICOS DO SISTEMA VIARIO DA GRANDE VITORIA

LARGURA

VOLUME DE TRAFEGO NA

STeTa DE HORA PICO - UCPS CAPACIDADE - UCPS/HORA RELACAO VOLUME/CAPACIDADE
PONTO CRITICO POLAMEN~ :
10 (MY’ SENT. B/C SENT. C/B SENT. B/C SENT. C/B SENT. B/C SENT. C/B
*Av. Jeronimo Monteiro 10,60 - 3.110 (T) - 2.400 - 1,30
*Av. Getulio Vargas 11,90 3.474 (M) - 2.400 - 1,45 -
**ponte Florentino Avidos 8,00 1.710 (M) 1.716 (T) 800 800 2,14 2,15
**Ponte da Passagem 7,80 1.801 (T) 1.527 (M) 800 800 2,25 1,91
***Av, Marcos de Azevedo 10,00 - 3.372 (T) - 2.400 - 1,41

*Pesquisa em Campo - DETRAN-ES - 1982

**Pesquisa em Campo - IJSN - 1982

***Pesquisa em Campo - DETRAN-ES - 1980 (Expansao).

(M) Periodo da Manhd

(T) Periodo da Tarde

0L
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Em decorren
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as faixas r¢

Xxa central
xa da esque

Essa interfs
geral, situ:
pico represeg

ado, o grande movimento de passageiros na hora pico  concorre

nto do tempo de permanencia dos onibus nos pontos de parada,

a capacidade de trafego da faixa da direita. Por outro, a ex

erposicao de linhas no centro metropolitano aumenta a solici
parte dos coletivos, de vagas junto a cada um desses  pontos.
ibus sao forcados a invadir as faixas do centro e da esquerda
es de saida dos pontos e nas ultrapassagens que, no centro sao

em fungao da inexistencia de baias de protecao nos pontos al

a da operagao dos onibus na circulacao do trafego geral fica
atraves dos dados da pesquisa de contagem de trafego por fai
Ivida junto a dois pontos de parada na Av. Jeronimo Monteiro,
tral, Como mostra o Quadro 3.16, do volume de trafego obser

a pico nestes Tocais, mais de 30% corresponde a.coletivos.

da

recorrer

cia desse elevado volume e da baixa capacidade da faixa
to aos pontos, esses veiculos tem necessidade de
>stantes, tendo-se observado 71% dos onibus trafegando na fai
10 ponto das Tinhas do municipio de Cariacica, e 12,3% na fai
rda no ponto das linhas de Vila Velha.

2rencia vem concorrendo para a queda da fluidez do trafego
hora

in

1ca0 que e agravada pelo alto volume de caminhoes que na
ntam em media 5% do volume total, tendo sido registrada,

ciusive, a passagem de carretas no periodo da pesquisa.
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QUADRO 3.16

CONTAGEM DE TRAFEGO POR FAIXA NA AV. JERONIMO MONTEIRO : VOLUME DE TRAFEGO NA HORA PICO*

LOCALIZAGAD DO POSTO FALXA % EM RELA
OF CONTAGEN VETCULO DIREITA CENTRAL ESQUERDA TOTAL K0 A0 To
\ ABS 9 ABS | 4 ABS | ¢ ABS | ¢ TAL_ T
te B Onibus 174 M,3 197 46,57 52 12,30 423 100 30,70
Ponto de ”; us ; AutomBveis 28 3,15 290 32,62 571 64,23 889 100 64,51
da Viagao Alvorada CaminhSes 1 1,52 30 45,45 35 53,03 66 100 4,79
Sub Total 203 - 517 - 658 - 1.378 - 100
. Onibus 103 22,70 34 71,67 29 6,23 466 100 36,49
Ponto de Onibus
) Automoveis 14 1,90 208 28,30 513 69,80 735 100 57,56
da Viacao Planeta CaminhGes - - 38 50,00 38 50,00 76 100 5,95
Sub Total 17 - 580 - 580 - 1217 - 100

*18 as 19 horas

DATA: 5 de maio de 1983

<L
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3,2, SERVIGO DE ONIBUS FRETADO

0 servicg de onibus fretado exerce funcao expressiva no sistema de trans
portes piblicos da Grande Vitoria, pelo atendimento que presta a cerca
de 19 mil funcionarios de 35 empresas, entre industrias estabelecidas na
microrregiao e empreiteiras mobilizadas nas obras de construcao e monta
gem das plantas dessas industrias.

0 servigco e explorado por 25 empresas transportadoras, das quais seis
tambem realizam o transporte publico de passageiros em linhas regulares
de onibus,.

Praticamente inexiste qualquer agac normativa sobre o servigo de fretamen

to.
sao inten

Como

0 servico
fretament
les event

Pesquisas
82, no aml
realizam :

da demandz
viagens pc

As duas pr
manente da

distintos

funcionari
que ha uma
tes, geral

Em funcao

rios das 1
riodicamen

a maioria das 269 linhas que operam os 139 percursos distintos

municipais, o Orgao que exerce maior controle e influencia sobre

e o DETRAN-ES.
ps de cardter permanente, nao chegando ao seu conhecimento aque

No entanto, sua acao Timita-se ao registro dos
Jais - caso em que se inclui grande parte das Tinhas existentes.
realizadas pelo Instituto Jones dos Santos Neves em

bito do TRANSCOL-GV, indicam que os 18.709 usuarios do
10 todo 43.404 viagens diarias, as quais correspondem a

novembro/
servico
7,6%
. do transporte publico por onibus, situada em torno de 570 mil-
r dia.
incipais classes de usuarios - os funcionarios do quadro per
S empresas e 0sS operErioé das empreiteiras - apresentam padroes
de utilizagao do Servigo. As Tinhas de dnibus que atendem aos
0s das empresas mantém itinerarios praticamente fixos enguanto
variacao natural dos Tocais de emprego, e ate de moradia - es
mente, em bairros periféricos - dos usuarios do segundo gnupo.
dessa maior mobilidade no espaco urbano, o numero e os itinera
inhas que servem aos operarios das empreiteiras alteram-se pe

te.
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Os servicos de onibus escolares e de turismo compoem uma terceira classe
de fretamento, que participa com 0,4% do trafego diario de veiculos na
Grande Vitoria - contra os 1,5% correspondentes ao volume diario de tra
fego gerado pelas linhas das duas classes mencionadas anteriormente.

A frota que opera o servigo representa 36% de frota de coletivo em cir
culacao na Grande Vitoria, sendo composta por 392 veiculos, entre 0s
quais incluem-se onibus convencionais, microonibus e onibus do tipo rodo
viario, com e sem ar refrigerado. Devido a concentracdo de viagens em
dois periodos de pico bem caracteristicos, correspondentes ao inicio e
ao termino da jornada de trabalho, a taxa de utilizacao da frota e de
apenas 2,32 viagens/veiculo/dia, bem inferior, portanto, as 27 viagens/

veiculo/di

quais ope

As empres
tado, est
quilometr

A
-
)
parte dess
a0s seus
consignag

dade tota
A extensa

3’

rados pelc

quilometr

cao da vel

0 servico
le sobre ¢
ces de atr
porte cole
transporte
a custo pg
geiros.

Funcionarios, na forma de uma tarifa mensal cobrada atraves
1

a realizadas pelos onibus das linhas regulares de coletivos, as

ram ao longo de todo o dia.

s contratantes pagam a transportadora o valor do servico pres
X

casos,

pulado com base na quantidade ofertada, medida em veiculos
s ou pelo numero de viagens realizadas. Na maioria dos
es custos & aborvida pelas empresas e a outra parte & repassada
de
Registram-se, tambem, casos de gratui

para os usuarios diretos do servico.

o em folha de pagamento.

24
Ponde
numero de viagens realizadas, esses dados conduzem a determina

media das Tinhas de onibus fretados e de, aproximadamente,
s e o tempo medio de viagem, 47 minutos por sentido.

ocidade comercial media, de 33 quilometros por hora.

de onibus fretados garante as empresas que o utilizam, o contro

horario de chegada dos seus funcionarios, minimizando os indi
asos e absenteTsmo gerados por deficiencias do sistema de trans
tivo. Sob a optica dos seus usuarios diretos, proporciona 0

de porta a porta com mais rapidez e conforto, sem baldeacoes,

r viagem inferior ao do sistema de transporte publico de passa




Essas vat
continuar
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tagens comparativas indicam que o servico de onibus fretados

a a existir na Grande Vitoria, mesmo que venham a ser empreendi

das as melhorias necessarias no sistema de transporte publico de  passa
geiros. |Entre essas melhorias, contudo, devem incluir-se o aumento da
oferta de linhas regulares de coletivos nas areas adjacentes as indus
trias, visando a eliminar a carencia atualmente sentida pela populagao
residente nessas areas e pelos proprios funcionarios das industrias quan
do necessitam deslocar-se fora dos horarios normais de operagao dos oni
bus fretados, haja vista que a existencia das Tinhas especiais tem 0
efeito de desestimular a criacdo de Tinhas de transporte publico ou redu
zir sua firequéncia.
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3.3, SISTEMA AQUAVIARIO
0 Sistema| Aquaviario de Transporte de Passageiros da Grande Vitoria e
operado pgla COMDUSA - Companhia de Melhoramentos e Desenvolvimento Urba
no S/A, e faz a ligagao da Ilha de Vitoria com bairros dos Municipios de
Vila Velha e Carijacica atraves de trés linhas regulares (planta 4).
3.3.1. TERMINAIS EXISTENTES
Atualmente, o Sistema Aquaviario da Grande Vitoria e formado por um
conjunto de sete terminais de passageiros - tres localizados no continen
te e quatro na ITha de Vitoria.
- TERMINAL PRAINHA
0 terminal Prainha, cujo inicio de operacao ocorreu no mes de junho de
1978, com ja implantacao da linha Centro/Prainha, situa-se proximo ao Cen
tro de Vila Velha, ao sope do Morro do Convento da Penha, entre a 380 Bata
Thao de Infantaria e a Escola de Aprendizes de Marinheiro. 0 centro de
Vila Velha e o segundo; em ordem de importancia, dentre os centros de
comercio e servicos da Ag1omerag§o Urbana da Grande Vitoria. (planta 14)
- TERMINALS PAUL
0 terminal| Paul esta localizado no bairro do mesmo nome, no Municipio de
Yila Velhal, em situacao frontal ao terminal Centro de Vitoria.(planta 15)
A Tinha Paul/Centro @ a pioneira do Sistema de Transporte Aquaviario da
Grande Vitbria e sua origem remonta a 1850. Ela teve influencia na forma
inicial de|ocupacao do solo no Municipio de Vila Velha, ocorrido ao longo
da Tinha de bondes - extinta em 1967 - que Tigava a sede municipal ao
cais de Paul, onde havia integracao entre os dois modos de transporte.
Na nova fase, ja sob a administracao da COMDUSA, este terminal entrou em
operacao em janeiro de 1978.




77

Ponto de Parada intermediaria na linha Centro/Portode Santana. (Planta 18)

- TERMINAL |AQUAVIARIO DOM BOSCO

Esse terminal esta situado na Av. Beira Mar, em frente a rua Dom Bosco,
onde funcigna o terminal das linhas de onibus urbanos que servem os muni
cipios de Viila Velha e Cariacica. E o de construcao mais recente, ten
do-se iniciado sua operagao em setembro de 1982, quando a linha  Centro/
Prainha passou a utiliza-To como parada intermediaria. Nas horas de pico
passa a operar a linha Dom Bosco/Prainha (P]éntd 19).

As principalis caracteristicas fisicas e locacionais dos terminais do
Sistema Aquaviario sao apresentadas no Quadro 3.17.

3.3.2. LINHAS EXISTENTES

Atualmente p Sistema Aquaviario dispoe de tres linhas interligando a ITha
de Vitoria ao continente. A COMDUSA assumiu a operagao do sistema atra
ves da linha Paul/Centro, em janeiro de 1978. Em julho do mesmo ano ini
ciou os seryicos da ligacao Prainha/Centro e, em novembro, deu injcio a
operacao da|linha Centro/Porto de Santana. Em julho de 1979, a ultima
Tinha passou a ter um ponto de parada intermediariono terminal da Estacgao
Rodoviaria.| Em setembro de 1982, com o inicio da operagac do Terminal
Aquaviario Dom Bosco, a linha Prainha/Centro passou a ter como ponto de
parada intermediario esse terminal. Nas horas de maior movimento, algu
mas viagens desta Tinha sao realizadas no percurso Dom Bosco-Prainha.

- OPERACZO

0 Sistema opera em horarios definidos para cada linha. Contudo, nos pe
riodos de pijco, estes sao aumentados, atraves do acrescimo de embarca
coes, a fim|de melhor atender a demanda de passageiros.

As principais caracteristicas operacionais das linhas existentes sao apre
sentadas no{Quadro 3.18.




QUADRO 3.17

SISTEMA AQUAVIARIO: LOCALIZAGAO E CARACTERISTICAS DOS TERMINAIS

CONDIGOES DE CONFORTO AOS

FACILIDAbES EXISTENTES

A
‘ ' ACESSO ESPERA PONTO DE ONIBUS| ESTACION, | BICICLETARIO
Comercio Boas Boas 9 linhas munic. 150 vagas 50 vagas
PRAINHA VILA-VELHA——SErVicos 1.linha interm
Institucional
Residencial
PAUL VILA VELHA  Residencial Insatisfatorias Insatisfatorias 6 linhas interm. - 32 vagas
(a 500m)
PORTO DE SAN  CARIACICA Residencial Insatisfatorias Boas 4 1inhas interm. - 40 vagas
TANA - (a 1.000m)
Comercio Boas Boas Todas as 1linhas - -
: Municipais e In
CENTRO I VITORIA Servicos terminicipais .
Institucional
5 Comercio Boas Boas Todas as linhas - -
CENTRO II VITORIA . Municipais e In
Servigos termunicipais.
Institucional
Conjugado com o Terminal Boas Boas 9 linhas munic. 103 vagas -
RODOVIARIA VITORIA Rodoviario de Passageiros linhas interm,
da Grande Vitoria (Serra e V.Velha)
Comercio Boas Boas 5 Tinhas munic. - -
DOM BOSCO VITORIA Institucional (Linhas intermun.

Residencial

de V.Velha, Ca
riacica e Viana,
a 500m).

8L



QUADRD 3.78
5

[STEMA AQUAVIARIO: CARACTERISTICAS OPERACIONAIS DAS LINHAS

EXISTENTES
- COEFICIENTE | —pnren rrope
LINHA 1 PERTIODO DE INTERVALD EN TEMPO DE NO DE VIA |LUGARES OFERE PASSAG./DIA 0F TARIFA {Lr3)
- | OPERACAO* | TRE PARTIDAS YIAGEM GENS/DIA | CIDOS POR DIR| (MEDIA 1382) | yTiL1ZaGH0 JAN./83
| | | !
Centro - Paul 05:15 as 15 min. 4 min. 124 22.320 4,600
21:08h
Centro - Dom Bosco ~ Prainha  05:30 as 20 min. 20 min. 90 12.600 4,260 33,8% 40,00
. 21:00h
- Centro - Dom Bosco 6 min.
- Dom Bosco - Prainha 13 min.
Centro - Rodoviaria - Porto de 05:10 as 30 min. 18 min. 54 11.520 3.390 34,6% 30,00
Santana 21:00h
- Centro - Rodoviaria 8 min.
- Rodoviaria - Porto de Santa 7 min.
na S -
45.440 12,450 27.7%

TOTAL

*Ags sabados, as linhas operam até as 13:00 horas e 20$ dom

Fonte: COMDUSA.

ingos e feriados nao funcionam.

GL



ADRO 3.18

STEMA AQUAVIARIO: CARACTERISTICAS OPERACIONAIS DAS LINHAS EXISTENTES

¥

PASSAG. /DIA i

COEFICIENTE

TARTFA (Crg)

L INHA PERTODO DE INTERVALO EN‘ TEMPO DE NO DE VIA LUGARES OFERE DE
OPERACAO* TRE PARTIDAS VIAGEM GENS/DIA [ CIDOS POR DIA] (MfﬂTA 1982) YTICTZACKO JEN-. /83
1tro - Paul 05:15 as 15 min. 4 min. 124 22.320 4.600 20,6% =20,00
21:00h
1tro - Dom Bosco - Prainha  05:30 as 20 min. 20 min. 90 12.600 4.26 33,8% 40,00
21:00h
;entro - Dom Bosco 6 min,
Jom Bosco - Prainha 13 min,
1itro - Rodoviaria - Porto de 05:10 as 30 min. 18 min. 64 11.520 3.99 34,6% 30,00
1tana 21:00h
entro - Rodoviaria 8 min. %
odoviaria - Porto de Santa 7 min, |
a
‘0TAL 46,440 ]2,85@. 27,7%

s sabados, as linhas operam até as 13:00 horas e aos domingos e feriados nao funcionam.

te: COMDUSA.

bl
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implantacac do sistema, o acesso rodoviario ao centro de Vitﬁ
va em pesado onus aos habitantes de Vila Velha e Cariacica,
istencia de apenas uma ponte (Florentino Avidos) de Tigacao en
e o continente-sul. Essa acessibilidade aumentou considera
m a inauguracao da Segunda Ponte, fazendo-se sentir seus
da redugao de 26,4% no movimento total de passageiros

To sistema aquaviario, de 1979 para 1980 (Quadro 3.19).

efei
trans

ES

pera com lanchas, com motor diesel e propulsao a helice, que

um consumo medio de 25 Titros de combustivel por hora. (Quadro




QUADRO 3.1

g

SISTEMA AQUAVIARIO: EVOLUGAO HISTORICA DO MOVIMENTO DE PASSAGEIROS

81

ANO

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS: TOTAL ANUAL - (MEDIA MENSAL)

1 CENTRO- 2 CENTRO-POR 3
CENTRO-PAUL RIS R TOTAL GERAL

PRAINHA TO'DE SANTANA
1978 2.453.822 900.605 175.466 3.529.893
(204 .485) (128.657) (87.733) (420.875)
1979 2.170.422 1.898.592 1.025.299 5,094,313
(180.868) (158.216) (85.442) (424.526)
1980 1.350.888 1.443.924 954.054 3.748.866
(112.574) (120.327) (79.504) (312.405)
1981 1.302.970 1.239.630 997.862 3.540.462
(108.581) (103.302) (83.155) (295.038)
1982 1.362.901 1.259.882 1.180.633 3.803.416
(113.575) (104.990) (98.386) (316.951)

InTcio de Operacdo: Janeiro/78

21nicio d

3Inicio d

Fonte: C

IMDUSA .

e Operacao: Julho/78

e Operacao: novembro/78




QUADRO 3.]20

SISTEMA AQUAVIARIO: UTILIZACAO DAS EMBARCACOES

82

NO DE EMBARCACOES

CAPACIDADE

H HORAR 10 Hﬁggﬁﬁ EMBAIgéli(;O ES

Centro-Dom Bosco-Prainha 3 3 180 Tug.
Dom Bosco |- Prainha 1 - 180
Centro - Paul 2 1 140
Centro-Ponto de Santana 3 2 180

Fonte: COMDUSA.
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- PESSOAL

0 pessoal que trabalha na operacao das lanchas do sistema, bem como o sa
lario, em janeiro/83, sao mostrados no Quadro 3.21 Os turnos de  tra
balho sag de oito horas diarias, nos seguintes periodos:

19 turno |- das 05:00 as 13:00 horas

20 turno |- das 13:00 as 21:00 horas

QUADRO 3.)21
SISTEMA AQUAVIARIO: TRIPULAGAO POR LANCHA

PESSOAL SALARIO (CR$)
01 mestre 136.551,00
01 condutor 136.417,00
01 marinheiro 90.018,00
01 mocgo 81.148,00

Fonte: COMDUSA - Janeiro de 1983.

- TARIFACRO E BILHETAGEM

Alem da tarifa integral, diferenciada entre as diversas linhas  (Quadro
2.3.2) o sistema admite reducoes de 50% e passes-1ivres, concedidos a es
tudantes |(meia-passagem) e algumas categorias profissionais.

Em media,| 4,1% dos usuarios beneficiam-se da meia-passagem e 0,7%, da
concessag ce passes Tivres.
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Alguns terminais ja operam com o sistema de bilhetagem e controle auto
maticos, em que o ticket, ao ser introduzido no dispositivo eletro-mecani
co apropriado, e cancelado e Tibera a passagem do usuario pela roleta
que, de outra forma, permanece travada.

3.3.3. ASPECTOS DE INTEGRAGAQ

As vantagens comparativas do transporte aquaviario, em cotejo com as

modalidade
indicam ag

s rodoviarias, sob o ponto de vista dos usuarios (Quadro 3.22)

condicoes latentes para ampliacao do mercado atual de passa

geiros, pgssibilitando melhor aproveitamento de sua capacidade ociosa, ex

pressa pela diferenca entre o numero de lugares oferecidos e a demanda
manifesta |(Quadro 3.18).

Haja vista que o sistema aquaviario e predominantemente utilizado para
viagens pendulares com origem nas imediacoes dos terminais no continente
(Prainha, Paul e Porto de Santana), realizadas por usuarios que chegam
a pe para |0 embarque, o mercado potencial para captacao de novos passa
geiros localiza-se em areas mais distantes que somente podem ser atingi

das por onibus, automovel, moto ou bicicleta.

Mediante a
variar favoravelmente o coeficiente de utilizacao deste (27,7%,

integracao dessas modalidades com o sistema aquaviario pode-se
atualmen

te), aumentando-lhe a eficiencia e a eficacia, e proporcionando maior mo

bilidade a
lar.

atuais usuarios do sistema de onibus e do automovel particu

Para a consecucao desses objetivos, & necessario que seja propiciada a

integracaol fisica, operacicnal, tarifaria e institucional dos modos de
transporte envolvidos.
Entre os beneficios que podem advir da impTementacao do sistema integra

do, enumeram-se:




- QUADRO ~ 3.22

ASPECTOS COMPARATIVOS DA UTILIZAGAO DO SISTEMA AQUAVIARIO

TRANSPORTE AQUAVIARIO

TRANSPORTE RODOVIARIO

TEMPO

AUTOS

_ TEMPO TEMPO ONIBUS
MEDID DE
MUNICIPIO LIGACAO MUNICIPIO DE f DA | TARIFA N
PERCURSO ESPERA VIAGEM| (CRS) TEMPO ;Egﬁg TEMPO | TARIFA | TEMPO | CUSTO  DISTAN

(min)|( min.) | (min.) DE O ESp. DA CR$ DA |DE COM?.- CIA

’ PERCU%b " VIAGEM(JAN/83)VIAGEM] (CRS$) Km

Vila Velha Prainna ~ Centro Vitoria 20 10 30 40,00 30 4 34 62,00 20 267,00 13
Vila Velha Prainha - D,Bosco Vitoria 13 10 23 40,00 36 4 40 62,00 22 300,00 14,5
Vila Velha Paul - Centro Vitoria 4 7,5 11,5 20,00 12 14 62,00 7 . 100,00 4,8
Cariacica P.Santana - C entro Vitoria 18 15 33 30,00 19 4 23 62,00 12 164,00 7,8

Cariacica P,Santana - Rodovia- Vitoria 7 15 22 30,00 17 4 21 62,00 9 125,00 )

ria

PRECOS E  TARIFAS VIGENTES EM JAN/83

8
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do volume de trafego em vias de acesso ao Centro Metropolitano,
itos sobre os niveis de congestionamento, poluicao ambiental e

cao da demanda por vagas para estacionamento de veiculos na area

ente, os terminais do sistema aquaviario estao equipados com al
ilidades para integracao fisica (Quadrc 3.23) eo sistema
agem recentemente implantado pela COMDUSA favorece a integracao

terminais do sistema aquaviario, Prainha e o que oferece melho

res condilcoes para o desenvolvimento da integragao.




QUADRO 3.23

SISTEMA AQUAVIARIO: LOCALIZAGAO E CARACTERTISTICAS DOS TERMINAIS

USOS DO SOLO NA AREA DE

CONDICOES DE CONFORTO AQS

USUARIOS

FACILIDADES EXISTENTES

TERMINAL MUNICTPIO e e _—
INFLUENCIA DO TERMINAL ACESSO ESPERA PONTO DE ONIBUS| ESTACTON. | BICICLETARI0
Comercio Boas Boas 9 linhas munic. 150 vagas 50 vagas
PRATNHA VICA VECRA——erwisos 1 linha interm.
Institucional
Residencial -
PAUL VILA VELHA  Residencial Insatisfatorias Insatisfatorias 6 linhas interm. - 32 vagas
(a 500m)
PORTO DE SAN  CARIACICA Residencial Insatisfatorias Boas 4 Tinhas interm. - 40 vagas
TANA (a 1.000m)
Comercio Boas Boas Todas as linhas - -
1 Municipais e In
CENTRO I VITORIA Servigos termunicipais.
Institucional B
Comercio Boas Boas Todas as linhas - -
CENTRO I1I VITORIA : Municipais e In
Servicos termunicipais.”
Institucional
Conjugado com o Terminal Boas Boas 9 linhas munic. 103 vagas -
RODOVIARTA VITORIA Rodoviario de Passageiros linhas interm.
da Grande Vitoria (Serra e V.Velha)
Comercio Boas Boas 5 linhas munic. - -
DOM BOSCO VITORIA Institucional (Linhas intermun.

Residenc’al

de V.Velha, Ca

riacica e Viana,

a 500m).

L8
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3,4, SERVI¢O DE TAXIS

Na Grande| Vitoria a concessao e o controle do funcionamento do servigo
de transporte de passageiros em taxis sao exercidos pelas Prefeituras Mu
nicipais, ficando a criterio das mesmas o estabelecimento do numero de
veiculos lem funcdo do total de habitantes dos municipios.

Circulam jatualmente na microrregiao 1.151 taxis, dos quais 321 possuem
placas de Vitoria, 400 de Vila Velha, 264 da Serra e os demais, placas
de Cariagica. O Quadro 3.24 relaciona o numeroc de taxis licenciados

a populag

ao, por municipio da Grande Vitoria.

QUADRO 3.24

TAXIS LICENCIADOS X POPULACAO DOS MUNICIPIOS DA GRANDE VITORIA
MUNICIPIO POPULAGAD TAXIS INDICE: 1 TAXIS PA

(HABITANTES) LICENCIADOS RA N HABITANTES

Vitoria 207.000 321 1/645
Vilal Yelha 203.000 400 1/508
Serra 82.400 264 1/312
Cariacica 190.000 166 1/1.145
Viana 23.000 - -
GRANDE VITORIA 705.400 1.151 1/613

FONTE: Prefeituras Municipais

DATA: Janeiro/1983
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ao da unica empresa sediada em Vitoria - Empresa Capixaba de Ta
- que hoje possui apenas um veiculo, todos os demais taxis perte
A vistoria e feita anualmente, no emplacamen

to, a semelhanca dos veiculos particulares. Nao ha padronizacao de cor,
e os taxis de cada municipio sao identificaveis pelas placas. No entan
to, a coletividade desconhece tal diferenciacao, ficando facilitado esse
processo jem Vitoria ja que os taxis possuem o nome do municipio nas  por
tas.

Nao existem na aglomeracao, os chamados taxis especiais. Os aumentos de
tarifa sdo reivindicados atraves do sindicato da classe e submetidos a

apreciacao de todas as prefeituras, inexistindo qualquer dispositivo que

regulamente a concessao desses aumentos.

Ha uma g
pios, pr
em seus
e usuari
area cen

0s altos
zindo os
0 taxime
vem gera
processo
de taxis

rande interferencia de mercado entre os taxis dos diversos munici
incipalmente em Vitoria para onde se dirigem taxis sem mercado

nunicipios, forgando uma concorrencia que prejudica motoristas

7s. Este problema e gerado pela concentracao de atividades na
tral da ilha.

precos dos combustiveis e o excesso de taxis na praga vem indu
motoristas a cobranca de taxas elevadas, fora do que estabelece
tro. Por outro lado, a queda do poder aquisitivo da populacao
ndo a evasdao de passageiros para o sistema de onibus. Esses dois

s determinam um ciclo vicioso que culmina com a crise do sistema
que hoje se observa na microrregido da Grande Vitoria.
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Os prinagi
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A fragag
servigo
fornece
sendo aj

ticas urbanas relacionadas com a preservacao do meio-ambiente

1drar os diferentes aspectos relacionados 3 oferta e @  demanda

) de‘transporte coletivo de passageiros da Grande Vitoria num
al que permita o estabelecimento de comparacoes entre a situa
e as propostas alternativas de reorganizacdo do sistema que
ey formuladas ao longo dos estudos que compoem o TRANSCOL-GV, fo
ionados tres conjuntos de indicadores numericos do desempenho

a existente.

o desses conjuntos & formado por variaveis sob o controle das em
eradoras, e dizem respeito @ eficiencia do sistema. de
ura-se determinar como s@o utilizados os recursos disponiveis pa

Atraves

cao do servico.

dores relacionados no segundo grupo fornecem medidas da eficacia
a via parametros percebidos por seus usuarios.

o conjunto representa o impacto da operagao do sistema de trans
etivo sobre a comunidade, através de variaveis que sao objeto

e

a da qualidade de vida.

ALISE DA EFICIENCIA

pais recursos alocados pelas empresas operadoras para prestacao

co de transporte sdo veiculos e mao-de-obra,

do
que pode ser produzida, expressa em veiculos X horas de operagao,
a base para avaliar-se quao eficientemente aqueles recursos estao

efetivamente realizada pelas empresas da quantidade maxima

nlicados.

90
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UTILIZAGAQ DO VETCULO

A eficiendia da utilizagdo do veiTculo € medida por um Tndice cujo valor

Timite (1
rante as

;0) corresponde a situacdo em que todos os veTculos circulam du
vinte horas de operacao normal,

Examinando-se o Quadro 4.1., verifica-se que:

Grande

- de mane
menores
da frot

- as empr
demanda
com out
te entn

- por out
suas an
geiros,
tam os

0 padrag de utilizacdo de veTculos & homogeneo entre as empresas da

/itoria (variacao de 0,68 a 0,78);

ra geral, os indices mais elevados encontram-se nas empresas
, que possuem menos flexibilidade para efetuarem remanejamentos
a ao longo do diag

esas que operam diversas linhas ao longo de corredores de maior
de passageiros, ou que dividem o atendimento a esses corredores
ras empresas, dispoem de maior flexibilidade para efetuar o ajus
e a oferta e a demanda através de regulagao da frota;

ro lado, as empresas cujas linhas atendem com exclusividade a
eas de influencia e, portanto, mantem um mercado cativo de passa
utilizam mais intensamente a frota, sendo essas as que apresen

indices mais elevados;

- 0 ndice mais baixo (0,68) foi encontrado na Viagdo Sanremo, que opera

linhas |intermunicipais Serra - Vitoria e linhas municipais em Vila Ve
lha, com efeito diversos sobre o valor do Tndice, em funcao da dife
renca de suas caracteristicas: as linhas intermunicipais com area de

atendimento exclusiva e as municipais apresentando trechos dos itinera

rios coincidentes com outras linhas .

UTILIZACRO DO TRABALHO

Mede-se [a eficiéncia do fator trabalho por ndices que refletem a  produ
cao maxima da empresa por funcionario. Os valores mais baixos covrrespon

dem a utilizacdo mais intemsa do fator trabalho.




QUADRO 4.1
EFICIENCIA DA UTILIZACAQ DOS VEICULOS E DA MAO-DE-OBRA PELAS EMPRESAS DE ONIBUS

PRODUGAD NOMERO DE REC.FUNCT7 | TNBICES-DE
(VEIC. X HORAS) FUNCIONARIOS FROTA EFICIENCIA
EMPRESA OPERANTE? OPERA OPERA UTILIZ. U&%EféégggRRA
MAXIMA | EFETIVA | 1ryos | TOTAL | 1rvos TOTAL | “yETc)
OPERATIVA|  TOTAL
Grande Vitoria 88 1.760 1.250 400 488 4,5 5,5 0,71 4,4 3,6
Joana D'Arc 28 560 415 55 79 2,0 2,8 0,74 10,2 7,1
Tabuazeiro 90 1.800 1.296 315 379 3,5 4,2 0,72 5,7 4,8
Paratodos 33 660 504 270 356 8,2 10,8 0,76 2,4 1,8
Alvorada 178 3.560 2.849 810 1.045 4,6 5,9 0,80 4,4 2,7
Sanremo 41 820 555 180 229 4,4 5,6 0,68 4,6 3,6
Serrana 80 1.600 1.106 320 378 4,0 4,7 0,69 5,0 4,2
sandiogo 14 280 212 47 47 3,4 3,4 0,76 6,0 6,0
Planeta 158 3.160 2.227 772 972 4,9 6,2 0,70 4,1 3,2
Formate 14 280 219 39 53 2,8 3,8 0,78 7,2 5,3

INO de vefculos em operagao no dia 22/09/82 (Quarta-feira).
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5as cujos indices mais se afastam do valor medio, para maior, sao

oresentam a relacao entre numero de funcionarios e numero de
mais proxima de 2/1, refletindo, provavelmente, o cumprimento

Lermos de trabalho pela maioria dos motoristas e cobradores.

mais baixo (Viacao Paratodos) e afetado pelos funcionarios da

jue operam linhas de onibus fretados, haja vista que a frota alo
sas linhas nao esta computada.

ALISE DA EFICACIA

dores que compoem o segundo conjunto representam o nivel de ser
linhas urbanas de onibus mediante as variaveis, extraidas da ope
sistema de transporte, que sao percebidos pelos usuarios.

a do nivel de servico das linhas de onibus @ fator fundamental
nsecugao dos dois principais objetives de um plano de transpor
Vo, quais sejam:

do
oportunida

r a mobilidade dos atuais usuarios, em sua maioria cativos
por nao disporem de outra opgao, ampliando-lhes as

acesso as atividades urbanas. Este objetivo, para ser atingi

uer a reducao dos tempos atualmente dispendidos para a realiza

viagens na area urbana, acompanhada de.uma diminuigao dos cus

orridos pelos usuarios;

novos usuarios para o sistema de transporte coletivo, especial

entre 0s habitantes da area de estudo que utilizam o automovel.
3.7, analisado na secao 3.1.3, apresenta os principais  indi

o nivel de servigo do atual sistema de onibus da Grande  Vito
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ALISE DO IMPACTO

s dos Tndices incluidos neste conjunto devem ser alterados por

oes no sistema de transporte coletivo com os objetivos de:

ar o desenvolvimento urbano da microrregiao de forma integrada,

promovendo a desconcentracao de atividades atraves da dinamizacdo de
polos secundarios;

- Reduzin o congestionamento do trafego, especialmente na area  central
da aglomeracao, responsavel por atrasos na operacao dos coletivos e
dos veiculos em geral, e por niveis indesejaveis de ruido;

- Reduzin o consumo decombustiveis e lubrificantes derivados do petro
leo, atenuando a dependencia desses insumos pelo setor dos transpor
tes, e minimizando os niveis de contaminacao  atmosferica;

- Diminuir o numero de acidentes de trafego.
0 quadro |4.2. evidencia a concentracao da oferta e da demanda das 11
nhas urbanas de onibus intermunicipais e do municipio de Vitoria, em re
lagao as |linhas que atendem, exclusivamente, a viagens contidas nos 11
mites dos municipios perifericos da Grande Vitoria. Alem disso, o ele
vado coefliciente de utilizagao das linhas intermunicipais da Serra indi
ca que egsas linhas estao carreando parcela significativa das viagens
internas |do municipio, devido a inexistencia de servico local na maioria
dos bairnos.

A alteragao dessa situacao, a partir do aumento da oferta de lugares nas

Tinhas municipais, indicara a compatibilizacao entre a configuracao

da

rede de transporte coletivo e as diretrizes do desenvolvimento urbano da

Grande Vi
nicipios

toria que preconizam a dinamizagao de polos secundarios nos mu
da microrregiao.

Os 466 onibus que atravessam a area central na hora de pico -em sua maio

ria operando nas linhas regulares de transporte coletivo urbano -

con




QUADRO 4.2

OFERTA E DEMANDA DAS LINHAS URBANAS, POR MUNICIPIO DA GRANDE VITORIA

LINHAS INTERMUNICIPAIS LINHAS MUNICIPAIS TOTAL  LuG. /

MUNICIPIO b OFERTA_| DEMANDA | e OFERTA_| DEMANDA | coec | ocenc | DEMANDA paR
=2aly QUANTT 6. /DIA PA%?QG'/ otIL. | QONTT e DTa | PASSAG./| L Lﬁéf?b?A PABSAG./ HABIT.

DIA IA

Vitoria 207.560 - - - - 33 284.960 182.859 0,64 284.960 182.859 1,4
Vila Velha 203,498 50  191.590 115.238 0,60 12 30.550 14.073 0,46 222.140 129.311 1,1
Cariacica 189.171 41 143.260 89.733 0,63 - - - - 143.260 89.733 0,8
Serra 82.450 26 80.730 55.276 0,74 5 1.430 573 0,40  82.160 59.877 1,0
Viana 23.459 9 29.640 19.923 0,67 - - - - 29.640 19.923 1,3
TOTAL GERAL 706.138 126  445.220 282,170 0,64 50  316.940 197.505 0,62 762.160 481.703 1,1

*inhas intermunicipais computadas no municipio de origem.
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tribuem |
principal
59,2% do

Esse volyme e assim elevado devido ao fato de, na configuracao atual

rede de ¢

excecao 3

da Serra

Durante ¢
cao de cg@
de aciden
588 casos

dezoito m
sentam, Y
fatais en

de Vitori

bara agravar os niveis de congestionamento e de ruido nas

96

suas
s vias; na avenida Jeronimo Monteiro, esses onibus representam

volume de trafego total, em unidades de carro de passeio (UCPs).

da
oletivos, todas as linhas urbanas de onibus da aglomeracao (com
penas das linhas que prestam o servico local nos

e de Vila Velha) demandarem o Centro Metropolitano.

municipios

ano de 1982 ocorreram 670 acidentes de transito com participa
Do total
tes 43% foram ocasionados pelo proprio coletivo; registraram-se
Os
repre

letivos na Grande Vitoria, envolvendo 723 onibus.

de abalroamento (colisao de veiculos) e 60 atropelamentos.
ortos e 150 feridos nos acidentes envolvendo coletivos

espectivamente, 24% e 7,6% do numero de vitimas fatais e nao
todos os acidentes de transito registrados naquele ano na Gran

a.
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