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0 presente trabalho constitui a primeira experiéncia
da Fundaggo Jones dos Santos Neves em Plano Diretor ur
bano para uma municipalidade do interior. 0 trabalho
€ uma tentativa de se promover um modelo de atividade
desse porte, projetando-o para outras regioes munici

pais, segundo sua propria realidade.

0 trabalho foi solicitado a Fundagao pela Prefeitura
Municipal de Conceigao da Barra e a prioridade foi con
siderada tendo em vista diversos fatores de ordem con
juntural, levados em conta pela Fundagéo Jones dos

Santos Neves, depois de profundos estudos.
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APRESENTACAO

0 planejamento urbano racionaliza um conjunto.de alternativas para decisao ou intervencao, formuladas a partir de uma avalia
cao da realidade, onde, tanto ha uma visdo particular na analise do presente, como uma visualizagdo do futuro n3o isenta de
tendenciosidade. Isto ocorre porque o analista nao faz uma pratica social para recolher os elementos e problemas que irao
elaborar e/ou solucionar na fase técnica do planejamento, para novamente voltar com novos par3metros a pratica social. ‘Squ
de, entao, que o analista tem que tomar partido na interpretacao das realidades que lhe s3o propostas, e hnha correspondente

acao de planejamento.longe do bbjeto de trabalho. Resulta, dai, um Plano marcado pelas visoes pessoais dos seus formuladores.

No entanto, apesar dele materializar e fixar no tempo conclusoes e reflexoes especulativas, deve admitir também outros enfo

ques, e, assim, sujeitar-se a mutabilidade ideoldgico-cientifica dos que vierem a desenvolvé-lo no futuro.

Pelo que foi mencionado acima, e pela infinidade de variaveis que interagem numa realidade urbana, a andlise se reduz a um
ato quase aleatorio - caracterizando o Plano mais aproximadamente como um "marco de referéncia', a orientar as revisdces e

atualizacdes que continuamente lhe darao a forma adequada no futuro.

Juntamente a este "marco de referencia", importdncia se da a criacao de um 6rgao local que seja o responsavel pelas avalia

coes deste Plano e pelo desenvolvimento urbano e que dessa interagao, resulte a formagcao de um processo continuo de planeja

mento, onde haja o contato mais intimo entre os aspectos técnicos e sociais de uma acao no espago urbano.



- 1.INTRODUCAO



0 crescimento urbano recente de Conceicao da Barra, re
tratado pelas taxas de crescimento demografico da ordem
de 7,0% a.a., no periodo 50/70, e de 13,1% a.a., no pe
riodo 60/70, contra as taxas geométricas de crescimento
rural nos mesmos periodos, de 5,6% e 1,9% a.a., indi
cam que a populagao do Municipio esta se urbanizando ra
pidamente. Este fato impoe, por si, a necessidade de
ordenamento dos seus espacos urbanos, de forma a otimi
zar a aplicagao de recursos publicos e privados volta

dos para o atendimento da populagao.

Na sede do Municipio de Conceigao da Barra, com uma ta
xa de crescimento populacional da ordem de 5,5% a.a.(pi
xa historica no periodo 40/70, para o crescimento da
populacac urbana no Municipio) dada a necessidade de
ocupagao ordenada de outras areas dentro do  perimetro
urbano, visando o crescimento do contingente populacio
nal, devido a implantacao do novo acesso pavimentado da
cidade a BR- 101 e, ainda, dado ao fluxo de turistas
que procura, de forma crescente, o balneario, impoe-se

a necessidade de planejar o seu crescimento futuro.

A implantagao da BR- 101, o asfaltamento do acesso a ci
dade, a previsao de areas e equipamentos para a divulga
cao de seu artesanato e folclore, a preservagao de suas
praias em carater quase virgens, o bucolismo de seu cen
tro de cidade, conservando o desenho do seu processohis
torico de ocupagao, a relativa proximidade de centros
demandadores de turismo com ligagcao viaria asfaltada,
sao alguns eventos muito recentes e que estdo provocan
do uma reagao em cadeia que conduz Conceigcao da  Barra
a condigao de importante centro turistico da regiao Nor
te do Estado, formando, juntamente com a lagoa Juparana
e a cidade de Sdo Mateus, um tripé turistico nesta re

gido.!

Wer Algumas Prioridades Imediatas para o Desenvolvimen
to do Turismo no Espirito Santo, elaborado pela Funda
¢cao Jones dos Santos Neves, em 1977.



A privilegiada natureza de sitio, bastou agregar um mi_
nimo de comunicagoes, transportes, equipamentos e servi
cos, para provocar o surgimento de um fluxo turistico

em conhstante crescimento.

Em contrapartida a esse quadro positive de crescimento,
vem se constatando a deteriorizacao de alguns aspectos

da qualidade da vida urbana de Conceicao da Barra.

A caréncia (problemas) de infra-estrutura basica, prin

cipalmente nas épocas de veraneio; a expulsao para a

periferia das camadas mais baixas de renda, pela valori
zagdo do terreno em fungdo do turismo; seu crescimento
e sua modernizacao, enfim, ameacam exatamente aquilo
que se constitui no maior atrativo da cidade, sua sim

plicidade, seu bucolismo e sua natureza rude.

Por outro lado, o crescimento da cidade esteve prejudi
cado pelo fato de grandes areas, contiguas a malha urba
na, terem sido cedidas para a realizacao de empreendi

mentos que nunca chegaram a se concretizar.

Assim sendo, os ingredientes basicos para justificar o
infcio de um processo de planejamento da agao, estao
dados. E este trabalho pretende, tao somente, iniciar

este processo.

0 presente documento encerra trés partes importantes do
Plano Diretor: Marcos de Referéncia, Plano Divetor Ur

bano e Institucionalizagao do Plano.

Na fase de diagnostico, foi dada @nfase especial & ava
liacao dos fatores mais significativos para a posterior
formulagao das diretrizes de organizagao fisico-territo
rial da cidade, que se revestiram de importancia espe

cial para a concepgao urbanistica.

Procurou-se, sempre, evitar um diagnostico exaustivo,
preferindo~se enfocar os aspectos mais importantes e
mais problematicos da cidade. Contou-se, para a elabo
racao do trabalho, com o auxilio de pessoal integrante

da administragao e de entidades locais.



2. MARCOS DE REFERENCIA



2.1.1. EVOLUGAO DEMOGRAFICA E TENDENCIAS  DE
CRESCIMENTO

A sede municipal de Conceigao da Barra participa com29%
da populagao total e 60% do contingente urbano do Muni
cipio.?

0 Distrito.sede de Conceigao da Barra, que, em 1960,
apresentava uma populagao de 5.165 habitantes, contava,
em 1970, com 9.550 habitantes e apresentava uma taxa

de crescimento de 6,3% a.a., ja nessa decada.

2Ver Anuario Estatistico do Estado do Espirito Santo -
- 1974. Elaborado pelo Departamento Estadual de Esta

tistica em 1976.

Em 1960, a populagao urbana do Distrito participava com
15,75% da populagao total, sendo que, em 1970, a popula
¢ao urbana no Distrito era de 43,24% da populagao total.
A taxa de crescimento populacional no periodo 60/70,

para a populang urbana do Distrito, foi de 6,3% a.a.

Ao se analisar a evolugao demografica da sede, consta
ta-se que a populagao rural estd tendo um crescimento
inferior ao da populagao urbana. Apesar de ter apresen
tado uma participagao maior em 1970, a populagdo rural
tende a ser suplantada pela urbana na composicao da po
pulacao total. Essa tendéncia de urbanizagdo da popula
cao, esta relacionada a varios fatores, alguns remotos,

outros conjunturais:

a) Melhoria e construcao de vias de acesso a Conceigao

da Barra;
b) Melhoria no abastecimento de égua;

c) Melhoria no provimento de energia elétrica;



2.1.2. POPULAGAO FLUTUANTE

Por se tratar de uma cidade para onde se deslocam trés
meses por ano, nas ferias, grande quantidade de turis
tas, a populacao nestas épocas pode ser estimada, segun
do informagoes da Prefeitura Municipal de Conceicao da
Barra, como de duas vezes e meia a da residente. Nessas
ocasioes, entao, a populacao € de, aproximadamente,

15.000 habitantes, com uma populacao flutuante de mais
ou menos 9.500 pessoas, ou seja, quase o dobro da popu

lagao residente (vide Quadro 3).

Deve-se esperar um aumento nesse fluxo turistico uma
vez implantado nao s6 o acesso da BR-101 a Conceicao
da Barra, bem como um sistema promocional das potencia
lidades turisticas da area. Ressalte-se, também, o sig
nificado da urbanizagao da Praia da Guaxindiba proposta

neste estudo e que devera ampliar qualitativa e quanti

tativamente a oferta de equipamentos turisticos na area.

Para o ano de 1980, por ser um ano proximo e, portanto,
nao ser tempo bastante para a implantacao de mui tos
equipamentos e infra-estrutura turistica, como hipotese,
€ possivel adotar, para este ano, uma populagao flutuan
te semelhante a que atualmente se dirige a Conceicao da
Barra, em torno de 9.500 pessoas. Assim sendo, se ti
vermos, em 1980, 7.049 habitantes residentes, teremos,
para o periodo de veraneio, aproximadamente, 16.549 ha

bitantes {vide Quadro 3).

Ja para o ano de 1990, com a implantagao dos equipamen
tos turisticos, liberacao de areas e promocao da cidade,
é possivel, como hipotese, adotar que esse valor atual
de 2,0 (duas) vezes em que a populagao flutuante suplan
ta a residente cresca até um valor de 3,0 (trés) a trés

vezes € meia,

Para o presente trabalho optou-se pelo valor mais alto,
gevido, principalmente, a que, para a e}aboragéo de um

Plano Dirvetor Urbano € necessario ir além de todos  os



QUADRO 1.

EVOLUCAO DEMOGRAFICA DE CONCEICAO DA BARRA.

POPULAGAO RECENSEADA
EM 1940 1950 1960 1970
MUNICTPI10
T U R T U R T u R T U R
CONCE 1 GAO
DA 5.327 | 1.368 3.959 | 10.286 | 1.761 8.525 | 23.001 1.984 | 21,017 | 32.078 | 6.808 | 25.270
BARRA
Fonte: FJSN - IBGE.
QUADRO 2.
TAXAS MEDIAS GEOMETRICAS DE CRESCIMENTO.
1940/50 50/60 60/70 50/70 40/70
MUNICTP10
T u R T U R T U R T u R T U R
CONCEICEO DA BARRA | 6,8 | 2,6 | 8,0 | 8,4 | 1,2 [ 9,4 | 3,4 [13,1 1,9 | 5,9 | 7,0 | 5,6 | 6,2 | 5,5 | 6,k

Fonte: FJSN - IBGE.
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QUADRO 3.

ESTIMATIVA DA POPULACAO EM 1976/80/90.

POPULACAO ESTIMADA
POPULAGRO
1976 1980 1990
RESIDENTE 5.691 7.049 12.045
FLUTUANTE® 9.500 9.500 42,157
TOTAL 15.191 16.549 54,202
Fonte: FJSN.

* Esta estimativa so € valida para os meses de vera

neio, isto e, dezembro, janeiro e fevereiro.



palmente, as praias, constituem os principais marcos
paisagisticos do nicleo urbano, tornando-se indispensa
vel preserva-los, para se extrair deles todas suas po

tencialidades cénicas.

As areas de dificil ocupacao - mangues e alagados -
possuem uma area aproximada de 220 ha.eest3o, em gran
de parte, situadas entre os Rios S3o Domingos e Santa

na (ver Mapa 1)

2.2,1.2. CARACTERTSTICAS DA OCUPAGAO DO SOLO

A atual distribuigao da populagao nas areas urbaniza
das apresenta uma densidade de 75 hab/ha. decorrente,
em parte, da situacao fisica, que, contendo grandes
extensoes de mangue, obrigou a concentragao da popula
cao nos dois nacleos (Conceicao da Barra e Santana),

e, em parte, pela situacao fundiaria (ver Mapa 2).

A densidade populacional dentro do perimetro urbano &
de aproximadamente 8 hab/ha. o que demonstra, comparan
do-se com a densidade das areas urbanizadas, quantidade
razoavel de areas livres para expansdo, sem que sejam
necessarias mudancas no atual perimetro urbano(ver Gﬁé
fico 2).

As maiores concentracgoes demograficas localizam-se na
zona central da cidade de Conceicao da Barra e nobairro
de Santana. Este ultimo, teve grande crescimento na
decada de 60, com a erradicacao dos cafezais ao Norte
do Estado e, recentemente, pela ocupagao da zona rural
com extensas areas de reflorestamento, expulsando 0s
habitantes dessas areas para os centros urbanos. Pode-

-se verificar no Quadro 2 que a taxa de crescimento po

pulacional na década 60/]9 ha zona urbana, foi de ...
13,1% a.a., contra 1,9% é.a., na zona rural, inverten
do-se um crescimento que até entao era maior na zona
rural, demonstrando que o crescimento rapido dessas

areas urbanizadas se deu pela migragao campo-cidade.
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pulaca

Conceigao da Barra, condensada em restrita area entre dra, da ordem de 75% a 100%, facilitando, desta maneji
o Rio Sao Mateus, Sao Domingos e o mar, desenvolveu a ra, com que todos tenham facil acesso aos ~ equipamentos
urbanizagcao seguindo um tragado em forma de xadrez. urbanos (ver Mapas 3 e L)

Nao sao encontradas areas de uso comercial exclusivo,
tendo tal uso se fixado, inicialmente, na zona central
da cidade e, posteriormente, ao longo.das ruas Capitao 2.2.1.3. DINAMICA URBANA

Arteri Faria e Coronel Oliveira.

0 uso industrial e encontrado a margem do Rio Sao Ma Com uma populacdo estimada em 5.691 habitantes em 1976,

teus, com as industrias de pesca e frigorificacao Barra . . .~
Hss P 9 s - a sede do Municipio de Conceicao da Barra apresenta uma

pesca e FRIESP, e por um matadouro na. Rua Vindilino. Zrea urbanizada de 75 ha. Mantendo-se a atual densidade
de 75 hab/ha., bem como a taxa de crescimento populacio

0 uso institucional esta concentrado, quase que  total nal de 5,5% a.a. (ver Quadro 2, taxa histérica 40/70),

mente, na zona central, localizando-se fora desta terfamos, em 1980 e 1990, &reas urbanizadas de 93 ha. e

apenas o Ginasio, o Cemiterio, o Hospital © uma 160 ha. respectivamente, para a populacao residente, com

area da CESAN - Companhia Espirito Santense de Saneamen um acréscimo de 18 ‘e 85 ha. sobre a area urbanizada atu

to.

almente,
0 uso residencial, caracterizado pela predominancia de Para a populacao flutuante, com base nas estimativas da
unidades unifamiliares, apresenta uma ocupacao horizon populacao para 1980 e 1990, teriamos, mantendo-se a den

tal concentrada com uma taxa média de ocupagao por qua sidade de 75 hab/ha., areas urbanizadas de 44 e 88 ha.,



respectivamente. Desta forma, a necessidade de areas
urbanizaveis, para acolher as populacoes residente e
flutuante para 1980 e 1990, podem ser estimadas em 62

e 173 ha., respectivamente.

Caso tais hipoteses se verifiquem, terfamos, em um pe
riodo de 4 anos, um acréscimo de 80% na atual area ur
banizada e, num periodo de 15 anos, a mesma duplicada,

levando-se em conta a populagao total.

A urbanizacao & rapida e deve ser olhada com precaugao

quanto a implantagao das infra e super-estrutura.

Por outro lado, preservando-se algumas areas dentro do

atual perimetro urbano, como:

. Areas de mangue = 220 ha.
. Matas naturais = 30 ha.
. Campo de pouso = 73 ha.

bem como, as zonas urbanizadas de Conceicao da Barra e
Santana (75 ha.), e, subtraindo-se este total (398 ha.)
da area do perimetro urbano (754 ha.), restariam, den
tro da atual area urbana, 356 ha., aproximadamente, de
area para a urbanizacao futura que, se tomarmos como
base a densidade atual de 75 hab/ha., comportariam uma

populagao de 26.700 pessoas (ver Grafico 3).

Atualmente, a cidade de Conceicao da Barra apresenta
duas tendéncias de crescimento predominantes, e o bair
ro de Santana, também duas. No primeiro caso, um vetor
seria na direcao Norte, seguindo o atual acesso em dire
cao a Santana e, o outro, na direcao Nordeste, ocupando
areas até a Foz do Rio ltalnas. No segundo caso, o sen
tido do vetor € no eixo Santana-Conceicao da Barra em
direcao Sul e nas areas intermediarias entre a estrada
para ltaunas, via de ligagao Conceicao da Barra-Santana
e, ainda, o novo acesso Rodoviario BR- 101-Conceicao da

Barra (ver Grafico 4).



2.2.1.4. SISTEMA VIARIO

Concentrada em pequena area entre os Rios |taunas e
S3o Mateus e o mar, Conceigao da Barra pode ser denomi.
nada como o Ponto Final de Chegada. A estrutura viaria
e formada por sistemas interurbano, que faz a ligacao
da BR~-101 com o nucleo urbano, e intraurbano, que aten

de a cidade.

0 primeiro, era feito por uma estrada nao pavimentada
que, saindo da BR- 101, fazia todo o escoamento ou che
gada de pessoas e bens para Conceicao da Barra, numa

distancia de 25 Km.

Foi inaugurada (em dezembro/1977) a rodovia estadual
ES - 421 (rodovia Adolfo Serra) de pavimentacao asfalti
ca, que estabelecera, também, a ligagao BR101 a Concei
cao da Barra, numa distancia de 18 Km. E a partir da
BR- 101 que Conceicao da Barra faz atualmente as liga

coes municipais e estaduais. A rodovia estadual proje

tada, ES-010 (Rodovia do Sol), paralela a BR- 101, te
ra uma fungao turistica dentro do Estado, passando jun

to a orla maritima e cruzando Conceicdo da Barra.

Partindo de Santana e cruzando a ES =421, esta a estra
da que faz a ligacao com a cidade de ltalnas, numa

distancia de, aproximadamente, 30 Km.(ver Grafico 5).

Apos Santana, essas duas estradas (atual acesso e ES-
- 421) se encontram, atravessam a ponte e, mais a fren
te, separam-se novamente para se reencontrarem a entra
da da cidade, na Avenida Nossa Senhora da Conceicao,
entrando no atual sistema viario intraurbano de Concei

cao da Barra.

Grande parte do fluxo de transporte interurbano pene
tra no sistema viario intraurbano, atravessando a ci
dade pela sua rua principal (Rua Coronel Oliveira), di

luindo-se, entao, pela malha urbana em xadrez.

A grande maioria das vias urbanas tem uma largura va



riando de 10 a 12 metros (ver Mapa 5).

A hierarquia viaria estabeleceu-se de forma espontanea,
através de alguns fatores, tais como: largura do logra
douro, incidéncia de trafego e utilizagcao, localizagao
dos principais equipamentos urbanos, nao existindo pre

ferenciais ou ruas de mao-Gnica.

Em Conceicao da Barra, a hierarquia das vias urbanas e,
portanto, um reflexo direto da tipologia destas mesmas
vias, sendo facilmente identificadas como principais as

Ruas Coronel Oliveira e Capitao Arteri Faria.

A Rua Graciano Neves, paralela a Coronel Oliveira, cons
titui-se em via de penetragao, que & utilizada como
auxiliar a Coronel Oliveira, pelas suas caracteristicas

de largura (15 metros) e por estar pavimentada em toda
sua extensao.

A Avenida Beira Rio, a via que passa em frente a Pre

feitura, a Rua 13 de Maio e a Avenida Carlos Castro (Bei

17
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ra Mar), todas elas pavimentadas, podem ser denominadas
como vias de distribuigdo de trafego, pois contormam O
centro da cidade e fazem a ligacao de pontos impor tan
tes (Rio Sao Mateus/Restaurante 3 Praia). As demais Vi
as, basicamente, podem ser consideradas como vias 1o

cais (ver Grafico 6).

De um total de 23.660 metros lineares de vias urbanas
(considerando o total de vias dentro do perimetro urba
no), existe um total de 4.650 metros de vias pavimenta
das em blokret e L4.200 metros pavimentadas em asfalto,
o que representa 38% de ruas pavimentadas no total das

vias (ver Mapa 5).

Atualmente, o asfalto da ES - 421 estd chegando ate a
pavimentacao da Rua Coronel Oliveira, passando por tre
chos da Avenida Nossa Senhora da Conceigao, Ruas Muniz

Freire e Sao Mateus.
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Apesar do bom dimensionamento atual do sistema de agua, - No setor de distribuicao, com o projeto de implanta
alguns problemas existem que precisam ser sanados com cao de uma nova industria de frigorificagao do pesca
certa urgéncia, como por exemplo: do, & necessario que haja o reforgo da rede e o aumen

to da capacidade do reservatorio.

- Nas épocas das altas marés, ha um teor elevado de clo

reto de sodio na area da captagao da agua, quando a - Deve-se pensar no aumento do sistema de captacao para
agua salgada chega pelo Rio S3o Domingos até ai. Quan suprir a populagcao total (residente + flutuante) até
~do isto ocorre, & necessario que se pére o0 bombeamento 1990 (nas épocas de veraneio). Para uma populacao de
e, consequentemente, o abastecimento fica reduzido a 54.202 habitantes, que para o Municipio se dirigiria
capacidade da reservacdo que perfaz um total de 80 m? nas férias, € necessaria uma capacidade de distribui
de agua, sendo suficiente, admitindo-se o consumo mé cdo adotando-se 150 £/hab/dia em torno de 8.130 m¥dia.
dio de 150 £/hab/dia, para o suprimento de, apenas, Constata-se, entao, uma deficiéncia no sistema de,
533 pessoas em 1 dia. aproximadamente, 4.890 mi/dia.
Para se resolver este problema, estd prevista uma E importante que se verifique que a capacidade total do
barragem submersa no Rio Sao Domingos, na altura da reservatorio deve somar 1/3 da demanda diaria, portanto,
ponte, que servira para conter a cunha salina em termos da demanda para 1990, a deficiéncia pode ser

quantificada em torno de 600 m®, para abastecer a popu
- Outro problema esta na E.T.A., onde se deve recupe lagdo urbana residente, e de 2.700 m® de reservacao, pa
rar a unidade de filtracao, atualmente apresentando ra a populacao total (residente + flutuante).

problemas.



rio, no entanto, um trabalho constante para que se con

siga eliminar progressivamente o deficit atual da rede

e das futuras urbanizacoes.

2.2.2.2. ENERGIA ELETRICA E ILUMINAGAO PUBLICA

Os servigos de energia elétrica urbana, no Municipio de
Conceicao da Barra, estao a cargo da ESCELSA - Espirito

Santo Centrais Eletricas $/A.

Quanto ao fornecimento, verifica-~se que a oferta atende
inteiramente a demanda local, nao se constituindo pro
blema o acréscimo desta. O fornecimento de energia
pela rede secundaria se faz a 110/220 V. 0 consumo men
sal atual e de, aproximadamente, 146.540 Kts, havendo

um total de 1.344 ligacoes, assim distribuidas:
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NATUREZA DO CONSUMO N? DE LIGAQGES %

. Comercial ............. 285 21,20
Industrial .....ccveunn. L6 3,44

. Residencial ............. 973 72,39

C0Utras  Lii i Lo 2,97
TOTAL et ciiiitenrennnns 1,344 100,00

Fonte: ESCELSA.

0 consumo nos meses de Verao é de, aproximadamente,
170.224 Kts. (medido em 01/01/77) - Fonte: ESCELSA -

Quanto a iluminagao pablica, € esta constituida por um

equipamento de boa qualidade, dispondo de luminarias



incandescentes e de mercurio, com posteamento de madei
ra e concreto, numa extensao de, aproximadamente, 12,000

metros, ou seja, 50,70% do sistema viario atual.

0 custeio pelas instalacoes € feito pela Prefeitura e
quem fornece o material e faz as devidas ligagcoes & a

ESCELSA.

Ha um plano de se transformar toda a iluminagao publica

para vapor de mercurio.

2.2.2.3. LIMPEZA PUOBLICA

- COLETA DOMICILIAR DE LIXO

Com 1.138 prédios em sua zona urbana e uma populacao de

5.691 habitantes, estima~se que sejam produzidos, em

3

Conceigao da Barra, cerca de 22,70 m° de lixo domici

liar, tomando-se uma taxa meédia de 0,004 m? por habitan
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te/dia. Nas épocas de veraneio, admitindo-se que a
populacao triplica, o volume de lixo domiciliar atinge

60 m®, aproximadamente.

A coleta e realizada diariamente, por um caminhao cagam
ba, comum, com capacidade para coleta de 6 m® ndo pren
sado, que realiza cerca de 5(cinco) viagens. 0 atendi
mento & feito a, praticamente, todos os domicilios, e
a coleta média diaria é de 30m®, volume que, além do
lixo domiciliar, compreende, também, o lixo da limpeza

dos logradouros.

Em eépocas de veraneio, € acionado mais um coletor  com
capacidade para 6m®em sua cacamba. Os dois coletores
realizam, nestas épocas, uma média de 5(cinco) viagens/

3

/dia, cada um, coletando cerca de 60m” de lixo domici

liar e de limpeza publica.

Para 1990, com uma populagao total, nas férias, de
54.202 pessoas, o volume de lixo sera da ordem de ...

216 ma, necessitando, portanto, da duplicagéo dos cole



tores (4 caminhoes, com capacidade na cacamba de 6 m?

cada um) .

Para os niveis atuais de conforto urbano, o servigoapre
senta um padrao tecnoldgico adequado, sendo desejavel,
entretanto, para atender a demanda futura, a sua moder

nizagao e a adocao de outras medidas correlatas.

- LIMPEZA DOS LOGRADOUROS

A varricao de logradouros € feita diariamente e abrange
as ruas pavimentadas. Nas ruas onde nao ha pavimenta
cao, € feita a capina. Para esses trabalhos, como para
a poda de arvores e limpeza de terrenos baldios, o equi
pamento e pessoal empregados sao os mesmos  utilizados

nha coleta de lixo.

Os servigos podem ser considerados regulares nos logra
douros que atendem, havendo, entretanto, necessidade de
sua expansao em decorréncia do crescimento da malha

urbana.
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- DISPOSICAO FINAL

0 produto da coleta domiciliar de lixo e da limpeza dos
logradouros, € depositado dentro do perimetro  urbano,
em area publica do Estado do Espirito Santo (campo de
pouso). E colocado na divisa, ao Norte da area, em um
mangue formado pelo Rio Sao Domingos, sem qualquer tra

tamento.

Faz-se necessario um estudo especifico sobre algumas
areas de mangues que nao tém valor de preservacao, pois
o destino final do lixo poderia ser utilizado para o

seu aterro, através de aterros sanitarios.

Os servigos de coleta domiciliar do lixo, limpeza dos
logradouros e de disposicao final sao de responsabilida

de da Prefeitura Municipal.

Com a expansao do nucleo urbano e o crescimento previs
to pelo Plano Diretor, os servicos deverao sofrer algu
mas modificacoes, adequando-se aos novos padroes de con

forto urbano.



2.2.2.4., SERVIGO FUNERARIO

Conceicao da Barra dispoe, atualmente, de cerca de
8.000 m? de area de cemitério, concentrado em apenas

uma necropole.

Considerando uma taxa média de 1,5m> de area para cemi
tério por habitante urbano, verifica-se que Conceicao
da Barra tem uma falta de, aproximadamente, 600 m? de
areas de cemitério, atualmente, para atender a  popula

cao de 5.691 habitantes.

Se considerarmos que em 1990 a populacao deve atingir
12.045 habitantes e que, para essa populacgao, deve

existir, aproximadamente, 18.067 m?

de areas para cemi
tério, € necessario que se reserve, atualmente, uma

drea de 20.000 m? que possa suprir essa necessidade.

0 atual cemitério ja esta comprometido e nao oferece
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condicoes para ampliacoes, pois sua localizacdo & em
uma quadra do centro urbano. Deve-se pensar em areas
na zona Norte da cidade, que oferecem melhores condi

coes de reserva de area.

Quanto ao servigo funerario, deverao ser adotadas nor
mas modernas sobre o funcionamento do servico, bem como,
deverao ser dotados os cemitérios de equipamentos mini
mos necessarios ao seu funcionamento, como administra

cao, velorios e capela.

2.2.2,5, COMUNICACOES URBANAS

- COMUNICAGOES TELEFONICAS

0 servigo telefonico de Conceicao da Barra estd sob a
responsabilidade da TELEST - Telecomunicagoes do Espiri

to Santo S/A. Dispoe, atualmente, de 57 terminais tele



fonicos, que correspondem a um atendimento de 5% dos
1.138 prédios existentes na area urbana. Ha um posto

telefonico piblico localizado na area central.

0 sistema telefénico & manual (magneto), onde os impul
sos sao dirigidos a uma mesa central e dal completada a
ligacao. 0 total de terminais se subdivide em 35 unida

des residenciais e 22 unidades comerciais.

Existe uma relagao de 01 telefone para cada 100 habitan
tes, atualmente, sendo que um padrao desejavel & o de
03 telefones/100 habitantes, de acordo com o estudo da
Secretaria do Interior de S3o Paulo - CEPAM, para cida

des com menos de 50.000 habitantes.

Estd prevista a instalagao, pela TELEST, de uma estacao
P.C. com 356 terminais automaticos, o que atenderia a
demanda para 1990, de 364 terminais, admitindo-se o pa

drao desejavel de 03 telefones/100 habitantes.
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- CORREIOS E TELEGRAFOS

Os servigos de correios e telégrafos em Conceicgao da
Barra, estao sob a responsabilidade da EBCT - Empresa

Brasileira de Correios e Telégrafos.

A cidade dispoe de uma agéncia, com capacidade de expan

sao, para atender a uma demanda superior a atual.

A distribuicao de correspondéncia é diaria, e o servigo

pode ser considerado regular.

- TELEVISAO, JORNAIS, TELEX.

Conceicao da Barra possui uma estagao repetidora de TV,
onde sao recebidos os canais das redes Tupi e Globo.
Nao existem servicos de telex e, tampouco, jornais 1o

cais - o que seria desejavel.
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2.2.2.6. TRANSPORTE - Um servigo de taxis, com 36 unidades em circulacao;

- Uma empresa de transporte de carga, com sede no Munici

0s servigos existentes em Conceicao da Barra, na area bio

de transportes, englobam:

. . - 0 transporte coletivo é executado por duas empresas: Via
- Um campo de pousc clandestino, segundo informagoes do 2

aeroporto de Vitoria, com extensao de 940 por 40 me ¢ao Flecha Branca e Viagao Aguia Branca.
tros de largura, em pista de chao batido, nao sinali

. - Viacao Aguia Branca faz o transporte intermunicipal e
zado, localizado dentro do perimetro urbano, em area 5 9 P P

. . = interestadual (vide Quadro 4),
de 73 ha., de propriedade do Estado, entre Conceigao ( Q )
da Barra e o bairro de Santana; .
Viagao Flecha Branca, com sede em Cachoeiro de Itapemi
. P - . . rim, atende a populacao urbana de Conceicao da Barr
- Um Terminal Rodoviario de onibus interurbanos, cons ’ popuiag ¢ s
" - . ~ quanto aos servigos de transportes coletivos intraurbanos.
truido ha 5 anos, com boa localizacao na malha urbana
e capacidade suficiente para atender a demanda atual;
Esta empresa atende, com seus servigos, a uma linha cir

. . ~ cular entre Conceicao da Barra e Santana, com um ercur
- 0 Porto, localizado no Rio Sao Mateus, que atende aos 5 ’ P —

frigorificos FRIESP e BARRAPESCA, e aos pescadores; so de & Km. Faz, também, duas vezes por semana, o Itine

rario ate ltaunas.

- Um servigco de onibus intraurbanos, que faz o transpor

. A qualidade do atendimento & regular, sendo o transporte
te coletivo;



UADRO k.

‘RANSPORTE COLETIVO.
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VIAGENS
NOME LOCALIZAQﬁO - LINHAS -~ TARIFAS PERCURSO DIARIAS FREQUEN-| MARCA, TIPO E
TRANSPORTE DA DA Cr$ CIA NA CAPACIDADE DO
TEMPO N¢ N®
EMPRESA EMPRESA ORIGEM DESTINO 1976 Km. SEMANA VETCULO.
(horas)] PART. | CHEG.
Viagao Conceicao Onibus, Mercedes
Aguia Campo da Vitoria 38,30 240 5:10 2 2 14 Benz, Marcopolo,
Branca Grande Barra L1 lugares.
INTERMUNICIPAL
Viacao Conceicgao Onibus, Mercedes
Aguia Campo da Sobrado 26,80 140 k.00 1 [ 7 Benz, Marcopolo,
Branca Grande Barra L1 lugares.
Viagao Conceicao Onibus, Mercedes
INTERESTADUAL Aguia Campo da Nanuque 24,00 130 L:00 3 3 21 Benz, Marcopolo,
Branca Grande Barra L1 lugares.
INTRAURBANO Viagao Cachoeiro | Conceicao 2a. e .
Flecha de da I talinas 8,00 30 4st tha. 6a. 2 Onibus com 36
Branca [tapemirim | Barra feira | feira lugares.
nte: SEPL-ES/SAREM.,




gico. 0 objetivo dos estudos ambientais reside na solu

cao de problemas que dizem respeito a:

Manutencao dos recursos renovaveis (agua, florestas,

etc.);

- Redugao da possibilidade de desastres naturais(enchen

tes, deslizamentos, etc.);
- Diminuigao da erosao;

- Redugao dos Tndices de poluicao (lixo, ruidos, fumaga,

etc.).

Um desenvolvimento consciente nao.pode desequilibrar ou

causar impacto e degradagao ambiental,

Para concluir, pode-se usar as palavras da Declaragao
de Estocolmo sobre o meilo ambiente, inserida na  Confe
réncia das Nagoes Unidas, realizada em Estocolmo, em

1972:
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"Og vecursos naturais, incluindo-se o ar, a agua, a ter
ra, a flora, a fauna e, especialmente, amostras  repre
sentativas dos ecosistemas naturais, devem ser salva
guardados em beneficio das geragoes atuais e das  futu
ras, por meio de cuidadoso planejamento ou  administra

cao, conforme o caso'.

No caso da cidade de Conceigao da Barra, a ecologia
assume um papel todo especial dada a extraordinaria rZ

queza de sua paisagem natural que, além do valor ambien

1

tal a ser preservado, constitui um capital inestimavel

para a atividade turistica.

Por outro lado, o crescimento do contingente demografi
co e atividades econdomicas, aliado ao crescimento turfg
tico da area, aumentando o nivel de dejetos e residuos,
compromete as areas habitaveis, os Rios e as  proprias

praias, formando um ciclo vicioso irreversivel.

Somente a preservagao dos recursos hidricos e o estabe

lecimento de um projeto de saneamento completo, consubs



AS ZONAS DE MANGUEZAIS:

Nao deverao ser cobertas por aterros ou outros entulha
mentos, pois sao areas controladoras e fornecedoras de
substancias organicas e inorganicas para o anbiente ma
rinho, desempenhando uma funcao importante no equili

brio das areas inundaveis pela mare.

0S BAIXIOS:
Fazem parte do complexo sistema de drenagem natural.
Ressalte-se que o uso indevido dessas areas acarreta

um custo de manutencao elevada em se tratando de obras
de infra-estrutura (ruas, instalagoes elétricas, esgo
tos, rede de agua, etc.), permanentemente com infiltra

cao de agua.

Essas areas (mangues e baixios), nao deverao ser desflo
restadas das espécies nativas, pois as vantagens 530
inimeras: controle da erosao das encostas das plani

cies de marée; evita a formacao de marismas insalubres;
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mantem a fauna de crustaceos, que constitui um alimento

rico em proteinas para as populacoes de baixa renda.
AS MATAS NATIVAS E AS AREAS VERDES PLANEJADAS:

Essas areas, onde nao sera permitida a urbanizacdo, cons

tituem-se de:

. Matas naturais, praias e outros recursos naturais, que
poderao ser transformados, a baixo custo, em excelen
tes areas verdes planejadas, desde que se equipem com
uma estrutura recreativa adequada, reforcando, ainda,

o proprio desenvolvimento do turismo na area.



3,1,1. ORGANIZAGAO FISICO-TERRITORIAL,

A atual estrutura urbana de Conceigao da Barra apresen
ta, como fol visto anteriormente, uma situagéo peculiar
e de certa forma coerente entre a area que ocupa (zona

urbanizada/perimetro urbano) e a populacao que abriga.

Peculiar, porque sua atual distribuicao populacional na
area urbana contrasta com a grande maioria das cidades
brasileiras, que apresentam uma ocupacao heterogénea,
com baixa densidade demografica média e uma distorgao
relativa no crescimento acelerado dos perimetros urba
nos, sem que suas areas internas sejam efetivamente

ocupadas (ver Mapa 4).

Coerente, pela propria natureza do terreno e da area
que ocupou inicialmente e gue ocupa atualmente. Cerca
da por rios, grandes porgoes de mangue e o mar, Concei

cao da Barra nasceu e se expandiu num bolsao de  topo
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grafia plana que concentra, atualmente, quase toda popu
lagao habitante da area urbana. Adensou-se, também,

por estar comprimida, uma vez que sua area de expansao

natural nao vinha sendo liberada para novas urbaniza
coes.
Quanto a Santana, € um nucleo historico que esta se

expandindo rapidamente ao longo dos eixos que a ligam a

Conceicao da Barra e a ltadnas.

Abriga uma populacaoc de renda baixa, geralmente migran
tes do campo, sendo que, sO recentemente, foi implanta

da rede de abastecimento de agua e energia elétrica.

A populacao que ai reside tem o seu mercado de trabalho
em Conceicao da Barra, podendo-se denominar Santana
como a sua periferia. Pode-se aventar que muitas das
pessoas que chegam a Santana, oriundas do campo, tenham,
ai, seu primeiro ponto de contato com um espago urbano

num carater temporario, sendo sua expectativa a mudanca



da malha urbana de Conceicao da Barra, com uma area em
torno de 107 ha. Outra area para urbanizagao, & a
Oeste da cidade, entre a Avenida Pai Joao e o Rio Sao
Joaquim, com uma area em torno de 20 ha. Em Santana, a
melhor opgao esta nas areas intermediarias entre a es
trada para ltalnas, via de ligagao Conceicao da Barra/
/Santana, e Rodovia ES-421, com um total de areas em

torno de 42 ha. (ver Quadro 5 e Grafico 7).

Desta forma, as areas de opcoes para a urbanizacao, a
curto e médio prazos, dentro da area urbana, que formam
a continuagSo da malha urbana atual, perfazem um total
de 169 ha.

Quanto aos atuais usos do solo, a incompatibilidade
esta se processando entre o matadouro e a zona urbaniza

da pela sua proximidade com esta.

A Oeste da area urbana, existem terrenos planos com
relativa proximidade dos meios de transporte e da mao-

-de-obra de Santana, podendo-se pensar numa reserva de
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area para industrias, e para onde o matadouro poderia

ser incentivado a se deslocar.

Com o intuito de garantir a cidade um processo de cres
cimento adequado, onde o bem estar de sua populagao, a
maximizagao das fungoes urbanas e a minimizag3o dos cus
tos de urbanizagao sejam objetivos constantes, sera ne
cessario que na estratégia e na concepgao urbanistica
formuladas pelo Plano Diretor, tais fatores sejam consi

derados com prioridade.



3,1.2, INFRA-ESTRUTURA E SERVIGOS URBANOS

A analise comparativa entre os niveis de atendimento da
populacdo, em termos de infra-estrutura urbana, e a
demanda projetada para 1990, considerada esta apenas em
razao do crescimento demografico (residente +turistico)
e espacial da cidade, evidencia um dimensionamento atual
deficiente para o suprimento da demanda. Pelo tipo de
ocupacgao do espaco urbano que se deu, isto €, pela
concentragao populacional em dois nucleos, foi possivel
que a infra-estrutura acompanhasse o crescimento da
cidade, e que a populagao residente atualmente tivesse

um atendimento razoavel.

Quanto aos problemas de esgoto sanitario e aguas plu
viais, os cuidados devem ser redobrados pelos transtor
nos de poluicao que podem causar as praias e rios e,

consequentemente, ao turismo na area.

0s esgotos devem ser resolvidos com fossas sépticas

15
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dividuais, com sumidouro, ao invés de rede de esgotos,
pelo custo elevado desta e dificuldade de  tratamento.
No trecho junto a praia, deve-se prever a construgao de
caixas coletoras, de onde as aguas serao bombeadas para
o trecho permeavel do terreno, no qual deverao ser im
plantadas valas de filtragao, visando preservar a area
contra a poluicao. 0 sistema de esgotos tem importan
cia capital sobre a qualidade, a superficie e a tempera
tura do mar, os insetos, a paisagem e os ecosistemas lo
cais, as qualidades naturais e o lazer da area, além da

saude dos habitantes e das praias.

0 escoamento das aguas pluviais deve ter como receptor
os rios e nunca a praia, e nao deve ser permitida a 1i
gacao direta das aguas servidas e esgotos na rede de

aguas pluviais.

Fator de preocupacao & a chegada do asfalto, que pode
causar pressoes na liberacao de terras para loteamento,
visto que Conceicao da Barra tende a se tornar ponto tu

ristico importante no Estado. Neste caso, haveria o}



crescimento horizontal da cidade, carreando um custo
infra-estrutural grande para suprir uma populagao sazo
nal, isto &, trés meses por ano. Nao € aconselhavel,
portanto, que a densidade populacional futura seja infe
rior a de hoje, sendo que a expansao urbana deve se dar

seguindo a atual malha urbana.

Em verdade, as implicacoes do crescimento urbano na
elevagido dos custos de infra-estrutura necessaria para
atender a populacao projetada em 1980 e 1990, e a popu
1ag50 flutuante de veraneio, contra-indicam qualquer

outra hipotese de desenvolvimento urbano para a cidade.

Quanto ao abastecimento de agua, apesar da boa capaci
dade de vazao do manancial utilizado, € necessario um
estudo sobre as condigoes de captacao e das ampliacoes
que se fizerem necessarias, para suprir a demanda futu
ra. E necessario, também, a ampliacao da capacidade de

reservacao.

Quanto a iluminagao publica, o projeto de uma nova rede
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deve ser baseado no crescimento urbano por etapas, e no

sistema viario proposto. 0 uso de lampadas a vapor de

mercurio, de 400 Watts, deve ser implantado nas viasprin

cipais e distribuidoras e, de 250 Watts, nas vias locais,

parques, jardins, ruas para pedestres e pracas publicas.

Quanto aos sistemas de servico funerario e transportes,
algumas recomendacoes foram aventadas nos itens 2.2.2.4,

e 2.2.2.6., do diagnostico.

E necessario a realizagao de um estudo especial, e inte
grado de todo o sistema de comunicacoes, e a elaboragao
de um projeto de melhoramentos do Servico Telefdnico Ur
bano e, principalmente, o interurbano, com a implantacgao

do servigo de Discagem Direta a Distancia (D.D.D.).

Quanto ao servigo de limpeza urbana, sao necessarios al
guns cuidados, visando melhorar este servigo e, em aten
dimento aos objetivos do Plano, recomenda-se um melhora
mento no sistema de coleta de lixo (inclusive o tipo de

veiculo usado e itinerarios). Recomenda-se, também, que
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3.2. O novo momento econdmico

Analises superficiais efetuadas anteriormente, atestam apropriacao local do capital gerado.

que a atividade econdomica mais compativel com a dispo

nibilidade de fatores de Conceicao da Barra € o Turis Alem disso, menciona-se a pesca e a industrializagao tra
mo . dicional, como atividades compativeis com o Municipio.

Ambas, entretanto, tém-se mostrado pouco vigorosas para

Historicamente, trata-se de um Municipio que tem mos estimular efeitos multiplicadores reais e substanciais
trado pouco vigor desenvolvimentista, com uma base eco capazes de aumentar a formagao interna de riquezas. A
nomica que se assentou predominantemente na cultura e pesca, porque ja ficou constatado que trata-se de uma
na transformagao da mandioca, insuficientes para colo atividade que ainda nao contribuiu decisivamente para o
ca-lo em posicao destacada dentro da organizacao espa desenvolvimento de nenhuma localidade no Brasil, em
cial das atividades economico-administrativas do Espl vista da baixa remuneragcao que oferece ao fator traba
rito Santo. lho. A industrializagao tradicional, porque ja é bas

tante conhecido o fato de que ela nao traz, em seu bo

Juntamente com a mandioca, a exploracao e o beneficia- jo, efeitos multiplicadores relevantes, servindo, no mé
mento de madeira exerceram no passado fungoes relevan ximo, para acelerar algumas potencialidades localizadas
tes na conformagao do subdesenvolvimento relativo da k nao dinamicas. Ainda mais, porque Conceicao da Barra
area. Entretanto, o reflorestamento em grande escala situa-se a razoavel distancia dos grandes centros consy
e a consequente mudanca na estrutura de propriedade midores nacionais, fato que o coloca em posicao desvan
da terra, com a substituigao do minifundio pelo  lati tajosa perante outros Municipios.

fundio, determinaram a exaustao das florestas e a nao
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3.3. Concepcéao urbanistica

3,3,1. FORMULAGAO DA ESTRUTURA URBANA - A existéncia do Porto no Rio S3o Mateus, que tinha
uma atividade de exportagao da matéria prima do inte

rior do Municipio (madeira, mandioca), estimulou o

0 processo de formacao da atual estrutura de Conceigao desenvolvimento ao longo das Ruas Coronel Oliveira e
da Barra, apresenta como principais condicionantes os Capitao Anteri Faria, conservando, ainda hoje, uma
seguintes fatores: funcao de abastecimento dos frigorificos FRIESP e
BARRAPESCA;
- A compartimentagao do sitio urbano, resultante da
presenca dos Rios Sao Mateus e Sao Joaquim e o mar. - A proximidade de outros pontos com fungoes  turisti
0s Rios Santana e Sao Domingos, este ultimo cruzando cas (Alcobaca, Sao Mateus e Prado), a inexisténcia
a area urbana ao meio, formando outro tipo de barrei de infra-estrutura turistica e a falta de um centro
ra, pela existéncia, entre eles, de terras baixas urbano proximo, com capacidade para demandar Turismo
alagadas; em Conceicao da Barra, agiu como elemento inibidor

de um desenvolvimento mais completo do Turismo;

- 0 crescimento populacional rapido, na década de 60

(taxa geométrica de crescimento na década 60/70 de - A existéncia do centro historico de Santana (antigo
6,3% a.a.), da sede urbana de Conceicao da Barra, por quilombo), reteu a populacao ao longo do eixo viario
fatores conjunturais citados no item 2.1.1. - Evolu Santana-Concei¢ao da Barra, e se constituiu em um

cao Demografica; bairro, formando, com o centro urbano de Conceicao



como uma das principais fontes econdmicas. Funcao esta,
que deve marcar sua estrutura urbana futura, pelo dimen
sionamento da infra e super-estruturas, desenho urbano,
valorizagcao de seus pontos naturais e preservacao do seu

folclore.

3,3,2, CONCEPGAO DO PARTIDO URBANISTICO

A concepgao do Partido UrbanTstico de Conceigao da Barra,

teve como principais preocupacgoes:

a) Promover a preservagao e valorizacao dos pontos céni

cos e arquitetonicos;

b) Conservar a configuracao urbana (desenho urbano) e

recursos naturais;

¢) Minimizar os custos de urbanizacao e maximizar as

funcoes urbanas;

d) Promover a expansao ordenada;
e) Incrementar sua funcao turistica.

A demanda turistica ao Norte do Estado teve como poten
cial as cidades de Sao Mateus, Linhares, Nova Venécia e
Colatina, englobando, ainda, Governador Valadares em
Minas Gerais e Nanuque na Bahia. Segundo o estudo
Algumas Prioridades Imediatas para o Desenvolvimento do
Turismo no Espirito Santo, elaborado pela Fundagdo Jo
nes dos Santos Neves em 1977, o mais viavel para esta
regiao, seria formar uma espécie de TRIPE TURISTICO IN
TEGRADO, a partir da implementacao de um equipamento tu
ristico na Lagoa Juparana e da melhoria da oferta turis
tica em Conceicao da Barra/ltaunas e Sao Mateus. Den
tro dessa meta, na Lagoa Juparana deve ser incentivado
seus recursos naturais; em $Sao Mateus seu carater hig
torico e, em Conceicao da Barra sua situacao de cidade

litoranea.

Por outro lado, a melhoria dos acessos a esses pontos,



o incremento da infra-estrutura turistica e a propagan
da promocional, devem trazer um incremento populacional
turistico a essas areas, que devem estar preparadas
para cumprir suas funcoes e devem estar preocupadas pa
ra conservar seus recursos como fontes presente e futura

de rendas.

Em Conceicao da Barra, dada a sua situacao litoranea ao
Norte do Estado, aliado ao fato historico da sua ocupa
¢ao, as preocupagoes de preservar e valorizar seus pon
tos cénicos e arquitetdnicos, assim como o promogao de
sua expansao ordenadamente, visa permitir que Conceicao
da Barra conserve e incremente, racionalmente, o Turis

mo - wuma de suas principais fungoes econdmicas.

E neste sentido que se teve, também, como uma das preo
cupagoes, a conservacao da configuragao urbana (desenho
urbano) e dos recursos naturais de Conceicao da Barra.
Sua configuracao (elementos e relagao entre os  elemen
tos da realidade), deve ser mantida, pois ela reflete

um processo histdrico de ocupagao do sitio urbano e as
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relacoes sociais urbanas da localidade. A demanda turis
tica pode induzir que a cidade (seus habitantes) respon
dam com a destruicao da paisagem urbana por construgoes
inadequadas, por danos as espécies naturais (flora e fau
na), ao patrimonio historico e ao folclore, através da
desordenada construcao de muitas unidades prediais, da
mudanca (no seu centro) da arquitetura pela reforma de
predios com uma tipologia alienigena, da destruicao de
seus recursos naturais como resposta gerada por esse no
vo surto de crescimento econdomico, perdendo no final,
seus maiores atrativos que sao: a paisagem, a historia

e a cultura local.

Quanto a expansao urbana, decorrente do crescimento popu
lacional, do incremento de suas atividades economicas

(principalmente servico e comércio) e do fluxo turistico,

o objetivo de se minimizar os custos da urbanizacao e de

se maximizar as funcoes urbanas, revela-se como uma das
mais importantes. Procurou-se, no zoneamento proposto,
criar, através da definigao das zonas de urbanizagao e

das zonas de usos, os estimulos necessarios a ordenacao



do crescimento da expansao territorial e a manutencao
das atuais taxas de utilizagao do solo, nas areas ja
ocupadas ou a ocupar, procurando atingir um crescimento
harmdnico, através da utilizagao do solo e das densida

des demograficas satisfatorias.

ke



3.4. Estrutura urbana proposta

5.4,1, ZONEAMENTO

Foram definidas trés zonas de urbanizagao que atuarao

como ordenadoras do crescimento urbano:
- Zona de Urbanizacao Prioritaria;

- Zona de Expansao da Urbanizagao; e

- Zona da Urbanizagao Diferida.

A fungdo exercida por essas zonas, visa a ocupagao das

areas dentro do perimetro urbano (ver Mapa 6).

No primeiro caso - Zona de Urbanizacao Prioritaria
(ZUP) - tem como objetivo evitar o crescimento desconti
nuo da malha urbana. E composta por areas ja urbaniza
das, pelos vazios na area urbanizada e por aquelas areas

que, a partir de tendéncias mais evidentes de expansao
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urbana, consideradas a geomorfologia da area e comple
mentagao de fungOes, merecam uma ordenagao preventiva,
tendo em vista o melhor aproveitamento dos servigos e
equipamentos urbanos e a racionalidade da aplicagao dos
recursos publicos, mediante adensamento orientado. (ver
Mapa 7).

No segundo caso - Zona de Expansao da Urbanizagao(ZEU) -
sao areas necessarias a difusao natural da malha urba
na, mas que serao transformadas em ZUP, e, portanto, re
ceberao incentivos publicos, quando 70% dos lotes da

ZUP estiverem ocupados.

No terceiro caso - Zona deUrbanizagéo Diferida (ZuUD) -
sao as areas nao incluidas nem na ZUP, nem na ZEU, e
que servem como forma de contencao urbana. As zonas se
rao efetivamente exercidas quando da institucionalizagao

da Lei de Zoneamento,

0 Partido Urbanistico buscou, ainda, atingir um melhor

inter-relacionamento funcional, dimensionando e dotando



Cafés, bares, restaurantes e congéneres;
Farmacias;

Casas de espetaculos e diversoes;
Padarias e confeitarias;

Estabelecimentos de ensino;

Bibliotecas e museus;

Escritorios e consultorios médicos;
Estabelecimentos bancarios e financeiros;
Hoteis;

Lavanderias;

Edificios publicos de uso local;
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. Clubes e locais de uso recreativo ou esportivo;
. Comeércio e varejo;

. Templos;

. Hospitais e ambulatorios;

. Laboratorios de analise.

Nela, os lotes terao area minima de 300 m? com testa
da minima de 12 metros. A taxa de ocupacao sera de
50% a area do lote e o indice de aproveitamento maxi
mo de 1,0 vez a area do lote. 0 gabarito das edifica
coes sera de, no maximo, dois pavimentos (térreo + |1
pavimento) . A densidade maxima sera de 150 hab/ha. '
Grande parte da ZR 2 engloba a atual area central de
Conceigao da Barra e tem como objetivo a preservacao
de suas atuais caracteristicas arquitetonicas e funcio

nais-



. Comércio atacadista;
Pequenas inddstrias, nao incomodas ou nocivas;

. Depositos em geral, com area nao superior a 500 me

tros, para produtos nao inflamaveis ou que possam pro

duzir gases ou emanagoes nocivas;

. Garagens para veiculos motorizados, em geral, inclusi

ve os de carga e coletivos.

Tem por objetivo a criagao de uma area opcional para o
comércio e servigo de meédio e grande porte, equidistan
te da atual area urbanizada, da area prioritaria a ser
parcelada e da expansao urbana. Deve caracterizar-se
como o novo centro da area urbana, visando a preserva
cao e conservagao do atual centro de Conceigao da  Bar
ra. A densidade maxima a ser atingida sera de 300 hab/

/ha.
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- ZONA INDUSTRIAL (Z1):

Caracteriza~se pelo uso predominantemente industrial.
Tem por objetivo criar uma area com vantagens locacio
nais, especifica a instalagao de indistrias em geral.

Serao permitidos, na Zona Industrial, os seguintes usos:

. Industria de qualquer tipo, exceto as perigosas ou no

civas;

. Deposito em geral, destinados a armazenagem de produ

tos nao inflamaveis ou explosivos;
. Comércio e varejo;
. Comércio atacadista;

. Oficinas;
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. Bancos e estabelecimentos financeiros; - ZONA PORTUARIA (ZP):

. Garagens em geral; Caracteriza-se pelo uso predominantemente portudrio, sO

sendo permitidos outros usos necessarios ou convenien

. Templos; - tes a esta atividade.
Edificios publicos; Serao permitidos os seguintes usos:
. Cafés, bares, restaurantes e congeneres; . Atividades industriais, relacionados com a pesca;
. Padarias e confeitarias; . Residencias indispensaveis a zeladores;
. Imprensa, editoras e instalacoes de radio difusao; Serao proibidas as atividades que causem mau cheiro, pro

liferacao de insetos (moscas, mosquitos, etc) e rufdo

Lavanderias; excessivo.
. Postos de servigos; - ZONA TURTSTICA (ZT):
Ambulatorios e postos medicos. Caracteriza-se pelo fluxo de pessoas com permanéncia prin

cipalmente transitdria, fluxo este motivado pela  exis

Nela, serao permitidos lotes com area minima de 500 m?. téncia de atrativos ou atividades relacionadas com re



pecialmente os hidricos, de paisagem construida ou naty
ral, ou a ordenagao da ocupagao por parte do poder pu
blico. Subdividem-se em:

- Zona de Uso Especial 1 (ZEi).

Considerada area de reserva natural, engloba as seguin

tes areas:

. Mangue, numa extensao de 200 ha ao Norte da area urba

na;
. Matas, numa extensao de 30 ha.
Serao permitidos os seguintes usos:

. Atividade voltada para o estudo, pesquisa e preserva

cao da flora e fauna;

. Atividade voltada para a recreacao e o lazer, objeto
de projeto especifico, compativel com a finalidade da

zona.
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- Zona de Uso Especial 2 (ZE2).

Considerada area de protecao de cursos de agua, nascen
tes, vales umidos e secos e protegao ambiental entre zo

nas. Engloba as seguintes areas:

Faixa da orla, entre a via mais proxima a praiae a

faixa de areia, num total de 17 ha;

. Faixa sanitaria de 50 metros, em ambas as margens do
Rio Sao Domingos, contados a partir da cota maxima de

inundagao. Nas faixas sanitarias admitem-se os usos:

a) Uso obrigatorio: areas verdes e espacos livres de
80% (protegao contra a erosao). Para lancamento de
afluentes, tratamento a juizo das autoridades sani

tarias;

b) Usos compativeis: rede viaria transversal, vias de
pedestres longitudinal, redes de agua, esgotos, tele
fones eletricidade, etc. Equipamentos publicos relaci

onados com o lazer (areas verdes sem edificagao);



c) Usos proibidos: langamentos de afluentes de esgotos
sem tratamento, lixo, etc., ou qualquer outro uso

com excegao dos compativeis.

Justifica-se essa faixa de preservacao, pelo fato de o
Rio Sao Domingos constituir-se uma via de drenagem natu
ral dos mangues e areas alagadicas de uma vasta area
da cidade de Conceigao da Barra. Dada sua situacao (do
mangue em relagao a areas urbanizadas) central na area
urbana, serad ocupada por edificagoes num futuro nao mui
to distante, dai a necessidade de manté~lo como canal
natural das aguas pluviais e esgotos tratados, daquela
drea. E também no Rio Sao Domingos, feita a captacao

de aguas para o abastecimento da cidade.

. Faixa sanitaria de 50 metros em ambas as margens do
Rio Sao Joaquim, contados a partir da cota maxima de
inundagao. Admitem-se os mesmos usos das faixas do
Rio Sao Domingos. A area Leste da atual zona urbani
zada de Conceigao da Barra (hoje desocupada), esta

prevista como urbanizavel no Plano Diretor Urbano. 0
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Rio Sao Joaquim € escoamento natural das aguas pluvi
ais desta area, dal a necessidade de preserva-lo como

recurso natural.

Faixa sanitaria de 40 metros em ambas as margens do
Riacho do Barao, contados a partir da cota maxima de
inundagao. Admitem-se os mesmos usos do Rio S3o Domin
gos. Por se constituir em area de inundagao quando '
da cheia do Rio ltaunas, em escoamento das aguas plu
viais da praia da Guaxindiba, e por conter uma bonita
vegetagao natural, de mangue, visitavel na baixa do
Rio ltaunas, € que sobressai a necessidade de pre

serva-lo.

Faixa sanitaria de 50 metros de ambas as margens do
Rio Santana, contados a partir da cota maxima de inqﬂ
dagao . 0s usos da faixa sao os mesmos do Rio S3o Do
mingos. Por se constituir em drenagem natural, junta
mente com o Rio Sao Domingos - dos mangues e alagadi
¢os, por escoar as aguas servidas e esgotos tratados

da area industrial, e por ser escoamento das aguas



pluviais de extensas areas ha extremidade Leste do pe
rimetro urbano, € que se justifica a necessidade de

preserva-lo como recurso natural.

Faixa de protegao ambiental de 30 metros no entorno '

da area industrial, que servira para compor um cordao
verde entre a zona industrial e a zona residencial de

Santana.
Na ZE, serao permitidos os seguintes usos:

Equipamentos, edificacoes e areas verdes relacionados
com a recreacao e o lazer, baseados em projetos espe

cificos que demonstrem sua compatibilidade e necessi

dade.

Rede viaria transversal e vias longitudinais para pe

destre.

Rede d'agua, esgotos, telefone e eletricidade.

Estagoes elevatdrias de esgotos.
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- Zona de Uso Especial 3 (ZE,).

Considerada area de preservagao de interesse histori
co - artistico e cultural e paisagistico. Pelas reco
mendacoes do constantes no Estudo Algumas Prioridades
Imediatas para o Desenvolvimento do Turismo do  Espiri
to Santo, elaborado pela Fundagao Jones dos Santos Ne
ves e do Pequeno Esbogo de um Plano Turistico para
Conceigao da Barra, elaboradq pelo Sr. Wander Costa em
1977, a ZEs engloba e preserva o pontal da Bugia, man

tendo suas caracteristicas paisagisticas e culturais.

Outras areas abrangidas e/ou pontos identificados deve
rao ser objeto de um detalhamento capaz de subsidiar uma
acao legal/administrativa, compativel com o objeto de
preservagéo. Para tanto, sugere-se que o Conselho de
Desenvolvimento Urbano de Conceicao da Barra (CODEBARRA),
execute um levantamento (principalmente na area central
de Conceigao da Barra, no bairro de Santana e no inte
rior do Municipio) para identificar pontos e/ou areas
a preservar. O0Os usos permitidos na ZE; serao  aqueles

compativeis a critério do Conselho de Desenvolvimento !



Urbano de Conceigao da Barra (CODEBARRA).
- Zona de Uso Especial & (ZEy).

Sao consideradas areas de reserva, que deverao ter seu
uso regulado pelo poder publico. Neste caso, englobam
as areas para a Mostra de Artesanato, Museu da Farinha
e Centro de Tradigoes Barrenses. Nos dois primeiros
casos, ha a localizacao de uma area a Nordeste da  zo
na urbana, cabendo ao CODEBARRA a Iocalizagéo do Cen
tro de Tradigoes Barrenses. 0 Plano Diretor reserva '
uma area a Leste da area urbanizada, como ZE,. Para fﬂ
tura implantagéo de lotes urbanizados, pelo PROFILURB -
Programa de Financiamento de Lotes Urbanizados - acargo
da Cooperativa Habitacional do Espirito Santo. Qutras
ireas como, Ginasio de Esportes, Colonias de férias e
Clube N3utico, estao localizadas na prancha Zonas de

Uso (ver Mapa 8).

0s usos admitidos sao aqueles compativeis a critério do

CODEBARRA.
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- ZONA HORTIGRANGEIRA (ZH):

Caracteriza-se pelo uso predominantemente relacionado
com o abastecimento cotidiano da populagao. Esta loca
lizada a Norte do perimetro urbano, numa area de apro
ximadamente 60 ha. Os lotes nesta zona nao poderao ter
menos de 5.000 m®* e as edificagdes nao poderao  ocupar
mais de 15% da area do lote. 0 gabarito das edifica
¢oes sera de | pavimento (térreo). SO serao permiti
dos outros usos necessarios ou convenientes a esta ati

vidade.



nida Nossa Senhora da Conceicao e Foz do Rio  Itaunas,
densidade de até 250 hab/ha; lote minimo de 450 m* e
uso turistico, € estimada uma média de 180 lotes, com

uma populacao de 3.275 habitantes.

ZC2 - Entre a area urbanizada atual e a Praia da Guaxin
diba, com 10,5 ha., densidade de até 300 hab/ha; lote
minimo de 300 m? e uso predominantemente comercial, &
possivel se obter uma media de 210 lotes com uma  popu

lacao de 3.150 habitantes.

A soma das zonas de uso perfazem um total de 95,4 ha.,
com 1.667 lotes e uma populacao de 13.150 habitantes.
(ver Quadro 6)

- PARA A ZONA DE URBANIZACAO PRIORITARIA, EM SANTANA

ZR, - Com area de 48 ha., densidade de até 150 hab/ha.,
lote minimo de 300 m? e uso predominante residencial,
€ possivel uma média de 960 lotes, com populagao de

7.200 habitantes.
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zC, - Com area de 9 ha., densidade de até 300 hab/ha; 1

o]
2 -
=

te minimo de 300 m* e uso predominantemente comercial,
possivel estabelecer aproximadamente 180 lotes, com uma

populacao de 2.700 habitantes.

Para Santana, a soma das areas (zonas de uso) perfazem
um total de 57 ha., com 1.140 lotes e uma populacao de

9.900 pessoas (ver Quadro 7).

Desta forma, € possivel que estes 152,4 ha., de zona de
urbanizagao prioritaria, contenham uma populacao de até
23.050 habitantes que, somados a atual populacao residen
te, perfazem um total de 28.741 habitantes, o que satis
faz perfeitamente as projecoes do crescimento demografi
co para 1980 e 1990, em torno de 9.899 e 24.692 habitan

tes, respectivamente (ver Grafico 8)

Por outro lado, dentro do atual perimetro urbano, exis
tem, outras areas que foram consideradas de expansao e,

portanto, de urbanizagao futura, com areas em torno de



QUADRO 6

ZONA DE URBANIZACAO PRIORITARIA EM CONCEICAO DA BARRA.
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ZONAS DE USO AREA LOTES POPULAQﬂO DENSIDADE
ZR, 56,7 ha 826 L.130 100 hab/ha
ZC1 2,1 ha 58 630 300 hab/ha
T 13,1 ha 180 3.275 250 hab/ha
ZC» 10,5 ha 210 3.150 300 hab/ha
ZR1 8 ha 160 800 100 hab/ha
ZE, 5 ha 233 1.165 230 hab/ha
TOTAL 95,4 ha 1.667 13.150

Fonte: FJSN.




232 ha. (ver Quadro 5, item 3.1.1.) que, se for estabe
lecida uma densidade média de 120 hab/ha.(que seria a
média entre as densidades para ZR] e uma ZRZ)’ comporta
rao uma populacao de 27.840 habitantes, isto €, superior

a da proje¢ao para o ano de 1990.

Isto vem demonstrar que nao € necessario qualquer corre
¢ao ou mudanga no atual perimetro urbano, e que & possi
vel se obter uma maximizacao das fungoes urbanas caso
seja seguida a proposta de zoneamento formulada pelo

Plano Diretor Urbano.

Assim, teriamos em um ano virtual, apos 1990, uma area
urbanizada (respeitando a ecologia local) de, aproxima
damente, 384 ha., que comportaria uma populagao de
56 .581 habitantes, aproximadamente, vivendo no atual pe
rimetro urbano de 754 ha., com uma densidade de 75 hab/
ha., que &€ a atual densidade das zonas urbanizadas na

area urbana de Conceigao da Barra.
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3.4,3, SISTEMA URBANO DE ESPAGOS VERDES

Dentro da malha urbana, o conceito de espacos verdes tem
passado por modificacoes significativas e profundas. Tra
duzindo inicialmente a necessidade higienizadora de uma
vegetagao abundante, correspondia a etapa de rapida den
sificacao da populagao. Mas, a vida urbana se complicou
e aumentaram as atividades da populagao para vencer o0s
problemas surgidos em uma sociedade que cresce e se
diversifica. Um involuntario enclausuramento, para en
frentar as novas condicoes de vida, acabou por criar o)

habito do confinamento consciente e individualista.

Desta forma, os espagos verdes passaram a significar ne
cessidade de outro tipo. A propria fungao saneadora da
atmosfera das cidades foi superada por outra mais imedia
ta e de amplo sentido social, decorrente da necessidade

de se reunirem familias e pessoas de origem e nucleos



dentro de uma praga. Na orla, defronte as vias de pedes
tre, foram previstos alguns equipamentos especificos, co
mo: quiosques, quadras de esportes, jardins, sanitarios,

chuveiros.

Entre a atual zeona urbanizada e a urbanizagao da Guaxin
diba (na altura da Avenida Nossa Senhora da Conceigéo),
foi pensade um No de Animagao. E ail que devem se loca
lizar o comércio mais dinamico, os novos centros de in
teresse e o maior volume de transito. Na orla, aprovei
tando um grande espago aberto, foi pensado em se concen
trar alguns equipamentos esportivos maiores, como campo
de futebol, aproveitando esta area mais central onde a

densidade é maior.

Na Avenida Pai Joao (ate a sua metade, a partir da Ave
nida Nossa Senhora da Conceic3o), enfocada como zona
predominantemente comercial, a implantagao, em seu tre
cho central, de uma praca, teve como objetivo abrir um
espaco livre, ja que o gabarito, ai, &€ de até 3 pavi

mentos.
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Com a definigéo de zonas de uso especial, que defenqg
rao as areas da orla, bem como as matas e areas ribeiri
nhas, o Plano Diretor Urbano procurou evitar o empobre
cimento da paisagem urbana, garantindo a convivéncia com
os elementos naturais e, ainda, os acessos diretos a es

tas areas de interesse especial.

Finalmente, o sistema de arborizagao urbana devera ser
implantado, dando-se prioridade as areas compreendidas
pela zona urbanizada, hoje totalmente deficientes de éﬂ
vores em suas vias. Pelo aspecto agradavel que traz e
pela ventilagao que proporciona nesta area quente, é que
se justifica a priorizagao na implantagao deste sistema

de arborizacao urbana.

Neste sentido, recomenda-se ao Poder PUblico local a cri
acao de um viveiro de mudas, a fim de garantir a arbo
rizacao da cidade, sem que seja necessario o uso deespé
cies pouco nobres, de crescimento rapido, nem tampouco'
a depredagao de matas vizinhas para a transposicao de

arvores.



3.4.4, SISTEMA DE VIAS URBANAS

0 sistema viario para 1990, foi elaborado visando os se

guintes aspectos principais:

- 0 zoneamento proposto: foram estudados e avaliados
os diferentes movimentos da populagao aos pontos  de
atracao da cidade; zonas: habitacional, comercial, tu
ristica, etc., condigao sine-qua—non na remodela

cao viaria;

- As vias principais de acesso a cidade: foram previs
tas e integradas evitando as possiveis interferéncias
negativas entre elas e com as vias locais, que provo

cam alteracoes no bom funcionamente do conjunto;

- 0 trafego urbano: analisou-se os pontos de conflito
mais importantes, gerados pelas diversas atividades

urbanas e regionais, e sua relagao com a futura malha

viaria;
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- A paisagem urbana: no projeto geométrico das vias,
considerou-se o aspecto plastico das mesmas e a sua
relagcao com o conjunto urbano. A arborizagao e sina
lizagcao, sao elementos preponderantes e  indispensa

veis para atingir este objetivo,

Foi pensado, ho entanto, levando-se em conta, as ten
déncias atuais de crescimento da mancha urbana, o in
centivo que se quer dar ao turismo na area, a chegada
da estrada ES - 421 & Conceicao da Barra e o esperado
aumento do fluxo de turistas, uma estrutura viaria que
permitisse a perfeita separacao do trafego de chegada
e saida daquele de caracteristicas locais. A proposta
viaria de Conceicao da Barra busca essa separagao, hem
como, ressaltar as caracteristicas dos setores defini
dos no zoneamento, atraves de uma hierarquia viaria a

sequir formulada (ver Mapa 9).

Dentro das particularidades anteriormente expostas, as
vias urbanas foram divididas segundo a seguinte classi

ficacao: (ver Grafico 9)



permite uma vazao de 350 veiculos por faixa/hora, den

tro de uma faixa de dominio de 21,00 metros.

As calcadas deverao ser devidamente arborizadas, com
a finalidade de proporcionar um ambiente fresco, agra
davel e saneado, de tal forma que contraste com o cli=-
ma quente desta regiao e proporcione uma visao agrada

vel a quem chega a cidade.
- VIAS PRINCIPAIS

Sao responsaveis pela circulacao dos maiores fluxos
de trafego de carater intra-urbano. Foram definidas
como Vias Principais, as Avenidas Pai Joao, Nossa Se
nhora da Conceicao e Coronel Oliveira. Estas vias de

vem ter a seguinte largura:

Avenida Pai Joao 21,00 metros

. Avenida Nossa Senhora da Conceicao - 17,00 metros

i

Rua Coronel Oliveira 15,00 metros
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Excetuando-se estas vias, a largura minima da via prin
cipal deve ter, de alinhamento a alinhamento, 21,00
metros, com duas pistas de 7 metros, canteiro central
de 2 metros e passeios laterais de 2,50 metros de am
bos os lados, correspondendo 0,60 metros ao jardim la
teral, que devera ser arborizado (ver Grafico 9 e Ma

pa 9).
- VIAS DE DlSTR|BU|gAO

Sao ligagoes que, partindo das principais, assumem o
papel de distribuidoras do trafego intra-setorial. Sua
largura minima de alinhamento a alinhamento, € de 17,00
metros, com leito carrocavel de 12,00 metros e passeios
laterais de 2,50 metros de ambos os lados, correspon

dendo 0,60 metros ao jardim lateral (ver grafico 9).

Na area atualmente urbanizada, foi considerada como
via distribuidora a Via Beira Rio e a rua defronte a
Prefeitura Municipal (deverao ser mantidas as atuais

caracteristicas dos tragados das vias) no trecho com



preendido entre o Restaurante Pontilhao e a Via da Orla.
Estas vias, juntamente com a Avenida Pai Joao e Via da
Orla, formarao uma Via Periférica, que tera por  fungdo
contornar a area urbanizada consolidando um anel viario.
Outra via de distribuigao & a Rua Nova Venécia, onde de
ve ser reestruturado o seu tragado, obedecendo a largura
de 17.00 metros de faixa de dominio.. As Ruas Anteri de
Faria e Graciano Neves devem ter uma fungao de vias dis
tribuidoras, conservando-se, no entanto, o seu perfil
atual. Na urbanizacao da Praia da Guaxindiba as vias
de distribuicao sao aquelas perpendiculares a praia (ver

Mapa 9).

Em Santana, foram definidas quatro vias de distribuicao,
que devem ter sua faixa de dominio de 17,00 metros, e
por onde transitara o maior fluxo de veiculos. As de

mais vias foram denominadas como vias locais (Mapa 9 ).

0 detalhe dos passeios com 2,50 metros de largura, encon
tra-se representado no Grafico 10, onde estao  sugeri

dos dois exemplos de desenho.
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- VIAS LOCAIS

Partindo das vias de distribuicao, as Vias Locais possi
bilitam o acesso as unidades residenciais. Na area
atualmente urbanizada, excetuando-se as Vias Principais
e Distribuidoras, as demais foram consideradas como Vias
Locais (deverao ser mantidos os atuais perfis transver-
sais). Na urbanizagao da Praia da Guaxindiba, foram
definidas Vias em Cul de Sac, que foram denominadas co
mo Vias Locais. Sua largura minima de alinhamento a
alinhamento, e de 12,00 metros, com leito carrogavel de
7,00 metros e passeios laterais de 2,50 metros de ambos
os lados, que deverao ter jardins laterais de 0,60 me

tros, devidamente arborizados (ver Grafico 9 e Mapa 9).
- VIA DA ORLA

Por se tratar de uma via especial, obteve uma hierar
quia e um tratamento tambem especial. E a via que atra
vessa a cidade pela orla, indo da Bugia até a Foz doRio
Itaunas. Sua largura & de 15,00 metros (ver Grafico 9 e
Mapa 9).



distribuidos em:

. 3,00 metros para o passeio;
. 7,00 metros para o leito carrocavel;

. 5,00 metros para estacionamento a Ls5°,

No trecho entre a Bugia e a Avenida Nossa Senhora da
Conceigao foi feita uma modificagao do seu tragado, im
plantando-se desvios no fluxo viario e areas de estacio

namento (ver Mapa 10).

Com o objetivo de se ter uma cidade para o homem e nao
para a maquina, foi dado um tratamento nesta via, atra
vés de interrupgao continuas, a cada 500 metros, aproxi
madamente, forcando que, ai, o trafego tenha uma veloci
dade baixa e, portanto, maior seguranga para o pedestre.
0 passeio junto a praia devera ter um minimo de 5,00 me
tros, alternado com jardins e equipamentos recreacio

nais. Esta via devera ser intensa e cuidadosamente
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arborizada, nao apenas por fornecer sombra aos pedestres
e aos veiculos estacionados, mas, também, por compor o}

cenario da cidade - vista da praia ou do mar.
- VIAS DE PEDESTRES

Sao vias dimensionadas para receber apenas a circulagao
de pedestres e de veiculos nao motorizados. Destinam-se
a promover o acesso a areas de interesse paisagistico e
a propiciar a circulagao de pedestre entre as  quadras,
sem que estes sejam obrigados a deslocar-se pelas Vias
Locais e de Distribuicao. Sua largura é de 8,00 metros,

entre as quadras.

A arborizacao, iluminacao publica, pavimentacao e a proé
pria composicao plastica em termos paisagistico destas
vias, deve merecer um cuidado especial de maneira a tor

na-las agradaveis, evitando becos llgubres e perigosos.

No Grafico 9 , ha um exemplo de perfil transversal, para



as Vias de Pedestres, cuja largura de 8,00 metros prevé
dois jardins laterais e um central de 1,00 metro, e

passeios de 2,50 metros,

0 Quadro 8, apresenta uma série de critérios funcionais,

operacionais e de projetos adotados para cada um dos
tipos de vias propostos, que ajudarao a dar uma ideia
mais clara e deverao ser de grande importancia na im

plantagao do sistema viario (para 1990).

0 sistema viario € constituido ainda por rotulas, no
cruzamento das Vias de Penetragao com as Vias Princi -
pais, e de algumas Vias Principais com Vias Principais.
Estes cruzamentos foram solucionados levando-se em con
sideracao o volume de trafego para o ano-projeto de
1990 e as velocidades diretriz e operacional adotadas
para cada uma das vias; visando, por uma parte, elimi
nar o maior numero de conflitos e congestionamento nas

intersecoes, e, por outra, adotar solucoes  econdmicas

e aplicaveis a curto e médio prazos.
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As pracas giratorias tém didmetros variaveis de 40,00 a

100,00 metros. Nas pracas giratorias com 40,00 metros,
o raio livre € de 12,00 metros com pista circunvizinha

de 7,00 metros, com duas faixas de 3,50 metros.

Para as rotatorias acima de 40,00 metros de didmetro,
a pista circunvizinha deve ter 9,00 metros de . largura

com trés faixas de 3,00 metros (ver Graficoll, fig.3).

Foram localizadas rotulas em pontos que continham con

flitos, como: (ver Mapa 9)

- Encontro da estrada ES - 1421 com a Avenida Pai Jodo,com
diametro de 100,00 metros, contendo um raio livre de

35,00 metros;

- Encontro da estrada ES -~ 421 com a Avenida Nossa Senho
ra da Conceicao, com 40,00 metros de diametro e raio

livre de 12,00 metros;



- Encontro da Avenida Pai Joao com a Avenida Nossa Sg

nhora da Conceigao, em forma elipsoidal, com largura

de 50,00 metros e comprimento de 60,00 metros;

- Encontro da ES =421 com a via que liga Conceigcao da
Barra a Santana, com 100,00 metros de diametro e raio

livre de 35,00 metros;’

Foram projetadas outras duas rotulas nas extremidades
da Via da Orla, que tem como fungao o retorno do fluxo
viario, com diametro de 70,00 metros. Nestas pracas
giratorias, foram previstos estacionamentos em 45° para

automoveis.
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3.4.4.1. NORMAS E DIRETRIZES

As presentes normas visam a uniformizagao e padroniza
cao do sistema de sinalizacao,do projeto geometrico das
vias, dos cruzamentos em nivel (canalizagao), e das con

dicoes de estacionamento da via publica.
- SINALIZAGAO

A sinalizacao viaria compreende quatro categorias: ver

tical, aerea, horizontal e de seguranga.

As caracteristicas da malha viaria de Conceigao da Bar
ra e os volumes de trafego existentes e projetados, fa
zem com que a enfase seja posta na sinalizacao vertical

e, onde possivel, na horizontal (pintura na pista).

A sinalizacao vertical devera seguir um padrao  dnico,
baseado no Codigo Nacional de Transito (Lei 5.108, de
21/09/1966, regulamentada através do Decreto - Lei’$2.127,
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de 16/01/1968), no que se refere aos sinais de regula
mentacao e adverténcia. Quanto aos sinais de informagdo
e diregao, deverad ser seguido o disposto na  sequéncia

adiante.

0s sinais deverao ter forma, cor,material e dimensoes
padronizadas, sendo implantados somente pelas autorida

des competentes.

As placas de regulamentacao, circulares, terao diametro
de 600 mm para as viasprincipais, 500mm para as vias
coletoras e 400 mm para as locais; as de adverténcia ,
quadradas, terao os lados medindo 600 mm , 500 mm e400 mm
para as viasprincipais, coletoras e locais, respectiva

mente, e serao implantadas com uma diagonal navertical.

As placas de informagao (identificacao e indicagao), se
rao retangulares, medindo 800 mm x 800mm; 800 mm x 1.200mm
ou 1.500mm x 1.000mm; as de diregéo, em forma de seta,
medem 1.000mm x 300mm, (ver Grafico n®12, fig. de 01 a
05) .



As placas deverao ser confeccionadas em chapa de aco
1010, laminadas a frio, com recozimento brance ouazul,
bitola 16 (espessura média = 1,519 mm), previamente de
sengraxadas, decapadas e preservadas contra oxidagao.
Deverao ser pintadas com fundo a base de cromato de zin

cO.
As placas deverao ter as seguintes cores:

. Regulamentagao: branca, vermelha e preta; exceto a de

parada obrigatoria, em branco e vermelho;
. Advertencia: amarela e preta;
. Informagao: azul e branca;
. Diregao: verde e branca.
0s versos das placas serao pintados de preto, e, se for

necessario, a posicao na placa da sigla do  Departa

mento de Transito, esta devera estar no verse e nhunca
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na frente.

As placas deverao ser implantadas a uma altura minima
de 220m e maxima de 3,00m, atendidas as condigdes lo
cais especificas. Onde possivel, as placas de regula
mentagao deverao ser acopladas ao mesmo suporte de in
dicagao dos nomes das ruas (ver Grafico 12, fig. 06);
onde isto nao for possivel, ou praticavel, todas aspla
cas deverao ser fixadas a posteacao de iluminagdo exis
tente, se as condigoes forem favoraveis, ou ao  solo,
através de suportes de madeira de seccao quadrada, com
70mm de lado, com os 4 cantos chanfrados de 10 mm ,imu
nizadoes com produtos nao oleosos para permitir pintura
posterior e por parafusos de ago galvanizado, tipo fran
cés, com porcas e arruelas de fibra. O0s suportes se
rao pintados com tinta branca nas partes visiveis e

preta nas areas sob as placas.

Nas placas de informacao, os dizeres deverao ser preci
sos, indicando os bairres ou locais de interesse geral,

evitando-se o nome de ruas especificas. Quando isto



for necessario, para maior clareza, devera ser emprega
do, por exemplo, Centro via Rua x, e nunca apenas Rua

X

Devera ser empregado como tipo de letra, a grotesca nor
mal meio preta, como aquela que, embora tipografica, &
a mais usualmente encontradica e proxima aos tipos de
letra pesquisados por Jarck Kinneir, na Inglaterra, e
Michel 0lyff, na Bélgica , os dois sistemas mais claros
e legiveis em uso atualmente. As iniciais serao maids
culas e, as demais, minusculas, com altura variando de
10 a 15 cm, dependendo do tamanho da palavra e da pla
ca. As placas de diregao, em forma de seta (ver Grafi
co 12, fig. 4), indicarac as saldas da cidade, esta
cao rodoviaria, aeroporto, etc. e usarao somente maids

culas.

A sinalizacao horizontal constara de pintura no pavimen
to de linhas separadoras de faixas de trafego, com tin
ta de base alquidica ou borracha clorada apropriadas, '

branca, com 0,10 m de largura, interrompidas, com. pas
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so de 1:1 e comprimento de linha de 4,00m (isto €, 4,00m

pintados e 4,00m sem pintura).

Seu emprego € recomendavel apenas nas vias principais, e
para as demais, nos locais de travessia de pedestres.
Onde, nas principais, nao houver ilha separadora das
correntes de trafego, a pintura sera continua ao longo
do eixo longitudinal da via, separando as pistas de maos

de direcao diferentes.

Nos locais indicados para travessia de pedestres, deve
rao ser pintadas faixas paralelas as calgadas, numa lar
gura de faixa de 0,30m e num comprimento de h,OOIn,dIE
tantes uma da outra no minimo, 0,30m e, no maximo, !
0,60m, bem como faixa de parada de veiculos, de calga

da, com 0,20 m de largura (ver Grafico 13).
- PROJETO GEOMETRICO DAS VIAS URBANAS

A fim de ser atingido um nivel de atendimento adequado

e prover eficientemente as diversas categorias de  uso



do solo, e a hierarquia das ruas do sistema viario, foi
elaborada dentro de um planc de classificacae baseado
em critérios funcionais, operacionais de projeto. Es
tes critérios determinaram a escolha das 'tcaracterfsql

cas técnicas para o projeto geométrico das vias.
- CLASSIFICACAO DO SISTEMA VIARIO

As vias urbanas foram divididas segundo os seguintes ti

pos:

. Vias principais - destinadas a circulagao de veiculos
entre areas distantes com acessos as areas lindeiras
restritas, em fungao do uso do solo e estacionamento
devidamente controlados.

. Vias distribuidoras - destinadas a circulagao de vel

culos entre as vias principais, e acessos as vias lo

cais.

. Vias locais - destinadas ao acesso direto aos lotes
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lindeiros e a movimentagao do transito local.

0 Quadro n® 8 sintetiza todas as condigoes hecessarias
para o estabelecimento de uma hierarquizacao de vias, a
fim de, baseado nelas, ser definido o sistema viario.
Sao adotados critéries funcionais, segundo o tipo de
trafego e o uso do solo adjacente; critérios operacio
nais, segundo o tipo de veiculo de uso permitido, cruza
mentos, estacionamento e ilha separadora; e critérios
de projeto, segundo velocidades diretrizes, declivida
des maximas, numero de faixas, largura das faixas, fai
xa de dominio e tipo de pavimentos. (ver Graficos 11, 14
15 e 16).

E fundamental, ainda, lembrar no sentido de prever-se

2

um bom funcionamento do sistema, a localizagéo da passa
gem das redes de servicos piblicos (agua, luz e forga,
pluvial, gas e telefones), evitando-se sua colocagao sob
o leito carrogavel, e o embelezamento das vias através'
do plantio de arvores, arbustos, gramineas, etc. (ver
Grafico 17).



~ ESTACIONAMENTO

0 estacionamento ao longo da guia na via publica deve
ra ser regulamentado tendo em vista o Sistema de Classi
ficacao das vias urbanas e a capacidade das vias  (ver
Quadro n¢ 8). Deve-se ressaltar que cada via exigira
estudo em particular, a fim de se fixar onde, quando e
por quanto tempo, o estacionamento € permitido. E fun
damental uma sinalizagae de regulamentagao clara e com

pleta.
- CRUZAMENTOS EM NTVEL

Nos cruzamentos indicados no projeto serao adotadas,
tendo em vista os volumes de trafego e as condigoes 1lo
cais, pragas rotatdrias de separagdo e canalizagcao do
trafego. Os demais cruzamentos deverao prever i Thas
separadoras e canalizadoras do trafego, apds o estabele
cimento do sistema de circulagao. A canalizacao, num
primeiro estagio, ate a comprovacao de seu acerto, pode

ra ser feita mediante pintura ou pré - moldados.
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3.4,5, EQUIPAMENTOS URBANOS PROPOSTOS

Com a intengao de se reservarem areas para a implantacao

de futuros equipamentos que melhorem a infra-estrutura'
turistica e local da cidade, a equipe técnica do Planc
Diretor Urbano, apds conversar com a Prefeitura Munici
pal e o Centro de Tradicoes Barrenses, selecionou alguns
equipamentos e, como forma de opgao, langou - os no espa

co urbano: (ver Grafico 18).

. Camping - ao Norte, no entorno da estrada ES - L421. A
drea necessaria, apos informagoes do C.C.B., foi esti
mada em 60.000 m?.

. Ginasio de Esportes coberto e Clube - como opres, sur
gem duas areas: na Zona Comercial 2 ou entre as Ruas
Nova Venécia, Nossa Senhora da Conceigao e Muniz Frei

re. Area necessaria de aproximadamente 10.000 m?.

. Hoteis ~ ao longo da Zona Turistica.



do e simultaneo dos diferentes usos urbanos, e com a fi
nalidade de atingir uma proporcac otima dos mesmos,
planteou a necessidade de se criarem algumas areas que
viessem a estruturar o espago e obter-se, dal, umequi

1ibrio das fungoes urbanas.

Juntamente ao ponto focal, que Conceigao da Barra pos
sui atualmente, constituido pelo seu centro tradicional
e um corredor de lazer, formado pela faixa praiana,
mais dois foram estruturados que sao os criados pela
Zona Comercial 2 (entre a zena urbanizada atualmente
e a Praia da Guaxindiba), e pela aglutinacao dos equipa
mentos de recreacao e turismo no entorno da ES - 421 a

Norte da cidade. (ver Grafico 19)

Disto, resulta um modelo trimodal, com trés focos de
animacao, ou seja: o centro tradicional, o centro de
atividades e o centro de equipamentoes turisticos, for
mando um alinhamento que, juntamente com a implantacao
de equipamentos de recreagao ao longo da faixa praiana,

dao como resultado uma estrutura equilibrada na distri
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buigcao das atividades no espaco urbano (ver Grafico 19)

Portanto, ao inves de se ter um ponto disseminando seus
beneficios, teriamos duas linhas se interagindo. Isto
resulta num espaco mais homogéneo e numa area valori
zada mais ampla, ja que cada ponto esta sendo  induzi

do em mais de uma linha de valorizacao.

3,4,7, RECOMENDAGOES QUANTO AS PRIORIDADES

A analise da ocupagao do solo, aliada a avaliacao dos
servigos, equipamentos e infra-estrutura existente atu
almente no nucleo urbano, evidenciou uma série de ca

réncias ja indicadas no diagndstico.

Observou-se, entretanto, que, entre os fatores que po
derao agravar esta atual situacao, o maior responsavel
& sem dlivida a implantagao do novo acesso viario a

cidade (ES -421), que sera responsavel pelo aumento de
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Portanto, nas recomendacoes apresentadas serao justifi - Melhoramento e correcao da Avenida Nossa Senhora da
cadas, de maneira suscinta, as razoes principais da es Conceicao, que se constitui numa via principal,entre
colha das solugoes apontadas, sempre que possivel vin o entrocamento com a Avenida Pai Joao e Praia.

culadas ao Diaghostico apresentado.

Justificativa: & uma via que recebera quase todo o

trafego de chegada e saida, assim como se constitui
RECOMENDAQ@ES QUANTO A IMPLANTAQﬂO DO SISTEMA VIARIO em via de acesso a Z(C,.

(TRECHOS PRIORITARIOS) - (ver Mapa 11 e Quadro 9).

- Alargamento da via de ligacao Conceigao da Barra-San

- A abertura da Avenida Pai Joao, em sua forma definiti tana, desde a Avenida Nossa Senhora da Conceigao até
va, por se constituir em via principal, fazendo a 1i encontro com a ES - 421,
gagao da Avenida Nossa Senhora da Conceigao com a
via ES - 421. Justificativa: via opcional (a ES -L421), de chegada

, ou saida do fluxo viario, a Conceigao da Barra.
Justificativa: criar uma via com capacidade para di

vidir, com a Rua Nova Venécia, o trafego de chegada - Construgao das rotulas no encontro da Avenida Pai Jo
e saida, com capacidade de absorver o fluxe gerado in ao com ES - 421, e no encontro da Avenida Nossa Senho
clusive comércio e servigo principal, que ira se loca ra da Conceigao com Avenida Pai Joao.

lizar nos lotes que lhe dao frente.
E uma via onde deve ser fortalecido seu carater estru Justificativa: diminuir a velocidade dos veiculos e

turante. distribuir o trafego sem a necessidade de cruzamentos.



QUADRO 9.

IMPLANTACAO DO SISTEMA VIARIO, POR COMPRIMENTO E AREA DAS VIAS,

COMPRIMENTO

FAIXA DE DOMTNIO

VIA AREA (m?)
(metros lineares) (metros)

Av. Pai Joao (entre ES-421 e

Av. Nossa Senhora da Conceicao 900,00 21,00 18.900,00

Av. Nossa Senhora da 200,00 17,00 3.400,00

Conceicgao.

Via de ligagcao Conceicao da

Barra/Santana. 1.900,00 21,00 39.900,00

Continuagao da Rua Nova Vene-

cia na Praia da Guaxindiba. 1.550,00 17,00 26.350,00

Continuagao da Rua Muniz Frei-

re na Praia da Guaxindiba. 2.,900,00 15,00 43.500,00

Reformulacao da Av. Beira Mar

(entre Bugia e Av. Nossa Senho 1.410,00 15,00 21.150,00

ra da Conceigao).

Reformulagao da Av. Pai Joao

(entre a Av. Nossa Senhora da 1.000,00 21,00 21.000,00

Conceicao e Av. Beira Rio)

Abertura da via perpendicular

a Praia (entre a rotatdéria na 260,00 17,00 4.5420,00

Av.Pai Joao com ES=421 e via

da orla
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3;14,8, CONCLUSOES - Recuperagao das areas alagadicas, compreendidas  nas

zonas de urbanizagao prioritaria.

Com a finalidade de fazer efetivo o zoneamento - propos - Fixar prazos maximos de 10 (dez) anos (periodo maximo
to, e considerando em vigéncia as disposicoes legais de amortizacao das inversoes imobiliarias), para o
do plano e a existencia do organismo técnico encarrega abandono ou mudanga das atividades e/ou funcao proibi
do da implantagao do mesmo, se recomenda: das nas zonas respectivas;

- Controle imediato das autorizagoes de licenga da cons Complementando:

trucdo; funcionamento do CODEBARRA, com a  finalida

de de assumir o controle total da area urbana para a - Deverao ser sujeitos a expropriacao para utilidade pQ
programagéo das obras imediatas a realizar, evitando, blica: todos os usos recreativos, turisticos, educa
assim, problemas sociais e economicos futuros; cionais e de salde, de qualquer uma das zonas propos

tas, as areas para centros comerciais e outros, pode
- Demarcacao de todas as grandes areas de uso publico, rao ser objeto de livre comércio, ainda que sempre pa
como: parques urbanos, zonas especiais, cemitério;pa ra o uso indicado.
ra efeito de tramite de expropriacao e para preser
vagao das mesmas, recomenda-se a utilizagao de placas - E importante interessar a organismos e associagoes re
indicativas, nas zonas mencionadas, indicando o wuso ligiosas, desportivas, culturais, etc, para a constru

respectivo; cao de certos equipamentos de bairro, como: centros



4. INSTITUCIONALIZACAO DO PLANO
E DO PROCESSO DE PLANEJAMENTO

'NA CIDADE DE CONCEICAO DA BARRA
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4.1, A estrutura
~ politico-administrativa

Com relagao as estruturas politico - administrativas, in
dispensaveis & operacionalizagao do Plano Diretor Urba
no, e para a consecucao do processo de planejamento em
Conceigao da Barra, duas preocupagoes podem ser enfoca

das:

- A necessidade da criagao de um orgao técnico, ou Con
selho de Desenvolvimento Urbano (CODEBARRA), capaz de
dar continuidade ao processo de planejamento na cida

de de Conceigao da Barra.

- A necessidade de um setor da Prefeitura Municipal que
cuide da implementacao do Plano Diretor Urbano, das

propostas e projetos do CODEBARRA.

Para compor o Conselho de Desenvolvimento Urbano, indi
camos: o Prefeito Municipal; um representante do Cen
tro de Tradicoes Barrenses; um representante da Camara
Municipal; um representante da EMCATUR; e, um represen

tante da Fundacao Jones dos Santos Neves.
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0 Conselho de Desenvolvimento Urbano de Conceicgao da
Barra - CODEBARRA, tem, entre outras finalidades, a ela
boragao de atividades de planejamento para a cidade de
Conceigéo da Barra e, mediante convenios, para outras

areas do Municipio, com vistas ao desenvolvimento do

processo de planejamento no Municipio de Conceigao da

Barra; exercer a fungéo de controle e ava]iagéo do uso

do solo na cidade de Conceicao da Barra.

Seria, o CODEBARRA o orgao natural como assessoria, o)
mais adequado para assistir tecnicamente a Prefeitura
Municipal de Conceigao da Barra nos aspectos de planeja
mento urbano, ja que, como ficou comprovado neste estu
do, a cidade tera um rapido crescimento urbano, e que
esta urbanizagao nao traga problemas futuros na ordena
cao urbana, faz-se necessario que o Plano Diretor Urba

no tenha controle, avaliacao e adaptagoes constantes.

Como Orgao de apoio as atividades de planejamento do

CODEBARRA, no que concerne a execugao, como ela se inte



esse processo continuo, os planos poderao nao passar de
desenhos, palavras, projetos, de volumes contendo ideias
e proposigoes, que terminardo sendo engavetados ou exe
cutados apenas em parte, sem continuidade nem  sistema

tiea.t

Parece-nos que, com a criacao do CODEBARRA, mais a revi
talizacao do setor de obras, parte deste processo de

planejamento tera inicio.

*Instituto Brasileiro de Administragao Municipal. Maru,
al do Prefeito. Rio de Janeiro, 1976. p.71.
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4.2. Instrumentos legais

A legislacao urbanistica que possibilita o atendimento
das proposicoes deste Plano Diretor Urbano, e que dele
sao partes integrantes e elementos essenciais, € compos

to dos seguintes instrumentos, ja aprovados (em reuniao

de 22 de dezembro de 1977), pela Camara Municipal de Con

ceicao da Barra:

a) Decreto n¢ 244/77, que cria o Conselho de Desenvolvi
mento Urbano do Municipio de Conceicao da Barra
(CODEBARRA) ;

b) Decreto n? 225/77, que regula o zoneamento, ocupagao
e o uso do solo dentro do perimetro urbano da sede

do Municipio de Conceigao da Barra;
c) Decreto n? 226/77 que regula o parcelamento do solo
dentro do perimetro urbano da sede do Municipio de

Conceigao da Barra.

Como parte integrante, também, do Plane Diretor Urbano,
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sera entregue, posteriormente, a Prefeitura Municipal,
a legislacao que regula a licenga, projetos, obrigacao
e execucao de obras que & denominada como Codigo de Edi

ficagoes.



1.1, LOCALIZAGAO E CARACTERISTICAS DA AREA

0 projeto sera implantado numa area virgem de ......
1.068.000 m?, e tem como limites, a Norte, o perimetro

urbano; a Leste, o Oceano Atlantico; a Sul, trechos

das ruas S3o Benedito, Faustino Lisboa, Saoc Mateus, No

va Venécia e Avenida Nossa Senhora da Conceigao e, a
Qeste, a vala existente entre o Rio Sao Joaquim e o Ria

cho do Barao (vide Mapa 1).

0 terreno possui uma topografia plana, comalgumas areas
cobertas por matas que foram preservadas, abrangendo
a praia com conservacao total da ecologia local. Tem,
ainda, o terreno, uma area entre a faixa de areia e a
via mais proxima a praia, de preservacao, considerada
como area non aedificanti, que sera utilizada somente
para jardins, quiosques e quadras de esportes. Desta
forma, proporcionara um excelente atrativo para as popu

lagoes residente e flutuante na atividade de lazer. 0
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aspecto local destaca~se por sua beleza natural, arbO(i
zacao nativa e intensa. As 3reas ao Norte e a  (QOeste,
sao cercadas por dois tipos de vegetagao natural: uma
tipica de mangue (acompanha o Riacho do Barao), eoutra,

formando uma mata fechada.

0 acesso, atualmente, a area, & feito pela nova ligacgao
a cidade (rodovia ES=-421), que a corta ao meio encon
trando a Avenida Nossa Senhora da Conceigao. Outros
acessos sao a Avenida Pai Jo3o e a continuacdo da  Rua
Muniz Freire que segue paralela a praia até a foz doRio

Italnas.



uma largura restrita, pois sua utilizagao € para baixa

velocidade, foi dada uma opgao para que as edificacoes

dessas quadras tivessem a possibilidade de executarem
suas garagens com entrada pelos Cul de Sac, evitando,
assim, um possivel congestionamento na continuagao da

rua Muniz Freire. O0s lotes, nesta faixa, tém area mini
ma de 450 m2, com testada minima de 15 metros. Como os
ventos dominantes té€m a diregao NE - SO, o gabarito des
ta faixa tem variagoes nas alturas e as residéncias mul
tifami liares devem ser construidas sobre pilotis, tendo
como objetivo a ventilacao das outras areas e nao formar

uma barreira visual.

0s lotes que dao frente para as vias em Cul de Sac na
continuagao e entorno da rua Nova Venécia e num  trecho
da Avenida Pai Joao, tém uso exclusivamente residencial
unifamiliar. Os lotes, nesta zona, tém area minima de

300 m?, com testada minima de 12 metros (ver Grafico 1).

0s lotes que dao face para a Avenida Pai Joao (da Aveni

da Nossa Senhora da Concei¢ao até o seu ponto intermedia

9k

rio), tém um uso predominantemente comercial e seus lo
tes tém area minima de 300 m?, com testada minima de 12
metros. Esta zona visa abastecer a populacgao residen
te e flutuante da Praia da Guaxindiba, assim como,criar

novas areas de opcoes para o comércio local.

A Avenida Pai Joao foi projetada com 2 (duas) vias, pa
ra que possa absorver o fluxo de veiculos que a ativida
de de comercio e servico produz e servir de via alterna
tiva a Rua Nova Venecia, para a chegada ou safda da ci
dade. E através da Avenida Pai Jodo e Rua Nova Venécia
que se faz a chegada a praia, utilizando as vias trans
versais. A continuacao da Avenida Pai Joao segue por
300 metros ap0s O cruzamento com a ES-421, e desce per
pendicularmente até encontrar com a Rua Nova Venécia.

Este angulo formado na via, teve como causa a existéncia
de uma area de mangue, apesar de parte dela ser conside
rada ZUP. Com o aterro futuro deste mangue,reservados
os 40 metros de faixa de protecao sanitiria ao longo do
Riacho do Barao, & possivel prosseguir as vias existen

tes e formar, ai, nova area residencial. 0 mesmo ocorre
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QUADRO 2

AREAS DA URBANIZACAO DA PRAIA DA GUAXINDIBA.

DISCRIMINAGAOD m? %
01 - Area total ..vevvnvrnnnn.. 860.0001 100
02 - Areas verdes

R 1 - 11 1- S 14.478 1,68
. Matas existentes ....... 26.500 3,08
. Reserva Ecologica ...... 61.600 7,62
03 = Arruamento +..eeveeenneann 221.882 25,80
04 - Area de lotes .......v.... 488.540 56,80
05 - Area Institucional ....... 43,000 5,00

! Area total (1.068.000 m?) menos faixa da orla ....
(168.500 m®) e mangue (40.000 m?).




QUADRO 4

VIAS PROJETADAS.
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FAIXA DE %AIXA CAR | EXTENSAO |AREA DA FAI| AREA DA FAI

DENOMINACRO DOMINIO | ROGAVEL DE VIA |XA DE DOMi* XA CARRogg
(m) (m) (m) NIO (m?) | VEL (m?)
Principal 21,00 14,00 1.562 32.802 21.868
Distribuidora 17,00 12,00 6.430 109.310 77.160
Orla (Costeira) 15,00 12,00! 2.794 41.910 33.528
Local (Cul de Sac) 12,00 7,00 2.617 31.404 18.319
Pedest;es i 8,00 8,00 807 6.456 6.456
TOTAL ....... e e 1h.210 221 .882 157.331

! Faixa Carrocavel
Estacionamento 45°

[}

7,00 metros
5,00 metros
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