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PROJETO DE INTERVENbRO EM
MELHORIAS URBANAS EM PORTO DE SANTANA

. INTRODUCAOQ

A Intervencao Urbanistica em Porto de Santana, se fundamenta em quatro

pontos, quais sejam:

1. A situacac atual do bairro no que respeita o seu quadro natural e

intervencoes ja realizadas, assim como as ocupagoes existentes.

2. As propostas relativas a este Programa, dos componentes socio-economi
co, que dizem respeito tanto aos aspectos de renda e emprego da popu
lacao, como aqueles ligados ao associativismo e organizagao socio-co

munitaria.

3. As propostas e estudos elaborados para o bairro, ja discutidas e a

provadas em carater preliminar.

4. As exigencias de integracao do bairro no contexto do desenvolvimento

urbano de Cariacica, e da Grande Vitoria.

Os itens 2 e 3 - Proposicoes de carater s6cio-econdomico ou  infra-estru
tura para o bairro, se acham contidos nos volumes Perfil da Cidade e Per

fis de Projetos, ja apresentados anteriormente.

Resta-nos a necessidade de expor, ainda que brevemente, a situacao atual
do bairro, seja no que se refere ao seu quadro natural e 3 ocupagao exis
tente, seja nas suas relacoes e integracao no contexto urbano de Caria

cica e da Grande Vitoria.



Porto de Santana se compoe de tr@s morros bastante ocupados além de
dois outros menos densos cuja ocupacao, mais ordenada e recente se deu
por loteamento de terras particulares. 0s trés morros a que aludimos
sao: o do Matadouro, de ocupagao mais antiga, a beira da bafa de Vito
ria, = o do Meio - o maior de todos - e o da Aparecida - de ocupagaomais
recente, de acesso mais dificil, alem de concentrar a populagao mais po
bre. 0s outros dois morros compoem a regiao de Porto Novo nao  apresen

tando problemas urbanos graves.

0 comércio e o centro das atividades do bairro se localiza na baixada,
entre os morros do Meio e do Matadouro, ao longo da Via Principal. Es
te fato coloca de forma bastante nitida a situacao de isolamento do Mor
ro da Aparecida. Tal isolamento, resulta também, no plano fisico, da
via férrea da CVRD, cujos trilhos separam a baixada referida, e o Morro
do Meio, do Morro da Aparecida com trechos em cortes de mais de 10m
de profundidade. Um Onico viaduto precirio, estabelece a ligacao via
ria do Morro da Aparecida com as demais dreas do bairro, e, € preciso
que se diga, por vias, que as menores chuvas se tornam absolutamente
impraticdveis 3 circulacao de vefculos de qualquer natureza em virtude
da lama e dos buracos causados por erosao. £ evidente, al que o Morro
da Aparecida se apresenta isolado, e este isolamento fisico tem profunda
relacao com o isolamento e conceito social baixo que sofrem seus mora

dores pelos das outras dreas do bairro.

0 bairro se estrutura hoje, quanto a sua circulacao, pela via Principal,
a qual, como espinha dorsal, recebe as vias que dao acesso a cada uma
das partes, na forma ainda que pouco precisa de espinha de peixe. Esta

via cruza a baixada entre os morros do Meio e do Matadouro indo adian



te até Porto Novo, por onde, através da Rua Silvana Espirito Santo, da a

cesso ao bairro de Flexal,

Esta via Principal € pavimentada com paralelepipedos em cerca de 700m e
por ela circulam os onibus, tanto os que demandam Flexal - como os que

servem Porto de Santana.

A estagao de barcas - o terminal aquaviario - se situa junto ao Morro do

Matadouro, agravando, as dificuldades de acesso ao Morro da Aparecida.

0 bairro se situa em geral sobre terrenos argilosos, apresentando graves
problemas de erosao seja por cortes inadequados e que apresentam riscos
de desabamentos, seja pelas vias sempre sulcadas por aguas pluviais ou
servidas criando valas que chegam a impedir a circulagao, ameacando  as

habitacoes existentes.

0 problema da erosao do solo, representa o problema central do bairro, do
ponto de vista fisico. Este problema tem relacao direta com os problemas
de esgoto, drenagem, e contencao de encostas sendo pois o ponto de inte

gracao de todos.

Porto de Santana, com uma area total, dentro dos limites previstos para in
tervencao, de 148ha, e uma populacao de 21.755 em outubro de 1980  corres
ponde quase que inteiramente a uma area pertencente ao antigo matadouro
do Municipio de Vitoria, denominada anteriormente Fazenda Santana. Esta
area, a margem da baia de Vitoria, se situa a Leste das areas urbanizadas
do municipio, encravada entre os terrenos pertencentes a Companhia Vale
do Rio Doce, e ocupados por sua estrada de ferro, pela antiga pedreira e

por um conjunto de edificios administrativos e técnicos.



A populagao de Porto de Santana, (21.755) corresponde a 11,2% da popula
¢ao urbana total do municipio de Cariacica (194.162) e 3,0% da populacgao

urbana total na Aglomeracao Urbana da Grande Vitoria (720.421 hab.)

As ligagoes do Bairro cem o conjunto urbano, se dao por trés vias:

. Uma via beira-mar pretencente a CVRD, dentro de seus terrenos, que i
ga o bairro diretamente a entrada de Vitoria; mas que tem limitacoes a

seu uso impostos pela CVRD.

. Uma via de ligacao com o bairro de [taciba, em condigoes extremamente
precarios, mas que sendo publica, suporta a grande maioria de transito

de ligacao.

. Uma via que liga, atraves de Flexal, o bairro a Rodovia José Sette, por

tanto a sede do municipio e ao sistema viario geral da Aglomeragao.

No quadro exposto, os objetivos da intervencao em melhorias urbanisticas

Sao:

. Garantir as condicoes minimas de seguranca fisica das habitagoes, pela

protecao da erosao das encostas e das ruas;
. 0 rompimento do isolamento do bairro no contexto urbano;

. Criar e manter as condicoes minimas de acesso dos moradores, aos sis

temas de transportes, bem como ao comércio e o servigo;

. Absorver no préprio bairro, as remocoes de habitacao decorrentes  das

exigéncias técnicas de implantacao dos projetos;
. A integragao espacial de todas as &reas do bairro;

. Distribuir adequadamente os equipamentos comunitdrios - creches, lavan

derias plblicas, pracas e associacoes de moradores;



.

Melhorar o padrao sanitario do bairro, seja pela melhoria da coleta do
miciliar do lixo, seja pela melhoria das condigoes de higiene - abaste

cimento da agua, esgotamento sanitario;

A ocupacao de vazios de ocupagao existentes no bairro, visando reduzir

os desperdicios dos sistemas de infra-estrutura;

Dar suporte as atividades geradoras de renda, bem como aquelas de cara

ter comunitario ou associativas.

Para a consecugao destes objetivos se propoe, entao, as seguintes inter

vencoes :

Implantacao de coleta de esgotos sanitarios;

Implantacao de drenagem de aguas pluviais;
Contencao das encostas criticas integrada ao combate a erosao;

Melhoria de condicoes das vias de pedestres e implantacao de novas

vias, escadarias, bem como passarelas sobre os trilhos da CVRD;

Implantacao ou melhoria das condicoes de um sistema viario de veiculos

que suporte as linhas de transporte coletivo;
Ampliacao das redes de energia elétrica e iluminagao piblica;

Abertura de novos lotes para absorcac das remogoes exigidas pelas con

dicoes técnicas.

Estes projetos s6 tém sentido, se compreendidos em conjunto, uma vez

que temos, muitas vezes, o encadeamento de agSes construtivas que nao



se justificam isoladamente. Vistos em conjunto podem, entretanto, repre

sentar sensfvel melhoria das condicoes de vida do bairro.

Algumas das solugoes sdo adotadas, nao apenas pelo baixo custo, mas pela
solucao de problemas diversos com pouco acrescimo de custo. Tambem, con
sideramos as condicoes especificas do mercado de trabalho, e, disponibi
lidades de material de construgao. Deste modo preferimos sempre  adotar
a solucao que em sua implantacao utilize a mao-de-obra local, de forma
mais intensa. Por outro lado, a implantacao de uma Usina de pre-moldagem
pela Prefeitura de Cariacica, que devera entrar em funcionamento até se
tenbrodeste ano (1981) foi considerada, dando-se preferéencia pela utili
zagao de tubos e outros elementos pre-moldados, possiveis de serem execu

tados nestausina.

Assim, resumindo, temos que as intervengoes,foram selecionadas pelos

seguintes criterios:

. Solucao integrada dos varios aspectos problematicos do bairro;
. Baixo custo de implantagao;

. Baixo custo de manutengao;

. Utilizacao intensiva de mao-de-obra nao especializada;

. Utilizagao da usina de prée-moldagem da Prefeitura.

Passamos agora a uma descrigao especifica de cada um dos projetos, anali

sando suas varias opgoes tecnologicas e seus custos, retomando mais
. - —~ ., . .

adiante a escolha das opcoes pelos criterios estabelecidos, apresentando

-se as solucoes adotadas, e suas implicagoes.



Antes, contudo de entrarmos propriamente nas descricoes dos projetos, se

fazem ainda, necessarias algumas observacoes.

0 desenvolvimento das propostas, referentes as intervengoes em melhorias
urbanisticas do Programa CPM/BIRD, foi feito sobre mapas em escalas

[

1:2.000 e em nivel de estudo preliminar ou ante projeto.

Ha necessidade de um levantamento e mapeamento das vias existentes e pro
jeto executivo das vias propostas, em escala mais apropriada a execucgao,
ou seja, 1:500 ou 1:200, contendo as definigoes precisas de tangentes,
curvas, e pontos de altimetria, de modo a permitir a implantagao dos pro

jetos de infra-estrutura, drenagem, esgoto, agua, etc...

Alguma observagoes sao, portanto, necessarias para que se compreenda cla
ramente o conjunto dos trabalhos e cada uma de suas partes, independente

mente.,

Primeiramente, & preciso esclarecer que o sistema viario existente € qua
se que inteiramente respeitado, sendo, .pois, necessario, apenas um levan
tamento mais preciso e em escala adequada aos projetos executivos, de
drenagem e esgotos sanitarios, exceto no caso do Sistema Viario de Veicu

los.



Por outro lado, € preciso, também, observar que, as vias de veiculos de
vem ser projetadas como um conjunto, ainda que as condicoes atuais do
bairro nao viabilizem sua implantacao integral, imediatamente. Assim, o
Sistema Viario de Veiculos, ou Principal, deve ser projetado, ac menos
que se refere a seu projeto geométrico, integralmente, permitindo ao muni
cipio formular e aprovar legislagao que garanta a liberagdo da faixa de
dominio destas vias com seus cortes e aterros, para implantagao a longo

prazo, e independentemente deste Programa.

Qutra observacao cabe, quanto éo projeto de Drenagem, o qual, naquilo
que se refere as aguas de superficie, coincide com o revestimento do pa
vimento das vias de pedestres, sendo prioritario, nao pelo sentido de me
lhoria da circulacao - que poderia se resolver de formas mais simples -,
mas de protecao contra a erosaodo solo. Seu projeto, deve, portanto ,
ter cuidados especiais, no que respeita as caracteristicas geométricas -
secoes transversais e tragado, ja que deve permitir o escoamento das
aguas, a circulacao de pedestres e a circulagao eventual de veiculos,
alem de conter, sob ela, as fossas coletivas e a rede de esgotos com seus

elementos de limpeza sem contar o posteamento de energia elétrica.

Ha, ainda, que se observar a prioridade de elaboracao do projeto executi
vo do Sistema Vidrio de Pedestres, proposto para a area sul do Morro da
Aparecida, ja que ele suportara a implantacao de 340 lotes, que virao
abrigar as remog¢oes de habitacoes devidas aos diversos projetos deste

Programa.



Precebe-se dai a necessidade de um cuidado especial com projeto, sendo

[sPRY

necessaria a elaboragao de uma topografia cuidadosa pata tal fim, ]

que as restituigoes aerofotogamétricasem escala 1:2000 e ampliacoes nao
apresentamo grau de precisao requerido a nivel executivo do projeto ur
bano da area. Fica pois, o custo desta topografia no custo de projeto
o que evidentemente vem a crescé-lo. Deve-se ainda esclarecer, que
também se inciui neste item, projeto, o projeto dos lotes a serem implan
tados bem como o projeto geométrico das vias de veiculos uma vez que
nao se pode dissocia-lo do desenho urbano geral. Também se incluem os
projetos executivos das passarelas e das escadarias (esta apenas locali
zagao e definicao de patamares, ja que se trata de pré moldados. E ain
da necessario um certo grau de integragcao com os projetos de esgotos
(relativamente a localizagao dos pocos de visita e das fossas coleti
vas), bem como o de energia elétrica, - localizacao do posteamento e de

agua.



SISTEMA VIARIO




SISTEMA VIARIO

Antes de entrarmos, propriamente, nos projetos relativos a infra-estrutu
ra e melhoria urbanistica, € preciso fazer uma rapida exposicao sobre o
Sistema Viario de Porto de Santana, ja que este componente da suporte a

implantacao dos demais elementos.

Pensou-se o Sistema Viario, a partir do estabelecimento de uma distingao
de tratamento das vias entre Vias de Vefculos e Vias de Pedestres. Tal
distingao & formal, uma vez que as proprias Vias de Pedestres admitem
trafego de veiculos. Ela existe a partir da exigencia, pelas proprias
condicoes de uso, das vias de vefculos disporem de passeios, drenagem em
galerias e caracterfisticas geométricas que permitam a circulacao de vel

culos, especialmente aqueles destinados a transporte coletivo.

Este projeto, se encontra exposto junto as propostas do componente Trans
porte Urbano, € contudo necessirio que se faca - referéncia a ele
ja que & o principal elemento de estruturacao sendo, pois determinan

te do desenho urbano geral.



SISTEMA VIARIO DE VEICULOS

0 Sistema Viario de Veiculos, foi pensado, para o caso de Porio de Santa

na levando em consideragao os seguintes elementos:

. a necessidade imediata de circulagao de transporte coletivo nas varias
partes do bairro;

. no acesso de transporte coletivo e veiculos motorizados ao bairrro de
Flexal;
na circulagao de transporte coletivo e veiculos automotores entre Por
to de Santana e os demais nucleos em bairrros da aglomeragao urbana da
Grande Vitoria, especialmente Campo Grande, Cariacica e Vitéria.

. no acesso de transporte coletivo e veiculos motorizados de Cariacica ao
aquaviario;
as ligacoes com o Sistema Viario de Pedestres;

. as exigencias futuras do Crescimento Urbano;

. a necessidade de abertura de novos lotes 3 ocupacao.

Assim, partindo-se do pressuposto da circulagao de veiculo pela base dos
morros. se estabedeceu um conjunto de vias, divididas por trechos, sendo
destes selecionados alguns, por ordem de prioridade para implantagao ime

diata.

Considerou-se nesta relagao, o interesse e viabilidade da via ou trecho pa



ra a circulagao de transporte coletivo e o encadeamento dos trechos mais
necessarios. Estas consideracoes se fazem segundo as necessidades internas

do bairro ou sua articulagao com o sistema Viario Urbano de Cariacica.

De todo modo, os trechos sem interesse para implantacao imediata devem ter
seu projeto geométrico e faixa de dominio determinados imediatamente com
o sentido de se estabelecer sua area'non aedificandi''reservada para sua
execugao posterior. As habitacoes al localizadas devem entao ser pouco
a pouco removidas, por processos amigaveis nao se fazendo nestas faixas

a regularizacao da posse dos terrenos ocupados. Deste modo, ao tempo em
que se torne economicamente viavel, ou socialmente necessaria, a implanta
cao das vias se faca sem traumas sociais com a simples indenizacao das

benfeitorias ainda eventualmente existentes.na época.

Ha ainda a considerar a necessidade de abertura de areas para novos lotes
que possam absorver, no bairro as remocoes de habitagoes em funcao de
abertura de vias, ou implantagcao de equipamentos urbanos. Para este caso
se estabeleceu prioridade por ser esta area indispensavel para

a implantagao dos demais projetos deste programa.

As vias propostas para intervencao sao:

. A ligagao do aquaviario com o Sistema Viario Urbano de Cariacica,denomi
‘nada aqui, via C
. A via que liga, paralela aos trilhos da Estrada de Ferro, a entrada do

bairro a estrada de Flexal, denominada aqui, viia A.



. A via que faz o contorno do Morro da Aparecida, integrando-se de um
lado a seu sistema de vias de pedestres, e de outro a estrada do Retiro
Saudoso, como alternativas para acesso a Flexal, aqui denominada via

B.

. Cabe ainda referir o yiaduto sobre a Estrada de Ferro, que articula

a Via A a Via B, dando acesso ao Morro da Aparecida.

ViA C

A VYia C € a yia mais Tmporiante do ponto de vista urbano e a longo pra
zo, uma vez que serd alimentadora do sistema aquavidrio integrada ao sis
tema Viarfo local e da aglomeragao da Grande Vitéria. Esta via, em fun
¢do destas consideracoes de cardter mais amplo, € prevista com 15m de cai
xa, sendo 11m de leito carrogdvel e Lm de passeios laterais. Sua execu
¢cao entretanto se fard de imediato com apenas 10m de caixa, sendo 7 de
leito carrocdvel, tendo-se o cuidado de nao criar situagoes que venham no
futuro impedir ou encarecer sua implantacao final com 15 metros. Liga
a estacio de barcas ao final da rua Silvana Espirito Santo, na estrada de
Flexal permitindo, futuramente, sua ligacao a rodovia José Sette, seja a

" través de Flexal, seja por viaduto sobre os trilhos da Estrada de Ferro.

A proposta, prevé a abertura de um trecho de 650m entre o terminal aqua



viario e a via Principal. No mais ela se ajusta a via Principal, apenas

corrigindo seus pontos de estrangulamento. Em Porto Novo, no sentido

de reduzir seus custos, estudou-se um binario mao dnica com

menor largura de caixa de modo a evitar remogoes ou desapropriagoes.

Para efeito de projetos dividiu-se esta via em trechos:

Trecho C‘ - Trata-se do trecho da via Principal que sera aproveitado e
remodelado para utilizagao imediata. Tem uma extensao de 450m.
(ver mapa). Este trecho apresenta hoje condig¢oe precarias pa
ra a circulacao de veiculos e pedestres sendo necessaria a
contencao de seus cortes e ampl}agaes dos aterros. Como tais
construcoes nao sao de grande monta podem ser executadas
nas formas definitivas, (prevista a via del5m) em um dos la

dos (lado dos cortes) implantando-se a via delOm imediatamen

te com seu leito pavimentado com paralelepipedos.

0 Trecho C], se extende entre a atual confluéncia dos aces
sos aos morros do Meio e do Matadouro, até a bifurcagcao que
had por um lado acesso a Porto Novo e por outro a Rua Manuel

Siqueira.



Trecho C2 -

- Trecho C, -
recho 3

0 Trecho Cz com 980m corresponde aos trechos das atuais ruas
Manuel Siqueira com 480m e Silvana Espirito Santo com 500m
até seu final na saida para Flexal. Corresponde, no trecho
da Rua Manuel Siqueira, a um dos ramos do referido binario,
necessitando apenas de alguns aspectos geométricos para sua

perfeita implantacao. Neste trecho a via terad caixa de 10m

ja que, mesmo nas condicoes futuras, deve ter mao unica. Par

te deste trecho, corresponde & rua Silvana Espirito Santo,
compreendida entre a confluéncia da rua Manuel Siqueira até a
safda para Flexal, que completa o trecho, também n3o necessi
ta de grandes alteragoes em seu tracado necessitando de

15m ja previstos em carater final.

0 Trecho C, tem a extensao total de 970, com 10m de largura

3

de caixa.

0 trecho C3 corresponde a via que da acesso a Porto Novo,des
de a bifurcagcao da Via Principal e Silvana do Espirito Santo
na confluéncia de Manuel Siqueira. Trata-se da segunda parte
do "binario". Tem grande importancia, tembém por dar acesso
ao conjunto de equipamentes comunitarios de Porto Novo - es
cola I2Grau, Creche, Associacao de Moradores e Lavanderia.Es
te trecho é todo projetado com 10m delargura em carater final,

ja que sua circulacao sera em mao unica.



Trecho Gh -

VIA A

Fianalmente, o Trecho €, liga a estagao do aquaviario, a atu
al via Principal, no inicio do trecho C], acompanhando apro
ximadamente a atual rua Manuel Coutinho. E o trecho mais im
portante a longo prazo, mas nao apresenta maior interesse i
mediato. E também um trecho caro e deficil ja que sua implan
tacao depende da remocao de habitac¢oes devido aos cortes e
aterros necessarios. E de se observar que independentemente

de sua implantagao ha necessidade de se implantar contengao

de encostas ao longo de seu tragado sendo que 90m ja estao

previstos para implantacao imediata uma vez que estasencostas

se apresentam como problemas criticos.

0 trecho € previsto com 15m de largura de caixa. Sua implan
tagao exige a construgao com muros de cerca de 220m. Entretan
to como nao ha prioridade para sua implantacao sera elabora
do imediatamente seu projeto, declarada sua faixa de dominio
e implantados os 90m de muros de contengao, necessarios pela
situagao critica da encosta atual, jaemsua posigao definiti
va devendo os demais 130m ser implantados apenas quando da

abertura da Via. Este trecho tem a extensao total de 650m.

Se a Via £ é a mais importante do ponto de vista urbano geral, a Via A

& aquela que tem maior importancia na estruturagao do bairro como um todo.

Situada entre os morros ''do Meio'' e ''da Aparecida''ela corre paralela aos

trilhos da Estrada de Ferro, ligando a entrada do Bairro 3 Via C em seu



trecho final na Safda para Flexal. Atende, pois a area mais populosa “do
bairro. E, um de seus treches - essencial para o acesso a0 mMOrro da  Apa
recida e portanto a area que sera aberta a novos lotes, uma vez que ela
d3 acesso ao Viaduto sobre a estrada de Ferro. Esta via, aproveita pafte

da atual fua "'do Britador'! e tem 1.450m de extensao total.

Trecho A] - Entre a Rua Silvana Espirito Santo e o Viaduto.

0 Trecho A], com 970m de extensao previsto com 10m de largura
e de grande importancia mas, sua implantagdo nao foi  consi
derada prioritaria em fungao do grande numero de remogoes de
habitacoes que exige tornando-eo inviavel a curto prazo.Assim,
seu projeto sera elaborado, sua faixa de dominio declarada
"non aedificandd'', portanto as habitagoes al situadas nao se
rao regularizadas e por processos amigaveis promovidas as remo
coes destas habitagoes, tornando a longo prazo, possivel sua

implantacao.

Trecho A2 - Entre a entrada do Bairro e o Viaduto

0 Trecho AZ’ com 480m de extensao, liga a entrada do bairro,
ao Viaduto sendo pois indispensdvel a implantagao dos lotes
destinados a absorver as rémogaes. E pois prioritaria. Em
‘uma grande parte, seu percurso coincide com a atual rua do:Bri

tador devendo, apenas, ser corrigido seu tragado e pavimentado

seu leito com paralelepipedos.



VIA B

No conjunto do bairro, e no contexto urbano esta via, com 1.230m de ex
tensao é a que tem menor importancia. Sua fungao é, contudo, dar acessoao
morro da Aparecida, e, portanto, aos lotes novos, destinados a absorver
no bairro as remogoes, bem como a area esportiva prevista. Tem também
a funcao de promover uma alternativa para a circulacao de veiculos proce
dentes de Flexal ou Retiro Saudoso. E prevista com 10m de caixa, sendo 7
de leito pavimentado de parelepipedos de pedra. Para efeito de projeto foi

dividida em dois trechos.

Trecho B1 - Do Viaduto até o cemitério.

0 Trecho B] e sem dlvida aquele de cuja implantacao depende
o conjunto dos projetos de Porto de Santana ja que ela abre
a ocupagao toda area destinada a novos lotes, assim como a
area esportiva prevista para o bairro. Tem SSOm de extensao e
€ prevista em area inteiramente desocupada, nao tendo pois

custos de remocao de habitag3o.

Trecho B, - Do Cemitério até a estrada do Retiro Saudoso.

0 Trecho B, entre o cemitério e a estrada do Retiro Saudoso
tem 680m de extensaoc.e, também, por ter remogoes, sua implan
tagao foi considerada nao prioritaria. Da mesma forma que en
tre trechos nestas condigoes, seu projeto devera ser executado
e sua faixa de dominio nao regularizada incentivando-se a
transferencia de seus moradores até que se possa impalntar o

trecho .



VIADUTO SOBRE A ESTRADA DE FERRO

Existe hoje um pontilhao metalico sobre os trilhos da Estrada de Ferro

com cerca de 12m de extensao. Este pontilhao contudo por ser estreito
da passagem apenas a veiculos de pequeno porte. Para o acesso de trans
porte coletivo ao Morro da Aparecida € imprescindivel a implantacao de
um novo viaduto, em posicao mais adequada e maior largura. Preve~se
pois um viaduto com 12m de extensao e 7m de largura construido em con

creto.
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SISTEMA VIARIO DE PEDESTRES

Todas as vias existentes que nao foram classificadas neste projeto, como
Vias de Veiculos, passam a ser consideradas Vias de Pedestre, ainda que
seu uso nao se restrinja apenas aos pedestres. Entretanto, sao vias pre
vistas para o uso apenas dos pedestres, deixando aos veiculos a possibili
dade de uso eventual. Desta forma, as vias que tem larguras variaveis,
permanecem como estao, sem nenhuma correcao de alinhamento, ou das carac

teristicas geométricas. Haver3 apenas uma regularizacao do leito e seu

revestimento, com poliedro irregular de pedra (pé-de-moleque) -  assen
tada & mao com o objetivo de preservar a erosac do morro. Como este
revestimento tem o objetivo maior de protecao da erosao, seu custo se

inciui no projeto da drenagem.

As vias existentes, neste caso, 25.400m, tem larguras que variam de 2 a
5 metros, e declividades que chegam até a 50% em casos excepcionais, sen
do que, grande nimero delas tem declividade entre 20 e 30%. Decidiu-se,
entao, pela necessidade de implantar escadarias em todas as vias, cuja

declividade ultrapasse 15%.

Naquelas, cuja declividade se encontra acima de 15% e abaixo de 25%, ana
lisou-se caso por caso, levando em conta a extensao do trecho, a situacao
das habitacoes e as condigoes das vias. Em alguns destes casos optou-se,

pela escadaria ao lado do trecho em rampa.

As vias previstas para abertura de novas areas a ocupagao, sao projeta
das com declividade maxima de 15% e com 3m de largura. Nos casos de ha
ver necessidade de acessos com declividade maiores, se prevé diretamente

escadarias. A quantidade de vias projetadas para abertura, € de 4.300m,



incluidas ai, a abertura de vias onde existem hoje apenas caminhos.

ESCADARIAS

Em Porto de Santana existem hoje 461m em escadas, ail computados os pata
mares de descanso ou de ajuste no aterro. Se preve a implantacao de

5.740 m de escadarias novas nas mesmas condicoes.

A implantacao, por parte da Prefeitura de Cariacica, de uma usina de
pré-moldagem de concreto, que devera entrar em funcionamento ate junho
de 1981, nos levou a projetar duas pecas de degraus (espelho e piso),com
dimensoes fixas de 0,17m de altura, 0,30m de largura e 1,2m de  compri
mento. Os ajustes ao terreno serdao feitos em cada caso, através de pa
tamares mais ou menos extensos. Garante-se, em qualquer hipotese, um

patamar para descanso a cada 20 degraus, no maximo.

PASSARELAS

Como parte do Sistema Viario de Pedestres, se projetaram trés passare
las ligando o Morro da Aparecida ao Morro do Meio, por sobre os trilhos
da Estrada de Ferro. Estas Passarelas serao executadas com trilhos e
dormentes usados, e terao ligacGes com as vias de pedestres de cada mor
ro. As passarelas deverao ter 2,8m de largura total, com parapeitos a
altura de 1,10m. A extensao das passarelas & de 173m (sendo uma de

S54m, outra de 21m e ainda outra de 98m).

As vias a serem abertas, (4,300m) se referem principalmente a aberturas
para ocupacao de 342 lotes novos que se destinam a abrigar as remogoes

de habitagoes devidas aos outros projetos deste programa.
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DRENAGEM PLUVIAL

0 sistema de Drenagem Pluvial tem, em Porto de Santana, um carater espe

cial. A problemitica da erosao do solo, assume ai, por se tratar de
morros, uma importancia muito grande em funcao da seguranca das habita
~ . ~ . ~ 04

coes existentes, e em funcao da circulagao de veiculos e de pessoas. A

auséncia de drenagem coloca em risco todo o conjunto de bairro e as  pro

postas feitas.

E insignificante a drenagem, hoje existente, nas vias calcadas - Via
Principal e Gabino Rios, que d3 acesso a estagao de barcos. Esta rede
sofre além de tudo, o resultado das erosoes morro acima, pois recebe to

do o sedimento das bacias que lhe contribuem.

0 mapa da situagao atual do bairro, mostra as valas e sulcos mais signi

ficativos, demonstrando a situacao existente.

A solucao tradicional de drenagem das vias com sarjetas e bocas de tobo

foi imediatamente afastada por seu custo.

Considerou~se entao, trés solugcoes, possiveis para a drenagem superficial
e duas para a rede de galerias, sempre objetivando a melhor solucao ao

custo menor,

Para a drenagem superficial, a primeira solucao estudada, de valas pre-
-moldadas nas vias sem pavimentacao. Estas valas seriam implantadas no
terco médio da rua, e teriam uma largura de 1,20m. Esta solugao foi a

fastada imediatamente considerando que a erosao do solo em pouco tempo Vi



ria a solapar as placas destruindo todo o trabalho. A manutengdo teria
de ser por demais cuidadosa e permanente o que a torna tecnicamente ina

dequada.

A solugao de valas pré-moldadas com protegdo por pés de moleque (polie
dro irregular de pedra) do lado das valas seria uma solugdo mais apro
priada. Contudo, se adotamos esta solugao, por um processo de simplifi
cagao chega-se ao simples reveétimento das vias com pés de moleque (pg
liedro irregular) mantendo-se o perfil das valas no tergo médio da via,
como sendo a solucdo adotada, princfpalmente se considerarmos a facilida

de de sua manutengao (Des. Via de Pedestres).

Esta drenagem superficial, sera adotada até o ponto de onde a lamina
d'agua suporte as cargas hidricas hipotética em seua valores criticos.
Este ponto coincide aproximadamente com as vias de veiculos na base do
morro, onde as proprias exigencias técnicas recomendam a drenagem por

galerias.

Deve=se ainda referir aqui aos problemas resultantes da nao implantacgao

imediata de trechos do sistema viario de vefculos.

A drenagem neste trecho se fara, por galerias em geral transversais ao
eixo das futuras vias, de modo a ndo impedir sua implantagao futura e
mesmo sua utilizagdo posterior com o escoamento daquelas vias. Estas

galerias escoara diretamente nas valas.

Quanto a drenagem profunda - as galerias - considerou-se duas alternati
vas ou seja a rede de coleta de aguas pluviais independentes, e uma nj
ca rede para coleta das aguas pluviais e do esgoto sanitario. Optando-

se pela primeira alternativa.
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CONTENGAO DE ENCOSTAS

A par da drenagem e da protecao contra a erosao previstas nas vias de
pedestres ou de veiculos, algumas encostas se apresentam como problemas
criticos que ameacam imediatamente a seguranca dos moradores e dos tran

seuntes.

Estes trechos criticos se associam, algumas vezes, ao Sistema Viario,

uma vez que resultam de cortes para execucao de vias. E o caso de tre

chos da Via Principal. Ha contudo casos onde a situagao problematica
se deve a implantacdo das proprias habitacoes (caso da Gabino Rios e
Manoel Siqueira), do trecho proximo ao aquaviario) ou ao langcamento

inadequado de aguas servidas e esgotos {(caso do trecho da rua Presiden

te Vargas).

A proposigao das novas Vias, ou o ajuste das vias existentes a novas
condicoes, leva em conta o problema solucionando-o adequadamente. Entre
tanto algumas destas encostas nao se vinculam as vias devenso ser, por

tanto, tratadas independentemente.

Trata-se, apenas, daquelas onde a situagcao € a mais grave apresentando

riscos imediatos. Sac elas:

. Trecho de 50m de extensao ao longo da Rua Manocel Siqueira;
. Trecho de 220m de extensao ao longo da Rua Gabibo Rios;

. Um total de 150 metros de extensao na curva da Rua Presidente Vargas.

H& que se destacar o caso do trecho de 90m de extensao proximo ao  aqua
viario onde se prevé uma via, devendo, contudo, sua implantacao ocorrer

posteriormente, independentemente deste programa. Sendo, contudo esta



talvez a mais problematica de todas, torna-se necessaria a solugao ime
diata ao problema. Assim, se propoe aqui a implantacao do muro de arri
mo em locagao definitiva contando-se com a futura execucao da via no

trecho.

0 trecho da Rua Gabino Rios - 220m - sera resolvido com a construgao de
um muro de arrimo com 5 metros de altura média, ao longo do trecho, e

posterior reaterro e regularizagao da encosta restante (Des, M2).

Solugao acima, adotada igualmente para os 50m da Manoel Siqueira (Des.
M2) .

0 trecho da Rua Presidente Vargas sera solucionado com a construcao de
dois trechos menores com cerca de 75m de extensao cada um e altura média
de 2m (Des. M1).

Finalmente a encosta que aqui denominamos do aquavidrio se resolve  com
a construcao - ja no alinhamento previsto da futura via deligagao, com

90m de extensao com 5m de altura (des. M2).

0 muro M3 (1,00m de altura) serd usado apenas na Via Principal, e estd
incluido para efeito de custo no componente Transporte, ja que diz res

peito diretamente a implantagao daquela Via.

A decisao de utilizacao de muros de contencao decorreu da analise de uma
alternativa de solucao para o problema utilizando-se a técnica de terra

ceamento com taludes de declividades aceitavel.

Esta alternativa foi, contudo, afastada em funcao do elevado numero de
remocoes de habitagoes a que iria obrigar (83) o que significaria neces

sariamente um elevado custo com desapropriagoes e indenizagoes.



0 quadro abaixo & o comparativo das solugoes propostas:

NOMERO DE HABITA

CUSTO TOTAL COES REMOVIDAS

ALTERNATIVA A (com muros) Cr$ 28.558.096,00 25

ALTERNATIVA B (desbaste) Cr$ 31.403.816,00 83




0,30

77

=

- Amxrom
4
el a.

MANILHAS P/
DRENAGEM .. :

T
Sz
T r‘?ﬁ.ﬁ.ﬂ.‘w&.&

BRITA

P —"

o

i ﬁ.&,&.@.ﬁﬂ@ 0

LOCAL: PORTO

DE SANTANA

1/20

ESC.




L 6540
1

1,00

tt

MANILHAS P/
DRENAGEM :

1,60

COLCHAD
DE
BRITA

0;40

5,00

e e e P

OBSIALTURA VARIAVEL ENTRE 3ASH

PROJETO CPM/BIRD
LOCAL:PORTO DE SANTANA

ESC/1/50



MURO DE CONTENCAO M3

MANILHAS B/ fy
DRENAGEM H

&, e

2

Tz ]
0,75

B
)
695
oo
*b

X
)
63;
[l
&
a8,
1,00

&
C

e
ﬂa f l‘
B ?;
e ale

COLCHAD DE;
BRITA

.
Gt
>

s
.nf

B

2o re

A
LAY

ae

g B
> K
&

¥,
| ew,

(7

X
eé‘% 7

X
&p
Még
&
Kt

OOy
lag:
5 4;4
85
B2

o 3

NN SSALNSRNA X AN A

0;40

0BS.. INCLUIDO NO PROJETO DO SISTEMA
VIARIO DE VEICULOS.

PROJETO CPM/BIRD

LOCAL:PORTO DE SANTANA -

ESC.1/20




CUSTOS




COMPONENTE: MELHORIAS URBANAS
cusTo TOTAL': crs 110,629,415,00

1. PROJETO 5.000.000,00
2. FISCALIZACAO 2.000.000,00
3. INDENIZACOES E DESAPROPRIACOES 8.914.775,00
L. OBRAS 89.482.230,00

a) Sistema Viario de Pedestres 53.482.666,00

b) Drenagem Pluvial 16.445.243 00
c) Contencao de Encostas 19.643.321,00
5. MANUTENGAO 5.143.410,00
a) Sistema Viario de Pedestres 4. 165.410,00
b) Drenagem Pluvial 978.000,00

'Inclufdos os custos de manutencdo por 3 anos.



COMPONENTE: MELHORIAS URBANAS
CUSTO PARCIAL': crs 105,486,005,00

1. PROJETO

2. FISCALIZAGAO

3. INDENIZAGOES E DESAPROPRIAGOES

L. OBRAS
a) Sistema Viario de Pedestres 53.482.666,00
b) Drenagem Pluvial 16.445,243,00

c) Contengao de Encostas 19.643.321,00

IN3o inclufda manutencdo.

5.000.000,00

2.000.000,00

8.914.775,00

89.571.230,00



COMPONENTE: MELHORIAS URBANAS
SISTEMA VIARIO DE PEDESTRES
CUSTO TOTAL: CRs 57.648,076,00

OBRAS:
a) Implantacao das vias
b) Escadarias

c) Passarelas

MANUTENCAO® :

a) Vias 2.467.410,00
b) Escadarias 1.653.000,00
c) Passarelas 45.000,00

1por trés anos.

41.123.508,00
11.017.930,00

1.341.228,00

4.165.410,00



COMPONENTE: MELHORIAS URBANAS
PROJETO: DRENAGEM PLUVIAL
CUSTO TOTAL: cRs 17,423,243,00

OBRAS: 16.445.243,00

MANUTENCAO" : 978.000,00

por trés anos.



CUSTOS ECONOMICOS

CRS UPC
19 ano: 10.884.350,00 10.410,2665
29 ano: 71.185.155,00 68.084,5831
39 ano: 25.803.135,00 24 .679,2423
CUSTOS™* BENEFTC10S BENEFTCIOS LTQUIDOS
ANO
CRS upcC CRS urC CRS - UPC
(4 10.884,350,00 10.410,2665 - - (]0.884.350,00) (10.410,2665)
29 71.185.155,00 68.084,5831 - - (71.]85.155,00) (68.084,5831)
39 25,803.135,00 24 ,679,2423 166.235.164,00 158,994,5521 140.432,029,00 134,.315,3098

Taxa Interna de Retorno: 58,5%

*Considerou-se a mesma proporgao de recursos definida no cronograma do ante-projeto, para cada ano.



COMPONENTE: MELHORIAS URBANAS
PROJETO: CONTENGAO DE ENCOSTAS
CUSTO TOTAL: CR$ 19.643%,321,00

OBRAS: 19.643.321,00

MANUTENGAO® :

INJo tem.



CRONOGRAMA FISICO-FINANCEIRO




ANALISE ECONOMICA




PORTO DE SANTANA

ANALISE ECONOMICA DE MELHORIAS URBANAS
BENEFTCI10S (ACRESCIMO NGO VALOR VENAL):

1. VALOR VENAL ATUAL (UNITARIO)

2.

, Cr$

1.1. Terreno: 12.655,00
Casa de Madeira: 14.341,00
Valor Venal do Imovel: 26.996,00

1.2. Terreno: 12.655,00
Casa de Alvenaria: 39.836,00
Valor Venal do Imovel: 52.491,00

VALOR VENAL FUTURO (UNITARIO)

2.1. Terreno: 25.311,00
Casa de Madeira: 28.681,00
Valor Venal do Imovel: 53.992,00

2,2, Terreno: 25.311,00
Casa de Alvenaria: 79.672,00
Valor Venal do Imovel: 104,983,00

. SITUACAO ATUAL (N¢ DE DOMICFLIOS E TERRENOS)

3.1. N° de Domicilios de Madeira: 3.141
3.2. N2 de Domicilios de Alvenaria: 1.321

3.3. No de Terrenos Vagos: 276

UPC
12,1038

13,7164
25,8202

12,1038
38,1009
50,2047

24,2085
27,4318
51,6403

24,2085
76,2018
100,4103



4. SITUAGAO FUTURA (N2 DE DOMICTLIOS E TERRENOS)

6.

4,1. N° de Domicilios de Madeira:
4,2, N9 de Domicilios de Alvenaria:
4.3. N2 de Terrenos Vagos:

4,4, N9 de Terrenos Novos:

. TOTAL DO VALOR VENAL ATUAL

5.1. Domicilios de Madeira:
5.2. Domicilios de Alvenaria:
5.3. Terrenos Vagos:

5.4. Valor Venal Total:

TOTAL DO VALOR VENAL FUTURO
6.1. Domicilios de Madeira:
6.2. Domicilios de Alvenaria:
6.3. Terrenos Vagos:

6.4. Terrenos Novos:

6.5. Valor Venal Total:

. ACRESCIMO NO VALOR VENAL:

(7) 1 (6.5) - (5.4)

3.141
1.32]
276
340

84,
69.

157.

169.
138.

323,

166

794.
340

627.

588.
682.

.985.
.605.
.991,00

862

.235.

436,00

611,00
492,

780,00
827,00

872,00
543 .00
836,00
740,00

164,00

81.
66.

150.

160.
132.

308.

101,0923
320,3809

.340,6469

762,1201

817,8656
642,0252

.681,5579
.230,9046

372,3533

.994,5521



DISCRIMINAGAO

VALORES DE AGOSTO0/81

EM EM

Cr$ 1.000,00 UpC
Projeto Executivo 6.650 6.360,3497
Servicos Topograficos 3.939 3.767,4312
Instalacao da Obra 372 355,7970
indenizacao/Desapropriagao 11.054 10.572,5271
Limpeza da Area 6.599 6.311,5711
Servico de Terraplanagem 1.710 1.635,5185
Execucao do Muro de Contencao 22.368 21.393,7296
Construgao das Escadarias 12.640 12.089,4466
Construgao das Passarelas 1.535 1.468,1409
Revest. Pavm. com Pedra Gnaisse 41.919 40,093,1576
Abertura de Valas 463 LL2 ,8334
Execucao dos Bueiros s/Vias 207 197,9838
Execugao das Galerias 15.438 14.765,5757
Exec. Dren. Lat. Escadarias 3.997 3.822,9049
Fiscalizacao 2.661 2.545,0963
TOTAL 131.552 125.822,0634
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