: GOVERNO DO ESTADO DO ESPIRITO SANTO
CONSELHO NACIONAL DE DESENVOLVIMENTO URBANd
- COORDENAGAO ESTADUAL DO PLANEJAMENTO
PREFEITURA MUNICIPAL DE VITORIA

PREFEITURA MUNICIPAL DE CARIACICA
PREFEITURA MUNICIPAL DE VILA VELHA

PROJETO CPM/BIRD - SUBPROJETO AUV

CATEGORIA: INFRA-ESTRUTURA URBANA E COMUNITARIA
COMPONENTE: TRANSPORTE URBANO

SUBCOMPONENTES: VIAS ALIMENTADORAS DO MUNICIPIO DE CARIACICA
VIAS ALIMENTADORAS DO MUNICIPIO DE VILA VELHA

VIAS ARTERIAIS: RODOVIAS CARLOS LINDEMBERG,

JOSE SETTE E JERONIMO MONTEIRO

PLANO DE TRANSPORTE COLETIVO DA GRANDE VITORIA

(ANTEPROJETO)

gi INSTITUTO JONES DOS SANTOS NEVES
iy

i 4‘1:,,'0.'&
SRAS AL
,\d‘a,'w..‘ oY




PROJETO CPM/BIRD - SUBPROJETO AUV

CATEGORIA: INFRA-ESTRUTURA URBANA E COMUNITARIA
COMPONENTE: TRANSPORTE URBANO

SUBCOMPONENTES: VIAS ALIMENTADORAS DO MUNICIPIO DE CARIACICA
VIAS ALIMEWTADORAS DO MUMICIPIO DE VILA VELHA

VIAS ARTERIAIS: RODOVIAS CARLOS LINDEMBERG,

JOSE SETTE E JERONIMO MONTEIRO

PLANG DE TRANSPORTE COLETIVO DA GRANDE VITORIA

(ANTEPROJETO)



GOVERNO DO ESTADO DO ESPIRITO SANTO
CONSELHO NACIONAL DE DESENVOLVIMENTO URBANO
COORDENAGAO ESTADUAL DO PLANEJAMENTO
PREFEITURA MUNICIPAL DE VITORIA

PREFEITURA MUNICIPAL DE CARIACICA
PREFEITURA MUNICIPAL DE VILA VELHA
INSTITUTO JONES DOS SANTOS NEVES

PROJETO CPM/BIRD - SUBPROJETO AUV

CATEGORIA: INFRA-ESTRUTURA URBANA E COMUNITARIA
COMPONENTE: TRANSPORTE URBANO

SUBCOMPONENTES: VIAS ALIMENTARORAS DO MUNICIPIO DE CARIACICA
VIAS ALIMENTADORAS DO MUNICIPIO DE VILA VELHA

VIAS ARTERIAIS: RODOVIAS CARLOS LINDEMBERG,

JOSE SETTE E JERONIMO MONTEIRO

PLANC DE TRANSPORTE COLETIVO DA GRANDE VITORIA

(ANTEPROJETO)

ABRIL/198]



FQUIPE PERMANENTE DO PROGRAMA CPM/BIRD

ORGAOS PARTICIPANTES

Centro de Assisténcia Gerencial do Espirito Santo - CEAG/ES
Comissao Estadual de Planejamento Agricola - CEPA
Companhia Brasileira de Alimentacao - COBAL

Companhia Espirito-santense de Saneamento - CESAN
Coordenagao Estadual do Planejamento - COPLAN

Departamento de Edificacoes e Obras - DEO/ES

Departamento Estadual de Transito - DETRAN

Departamento Estadual de Estradas de Rodagem - DER/ES
Departamento Nacional de Obras de Saneamento - DNOS
Espirito Santc Centrais Elétricas S/A - ESCELSA

Instituto Espirito Santense do Bem Estar do Menor - IESBEM
Instituto Jones dos Santos Neves - [JSN

Llegiao Brasileira de Assisténcia - LBA

Prefeitura Municipal de Cariacica - PMC

Prefeitura Municipal de Vila Velha - PMWV

Prefeitura Municipal de Vitoria - PMV

Secretaria de Estado da Agricultura - SEAG/ES

Secretaria de Estado do Bem Estar Social - SEBS/ES
Secretaria de Estado da Educacao - SEDU/ES

Secretaria de Estado da Saude - SESA/ES

Superintendéncia do Desenvolvimento da Pesca - SUDEPE



TECNICOS RESPONSAVEIS

Alba Regina 0. Faria - DEO

Aloir 0. Bittencourt - DEO

Ana Amélia Faria da Costa - 1JSN
André Geraldo Altoé - CEPA

André Tomoyuki Abe = 1JSN

Antonio Carlos Cabral Carpintero - 1JSN
Antonio Luiz Caus ~ IJSN

Candida M. S. de Souza - LBA

Clara Maria Monteiro Andrade - SEDU
Cleber Bueno Guerra - CEPA

Creusa M. M. dos Santos - LBA

Edmar Machado - PMV

Eliel Gongalves Menezes - |JSN
Fabiano Santos de Campos - }1JSN
Fernando Schwab Firme - [JSN
Geraldo Lavagnoli Filho - SEDU
Helvécio Angelo Uliana - 1JSN

Hugo Junior Brandiao - IJSN

Jair Casagrande - CESAN

José Deosdete Marchesi - PMC

José Fernando Destefani dos Santos - 1JSN
José Nivaldo P. P. Telles - SUDEPE
Joselina M. dos Santos - LBA

Julio Cezar Padilha - CEPA

Laurinda Penha Flores - SEBS
Luciano Lirio Rocha - CEAG

Luiz Antonio Bassani - CEPA

Luiz A. Saade - SESA

Luiz Augusto de L. Freitas - EMATER
lLuzia Ferreira dos Santos - |JSN
Magno Pires da Silva - 1JSN

Marco Antonio Modin - SUDEPE



Marlene M. Andrée - IESBEM

Maria Cristina Alvarenga Taveira - |JSN
Maria das Gracas Médici Macedo - SESA
Maria Heloisa Dias Figueiredo - 1JSN
Marinalva Rodrigues da Costa - PMW
Osmar Cipriano da Siltva ~ [JSN

Osmi Mendonca - SEDU

Paulo Cesar Juffo - CESAN

Paulo Melo de Freitas Junior - IJSN
Renato Schalders - CERMAG

Roberto Brochado Abreu - SESA

Sadi Caetano de Azevedo - CEPA
Sebastido Salles de Sa - 1JSN

Valdir Furtado de Mendonca - CEPA
Vera Maria Simoni Nacif -~ IJSN

Welino Brustz Spitz - DFA

EQUIPE DE APOIO TECNICO

Antonio Cezar Martins de Oliveira
Augusto Cezar Gobbi Fraga

Carlos Fernando Secomandi

Catia Pachito de Amorim

Inés Brochado Abreu

Jose Jacyr do Nascimento
Madalena de Carvalho Nepomuceno
Marcelo Ary Ribeiro

Magda Rodrigues Leite

Maria Cristina Charpinel Goulart
Maria Cristina Mello de Lima

Maria de Fatima Sabaini Gama



Maria Olimpia Teixeira Garcia
Marilia Marina Salles

Miriam Santos Cardoso

Olimpio Perim Junior

Vera Maria Carreiro Ribeiro

EQUIPE DE APOIO DO 1JSN



LISTA

PLANTA

PLANTA

PLANTA

PLANTA

PLANTA

PLANTA

DE

01:

02:

03:

04:

05:

06:

PLANTAS
Vias Alimentadoras do Municipio de Cariacica
Vias Localizadas no Municipio de Vila Velha
Rodovia Carlos Lindemberg
Esquema para Calculo — Area de Intervengao Integrada de
Porto de Santana
Esquema para Calculo — Area de Intervengao Integrada de
Santa Rita
Modulo de Abrigo para Ponto de Onibus



LISTA

QUADRO

QUADRO

QUADRO

QUADRO

QUADRO

QUADRO

QUADRO

QUADRO

QUADRO

QUADRO

QUADRO

QUADRO

DE QUADROS

e

12:

: Sistema de Transporte Coletivo Urbano

: Sistema de Transporte Coletivo Urbano

1 Sistema de Transporte Coletivo Urbano

: Sistema de Transporte Coletivo Urbano

: Sistema de Transporte Coletivo Urbano

Demanda Diaria

Linha - Municipio de Vila Velha

Demanda Diaria

Linha - Municipio de Cariacica

1

Demanda Didria

Linha - Municipio da Serra

Demanda Diaria

Linha - Municipio de Vitoria

Demanda Didaria

Linha - Municipio de Viana

: Evolugao Demanda Didria Média da Rodovia Carlos Lindemberg

: Evolugcao da Demanda Didria Média da Rodovia José Sette

Usos e Fontes: Projetos sob Responsabilidade da Prefeitura

nicipal de Cariacica

Usos e Fontes: Projetos sob Responsabilidade da Prefeitura

nicipal de Vila Velha

: Usos e Fontes: Projetos sob Responsabilidade do Governo

Estado do Espirito Santo
Usos e Fontes: TRANSCOL - GV

Vias Alimentadoras do Municipio de Cariacica - Calculo do

neficio por Redugao do Tempo de Viagem

por

por

por

por

por

Mg

B

do



QUADRO

QUADRO

QUADRO

QUADRO

QUADRO

QUADRO

QUADRO

QUADRO

QUADRO

QUADRO

QUADRO

14

17:

17:

19:

20:

21:

22:

23:

24

Vias Alimentadoras do Municipio de Cariacica - Calculo do Be

neficio por Redugdo dos Custos Operacionais

: Vias Alimentadoras do Municipio de Cariacica — Calculo do Be

neficio por Redugao do Custo de Conservagdo

i Custos e Beneficios das Vias Alimentadoras do Municipio de Ca

riacieaq

Vias Alimentadoras do Municipio de Cariacica - Evolugao  dos
Beneficios p/5 anos com Taxa de Crescimento da Demanda de 6%

[eayen

Vias Alimentadoras do Municipio de Vila Velha - Caleulo do Be

neficio por Redugao

Vias Alimentadoras do Municipio de Vila Velha - Calculo do Be

neficio por Redugao dos Custos Operacionais

Vias Alimentadoras do Municipio de Vila Velha - Caleulo do Be

neficio por Reducao do Custo de Conservagdo

Custos e Beneficios das Vias Alimentadoras do Municipio de
Vila Velha

Vias Arteriais Municipais de Vila Velha — Evolugao dos Benefi

ctos p/5 anos com Taxa de Crescimento da Demanda de 6% a.a.

Rodovia Carlos Lindemberg — Calculo do Bemeficio por Redugao

do Tempo de Viagem

Rodovia Carlos Lindemberg - Evolugdo dos Beneficios p/10 anos



fNDICE

1. INTRODUCAO

. PROJETOS

. OBJETIVOS E JUSTIFICATIVAS

..................................................

..................................

..................................................

3.1. VIAS ALIMENTADORAS DAS AREAS DE INTERVENGAO INTEGRADA

3.2.

3.3.

CPM/BIRD
3.1.1.

...............................................

Area de Porto de Santana - Municipiode Cariacica.
3.1.1.1. Situagao Atual .....vieiiiiinrnnnnnnnnn.
3.1.1.2. Sistema Proposto .....covvivinnnnnnnenn,
3.1.1.3. Entidades Envolvidas ..........c.........

. Area de Santa Rita - Municipio de Vila Velha

3.1.2.7. Situagao Atual ....iiiriiiiinnennnnennns
3.1.2.2. Sistema Proposto .....c.uieeecnnceannannsns
3.1.2.3. Entidades Envolvidas ...................

VIAS ALIMENTADORAS FORA DAS AREAS DE INTERVENCAO INTEGRA
DA - MUNICTPIO DE CARIACICA .\ttt et ieeneeanennns

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.
3.2.4.

Vias Alimentadoras da Arterial BR 262, Via Jardim
L o I T
Vias Alimentadoras da Arterial BR 262, Via Campo

3 o= ¢ [ 1 =

VIAS ARTERIALIS ittt i ittt s nanaans

3.3.1.
3.3.2.
3.3.3.
3.3.4.

Rodovia Carlos Lindemberg ........ccevievvievnan.
Rodovia JOSE Sette .. iiiiiisiniinerneneeneneenn
Estrada Jeronimo MONLtEIiro ...v.evieeveineeinnenennns

Entidades Envolvidas ...t inieennnes

10

PAGINA

19

30

32
32
32
33
35
36
36
37
39

40

Lo

42
Ly
Ly

45
b5
50
53
54



11

3.4. PLANO DE TRANSPORTES COLETIVO DA GRANDE VITORIA - TRANSCOL-GV .. 55

3.4.7. Objeto de EStUAO vunvunininstneeenereennenneaenenns 55
BT A 0 £ o o OO N 55
3.4.3. Entidades Envolvidas ...uiinenininininaneennnnnnnnann 56
IMPACTOS DOS PROJETOS .ttt ii et i enneetsanaaaranannnceonananes 57
RISCOS E POLTTICAS COMPLEMENTARES DOS PROJETOS . .vevievevnnnnnnnn. 61
CUSTOS DOS PROJETOS oot iiii it e tttteieennnenennessnnnenneresennnes 64
6.1. ALTERNATIVAS DE MATERIAIS EMPREGADOS . vvvtirnnnnnennennnen 65
6.1.1. Vias Alimentadoras e Arteriais Municipais ............ 65
6.1.2. Vias Arteriais Estadudis ..o.veveeeinennneeannnnecnnnnn 70

6.2. ORCAMENTOS DOS PROJETOS DA PREFEITURA MUNICIPAL DE CARIACICA. 73
6.2.1. Projeto 3.2.1. - Vias Alimentadoras da Arterial BR-262

Via Jardim America ...veueeiiiin i it iieninuonnnnnnnns 73
6.2.2. Projeto 3.2.2. - Vias Alimentadoras da Arterial BR-
=262, Via Campo Grande .......ieieunieereeennneannnans 73
6.2.3. Projeto 3.2.3. - Via de Acesso a Flexal e Invasoes Pro
ximas (P1anilha 9) .iutiir ittt it i e enineneannann 74
Projeto 3.1.1. - Porto de Santana (Planilha 10) ...... Y

6.2.4. Total dos Custos dos Projetos da Prefeitura Municipal

de Cariacica .ovuiiiieiinie i iieannaiiaaaeenan 74

6.3. ORCAMENTOS DOS PROJETOS DA PREFEITURA MUNICIPAL DE VILA VELHA. 86

6.3.1. Projeto 3.3.2. - Rodovia Jeronimo Monteiro (Planilha

6.3.2. Projeto 3.1.2. Santa Rita (Planilha 11) .............. 86
6.3.3. Total dos Custos dos Projetos da Prefeitura Municipal

de ViTa Yelha vt itneineansaeassennnneannnns 86

6.4, ORCAMENTOS DOS PROJETOS DO DEPARTAMENTO DE ESTRADAS DE RODA
e G 90
6.4.1. Projeto 3.4.1. - Rodovia Carlos Lindemberg (Planilha

172 U 90
6.4.2. Projeto 3.4.2. - Rodovia José Sette (Planilha 13) .... 90
6.4.3. Total dos Custos dos Projetos do Departamento de Estra

das de Rodagem=ES .. .. ierrntnnrooercnnescnnnonsnanans 90



12

6.5. ORCAMENTO DO PLANO DE TRANSPORTE COLETIVO URBANO DA GRANDE
VT ORI A ittt ettt et it te e e seeennsaenesesesnenesnenenns 98
6.5.1. Projeto 3.4, (Planilha 14) .. ..eiriniinernnnnnnen. 98
6.6. TOTAL DOS PROJETOS DO COMPONENTE TRANSPORTE URBANO DO suB
“PROJETO VITORIA L iiinniernseeeenneenosenaensnnonnnnnanas 101
6.6.1. Municipio de CariaCica ....evenenencacenaannsennanns 101
6.6.2. Municipio de Vila Velha .....veernennnneenannnnnnns 101
6.6.3. Governo do Estado do Espirito Santo .........eceev.. 101
TOTAL et nnerronassasocnsanenanancencnnacnenas 101
7. CRONOGRAMAS FTSICOS-FINANCEIROS +.vtvvrrernennenannnnnoneasananns 102
7.1. CRONOGRAMAS DOS PROJETOS SOB RESPONSABILIDADE DA PREFEITU
RA MUNICIPAL DE CARIACICA ...t ierivnronnacnscnnesnasnsnnns 103
7.2. CRONOGRAMAS DOS PROJETOS SOB RESPONSABILIDADE DA PREFEITU-
RA MUNICIPAL DE VILA VELHA ... . iiiiiriiinnnnssnnenannsens 103
7.3. CRONOGRAMAS DOS PROJETOS SOB RESPONSABILIDADE DO DEPARTAMEN
TO DE ESTRADAS DE RODAGEM=ES . .....iorunuineresnconennnnnnnn 103
7.4, CRONOGRAMA DO TRANSCOL=GY ..vvurrervecenosmecnaonnennnnnens 103
7.5, CRONOGRAMA GERAL ... ...ttt rinnsenronensnnosseenonanesen 103
8. QUADROS DE USO E FONTES titiiuenenunnsnnnenoroeanasennoeannnnans 104
8.1. QUADRO DE USOS E FONTES DOS PROJETOS DO MUNICIPIO DE CARIA
L 105
8.2. QUADRO DE USOS E FONTES DOS PROJETOS DO MUNICTPIO DE VILA
VELHA ittt ettt itnncnnncancnnonnsncasonnsnsnnsnessns 105
8.3. QUADRO DE USOS E FONTES DOS PROJETOS SOB RESPONSABIL|IDADE
DO GOVERNO DO ESTADO DO ESPTRITO SANTO ...iuiiveeennennannnnn 105
8.4, QUADRO DE USOS E FONTES GERAL . ..uvtevirnncresonanaeneannns 105
9. ANALISE FINANCEIRA 1t ittt itennenenoenenssosasasasarenanssnsaonsa 111
9.1, METODOLOGIA DE CALCULO DOS BENEFTCIOS ...vviierrnnenennenns 112

9.1.1. Beneficios Advindos da Reducao de Tempo de Viagem .. 112

9.1.2. Beneficios Advindos da Reducao dos Custos Operacio-
NEIS t4evnrooenoesstosnseacnsrsssncsassscsonanassnsoss 115

9.1.3. Beneficios Advindos da Redugao dos Custos de Conser



13

9.2. ANALISE DE VIABILIDADE DAS VIAS ALIMENTADORAS DA AREA DE INTER

VEN@EO INTEGRADA DE PORTO DE SANTANA ...ttt i in teennnnenans 117
9.2 ] . CUSLOS ittt it enenensnnoseononaeneenseeennnennnonannans 117
9.2.2. Calculo dos BeNefiCios v reer et ononeeanneeanononnns 117

9.2.2.1. Beneficios Advindos da Reducao do Tempo de Via
GEM vt ot meem s tennacasasnsasacnseesanacneeaennass 117
9.2.2.2. Beneficios Advindos da Reducao dos Custos Opera
o - I T /2
9.2.2.3. Beneficios Advindos do Custo de Conservagao ... 123

9.2.2.4, Evo]ugéo do Total dos Beneficios nos 5 anos de

Horizonte de Retorno do Projeto ............... 123
9.2.2.5. Beneficios Descontados . ..vve s eenennnenennnnnn 124
9.2.3. Analise de Viabilidade ECOROMICE vt erreeennenennonsannn 124

9.3. ANALISE DE VIABILIDADE DAS VIAS ALIMENTADORAS LOCALIZADAS FORA
DAS AREAS DE INTERVENCAO INTEGRADA - MUNICTPIO DE CARIACICA ... 126
9.3.1. Vias Alimentadoras da Arterial BR 262, Via Jardim Améﬁl

ol 126
G.3.7 . 0. CUSEOS theiivnneenennesonsonenassensoananannen 126
9.3.1.2. BenefiCios ..utcininenrosnnnenoanenonencncannnn 126
9.3.1.3. Analise de Viabilidade Economica .......cecuunn 126
9.3.2. Vias Alimentadoras da Arterial BR 262, Via Campo Grande. 127
9.3.2. 1. CUSEOS L ivineeennronncernnnnnsseencsnsnsananens 127
9.3.2.2. BeNefiCios tuiiuenrenennarennrnasoneonnsnaansn 128
9.3.2.3. Analise de Viabilidade Economica .........c.c.. 128
9.3.3. Via de Acesso a Flexal e lInvasoes Proximas ............. 129
9.3.3. 0. CUSEOS vt ittt i ienetaneoseennnnsennasesannnans 129
9.3.3.2. BeNeTTICiOS vttt ieenneeseossssonennsnsenennanana 129
9.3.3.3. Analise de Viabilidade Economica .......euuu.-. 129

9.4, ANALISE GLOBAL DOS PROJETOS SOB RESPONSABILIDADE DA PREFEITURA

MUNICIPAL DE CARIACICA ..ttt ittt iinaanvansoannnononsanasnns 137
G.h, ], CUSLOS ECONOMICOS ttv i tnm e esesenennesnnnssenenoecananneen 137
G b .2, BenefiCios tvueiniinineiin i eiasseeanenonaeennnsececnns 138
9.4.3. Analise de Viabilidade ECONOMICA +nvvvvnenrennannnnnnnns 139

9.4. 4, Analise de Sensibilidade .....iutiinneriienennnsonnenns 139



14

9.5. ANALISE DE VIABILIDADE DAS VIAS ALIMENTADORAS DA AREA DE IN

TERVENQAO INTEGRADA DE SANTA RITA ottt it e it onannaens 140
1 T S O U= o Y-S 140
9.5.2. Calculo dos BenefTcios .ttt une o teeeenenesenennsnaens 140

9.5.2.1. Beneficios Advindos da Redugao do Tempo de Via
o<1 PPN 140
9.5.2.2. Beneficios Advindos da Reducao dos Custos Ope
FACTONATS tvurinntrennnenneneeeeaeasnannnann 143
9.5.2.3. Calculo dos Beneficios Advindos da Reducao dos
Custos de CONSErvagao «.....eveeennenneeaennn, 144

9.5.2.4. Evolucao do Total dos Beneficios no Horizonte

de 5 anos de Retorno no Projeto ............. 144
9.5.2.5. Beneficios Descontados ..uu.vere i cnnennenens 145
9.5.3. Analise de Viabilidade ECONOMICE v .voveeveerennennennnn 145

9.6. ANALISE DE VIABILIDADE DE VIAS ARTERIAIS MUNICIPAIS DE VILA VE

LHA it ittt e ittt e it e e e ittt aaanan 146
9.6.1. Rodovia Jeronimo MonNteiro ...veeerenneeenennnenennnna.. 146
G.6.1.0. CUSEOS tiveennieeercneenannannananonnnneannnn 146
9.6.1.2. BENefTCiOS tiirereenennenneoansneenannnenanns 146
9.6.1.3. Analise de Viabilidade Economica ...c.ovevunn.. 146

9.7. ANALISE DE VIABILIDADE DOS PROJETOS SOB RESPONSABILIDADE DA

PREFEITURA MUNICIPAL DE VILA VELHA ...ttt iiinnnannn 153
9.7.1. CuStOS ECONOMICOS vt euunmnseenoninreneanonnsosannennns 153
9.7.2. BenefiCios tuuurirenernnrnosoeeennnresoneannennnnnnnsnn 154
9.7.3. Analise de Viabilidade ECOnOMicCa ...vcveuennennrnnenenn 155
9.7.4. Analise de Sensibilidade ....ciiiininnieenrnrennneanns 155

9.8. ANALISE DE VIABILIDADE DAS VIAS ARTERIAIS SOB RESPONSABILIDADE

DO DER~ES: RODOVIA CARLOS LINDEMBERG .. .. i it ciiennnnnennnnns 156
G Bl . CUSTOS v it ett s ieeeeassseneeesassannenseseenenesnnnnnnn 156
9.8.2. Calculo dos BeneficCios vt inerersoennonennnennnneens 156

9.8.2.1. Beneficio Advindo da Redugao nos Tempos de Via
o =11 T 156



9.9.

9.10.

15

9.8.2.2. Beneficio Advindo da Redugao dos Custos Opera
CIOMATS it e tineeneoenesennseesnoenseceennoanena

9.8.2.3. Beneficio Advindo do Custo de Conservacao da

T T
9.8.2.4. Beneficio Total Atual ... iiiininnninnnnnns
9.8.2.5. Calculo dos Beneficios para 10 anos de Retorno

do Projeto vur it ii i it i it e
9.8.2.6. Beneficios Descontados a 11% a.a. «euveneenn..

9.8.3. Analise de Viabilidade ECONOMICa +vvveerrnnnnnnnneeans.
ANALISE DE VIABILIDADE DAS VIAS ARTERIAIS SOB RESPONSABILIDADE DO
DER-ES: RODOVIA JOSE SETTE .ttt ittt it s iineneeeannnnnennan
I R B - o X
9.9.2. Calculo dos BeneficCios ...uuiiouruienonninenncnrennannnas

9.2.2.1. Beneficios Advindos da Reducao nos Tempos de Via

O

9.2.2.2. Beneficios Advindos da Redugao do Custo Operacio

0T

9.2.2.3. Beneficios Advindos de Custo de Conservagao .....
9.2.2.4. Beneficios para 10 anos de Retorno do Projeto .

9.2.2.5. Beneficios Descontados «...ovieeeevennnnnnneenneas

9.9.3. Analise de Viabilidade EconOmica ....cocveiivnnineannnnnnn

ANALISE DE VIABILIDADE DOS PROJETOS SOB RESPONSABILIDADE DO DEPAR

TAMENTO DE ESTRADAS DE RODAGEM DO ESPTRITO SANTO ......o.ivvennn.

9.710.71. CUSTOS ECONOMICOS tevutvunrnneanaranoeeennnonsneaenennns

9.10.2. BeNefiCios tuiutiiniinoenesounennuneonneencnennssensnnnnsnn

9.10.3. Analise de Viabilidade EcConomica .......ovveniiennnniannn.

9.10.4. Analise de Sensibilidade ......uuiiiiiniiienaieniinnnenns

ANEXO |: Termos de referéncia do Plano de Transporte Coletivo da Grande

ANEXO 11: Dimensionamento e Caracterizacao da populagao urbana e pobre -

Vitoria.

- Separata do Perfil da Cidade: Estratégia de Intervengao -

Vol. 2.

159

166
166
166

168
168
169
170
170

172

172
173
173



16

INTRODUGAO




17

Os projetos que compoem o componente Transportes Urbanos do Programa de
Apoio as Capitais e Cidades de Porte Médio, financiado pelo BIRD, aqui
denominado CPM/BIRD, sao na sua totalidade embasados nas propostas do
PAITT, elaborado em 1978, pela entao Fundagao Jones dos Santos Neves, pa

ra a Aglomeracgao Urbana da Grande Vitoria.

0 Sistema de Transporte Coletivo da Aglomeragao, transporta cerca de
640.000 passageiros/dia, em suas diversas modalidades. 0 Sistema de Oni
bus e integrado por 86 linhas, que sao exploradas por 13 empresas, que
realizam diariamente cerca de 12.329 viagens, transportando em torno de
602 mil passageiros. 0 Sistema Aquaviario integrado por 3 linhas, trans
portando cerca de 13.000 passageiros/dia. Alem destes sistemas, existem
linhas de transporte exclusivo de empresas, que apresentam significati
va participagao no volume total de passageiros. 0 indice médio de ocupa
cao dos onibus comerciais e de 49 passageiros por veiculo, verificando

superlotacoes nos horarios-pico.

A expansao da pesquisa de oridem/destino elaborada pelo Instituto Jones
dos Santos Neves em outubro de 1979, com amostra media de 10% da popula
cao registrou um total de 669.000 viagens por transporte cpletivo na

Grande Vitoria, com uma mobilidade média de 1,1 nesta mobilidade.

A viagem média para a Aglomeragao como um todo, obtida através da ponde
ragao das viagens de cada linha pelo numero de passageiros por elas trans
portados € de 22km (ida/volta), sendo necessario 70 minutos para con
clui-a. Nesta situagao, a velocidade média de operacao dos Onibus esta
em torno dos 18,80km/h em condicoes de trafego normal. Nas horas pico,
geralmente acompanhadas por engarrafamentos, esta velocidade cai a ni
veis incompativeis com a vida de uma cidade, causando atrasos, quebra na
frequencia dos onibus, gerando grandes filas e longos periodos de espera
nos pontos de parada. Nas vias periféricas e em leito natural, a veloci

dade media dos onibus cai significativamente, variando conforme a via se

ja plana ou com aclives, em solo alagavel ou nao, por exemplo.
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0 sistema de transportes coletivos urbanos da Grande Vitoria opera com
varias deficiéncias, incapaz de fornecer atendimento adequado a populacao.
0 sistema nao esta bem aparelhado, nao possui vefculos em numero suficien
te e nao €& capaz de inspirar confianca aos usuarios, em termos de frequén
cia, conforto e pontualidade. Por outro lado, a precariedade do sistema
viario da Grande Vitdria €, em parte, responsavel pelos engarrafamentos
que vem verificando-se ha bastante tempo e que dificultam a operacao nor
mal dos equipamentos de transportes. As propostas contidas no PAITT nao
foram operacionalizadas até o momento, devido a fatores diversos, e gran

de parte das obras nele previstas nao foram realizadas.

As vias que servem o sistema de transportes coletivos da Grande Vitoria
possuem uma extensao de 204Km. Apesar de ser o Municipio de menor exten
sao geografica, Vitéria € que apresenta a maior extensao de vias de trans
portes coletivos (77Kms) em funcdo de seu papel centralizador das ativida
des economicas e sociais. 0s Municipios de Vila Velha, Serra, Cariacica
e Viana, participam com 31%, 17%, 13% e 1% respectivamente do total das
vias municipais usadas pelo sistema de transporte coletivo. A qualidade

da pavimentacao dessas vias, fator importante na determinac¢do da velocida
de comercial dos coletivos, varia significativamente de municipio para mu

nicipio.

Para a regiao da Grande Vitoria como um todo, 61,0% das vias correspon
dentes a 124Km foram classificadas como vias que necessitam melhorias em
seu pavimento, de acordo com o Ultimc levantamento direto realizado pela

Fundacao Jones dos Santos Neves em 1977.

Com as intencoes propostas, pretende-se dinamizar o sistema de  transpor
tes urbanos, oferecendo melhores condicoes de circulagao aos vefculos,
em alguns casos, e melhorando o acesso dos usuarios dos eixos de transpor

tes coletivos, em outros.



19

OBJETIVOS E JUSTIFICATIVAS
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As intervencoes foram classificadas nos 5 niveis a sequir:

Vias de circulacao e/ou acesso ao Sistema de Transporte Coletivo nas

Areas de Intervencao Integrada do CPM/BIRD.
29 - Vias alimentadoras do Sistema de Transporte Coletivo.
39 - Vias arteriais do Sistema de Transporte Coletivo.

ke - Plano de Transportes Coletivos da Grande Vitdria (TRANSCOL-GV).

As vias que compoem o sistema de transportes coletivos das Areas de Inter
vencao Integrada do Programa CPM/BIRD, apesar de serem vias alimentado
ras, foram estudadas & parte das demais, pois cada area recebeu tratamen

to diferenciado em funcao das peculiaridades locais.

Por exemplo, atualmente, Porto de Santana com mais de 22.000 habitantes
€ servido por linhas de onibus que atravessam o bairro longitudinalmente
ao longo do seu eixo central, forcando a que usuarios oriundos de pontos
mais distantes tenham que se deslocar quase que 1,5kmpara atingir o ponto
de onibus mais proximo. Neste caso, a proposta inclusa neste componente,
nao se restringe a simples pavimentacao de vias percorridas por onibus,
além disso propicia a abertura de novas vias que facilite a acessibilida

de dos usuarios ao sistema de transporte coletivo.

0 mesmo ocorre no caso da Area de Intervencao de Santa Rita, onde é pro
posta a abertura de uma nova via, para diminuir o percurso a pe dos usua

rios no acesso aos onibus.
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As intervencoes propostas para as vias locais do sistema viadrio de trans
porte coletivo, restringe-se a abertura, pavimentacao das vias e implan
tacao de um sistema de drenagem simplificado, revestimento primario dos

passeios, além de sinalizacao e abrigo nos pontos de onibus.

No segundo nivel de intervencao, foram incluidas as vias alimentadoras,
que nao dispoem de qualquer tipo de pavimentagao e/ou drenagem, ou aque
las que apresentam a pavimentacao e/ou drenagem em estado precario. Em
ambos os casos o estado atual das vias, acarretam um maior tempo de per

curso e desgaste da frota.

Dentre as vias alimentadoras, que apresentavam as caracteristicas anteri
ormente descritas, foram selecionadas aquelas localizadas em zonas, nas
quais a maioria absoluta dos usuarios tenham ganho mensal de até 3 sala

rios minimos regionais.

Neste caso, a intervencao consiste na pavimentacao a paralelepipedo da
caixa de rolamento e revestimento primario dos passeios, na execugao de
uma drenagem simples, além de sinalizacao e abrigo nos pontos de onibus.
Nao foram incluidos a rede de iluminacdo publica, nem a sinalizacao pois
em boa parte eram desnecessarias ou elevaram em demasiado o custo das

obras, inviabilizando-as.

No terceiro nivel de intervencao, enquadram as vias arteriais do sistema
de transporte coletivo da Grande Vitoria ou sejam: rodovia Carlos Lindem
berg; rodovia BR 262, rodovia José Sette, rodovia BR 101, rodovia Jeroni

mo Monteiro e avenidas que compoem o acesso Norte de Vitoria.



22

Estas vias arteriais apresentam as seguintes condicoes:

- a BR 262 encontra-se em obras de triplicagao, estando o DNER es
perando a liberacao de mais verbas para dar maior velocidade
ao empreendimento., A BR 262 e a espinha dorsal do sistema viario dos
municipios de Viana e Cariacica, e € a UGnica via que liga estes munici
pios a capital do Estado e portanto ao centro principal de atividades

da Aglomeracao Urbana.

- a rodovia José Sette, que interliga a BR 262 a sede do Municipio de Ca
riacica, apresenta grande crescimento no trafego anual de vefculos, prin
cipalmente de onibus. Esta via ja se constitui, numa verdadeira arte

-

rial, servindo a todo o espago urbano ao norte da BR 262, inclusive a
rea de intervencao do CPM/BIRD de Porto de Santana. Apesar de ser uma via
urbana a rodovia carece de acostamentos/passeios, baias e pontosde onibus
cobertos, e sistema de drenagem. Em muitos trechos ela apresenta-se
estrangulada pelo tecido urbano, necessitando portanto de prever traca

dos alternativos para atender as demandas futuras.

- a rodovia Carlos Lindemberg, o principal e quase que unico eixo de i
gacao entre o Municipio de Vila Velha e o centro principal de ativida
des da Aglomeracao Urbana, apresenta trechos em péssimo estado de con
servagao, trazendo enormes prejuizos para a fluidez do trafego de  oni
bus e para a seguranca dos pedestres, principalmente nas areas de
maior densidade que atravessa. Outros trechos da via encontram-se em
estado acelerado de deterioragao, devido principalmente & inexisténcia
de um bom sistema de drenagem e também grande intensidade de trafego
que lhe € solicitada. Devido as péssimas qualidades do solo existentes,
em quase toda a via, que em alguns trechos esta assentada sobre solos
hidromorficos, a mesma necessita de ser dotada de um bom sistema de dre
nagem. Em muitos casos, este sistema sO obtera um bom funcionamento se
integrado a um sistema de macro-drenagem da area. Devido a estas carac
teristicas a manutencao de vias e extremamente cara, necessitando  fre

quentemente de recapeamento asfaltico e outras melhorias.
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- Rodovia Jerdnimo Monteiroc - outra via arterial do Municipio de Vila Ve
lha, de menor porte que a Rodovia Carlos Lindemberg. Tem tragado para
lelo a esta Ultima, atravessando areas de densidade elevada, embora
possua um trafego bem menos intenso. Esta rodovia (avenida) & munici
pal, apresentando inumeras deficiencias no que tange a pavimentacao,
drenagem e super-estrutura de transporte coletivo. A pavimentagao a

presenta-se seriamente danificada em mais de 50% de sua extensao.

- A BR 101 e avenidas do Municipio de Vitoria, que constituem o acesso
Norte ao centro da Aglomeracao Urbana, sao as vias que apresentam  me
thor estado de conservacao e que melhores condigoes de trafego apresen
tam. Mesmo assim, devido ao enorme crescimento verificado na  popula
cao da Serra, no periodo 75/80, crescimento este que tende a aumentar
de ritimo devido a implantacao da Companhia Siderirgica de Tubarao e
ao Centro Industrial da Grande Vitoria, este corredor necessitara a

curtissimo prazo de sofrer obras de duplicacao.

Para tanto, o DNER, esta elaborando projeto no trecho de sua competéen

cia, para transforma-lo em via de caracteristica urbana.

Destas vias arteriais ou corredores de transportes, o componente Trans
portes Urbanos do Subprojeto Vitoria do Programa CPM/BIRD, pretende
alocar recursos nas rodovias Carlos Lindemberg, José Sette, Jeronimo
Monteiro que sao as que apresentam piores condicoes de trafego, exce

tuada a BR 262, ja em obras a cargo do DNER.

A José Sette, a Carlos Lindemberg e a Jeronimo Monteiro constituem cor
redores de transportes que atendam aos dois municipios da Aglomeracao,

essencialmente dormitorios.
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0 quarto nivel de atuacdo proposto para o componente Transporte Urbano
do CPM/BIRD, & o Plano de Transportes Coletivos Urbanos da Grande Vito
ria - TRANSCOL-GV.

Para a melhor utilizacao do sistema viario e dos soversos equipamentos
que compoem o Sistema de Transportes Coletivos da Grande Vitoria, sera
necessario a racionalizacao do mesmo como um todo. $6 o fato de se veri
ficar que, ao longo da area central numa extensao de 4km para cada senti
do existe uma super oferta de lugares, que nao sao utilizados pelos usua
rios, devido a irracionalizagao do sistema, justifica um plano global
para o transporte coletivo da Grande Vitoria. Isto ocorre, em parte,
devido ao fato de um mesmo trecho de via e num mesmo sentido, existitem
onibus carregando e outros descarregando passageiros. Esta ocorréncia,

poderia ser, em parte, eliminada com a introducao de linhas transver

sais passando pelo centro.

0 proprio trafego de 6nibus nos horarios pico, atingindo a casa de 4 cen
tenas/hora justifica um estudo pormenorizado do transporte coletivo da
Aglomeracao. Este problema poderia também, em parte, ser eliminado com
a introducao de linhas transversais e linhas troncais, trazendo grande
reducao no consumo de combustiveis e melhorando a qualidade do transpor

te coletivo.

Com a concretizacao destes quatro niveis de intervencoes do  componente
transportes urbanos, ¢ Subprojeto Vitdéria, estara atendendo nao so as
populacoes de baixa renda das areas de intervencao especificas, mas de

todo o Aglomerado Urbano da Grande Vitoria.

Segue um quadro geral do sistema de transporte coletivo da Grande Vito
ria contendo o numero de viagens/dia, a média de passageiiros por viagem

e o numero de passageiros por dia por linha.



QUADRO 1
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AGLOMERACAO URBANA DA GRANDE VITORIA

SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO URBANO
SUBSISTEMA: DNIBUS

DEMANDA DIARIA POR LINHA

MUNICTPIO: VILA VELHA

NO VIAGENY/| N° MEDIO DE| N© PASSAGEL

LINHA JDIA PASSAG/ViAG] ROS/DIA
01 - Divino Espirito Santo x Vitoria 25 65 1.625
02 - Barra do Jucu x Vitoria 19 L6 874
03 - Conjunto Militar x Vitdria 125 65 8.125
04 - Gloria x Vitoria 80 60 L 800
05 - Praia da Costa x Vitoria 221 65 14,365
06 - Praia da Costa via Vila Batista x Vitoria 143 65 9.310
07 - Vila Velha x Vitoria 352 56 19.712
08 - Santa Monica via ltapoa x Vitoria 104 43 L 472
09 - Aribiri x Vitéria | 72 42 3.024
10 - Ataide x Vitoria 95 35 3.325
11 - Boa Vista via Santa Inés x Vitoria 97 51 L 947
12 - Rio Marinho via Cobilandia x Vitoria 174 35 6.090
13 - lbes x Vitoria 144 36 5.184
14 - {lha das Flores x Vitoria 121 53 6.413
15 - Jardim ltapoa via Santa Monica x Vitoria 114 55 5.130
16 - Rio Marinho via Jardim Marilandia x Vitoria 131 I 5.371
17 - Novo Mexico via Jardim Colorado x Vitoria 231 69 15.939
18 - 1lha da Conceicao via Vila Garrido x Vitoria 121 60 7.260
19 - Santos Dumont x Vitoria 65 42 2.730
20 - Santa Rita x Vitoria 131 61 7.991
21 - Vale Encantado x Vitoria 100 63 6.300
22 - llha da Conceicao via Vila Batista x Vitoria 153 30 4 .590
23 - Sao Torquato x Fradinhos 227 L2 9.534
24 - Aracas/Vitoria via Paul L 49 2.156
25 - ltaparica/Vitoria via Paul 20 45 300
26 - Gloria/Vitoria via Paul 28 53 1.484
27 - Divino Espirito Santo/Vitoria via Paul 27 Lg 1.242
28 - Sao Torquato/Praia da Costa 28 Ly 1.232
29 - Novo Mexico/Ginasio 55 39 2.145
TOTAL 3.247 51,2 166.270

Fonte: Planilha do CIP, atualizada e corrigida através do levantamento feito a uma
amostragem de linhas.
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QUADRO 2

AGLOMERACAD URBANA DA GRANDE VITORIA
SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO URBANO
SUBSISTEMA: ONIBUS

DEMANDA DIARIA POR LINHA

MUNICTPIO: CARIACICA

N? VIAGENS/| N2 MEDIO DE| N° PASSAGE T

LINHA /DIA PASSAG/VIAG| ROS/DIA

01 - Alto Lage x Vitoria 104 34 3.552
02 - Sotema x Vitoria 102 30 3.060
03 - ltaquari x Vitoria 83 35 2.905
04 - Jardim América x Vitéria 157 34 5.338
05 - Vila lIsabel x Vitoria 112 45 5.040
06 - Rosa da Penha x Vitdria 206 47 9.682
07 - Cacaroca x Vitoria 17 43 5.031
08 - Vila Bethania x Vitoria 131 42 5.502
09 - Vila Capixaba x Vitoria 84 38 3.192
10 - Campo Grande x Vitoria 295 60 17.673
11 - Boa Sorte x Vitdria 24 81 1.944
12 - Ferro e Ago x Vitoria 11 63 693
13 - Cariacica x Vitoria 168 69 11.612
14 - Santana x Vitoria 47 60 2.818
15 - Flexal x Vitoria 212 69 14.628
16 - Porto de Santana x Vitoria 79 57 4,503
17 = Oriente x Vitdria 13 34 436
18 - lItangua x Vitoria 206 53 10.948
19 - Morro Expedito x Vitoria 29 61 1.763
20 - Formate x Roda D'agua x Vitoria Lo 85 3.910
21 - Formate x Piranema x Vitdria 49 80 3.920
22 - Castelo Branco x Vitoria 7h 4k, 9 3.319
TOTAL 2.349 51,7 121.475

Fonte: Planilha do CIP, atualizada e corrigida através de levantamento feito em uma

amostragem de linhas.
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QUADRO 3

AGLOMERACAD URBANA DA GRANDE VITORIA
SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO URBANO
SUBSISTEMA: ONIBUS

DEMANDA DIARIA POR LINHA

MUNICTPIO: SERRA

N® VIAGENS/| N° MEDIO DE| N° PASSAGE |

LINHA /DIA PASSAG/VIAGE ROS/DIA

01 - Carapina x Vitoria 138 34 L.692
02 - Sao Sebastiao x Vitdria 6k L6 2.944
03 - Sao Diogo x Vitéria 54 42 2.241
04 ~ Taquara x Vitoria 34 37 1.258
05 - José de Anchieta x Vitoria 88 60 5.234
06 - Parque Residencial Laranjeiras x Vitoria 140 60 8.323
07 - Civit x Vitoria 95 52 4 940
08 - Serra x Vitoria 223 39 8.697
09 - Pitanga x Vitéria 6L 51 3.26k
10 - Praia de Carapebus x Vitoria L2 L2 1.764
11 - Bairro de Fatima x Vitoria 83 34 2.822
12 - Jacaraipe via Jardim Limoeiro x Vitoria 81 53 iy, 293
13 - Manguinhos via Jardim Limoeiro x Vitoria 6k 50 3.200
14 - Nova Almeida x Vitoria 68 52 3.536
15 - Bairro Eurico Salles x Vitoria 183 43 7.869
16 - Mata da Serra x Vitoria 88 36 3.200
17 - Centro industrial x Vitoria 83 53 4.635
TOTAL 1.592 45.8 72.912

Fonte: Planilha do CIP, atualizada e corrigida através de levantamento feito em uma

amostragem de linhas.



28
QUADRO 4
AGLOMERACAD URBANA DA GRANDE VITORIA
SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO URBANG
SUBSISTEMA: DNIBUS
DEMANDA DIARIA POR LINHA
MUNICTPIO: VITORIA

N® VIAGENS/| N2 MEDIO DE| N° PASSAGET

LINHA JDIA PASSAG/VIAG) ROS/DIA
01 - Tabuazeiro x Vila Rubim 270 32,5 8.775
02 - ltararée x Vila Rubim 1 44 33 L.752
03 - Sao Cristovao x Vila Rubim 386 38,5 14.861
04 - Praia do Canto x Vila Rubim 400 37 14.800
05 - Andorinha via Santa Lucia x Vila Rubim 148 58 8.584
06 - Jardim Camburi x Vila Rubim 538 62,5 33.625
07 - Tubarao x Vila Rubim 196 28,5 - 5.586
08 - Jardim da Penha x Vila Rubim 296 42,5 12.580
09 - Aeroporto x Vila Rubim 286 54,5 15.587
10 - Bairro Republica x Vila Rubim 236 58,5 13.806
11 - Campus Universitario x Esplanada Capixaba 86 60 5.160
12 - Eucalipto x Vila Rubim 364 80,5 20.748
13 - Santo Antonio x Bairro Consolacao 236 36,5 18.998
14 - Bairro Santa Teresa x Bairro de Lourdes 114 61 L161
15 - Caratoira x Bairro da Penha 260 3] 15.860
16 - Horto Mercado x Vila Rubim 336 4o 10.416
17 ~ Santo Antonio via llha das Caieiras x Centro 132 27,5 5.280
18 - Bento Ferreira x Vila Rubim 118 37,5 3.245
19 - Ilha do Boi x Vila Rubim 296 11.100
TOTAL L 842 47,1 227.924

Fonte: Planilha do CIP, atualizada e corrigida através de levantamento feito em uma

amostragem de linhas.
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AGLOMERACAO URBANA DA GRANDE VITORIA
SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO URBANO
SUBSISTEMA: ONIBUS

DEMANDA DIARIA POR LINHA

MUNICTPI0: VIANA

NS VIAGENSY/| N¢ MEDIO DEj N° PASSAGET

LINHA /DIA PASSAG/VIAG! ROS/DIA

01 - Viana x Vitoria 83 52 4.316
02 - Jucu x Vitoria 81 37 2.997
03 - Bairro Canaa x Vitoria 53 38 2.014
04 - Universal x Vitoria 35 84 2.940
05 - Areinha x Vitoria 47 31 1.457
TOTAL 299 45,9 - 13.724

Fonte: Planilha do CIP, atualizada e corrigida através de levantamento feito em uma

amostragem de linhas.
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PROJETOS
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Segue uma descricao mais detalhada dos projetos que compoem o componente

Transporte Urbano do Subprojeto Vitéria.
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3.1. VIAS ALIMENTADORAS DAS AREAS DE INTERVENGAO
INTEGRADA CPM/BIRD

3.1.1. AREA DE PORTO DE SANTANA - MUNICTPIO DE CARIACICA
3.1.1.1. SITUACAO ATUAL

0 conjunto do Sistema Viario de Porto de Santana se apresenta hoje sem
nenhuma sistincao naquilo que se refere a separagao entre veiculos e pe
destres. A unica hierarquizacao existente diz respeito a Via Principal
que estrutura todo o bairro e algumas de suas transversais - Gabino Rios,
e a Assembléia, - que apresentam relativa significagao no contexto do
bairro. Nos morros, alem disto, pelas suas dimensoes nao distinguem se

quer o trafego de veiculos do de pedestres.

Nestas condicoes, temos hoje 29,3km de vias atendendo pedestres e velcu
los, destas, 2,23km sao pavimentadas e scmente cerca de 0,410km tem pas
seios de pedestres. Exceto a via Principal e algumas ruas do Morro do
Matadouro, que sao mais largas, as vias tem larguras que variam entre

3 e 5m.

No Morro do Matadouro algumas ruas sao pavimentadas com paralelepipedo
totalizando 850m de extensao. Também, no Morro do Meio, aparece algumas
vias calcadas com paralelepipedos. No Morro da Aparecida, entretanto,
nao existe nenhuma via pavimentada. Deve-se ressaltar que, por se tra
tar de morro, com declividades acentuadas, e com solo argiloso, ocorrem
frequentemente, problemas como: sulcamento das vias, pela acao das aguas
correntes sobre o solo, provocando o aparecimento de valas, as vezes in
transponiveis por veiculos e, mesmo, por pedestres; acimulo de aguas

provocando lamacais, que impedem, totalmente, a passagem de veiculos e
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de pessoas e deslizamento de veiculos nas rampas mais fortes. Estes pro
blemas assumem um carater mais grave no Morro da Aparecida, mas ocorre

em todos os outros.

Por outro lado, o Morro da Aparecida, fica separado do Morro do Meio,
pela via ferrea, apenas transporta por uma ponte precaria, que permite
transitar em um Gnico sentido, o que sem duvida, contribui para o isola

mento maior da populacao daquela area.

Todas essas consideragoes sobre o Sistema Viario, adquirem um . sentido
proprio, quando se analisa as linhas de transporte coletivo e o acesso

da populacao a elas.

Toda a estrutura do transporte coletivo, em Porto de Santana, se resume
ao eixo da Via Principal, que recebe os onibus, tanto os de acesso a Por
to de Santana, como aqueles que passam para Flexal. Esta via fica situa
da entre os Morros do Meio e do Matadouro. |Isto significa que os morado
res, principalmente os do Morro da Aparecida tém necessidade de caminhar
a pé ate 1,5km para ter acesso ao Onibus e mais 2km ao caso do sistema

Aquaviario.

3.1.1.2. SISTEMA PROPOSTO

Inicialmente, com base no quadro exposto, se estabeleceu a necessidade
de se tratar, separadamente, de um sistema de vias de veiculos e de um
sistema de vias de pedestres, este incluido no componente Melhorias Urba

nisticas do Programa CPM/BIRD.

Foram selecionadas algumas vias, existentes ou a serem abertas, que per
mitem o acesso de veiculos e onibus a todos os morros, pelas bases, ou
na meia encosta, de modo a permitir que linhas locais de coletivos alcan

cem distancia de, no maximo, 600m das habitacoes.
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Estas vias serao tratadas como vias de veiculos e deverac ter passeios
para pedestres, em ambos os lados, marcando claramente sua hierarquia.
As demais vias do bairro - inclusive as projetadas, - serao tratadas co
mo vias de pedestres, nao significando, com isto, a proibicao do tran
sito de veiculos. Apenas estas vias serao dimensionadas para sustentar
um trafego leve e eventual, diferente daquelas de veiculos, regular e

pesado, contendo as. linhas de coletivos.

As vias de veiculos sao projetadas com um leito carrocavel de 7m para re
ceber pavimentagac a paralelepipedo, e passeio laterais de 1,5m com re
vestimento primario. Ao longo destas vias serao colocadas placas de

sinalizagao e abrigos nos pontos de onibus.

Para a abertura ou alargamento destas vias serao necessario a indeniza
cao ou desapropriacao de 19 casas de alvenaria e 40 casas de madeira.

Nao se pode deixar de referir, aqui, ao significado, no bairro, da im
plantacao destas vias que permitirao atender com transporte coletivo a
uma populacao de 21.755 pessoas além de melhorar as condigoes de circula

cao de mais 12.000 pessoas residentes na area de Flexal.

Serao pavimentados 3,310km de vias, assim discriminados:

TRECHO
(VIDE PLANTA 1) EXTENSAQ CUSTO
26/27/28 1,030km
29/30/32/33 1,430km
30/31/32 0,850km
Viaduto 27 0,008km

TOTAL 3,310km 52.035.737,00
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Este conjunto de vias & formado pelas seqguintes ruas e servido pelas se
guintes linhas de onibus:
TRECHO* RUAS /AVENIDAS LINHAS DE ONIBUS ITEM DO
QUADRO 2
26/27/28 Rua Vitoria e rua do Porto de San
Cemiterio tana 16
29/30/32/33 Rua Principal, Rua
30/31/32 Silvana do E. Santo,
Rua Manoel Siqueira Flexal 15
“/eja planta 1.
3.1.1.3. ENTIDADES ENVOLVIDAS
Coordenagao: UAS
Projeto: Prefeitura Municipal de Cariacica (PMC) - Secretaria Municipal

de Obras
Execucaoc: PMC - Secretaria Municipal de Obras
Supervisao: PMC - Secretaria Municipal de Obras
Manutencao: PMC - Secretaria Municipal de ServigosUrbanos

Operacao: DETRAN-ES
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3.1.2. AREA DE SANTA RITA - MUNICTPIO DE VILA VELHA

3.1.2.1. SITUACAO ATUAL

0 Aglomerado de bairros de Santa Rita, tem seu sistema viario estrutura
do em cima de linhas de onibus que partindo de outros bairros do Municl
pio, atravessam suas principais ruas, com destino ao Centro de Vitoria
e Vila Velha e ao terminal de lanchas de Paul. Mesmo estando  passando
a uma distancia maxima de 800m dos pontos mais extremos do assentamento,
nao se pode considerar que haja conforto e eficiéncia deste servigo, pois
a circulacao de pedestres & feita com dificuldade, devido aos acidentes
topograficos e do estado de conservacao da maioria das ruas existentes.

As linhas de o0Onibus que circulam no Aglomerado sao:

Praia da Costa/Vitoria, via Vila Batista
Ilha da Conceigao/Vitoria, via Vila Garrido
| Tha da Conceicao/Vitoria, via Vila Batista
Santa Rita/Vitoria, via Alvorada

. Aracas/Vitoria, via Paul
| taparica/Vitoria, via Paul
Divino Espirito Santo/Vitoria, via Paul
Sao Torquato/Praia da Costa, via Paul

. Vale Encantado/Paul, via Jardim Marilandia

Gloria/Vitoria, via Paul

Todas as linhas tem trajeto que tagencia a area, sendo que as via Paul/
/Vila Batista circulam pela Estrada Jeronimo Monteiro, aquelas vias Vila
Garrido passam pela rua da Lage e, a linha via Alvorada circula pela

rodovia Carlos Lindemberg.
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0 sistema viario da Area de Intervencao de Santa Rita apresenta atual

mente a configuracao abaixo:

PAVIMENTACAO COMPRIMENTO % SOBRE TOTAL
Asfalto 1.740m 6,5%
Paralelepipedo L. 260m 15,9%
Sem pavimentacgao
. Argila 19.630m 73,2%

Pedra 1.200m L, Ly

TOTAL 26.830m 100,0%

3.1.2.2, SISTEMA PROPOSTO

Para melhorar a circulacao entre diversos bairros do Aglomerado sera
necessario uma via de circulacao de vefculos, que partindo do bairro Ale
crim vai até a rodovia Jeronimo Monteiro, atravessando todo o bairro de
Pedra dos Buzios, atendendo assim a extensa Ilha de Santa Rita. Essa
via foi projetada levando-se em consideracao que a mesma sera usada pa
. L 4 r - .
ra o transporte coletivo, dai porque suas caracteristicas serem mais
arrojadas do que as previstas no Componente Melhorias Urbanisticas, que

serao usadas basicamente por pedestres (Vide Planta 2).

A partir dessa via, serao construidas ruas secundarias estruturando a
ocupagao do espago, facilitando assim a implantacao dos servigos de agua,

drenagem, esgoto e rede elétrica até os lotes.
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Para acesso, principalmente dos moradores da Ilha de Santa Rita, ao sis
tema de transporte coletivo, serao usadas nos cruzamentos de canais,
pinguelas de madeira com 2,8m de largura protegidas com parapeito e cor
rimao. As pinguelas previstas, permitirao uma integracao segura, prati
ca e viavel entre os bairros, sendo somente para pedestres. Ficando, a
circulagao de veiculos estruturada basicamente no que ja existe atualmen
te e na nova via proposta. As ruas secundarias e as pinguelas foram in

cluidas no componente Melhorias Urbanisticas.

Pelo componente Transporte Urbano serao implantadas 1,450km de via com
7,00m de caixa de rolamento pavimentada a paralelepipedo e 3,00m de pas
seio, que devido a particularidades locais serao pavimentados com con
creto. No ante-projeto prevé-se a substituicao do tradicional meio-fio,
por sarjeta em 'U", devido a peculiaridades do solo local e também por

dar uma solucao mais economica para a drenagem de aguas superficiais.

0 custo total do projeto & de Cr$ 22.582.963,00, incluindo indenizagao/

/desapropriacac de benfeitorias existentes.

A proposta para via de transporte coletivo prevé a execucao das  seguin

tes obras:

- Desapropriacao/indenizacoes
10 casas de alvenaria

19 casas de madeira

Volume total de corte:

Mat. 12 categoria ...... 229,55m3
Mat. 22 categoria ...... 459, ,10m?
. Mat. 32 categoria ...... 2.899,85m*
- Volume total de aterros a compactar ...... 3.218,5m?
- Sarjetas/meio=fio ..uiiieininnnonnneans 2.654m  (45cm de largura)
= Calamento «evveinniieniniiiea e 8.753,m*(1.435m x 6,10m)

Calcadas «eevvennrenraannns e 3.981m* 1.327 x (2 x 1,5)
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Para esta via deverao ser deslocados os onibus da linha Ilha da  Concei
cao/Vitéria via Vila Garrido (veja item 18 do quadro 1). Além disso po
derao outras linhas, de concessao municipal, poderao também vir a trafe

gar pela nova via.

3.1.2.3. ENTIDADES ENVOLVIDAS

Coordenagao: UAS

Projeto: Prefeitura Municipal de Vila Velha

Execugao: Prefeitura Municipal de Vila Velha - Departamento de Obras
Supervisao: PMVV - Departamento de Obras

Manutencao: PMW - Departamento de Servigos Urbanos

Operacao: DETRAN/ES e SCTC - W
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3.2, VIAS ALIMENTADORAS FORA DAS AREAS DE INTERVENGAO IN
TEGRADA - MUNICIPIO DE CARIACICA

3.2.1. VIAS ALIMENTADORAS DA ARTERIAL BR 262, VIA JARDIM AMERICA

Este projeto ira dotar de melhorias 4,30km de vias assim distribuidos:

TRECHO

(VIDE PLANTA 1) EXTENSAOQ CUSTO
5-6 2,420km 19.701.187,00
6-7 1,100km 9.238.611,00
6-8 0,800km 6.544.562,00
TOTAL 4.320km 35.484.360,00

Estas vias sao constituidas pelas seguintes ruas e percorridas pelas se

guintes linhas de onibus:

N ITEM DO
TRECHO RUAS/AVEN I DAS LINHAS DE ONIBUS QUADRO 2
5-6 Rodovia Rio Marinho  Cagaroca/Rio Marinho/Vi
toria 07
Castelo Branco/Vitoria 02
6-7 Rodovia Rio Marinho  Cagaroca/Rio Marinho/Vi
toria 07
6-8 Avenida Principal Castelo Branco/Vitoria 22

%#Vide planta 1.

Este conjunto de vias atende aos bairros Jardim América, Ferro e Aco, Be
la Aurora, Rio Marinho e Castelo Branco e Cagaroca. 0 trecho de Jardim

América até a Ferro e Aco, ja € pavimentado, e esta incluido em progra
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ma da EBTU para receber melhorias de drenagem. J3 o trecho Ferro e Aco/
Bela Aurora, atualmente em leito de terra, esta também incluido no convé
nio 051/80 da EBTU/Governo do Estado/Prefeituras. 0 trecho ora propos
to, vai de Bela Aurora, até Rio Marinho, com um acesso para o bairro Cas

telo Branco.

Os bairros Castelo Branco, Rio Marinho e Cagaroca, possuem atualmente
mais de 15.000 habitantes, tendo os mesmos surgindo bem recentemente. Em
1977 a populacao do conjunto destes bairros, era cerca de somente 1.000

habitantes.

Estes trés bairros, principalmente o Castelo Branco, originaram-se do
processo de invasao, de terras de propriedade do Banco Central, ocorrida
a partir do ano 1979 e da ocupagao de loteamentos vizinhos 3 3area de

invasao.

Se acrescentarmos parcelas dos habitantes dos bairros Bela Aurora, Cara
muru, Vale da Esperanca, Rio Marinho de Vila Velha, a populacao a ser

beneficiada ultrapassa a casa dos 25.000 habitantes.

As vias incluidas neste projeto receberao pavimentacao a paralelepipido,
numa largura de 7,00m, dotadas de passeio de 1,50m para cada lado. O sis
tema de drenagem sera o mais econdomico possivel, dentro do minimo  reco
mendavel, a fim de reduzir o custo do empreendimento. Nos pontos de maior
fluxo d'dgua serao colocados manilhas com caixas ralo e, nos trechos de
maior declive a drenagem serd superficial, através de sarjeta ou de para

lelepipidos rejuntados.
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3.2.2. VIAS ALIMENTADORAS DA ARTERIAL BR 262, VIA CAMPO GRANDE

Neste projeto foram incluidos 4 obras, reconhecidas na planta 1, como
trechos 9 - 10 - 11, 14 - 15, 18, 19, totalizando 6,385Km de vias assim

distribuidos:

TRECHO® EXTENSAO CUSTO

g - 10 0,655Km 5.935.356,00

10 - 11 1,790Km 14.208.339.00

14 - 15 1,660Km +13.369.482,00

18 - 19 1,1%0km 9.624.204,00
TOTAL 5,285Km - 43.137.381,00

*eja planta 1.

Este conjunto de vias sao percorridos por linhas de onibus que ligam di
versos bairros da periferia de Campo Grande, ao centro da Aglomeracac Ur
bana, localizada na ilha de Vitoria. Estas linhas, antes de atingirem
o corredor BR 262, passam através do centro de Campo Grande ou lhe tange
ciam. Sao portanto linhas com a dupla funcao, de atender ao subcentro de

atividades de Campo Grande e ao centro da Aglomeragao.
Estas vias irao beneficiar uma extensa 4area do Municipio de Cariacica,

com cerca de 35.000 habitantes, através das linhas de onibus que percor

rem as seguintes vias:
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ITEM DO
TRECHO RUAS/AVENIDAS LINHAS DE ONIBUS QUADRO 2
9-10 Rua Castelo Branco Rosa da Penha/Vito
ria 06
10-11 Rua Walfredo de Paiva Rosa da Penha/Vito
ria 06
14-15 Rua Canopolis, Av. Princi

pal, Rua doa Apostolos,
Rua sem Nome, Rua D.Pedro
Il e Av. Costa Brandao Vila lIsabel/Vitoria 05

18-19 Ruas S.Jose do Calgado,
Colatina, Cariacica, Do
mingos Martins, ltapemi
rim e lconha Vila Capixaba/Vito-
ria 09

Os bairros atendidos, por cada trecho, sao:

09-10 - Bela Aurora e Rosa da Penha

10-11 ~ Rosa da Penha, Santa Fe e Boa Vista

14-15 - Cruzeiro do Sul, Sao Benedito, Vila lIsabel, Campo Belo, I tape
mirim, Alto Rosa da Penha e Alto Santa Fe

18-19 - Vila Capixaba

As vias incluidas neste projeto receberao pavimentagao a paralelepipedo

numa largura de 7,00m e sera dotadas de passeios de 1,50m de cada lado.

Quanto ao sistema de drenagem, prevé-se a execugao do minimo necessario
para o bom funcionamento das vias e de sua conservagao, sendo colocadas
as manilhas e caixas ralo, somente nas areas de maior concentragao de
fluxo d'agua. Nos trechos onde o escoamento superficial € satisfatorio
poderao ser colocados sarjetas ou os paralelepipedos serao  rejuntados,

conforme for maior ou menor a declividade.
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3.2.3. VIA DE ACESSO A FLEXAL E INVASOES PROXIMAS

Este projeto consiste no trecho 33 - 34 da planta 1, com 1300m de exten
sao. Ele e complementar a Area de Intervencao Integrada Porto de Santa

na. 0 custo do projeto € de Cr$

A area de Flexal, apresentou nos Gltimos trés anos um acelerado ritmo no
crescimento da sua populacao, devido a invasoes que ocorreram e = estao
ocorrendo nos manguezais na margem direita do rio Bubu. A populagcao da
area passou de 1.413 habitantes em 1977 para 12.817 em 1980. Novos lote
amentos estao sendo implantados na area, o que leva a crer que a tenden

cia de crescimento da populagac devera ser mantida.

A via, ora proposta para intervencao, € percorrida pela linha de Oonibus
Flexal/Vitoria (veja item 15 do quadro 2) e estao para serem implantadas
mais duas linhas de Onibus que utilizarao dela. Esta via, complementada
pelas vias que receberao melhoramentos na Area de Intervengao Integrada
de Porto de Santana, possibilitard a implantacdo de linhas de dnibus ali

mentadoras do terminal aquaviario que atende a regiao.

A via, constituida pela rodovia Paralela a EFVM e pela Avenida Principal,
& proposta com 7,00m de caixa de rolamento, pavimentada a paralelepipido
e 3,00m de passeio com revestimento primario, sendo 1,50m para cada lado.
A drenagem devera, como nas demais vias, ser a mais simples tecnicamente

recomendavel, a fim de minimizar os custos do empreendimento.

3.2.4. ENTIDADES ENVOLVIDAS

Coordenagao: UAS

Projeto: Prefeitura Municipal de Cariacica
Execucao: Secretaria Municipal de Obras
Supervisao: Secretaria Municipal de Obras

Manutencao: Secretaria Municipal de Servigos Urbanos
Operacgao: Detran/ES
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5.3, VIAS ARTERIAIS

.1. RODOVIA CARLOS LINDEMBERG

Esta rodovia, como ja dito anteriormente, constitui no principal corredor

de transportes e circulacao urbana do Municipio de Vila Velha. 0 trecho,

sob administracao do Departamento de Estrada de Rodagem do Espirito San

to - DER-ES, possui uma extensao total de 9,1Km. (Vide planta 2).

a) Descricao dos trechos a sofrerem intervencao (veja planta 3)

0 trecho (AB) com 800m de extensdo, em pista dupla, inicia-se na cabe
ceira da ponte Florentino Avidos e termina no cruzamento de acesso a
Sac Torquato e Jardim América (BR-262). Paraeste trecho, estao previs
tos o recapeamento da pista, que se encontra bastante danificado e a
execugao de drenagem superficial, alem de sinalizacao e abrigo no pon
to de Onibus. Neste trecho circulam 3.164 Gnibus por dia, todos eles
com destino ao Municipio de Vila Velha, sendo que 2.687 continuam pela

Carlos Lindemberg e, 477 desviam-se para a rodovia Jerdnimo Monteiro.

0 segundo trecho (BC), com extensao de 1,1Km, em pistas simples, vai
de Sao Torquato ao bairro Cobi, na altura da fabrica da Pepsi Cola. Es
te trecho nao possui acostamentos e bdias para onibus, nem abrigo nos
pontos. Devido a nao existéncia de drenagem, ocorre constantes reca
peamentos asfalticos, elevando assim o custo de conservagao. Neste tre

cho circulam cerca de 2.675 Gnibus por dia.

0 terceiro trecho (CD), ja em pista dupla com 3 faixas por sentido,com
1.100m de comprimento, encontra-se em estado satisfatorio de conserva
cao, necessitando somente de meio fio para ordenar o fluxo das aguas

pluviais.
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Neste trecho, trafegam 2.687 onibus por dia, sendo que as intervencoes
pretendidas - drenagem e abrigos -, nao trarao beneficios no que se re
fere a tempo de viagem e custo operacional, embora irao contribuir pa

ra a redugao dos custos de manutencao.

0 quarto trecho (DE), que se inicia no ponto de acesso a Cobilandia,
Rio Marinho e Vale Encantado, por um lado, e Alvorada, Alecrim, Santa
Rita, Garrido e Ilha da Concei¢ao por outro, tem 2.600m de extensao, e
vai até a rua Juparana, rua que da acesso ao bairro Nossa Senhora da

Penha.

Neste trecho, trafegam 2.174 onibus/dia , sendo que ao longo de seu
percurso, a demanda de passageiros € pequena, devido a ocupacgao rare

feita.

Para o trecho esta previsto o recapameamento das duas pistas, a implan
tacao de drenagem superficiais em menos de 40% de sua extensao e meio-

fio em cerca de 25%, além de sinalizacao e abrigo em ponto de onibus.

0 quinto trecho (EF) com 1.000,00m, vai até o |bes, no ponto de acesso
a este bairro e aos conjuntos Guadalajara, Santos Dumont, Novo Meéxico,
Aragas, Guaranhuns, Jardim Asteca e Jardim Colorado por um lado e, Ari

biri e Ataide por outro, sendo que nele trafegam 2.174 onibus/dia.

E proposto para todo o trecho, o recapeamento da pista Vitoria/Vila Ve
lha, com 3 faixas de trafego e a drenagem superficial, além de sinali
zacao e abrigo nos pontos de onibus. E proposto, ainda, a implantacao

de meios-fio em 500,00m do trecho.

0 sexto trecho (FG) com 600,00m, que &€ percorrido por 1.391 onibus/
dia, sera dotado dos seguintes melhoramentos: meio-fio e drenagem su
perficial nas duas pistas e recapeamento na pista com sentido Vitoria/
Vila Velha.

0 trecho (GH), em pista dupla com 400,00m de extensao, € utilizada por
1.069 onibus/dia, e recebera recapeamento asfaltico na pista com senti
do Vitoria/Vila Velha.
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0 Gltimo trecho (HI), constitui-se de um binario que percorre todo o
bairro da Gloria, com uma extensao de 1,5Km por sentido. Neste tre
cho, com elevada densidade de usuarios de onibus e de pedestres, as
pistas, que se reduzem a duas faixas por sentido, apresentam-se em es
tado precario, com inameros buracos. Neste trecho, circulam 1.069 oni
bus por dia, nos dois sentidos. Neste trecho, devido as péssimas con
digoes da via e a redugao de tres para duas faixas, e a elevada densi

dade de usuarios, ocorre os maiores indices de acidente da rodovia.

No trecho, sera construido uma terceira faixa, meio-fio, drenagem e re

capeamento em todo o trecho.

Estudo de trafego
A seguir, o quadro 6, com as contagens historicas efetuadas pelo

DER-ES, de 1973 a 1980, por categoria de veiculo.



QUADRO 6

EVOLUCAO DEMANDA DIARIA MEDIA DA RODOVIA CARLOS LINDEMBERG

ANO g?kng MED10 CATEGORIA DE VETCULO

CARRO PASSEIQ ONIBUS CAMINHAO
1973 19.695 13.196 1.773 4.276
1974 16.751 13.737 1.507 1.507
1975 22.723 18.860 1.818 2.045
1976 17454 13.614 1.920 1.920
1977 20.956 16.764 2,096 2.096
1978 26.362 21.353 2.109 2,900
1979 26.331 21.591 2.107 2.633

1980 28.432 23.030 2,559 2.843

Fonte: DER-ES

Posto de contagem: Alecrim,



49

c) Objetivos/Justificativas

d)

Estas obras fazem parte de uma proposta global prevista para toda a
rodovia, que pretende dota-la de infra-estrutura de drenagem e de pis
ta exclusiva para onibus em toda a sua extensao. 0s trechos propos
tos, sao os que apresentam piores condicoes de conservacao e o0s  que
oferecem piores condicoes para o transporte coletivo e seguranga para

os pedestres.

A rodovia Carlos Lindemberg € percorrida pelas seguintes linhas de oni

bus, por cada trecho:

TRECHO L INHAS DE ONIBUS
(Vide planta 3) (vide itens do quadro 1)

‘AB 1 a 27

BC 1 as5; 7a2l

) 1 ab: 7 a2l

o
m

ab; 7all; 13; 15; 17; 19

EF 1ab; 7all; 13; 15; 17; 19
TG 1 a5;7;8; 11; 15
GH 1a5;7;8; 11; 15
HT 1a5;7;8; 115 15

f)

e) Custo do projeto: Cr$ 137.817.594,00

Orgaos envolvidos:
Coordenacgao: UAS
Projeto e Construcao: como a rodovia é de algada estadual, os  GOrgaos

executores dos projetos e obras sera o DER-ES
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Supervisao: DER-ES
Manutengao: DER-ES
Operagao: DETRAN-ES e STC de Vila Velha

3.3. 2. RODOVIA JOSE SETTE

A rodovia José Sette (vide planta 1), liga a BR-262 - o principal corre

dor viario do Municipio de Cariacica -, a sua sede, numa extensao de 11Km,

e esta sob a jurisdicao do DER-ES.

a)

c)

Descricao do trecho a sofrer intervencao:

0 trecho localiza-se entre as rodovias BR-262 e BR-101, numa extensao
de 5,0Km. Apresenta-se em péssimas condigoes de uso, devido, princi
palmente, a inexistencia de passeio para pedestres ou mesmo, baia pa
ra onibus. A drenagem é insuficiente e a via carece das necessidades
minimas de sinalizagéo. A rodovia, em quase toda a sua extensao, tem
o0 seu piso revestido com camada asfaltica, exceto pequenos trechos dos
bairros Itaciba e Porto de Santana, que sao pavimentados a paralelepl

pedo.

Servicos pretendidos:
Pretende~se dotas a via de acostamentos e/ou passeios para pedestres.
Os pontos de parada de onibus serao dotados de baias pavimentadas, em
blocos sextavados de concreto e abrigos. 0 ante-projeto preve a me

lhoria das condigoes de drenagem e da sinalizacao da via.

Estudo de trafego

0 quadro a sequir apresenta as contagens historicas efetuadas pelo

DER-ES, a partir de 1973.



QUADRO

7

EVOLUCAO DA DEMANDA DIARIA MEDIA DE RODOVIA JOSE SETTE
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o E?kﬁTS MED 10 CATEGORIA DE VETCULO
CARRO PASSEIO ONIBUS CAM I NHAO
1973 1.270 925 149 196
1974 1,444 .056 180 208
1975 1.793 242 161 330
1976 1.805 .323 185 297
1977 1.780 .200 226 354
1978 2.27h ko 383 bh9
1979 2.865 . 810 574 481
1980 3.101 977 652 472
Fonte: DER-ES.

Posto de contagem:

| taciba.
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Objetivos/Justificativas
Pretende-se aumentar a velocidade média dos vefculos, em geral, e a

seguranca dos usuarios.

Atualmente, devido a inexisténcia de baias, os onibus fazem parada ao
longo das pistas, gerando filas de onibus, automoveis e caminhoes - na
sua retaguarda, principalmente nas horas pico, quando € impraticavel e
inseguro realizar ultrapassagens. Com os passeios e baias nos pontos,

pretende-se eliminar este fator de retardamento e inseguranca.

A inexistencia de passeios, em alguns trechos, traz perigo para os pe
destres, principalmente nas 4reas mais densas. A construgao de pas
seios, mesmo com revestimento primario, e a sinalizagéo de trafego,

ira, em muito, melhorar as condigoes de seguranca do usuario.

A rodovia José Sette e percorrida, pelas seguintes linhas de onibus,

nos seus diversos trechos:

* - N ITEM DO
TRECHC RUAS /AVEN I DAS LINHAS DE ONIBUS " QUADRO 2
22-23 José Sette Flexal /vitéria 15

Porto de Santana/Vitdria 16
Cariacica/Vitoria 13
Santana/Vitoria 14
Itangua/Vitoria 18
Oriente/Vitoria 17
23-24 José Sette Flexal/Vitoria 15
Porto de Santana/Vitoria 16
Cariacica/Vitoria 13
Santana/Vitoria 14
24-244 José Sette Cariacica/Vitoria 13
Santana/Vitoria 14
245-25 José Sette Cariacica/Vitoria 13

*Vide planta n? 1.
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f) Custo do projeto: Cr$ 23.005.289,00

g) Orgaos envolvidos:
Coordenagao: UAS
Projeto e construgao: DER-ES
Supervisao: DER-ES
Manutencao: DER-ES
Operagao: DETRAN-ES

3.3.3. ESTRADA JERONIMO MONTEIRO

Esta estrada constitui a segunda mais importante via arterial do sistema
de transporte coletivo, do Municipio de Vila Velha. Funciona como alter
nativa a rodovia Carlos Lindemberg, trafegando por ela inlmeras linhas de
onibus, que partem de Vila Velha, Praia da Costa, l|tapoa ou ltaparica,

com destino a Vitoria via Paul.

Esta via apresenta um tracado sinuoso, estando com o seu leito, que & pa
vimentado a paralelepipedo, bastante irregular, o que gera um considera
vel aumento no tempo de viagem para os usuarios do sistema de transporte
coletivo. Ela nao possui drenagem em grande parte de sua extensao total,

acarretando, com isso, constantes danos em seu leito.

0 trecho proposto para intervencao, com 2.000m, atravessa os bairros da
Gloria, Aribiri, Sao Vicente e Ataide, mas os beneficios advindos da sua
melhoria, estendem-se a outros bairros, anteriormente ja citados, cujas
linhas de onibus trafegam. Alem disso, ao longo de seu tragado, locali
zam-se a Area de Intervencao Integrada de Santa Rita, o terminal aquavia

rio de Paul e o terminal do Aribiri, este em estudo.

Neste trecho trafegam as seguintes linhas de onibus:
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TRECHO* RUAS /AVENIDAS LINHAS DE ONIBUS QLXE?OD?
11-6b Estrada Jeroni Praia da Costa/Vitoria, via Vila
mo Monteiro Batista 06
Aracas/Vitoria, via Paul 24
| taparica/Vitoria, via Paul 25
Gloria/Vitoria, via Paul 26
Divino Espirito Santo/Vitoria via
Paul 27

*Veja planta n? 2.

3.3.4. ENTIDADES ENVOLVIDAS

Coordenagao: UAS

Projeto: Departamento de Obras

Execugao: Departamento de Obras

Supervisao: Departamento de Obras

Manutencao: Departamento de Servicos Urbanos

Operagao: DETRAN-ES e STC de Vila Velha
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3.4, PLANO DE TRANSPORTES COLETIVO DA
GRANDE VITORIA - TRANSCOL-GV

3.4.1. OBJETO DE ESTUDO

0 objeto do Plano de Transportes Coletivo da Grande Vitoria (TRANSCOL-
-GV) € o sistema de transportes urbanos da Aglomeracao Urbana da Grande

Vitoria.
0 sistema de transportes coletivos urbanos abrange:

- do lado da demanda todos os deslocamentos de pessoas - viagens - e vel
culos dentro da area de estudo, por via terrestre (Onibus) ou maritima

(barco) ;

- do lado da oferta, o conjunto de instalacoes, equipamentos e estrutu
ras organizacionais e institucionais relacionadas com os  transportes

urbanos na area de estudo.

A area de estudo € a Aglomeracao Urbana da Grande Vitoria (AUGV),  aqui
conceituada como area de urbanizacao continua (drea urbana) e urbaniza
vel (expansao urbana) dos municipios de Vitoria, Vila Velha, Cariacica

e Viana.

3.4.2. OBJETIVOS

0 estudo tem por objetivos:

- a definicao de uma politica de transporte coletivo para a Aglomeracao
da Grande Vitéria considerando a evolucao da demanda a médio e longo

prazo, funcao das perspectivas de desenvolvimento urbano da regiao e
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das diretrizes para racionalizacao dos transportes urbanos no pais,

a nivel nacional;

- a proposic¢ao de medidas de implantacao a curto prazo, visando obter
melhor coordenagao dos diversos agentes publicos envolvidos no  plane
jamento, implantagao e operacao do sistema de transportes coletivo ur

bano da Aglomeragao Urbana da Grande Vitoria.

- o desenvolvimento de um conjunto de projetos, para implantacao a curto
e medio prazo visando a melhoria das condigcoes de transporte coletivo

na Aglomeracao Urbana da Grande Vitoria.
3.4.3. ENTIDADES ENVOLVIDAS
Coordenacgao: UAS

Execugao: Instituto Jones dos Santos Neves (1JSN)

Supervisao: EBTU
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4, IMPACTOS DOS PROJETOS

Os diferentes projetos ora propostos, estao voltados essencialmente para
o atendimento da populagao de baixa renda, seja diretamente com interven
coes localizadas em bairros periféricos ou indiretamente através das in
tervencoes nas vias arteriais e naquelas que compoem a area central da

Aglomeracao.

Sao as seguintes as populacoes beneficiadas, com os respectivos percen

tuais de populacao de abixa renda, ou seja, com renda ate 3 SMR:

a) PROJETO 3.1.1 - PORTO DE SANTANA

A populagao beneficiada diretamente, isto €, a da area de intervencao &
de cerca de 21.000 pessoas, com a quase sua totalidade - 91,5%, tendo

renda individual inferior a 3 SMR.

Indiretamente a populagao da area de Flexal, cerca de 12.000 pessoas, ni
tidamente mais pobre que a de Porto de Santana, serdo beneficiados pelo

projeto, ja que os onibus da linha Flexal passam por Porto de Santana.

b) PROJETO 3.1.2 - SANTA RITA

A populacado da Area de Intervencao Integrada de Santa Rita € de cerca de
30.000 habitantes, e, segundo a pesquisa socio-economica do programa

CPM/BIRD, 89,5% da populacdo economicamente ativa recebe até 3 SMR.

0 projeto beneficiard diretamente 12.000 pessoas da Area de Intervencao,

ou seja, 40% do total.
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Indiretamente o projeto beneficiara uma parcela maior de populacao, ja
que pela via proposta circulara linhas de onibus que atendem a outras

areas de Santa Rita e a outros bairros do Municipio de Vila Velha.

c) PROJETO 3.2.1. - VIAS ALIMENTADORAS DA ARTERIAL BR-262, VA JARDIM
AMERICA

Esta via beneficiara diretamente os seguintes bairros: (Rio Marinho, par
te do Rio Marinho de Vila Velha, Castelo Branco, Caramuru e parte de Be
la Aurora), com populacao de cerca de 20.000 pessoas, com renda indivi
dual baixa, exceto Bela Aurora, que possue uma situagao mais favoravel

no que diz respeito a renda.

Indiretamente, a obra beneficiara mais 5.000 pessoas, residentes em bair
ros que utilizam do conjunto de vias propostas. Estes sao moradores dos
bairros Cagaroca e Vila Isabel, proximos as vias propostas. Alem disso,
cabe aqui registrar, os inumeros usuarios do sistema de transporte cole
tivo que usam estas vias para se deslocarem até a MetallUrgica Nossa Se

nhora da Penha, localizada no seu extremc sul.

d) PROJETO 3.2.2. - VIAS ALIMENTADORAS DA ARTERIAL BR-262, VIA CENTRO DE
ANIMACAC DE CAMPO GRANDE

Este conjunto de vias, beneficiarao cerca de 35.000 pessoas.

Embora algumas destas vias, tangenciam o Centro de Campo Grande, que pos
sui os melhores indices de renda individual e familiar do Municipio de
Cariacica, a maior parte dos trechos, ora propostos para intervencao,
atravessam bairros, cujas populacoes possuem rendas individuais bastante
baixa. Mesmo nao se possuindo dados estatisticos elaborados para o con
junto da area, pode-se afirmar, a partir da renda média individual do Mu

nicipio de Cariacica, que cerca de 70% das rendas individuais das areas
sob influéncia do projeto, sao inferiores a 3 SMR.
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e) PROJETO 3.2.3. - ACESSO A FLEXAL E INVASDES PROXIMAS

0 bairro de Flexal € originado de um loteamento para populagao de baixa
~renda. Nas suas proximidades, localizam-se assentamentos habitacionais

subnormais, bastante recentes, originados da ocupacao de terrenos de Ma

rinha.

A populagao da area de Flexal, segundo o Gltimo censo (1980), era de cer

ca de 12.000 pessoas.

A obra, ora proposta, beneficiara toda a populagao da area, ja que € a

sua Unica via de acesso.

f) PROJETO 3.3.1. - RODOVIA CARLOS LINDEMBERG

Este projeto, que se constitui a espinha dorsal do Sistema Viario, tanto
para o transporte coletivo como para o individual, beneficiara direta ou
indiretamente, cerca de 85% da populacao do Municipiode Vila Velha, ou

seja, 175.000 pessoas.

A renda das pessoas € variada, mas a maioria da populacao do Municipio €
de baixa renda. Segundo dados elaborados pela equipe do Projeto CPM/
/BIRD, mais de 50% dos habitantes de Vila Velha ocupam assentamentos sub
normais, isto €, nao se constituiram por loteamentos, mas sim, por ocu

pacoes e invasoes de terras publicas.

Convem esclarecer, que o Municipio de Vila Velha, apesar de apresentar
algumas ocupacoes de alta renda na faixa litoranea e no centro da cida
de, apresenta os maiores indices de pobreza da Grande Vitoria, e € o que
mais se caracteriza como cidade dormitorio, pois € bastante insignifican

te o seu setor de geragao de empregos.
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g) PROJETO 3.3.2. - RODOVIA JOSE SETTE

Esta rodovia atravessa a regiao mais pobre do Municipio de Cariacica. A
maior parte dos bairros que lhe sao vizinhos sao oriundos de loteamentos
periféricos ou de invasoes de terras publicas, notadamente dreas de man

gue.

A populacao que sofrera impactos do projeto & de cerca de 50.000 pes

soas, distribuida ao longo de 5Km.

Esta obra, inclusive, beneficiara os usuarios do Sistema de Transporte
Coletivo, provenientes de Porto de Santana, uma das areas de intervengéo

integrada do projeto CPM/BIRD.

h) PROJETO 3.3.2. - RODOVIA JERONIMO MONTEIRO

Esta via atravessa bairros que apresentam renda diferenciada entre si.
Estima-se a populacao para o conjunto destes bairros em cerca de 28.000
habitantes. A maioria destes bairros possue renda individual média abai

xo de 3 SMR, sendo que em outros, a média esta entre 3 e 5 SMR.

i) PROJETO 3.6. - PLANO DE TRANSPORTES COLETIVOS DA GRANDE VITORIA -
TRANSCOL - GV

Com a elaboracao do plano, o Sistema de Transporte Coletivo devera so
frer transformagcoes que produzirao beneficios para toda a populagao da

Aglomeracao.
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5. RISCOS E POLITICAS COMPLEMENTARES DOS PROJETOS

0s diversos projetos que compoem o Componente Transportes Urbanos, re
sultaram de estudos e indicacoes contidos no PAITT/1978, elaborado pela

entao Fundagao Jones dos Santos Neves.

Em decorréncia destes projetos, o PAITT recomenda uma série de altera
coes no sistema de transporte coletivo e transito. Estas alteracoes
complementares constituem-se em risco para o Programa, pois se naoc efe

tivados os projetos nao trardao os beneficios esperados.
Os riscos e politicas complementares por projetos sao os seguintes:

a) PROJETO 3.1.1 - AREA DE PORTO DE SANTANA - MUNICIPIO DE CARIACICA

Devera ser deslocado parte da frota das linhas que atendem atualmente a
area, ao longo do seu eixo central, para o Morro da Aparecida, wutilizan

do a nova via proposta. 0 mesmo deverd ocorrer em relagcao a Porto Novo.

0 DETRAN e a empresa concessiondria da area, contactadas se dispuseram

a efetivar tais medidas.

Outros riscos sao decorrentes das indenizacoes de benfeitorias, existen
tes ao longo dos trechos viarios propostos. Estas benfeitorias foram

implantadas em terrenos pertencentes a Prefeitura Municipal de Vitoria.

Estas indenizacoes entrardo como contrapartida da Prefeitura de Cariaci

ca, nao sendo portanto financiados pelo Programa CPM/BIRD.
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b) PROJETO 3.1.2. - AREA DE SANTA RITA - MUNICIPIO DE VILA VELHA

Neste projeto havera também a necessidade de remanejamento de linhas, ou
pelo menos, de uma linha de onibus. Tanto o DETRAN, quanto a empresa
concessionaria se dispuseram a concretizar tal remanejamentc, caso o pro

jeto seja concretizado.

Este projeto exigird também, a efetivacao de indenizacoes e desapropria
coes de imoveis. As indenizacoes serao aplicadas aos imoveis  implanta
dos em areas de invasao de terrenos de marinha, com aforamento nao le

galizado.

As indenizacoes e desapropriacoes entrarao como contra-partida local,

nao acarretando desembolsos por parte do Programa CPM/BIRD.

c) PROJETO0S 3.2.1. - VIAS ALIMENTADORAS DA ARTERIAL BR-262, VIA JARDIM
AMERICA

3.2.2. - VIAS ALIMENTADORAS DA ARTERIAL BR-262, VIA CAMPO
GRANDE

3.2.3. - VIA DE ACESSO A FLEXAL E INVASOES PROXIMAS
Para estas vias, nao foram detectados riscos ou politicas complementares
a serem implantadas.
d) PROJETO 3.3.1. e 3.3.2. - RODOVIA CARLOS LINDEMBERG E RODOVIA JOSE

SETTE

Em nenhum dos dois projetos, existem riscos ou politicas complementares a

serem implantadas.
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A obra e sua manutengao, bem como a sinalizacao horizontal e vertical

estao a cargo do DER-ES e a sinalizagao semaférica a cargo do DETRAN-ES.

e) PROJETO 3.3.2. - RODOVIA JERONIMO MONTEIRO

Nao existem riscos ou polfiticas complementares, a serem efetivadas.

f) PROJETO 3.4. - PLANO DE TRANSPORTES COLETIVOS DA GRANDE VITORIA -
TRANSCOL - GV

0 Plano de Transportes Coletivos, nao trara os beneficios esperados se
os diversos orgaos publicos, que atuam no planejamento e controle do
sistema de transporte coletivo, nao se comprometerem a efetivar as medi

das a serem propostas.



CUSTOS DOS PROJETOS
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6. 1. o ~ ALTERNATIVAS DE MATERIAIS EMPREGADOS

6.1.1. VIAS ALIMENTADORAS E ARTERIAIS MUNICIPAIS

A. PAVIMENTACAO DAS VIAS

Dos tipos usuais de pavimentacao asfaltica, placa de concreto,

de concreto e paralelepipedo optou-se pelo paralelepipedo, devido:

[«5}

ao baixo custo por metro quadrado;

=2

g

)

) a mais elevada vida Gtil;
) a tradicao local de uso;
)

[o N

fra-estrutura subterranea, inclusive ligacgoes prediais.

QUADRC DE ALTERNATIVAS*

as facilidades existentes na execugao posteriores de redes de

bloco

in

TIPO DE PAVIMENTAGAO CUSTO UNITARIO/M? %3 VIDA OTIL
Placa de concreto 2.200,00 30 anos
Paralelepipedo 696,00 30 anos
Bloco de concreto 620,00 15 anos
Asfalto 1.300,00 5 anos
Sestavado de concreto tipo
Blokret 975,00 15 anos

*Fonte: Prefeituras Municipais da Grande Vitoria - Prego Medio.

**Inclui escavagao,sub-base,revestimento e meio-fio.
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Composigao do custo unitario da pavimentagao a paralelepipedo

MEI O FID

-/ .
e e lﬁcm
¥ (W4 Z . 2

‘%Cm
1,50m 7,00 m l 1,50m
1
Regularizacao do Terreno - 70,00 /m?
Colchao de areia - 650/m>
Paralelepipedo - 330,00/m?
Meio-fio - 336,00/mb

Custo total = 70,00 + 650 x 3/10 + 330,00 + 2/7 x 336,00

Custo total = 6396,00m?

B. REVESTIMENTO DOS PASSEIQS

Segundo a legislagao municipal, a execugao do revestimento dos passeios &
obrigatorio, e de competéncia do proprietario lindeiro. Mas como na maio
ria dos casos a pista tera o greide elevado, sera necessario revestir o0s
passeios com um acabamento primario, pelo menos, para dar estabilidade
aos meio-fios. Portanto, nos custos das obras foi incluida uma melhoria ,
dos passeios, que possibilite um futuro tratamento, a ser executado pe -
lo morador. Foi escolhido para revestir os passeios cascalhamento ou en

saibramento sobre aterro simples, com custo unitario de Cr$ 155,00 /m?.
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QUADRO DE ALTERNATIVAS

TIPO DE PAVIMENTACAO CUSTO UNITARIO/M2 VIDA OTIL
Lajota 695,00 15 anos
Blokret 760,00 15 anos
Concreto simples 400,00 15 anos
Ensaibramento 155,00 2 anos

C.

DRENAGEM DAS VIAS

Para a drenagem das vias alimentadoras, foram adotadas solugoes para

cada area ou tipo de intervencao, assim descritos:

a)

c)

na area de Porto de Santana, onde a drenagem subterranea € financiada
por outros componentes do Programa CPM/BIRD, a drenagem superficial
ficou restrita somente a uma simples rejuncao dos paralelepipedos nos
menores declives, numa faixa de 60cm ao longo dos meios-fios e coloca
cao de sarjeta nas maiores declividades. 0 escoamento nesta area €

bastante facil, devido as declividades existentes.

na area de Santa Rita, a drenagem superficial € feito atraves de sar
jetas construida em forma de '"U''. Esta solugao, foi aplicada devido
ao fato da area ser plana e as vias implantadas sobre solos bastante

instaveis, com o lengol freatico quase que na superficie.

nas demais vias alimentadoras, a solugao de rejuntamento dos meio-
-fios ou da sarjeta improvisada com meio-fios deitados, € wutilizada
alternadamente conforme seja o tipo de solo e a declividade do terre
no. Estas vias estao localizadas em areas nao incluidas em outros
programas do CPM/BIRD, inexistindo portanto, investimentos para drena
gem, por isso procurou-se dota-las de algum escoamento nao superfi

cial, nos pontos de maior acimulo de agua pluvial.




D. SINALIZAGAO DAS VIAS

A sinalizacao proposta para as vias alimentadoras, restringe-se somente

as placas de ponto de onibus.

Foram estudadas trés alternativas tendo sido escolhido a chapa galvaniza

da n? 18 com ¢ = 1,5mm, por apresentar menor custo.

Os postos de sustentagao, deverao ser executados também, em ferro galva
nizado com § 2", com a parte superior vedada, a fim de evitar maior de
terioragao. 0s postos serao fixados em uma base de concreto, tendo as

dimensoes necessarias para cada tipo de terreno.

QUADRO DE ALTERNATIVAS

MATERIAL CUSTO UNITARIO/PLACA VIDA OTIL
Aco 10.500,00 05 anos
Aluminio 7.250,00 04 anos
Ferro galvanizado 3.290,00 03. anos

E. INDENIZACAO/DESAPROPRIACAOD

0 prego do m2 de construcao adotado na avaliagao do valor das edifica
coes a serem desapropriadas ou indenizadas sao as constantes do Boletim
de Custo do Sindicato da Construcao Civil do Estado do Espirito Santo -

Boletim n? 178 de fevereiro de 1981.

68
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F. ABRIGOS

0 modulo padrao dos abrigos para ponto de onibus foi estabelecido em
2,0 x 3m conforme desenho esquematico da Planta n% 6. Esta dimensao po
dera variar, mantendo-se entretanto a area de 6,00m?, conforme for as di

mensoes do passeio.

Foram estudadas 3 alternativas, sendo que se optou por abrigos de con
creto por ser a de maior vida Gtil e de menor preco. As outras alterna
tivas foram descartadas, nao so por terem preco mais elevado, como  tam

bém por serem mais facilmente danificavel.

Se na elaboragao do projeto, verificar-se que em alguns pontos € incove
niente, por problemas de espaco fisico, a instalagao de abrigo de concre
to, o mesmo sera substituido por chapa galvenizada que tem preco  proxi

mo ao do concreto.

QUADRO DE ALTERNATIVAS

TIPO CUSTO/UNITARIO VIDA OTIL
Concreto 50.000,00 15 anos
Fibra de vidro 52.000,00 5 anos

Chapa galvanizada 59.300,00 6 anos
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6.1.2. VIAS ARTERIAIS ESTADUAIS

A. PAVIMENTACAO DAS VIAS

As vias arteriais estaduais - rodovia Carlos Lindemberg e Jose Sette -
sao atualmente, revestidas com pavimentagao asfaltica. Como a maioria
das intervencoes, propostas para esta categoria de vias, trata-se de re
cuperacao de trechos que estao em péssimo estado, conservou-se o tipo de
pavimentacao existente, procurando assim, manter uma uniformidade ao lon

go de toda a via.

Estas vias sao solicitadas por intenso trafego, seja de onibus ou autcmé'
vel e possui alta velocidade média de operagao, justificando portanto,
o capeamento asfaltico. O custo da pavimentacao asfaltica orcado € de
Cr$ l.300,00/m2.

As baias serao pavimentadas por blocos sextavados pré-moldados de concre

to, tipo blokret.

0 "Blokret', segundo a experiencia, resiste melhor aos desgastes provoca

dos pelo freiar dos onibus, que a capa asfaltica. 0 asfalto tambem é
atacado pelo oleo combustivel, frequentemente derramado pelo onibus,
principalmente nas curvas e nos pontos de freiadas bruscas, o que nao

ocorre com o Blokret.
. ~ - L, 2
0 custo da pavimentacao a Blokret € de Cr$ 906,00/m" .

A rodovia José Sette, nao recebera novo recapeamento, pois o atual apre

senta-se em estado satisfatoric de conservacao.

B. PAVIMENTAGAQ DOS PASSEI0S

Na rodovia Carlos Lindemberg, alguns trechos de passeio serao pavimenta

dos com concreto simples e outros receberao revestimento primario.
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Na rodovia José Sette os passeios também receberao revestimento prima
rio, exceto nos pontos de onibus onde serao pavimentados, com concreto

simples.

Em ambos os casos, o concreto simples foi orcado a Cr$ 400,00.

C. DRENAGEM DAS VIAS

A drenagem das vias foi dimensionada conforme as caracteristicas de cada
uma. As solucoes variam, de acordo com o tipo de topografia e a solici

tacao de trafego de veiculos e/ou pedestres.

Para a rodovia Carlos Lindemberg, com sérios problemas de escoamento de
aguas pluviais, propoe-se uma solugao, que embora nac seja a que realmen
te sanara o problema, amenizara razoavelmente as consequencias da atual
falta de drenagem. O custo da drenagem orcado, da uma meédia de Cr$.....

Cr$ 4.530,85/m.

Ja a Jose Sette, apresenta menores problemas de drenagem. 0 orcamento
forneceu o custo médio de Cr$ 1.222,00/m, considerando toda a extensao

da via.

D. ABRIGOS

Os abrigos das vias arteriais estaduais, a cargc do DER-ES, terdao o mes

mo padrao que os previstos para as vias alimentadoras arteriais e munici

pais.

Entretanto, por terem maior densidade de usuarios de transporte coletivo,

alguns pontos de onibus destas vias receberao dois modulos em vez de um.
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E. SINALIZAGAO

0 tipo de cada elemento da sinalizagéo, seja ela horizontal, vertical ou

semaforica, varia conforme o jurisdicionamento da via.

Nas vias municipais, a sinalizacao € delegada ao DETRAN-ES, que possui
padroes proprios para os diversos tipos: horizontal, vertical ou semafo

rica.

Ja na rodovia Carlos Lindemberg e José Sette, a sinalizagao estd a cargo

do DER-ES, por se tratarem de vias estaduais.

A sinalizacao vertical, horizontal e semaforica da Carlos Lindemberg te
ve 0 seu custo incluido no Programa de Investimentos Urbanos para o ano

de 1981, a ser assinado entre o Estado e a EBTU.

A sinalizagao da José Sette apresenta os seguintes custos unitarios:

a) horizontal: Cr$ 55,20/m
b) vertical: cr$ 9.046,80/m2
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ORGAMENTOS DOS PROJETOS DA PREFEITURA
- MUNICIPAL DE CARTACICA

6 .2.1. PROJETO 3.2.1 - VIAS ALIMENTADORAS DA ARTERIAL BR-262 VIA JARDIM

AMERICA

Obra 3.2.1.1 -

Obra 3.2.1.2 -

Obra 3.2.1.3 -

TOTAL

6 .2.2. PROJETO

Obra 3.2.2.1 -

Obra 3.2.2.2 -

Obra 3.2.2.3 -

Acesso aos bairros: Rio Marinho

e Castelo Branco (Planilha 1)

Vias internas ao Rio Marinho
(Planilha 2)

Vias internas ao Bairro Castelo
Branco (Planilha é)

Cr$ 19.701,187,00

Cr$ 9.238.611,00

cr$ 6.544.562,00

Cr$ 35.484,360,00

3.2.2 - VIAS ALIMENTADORAS DA ARTERIAL BR-262, VIA CAMPO

GRANDE

Acesso aos bairros: Rosa da Pe
nha, Bela Aurora, | tapemirim,
Vila Isabel e Campo Novo (Plani
Tha 4)

Acesso ao bairro Rosa da Penha
(Planilha 5)

Acesso aos bairros: Cruzeiro do
Sul, Alto Rosa da Penha, Sao Be

nedito e ltapemirim (Planilha 6)

Cr$ 5.935.356,00

Cr$ 14.208.339,00

Cr$ 13.369.482,00



Obra 3.

TOTAL

6.2.3.

6.2.3.

6.2.4,

Projeto
Projeto
Projeto

Projeto

TOTAL

.2.4. - Via interna a Vila Capixaba
(Planilha 7)

PROJETO 3.2.3. - VIA DE ACESSO A
FLEXAL E INVASOES PROXIMAS (PLAN!
LHA 9)

PROJETO 3.1.1. - PORTO DE SANTANA
(PLANILHA 10)

Cr$ 9.624.

74

204,00

Cr$ 43.137.

Cr$s 11.629.

Cr$ 52.035.

TOTAL DOS CUSTOS DOS PROJETOS DA PREFEITURA MUNICIPAL DE

CICA

3.2.1
3.2.2
3.2.3
3.1.1

Cr$
Cr$
Crs
cr$

35.484.
43.137.
11.629.
52.035.

381,00

585,00

737,00

CARIA

360,00
381,00
585,00
737,00

Cr$ 142.287.

063,00



MUNICTPI0: CARIACICA

OBRA: 3.2.1.1 VIAS ALIMENTADORAS DA ARTERIAL BR-262, VIA JARDIM AMERICA
TRECHO: 5-6: ACESSO A0S BAIRROS RIO MARINHO E CASTELO BRANCO PLANILHA 1
PRECO PRECO EM Cr$
I TEM DISCRIMINACAOQ UNID, QUANT | DADE UNITARIO PARC | AL TOTAL
01 Regularizacao da caixa de rua com 10m (rolamento = 7m e passeio
= 3m) '
1.1 Com alargamento de via m? 10.700 150,00 1.605.000,00 o A
. ) 2.550.000,00
1.2 Sem alargamento de via m 13.500 70,00 945,000,00
02 Fornecimento de transporte, assentamento e rejuntamento de meio-
fio em pedra ‘ m L. 840 336,00 1.626.240,00
03 Execucao de pavimentagao da caixa de rolamento (7m) com paralele
pipedo sobre colchao de areia, inclusive fornecimentoe transporte m? 16.940 526,00 8.910.440,00
04 Execugao de drenagem simples, incluindo o transporte e forneci
mento das manilhas e caixas-ralo e sarjetas ou rejuntamento de
paralelepipedo m 2.420 1.985,00 4.803.700,00
05 Revestimento de passeio (1,5m) com aterro e ensaibramento ou pro
cesso similar m?2 1.860 155,00 288.300,00
06 Abrigo de ponto de onibus und 01 50.000,00 . 50.000,00
07 Sinalizacao de ponto de onibus und 04 3.290,00 13.160,00
08 Projeto de engenharia verba 912.092,00
09 Fiscalizagao verba 547.255,20
TOTAL 19.701.

187,20

SL



MUNICTPIO0:  CARIACICA ) )
OBRA: 3.2.1.2., VIAS ALIMENTADQRAS DA ARTERIAL BR~262 VIA JARDIM AMERICA

TRECHO: 6-7: VIAS INTERNAS AO RIO MARINHO PLANILHA 2
. PREGO PRECO EM Cr$
ITEM DISCRIMINAGAOQ UNID. | QUANTIDADE UNITARIO PARC | AL TOTAL
01 Regularizagcdo da caixa de rua com 10m (rolamento = 7m e passeio=
= 3m)
1.1  Com alargamento de via m? 3.000 150,00 450.000,00
1.2  Sem alargamento de via . m? 8.000 70,00 560.000,00 1-010-000,00
02 Fornecimento de transporte, assentamento e .ejuntamento de meio= m 2.200 336,00 739.200, 00
-fio em pedra
03 Execugao de pavimentagao da caixa de rolamento (7m) com paralele m? 7.700 526,00 4.050.200,00
pipedo sobre colchao de areia, inclusive fornecimento e transpor
te - _
04 Execugao de drenagem simples incluindo o transporte e fornecimen m 1.100 1_935,00 2.183.500,00
to das manilhas e caixas-ralo e sarjetas
05 Revestimento de passeio (1,5m) com aterro e ensaibramento ou pro m? 3.300 155,00 511.500,00
cesso similar \
06 Abrigo de ponto de &nibus und 01 50.000,00 | 50.000,00
07 Sinalizacao de ponto de oOnibus und 03 3.290,00 9.870,00
08 Projeto de engenharia verba 427.713,50
09 Fiscalizacgao verba . 256.628,10
TOTAL 9.238.6]],60

SL



MUNICTPIO: CARIACICA ] B
OBRA: 3.2.1.3. VIAS ALIMENTADORAS DA ARTERIAL BR-262 VIA JARDIM AMERICA
TRECHO: 6-8: VIAS INTERNAS AO BAIRRO CASTELO BRANCO

PLANILHA 3
) PREGO PRECO EM Cr$
I TEM DISCRIMINAGAQ UNID. QUANT | DADE UNITARIO PARC | AL TOTAL
01 Regularizacdo da caixa de rua com 10m (rolamento = 7m e passeio=
= 3m)
1.1 Com alargamento de via m? - 150,00 -
1.2 Sem alargamento de via . , m? 8.000 70,00 560.000,00
02 Fornecimento de transporte, assentamento e rejuntamento de meio- m 1.600 336,00 537.600,00
-fio em pedra« ‘
03 Execugao de pavimentagao da caixa de rolamento (7m) com paralele m? 5.600 526,00 2.945.600,00
pipedo sobre colchao de areia, inclusive fornecimento e transpor
te
04 Execugao de drenagem simples incluindo o transporte e fornecimen m 800 1.985,00 1.588.000,00
to das manilhas e caixas-ralo com rolo de ferro e sarjetas.
05 Revestimento de passeio (1,5m) com aterro e ensaibramento ou pro m? 2.400 155,00 372.000,00
cesso similar
06 Abrigo de ponto de dnibus und 01 50.000,00 | 50.000,00
07 Sinalizacdo de ponto de Snibus » und 02 3.290,00 ' 6.580,00
08 Projeto de engenharia verba 302.989,00
09 Fiscalizacao verba - ’ 181.793,40

TOTAL 6.544.562,40

Li



MUNICTPIO: CARIACICA .
OBRA: 3.2.2.1. VIAS ALIMENTADORAS DA ARTERIAL BR-262 VIA CAMPO GRANDE
TRECHO: 9-10 ACESSO COMUM A0S BAIRROS: ROSA DA PENHA, BELA AURORA, ITAPEMIRIM, VILA IZABEL E CAMPO BELO

PLANILHA 4
) PREGO ~ PRECO EM Cr$
ITEM DISCRIMINAGAQ UNID, QUANT | DADE UNITARIO PARC I AL TOTAL
01 Regularizacao da caixa de rua com 10m (rolamento = 7m e passeio=
= 3m)
1.1 Com alargamento de via m? 6.550 150,00 982.500,00
1.2 Sem alargamento de via . 2
02 Fornecimento de transporte, assentamento e rejuntamento de meio- m - 1.310 336,00 440.160,00
-fio em pedra
03 Execugao de pavimentagao da caixa de rolamento (7m) com paralele m? 4,585 526,00 2.411.710,00
pipedo sobre colchao de areia, inclusive fornecimento e transpor
te - ,
04 Execucao de drenagem simples incluindo o transporte e fornecimen m 655, 1.985,00 1.300.175,00
to das manilhas e caixas-ralo com ralo de ferro e sarjetas.
05 Revestimento de passeio (1,5m) com aterro e ensaibramento ou pro m? 1.965 155,00 304.575,00
cesso similar
06 Abrigo de ponto de dnibus und 01 50.000,00 » 50.000,00
07 Sinalizagio de ponto de &nibus und 02 3.290,00 6.580,00
08 Projeto de engenharia verba : 274.785,00
09 Fiscalizagao verba - 164.871,00

TOTAL 5.935.356,00

8L



MUNICTIPIO: CARIACICA
OBRA: 3.2.2.2. VIAS ALIMENTADORAS DA ARTERIAL BR-262, VIA CAMPO GRANDE
TRECHO: 10-11 - ACESSO AO BAIRRO ROSA DA PENHA

PLANILHA 5
: PREGO ~ PRECO EM Cr$
ITEM DISCRIMINAGAO UNID., QUANT | DADE UNITARIO PARC | AL TOTAL
01 Regularizagao da caixa de rua com 10m (rolamento = 7m e passeio=
= 3m)
1.1 Com alargamento de via m? . oo : -
1.2 Sem alargamento de via . | m? 17.900 70,00 1.253.000,00
02 Fornecimento de transporte, assentamento e rejuntamento de meio- ' 3.580 336,00 1.202.880,00
~-fio em pedra
03 Execugdo de pavimentagdo da caixa de rolamento (7m) com paralele  m® 12.530 526,00 6.590.780,00
pipedo sobre colchao de areia, inclusive fornecimento e transpor
te | i
04 Execugao de drenagem simples incluindo o transporte e fornecimen m 1.790 1.985,00 3.553.150,00
to das manilhas e caixas-ralo com rolo de ferro e sarjetas.
05 Revestimento de passeio (1,5m) com aterro e ensaibramento ou pro m? 3.180 155,00 492.900,00
cesso similar
06 Abrigo de ponto de onibus und 01 50.000,00 ' 50.000,00
07 Sinalizagao de ponto de Snibus ‘und 0k 3.290,00 13.160,00
08 Projeto de engenharia verba 657.793,50
09 Fiscalizagao verba o 394.676,10

TOTAL | 14.208.339,60

64



MUNICTPIO: CARIACICA
OBRA: 3.2.2.3. VIAS ALIMENTADORAS ‘DA ARTERIAL BR-262, VIA CAMPO GRANDE

14-18: ACESSO AOS BAIRROS CRUZEIRO DO SUL, ALTO ROSA DA PENHA, SAO BENEDITO E ITAPEMIRIM

TRECHO:
PLANILHA 6
. PREGO PRECO EM Cr$
ITEM DISCRIMINACAO UNID. | QUANTIDADE UNITARIO PARC 1AL TOTAL
01 Regularizacao da caixa de rua com 10m (rolamento = 7m e passeio=
= 3m)
1.1 Com alargamento de via m? oo - , - -
1.2 Sem alargamento de via . m? 16.600 70,00 1.162.000,00
02 Fornecimento de transporte, assentamento e tejuntamento de meio- 3.320 336,00 1.115.520,00
-fio em pedra
03 Execugdo de pavimentagdo da caixa de rolamento (7m) com paralele  m® 11.620 526,00 6.112.120,00
pipedo sobre colchao de areia, inclusive fornecimento e transpor
te -
04 Execugao de drenagem simples incluindo o transporte e fornecimen m 1.660 1.985,00 3.295.100,00
to das manilhas e caixas=-ralo com rolo de ferro e sarjetas.
05 Revestimento de passeio (1,5m) com aterro e ensaibramento ou pro m? 3.750 155,00 581.250,00
cesso similar
06 Abrigo de ponto de Onibus und 02 50.000,00 100.000,00
07 Sinalizacao de ponto de Snibus und 04 3.290,00 13.160,00
08 Projeto de engenharia verba 618.957,05
09 Fiscalizacao verba 371.374,05
.369.492,00

TOTAL

08



MUNICTPIO: CARIACICA ’
DBRA: 3.2.2.4 - VIAS ALIMENTADORAS DA ARTERIAL BR-262, VIA CENTRO DE CAMPO GRANDE
TRECHO: 20-21: VIAS INTERNAS A VILA CAPIXABA

PLANILHA 7/

] PREGO PRECO EM Cr$
ITEM DISCRIMINAGAO UNID. QUANT I DADE UNITARIO PARC | AL TOTAL
01 Regularizagao da caixa de rua com 10m (rolamento = 7m e passeio=
= 3m)
1.1 Com alargamento de via m>
1.2 Sem alargamento de via . m? 11.800 70,00 826.000,00
02 Fornecimento de transporte, assentamento e tejuntamento de meio- 2.360 336,00 792.960,00
-fio em pedra |
03 Execugdo de pavimentagdo da caixa de rolamento (7m) com paralele  m? 8.260 526,00 L.344.760,00
pipedo sobre colchao de areia, inclusive fornecimento e transpor
te - .
04 Execugdo de drenagem simples incluindo o transporte e fornecimen m 1.180 1-985,00 2.342.300,00
to das maniihas e caixas-ralo com rolo de ferro e sarjetas.
05 Revestimento de passeio (1,5m) com aterro e ensaibramento ou pro m? 3.540 155,00 548.700,00
cesso similar
06 Abrigo de ponto de &nibus und 01 50.000,00 50.000,930
07 Sinalizagao de ponto de dnibus und 02 3.290,00 6.580,00
08 Projeto de engenharia verba hh5.565,00
09 Fiscalizagao verba 267.339,00

TOTAL

9.624.204,00

18



MUNICTPIO: CARIACICA

OBRA: 3.2.3. VIA DE ACESSO A FLEXAL E INVASOES PROXIMAS
TRECHO: 30-31
PLANILHA §
: PREGO PRECO EM Cr$

ITEM DISCRIMINAGAO UNID._ QUANT | DADE UNITARIO PARC | AL TOTAL

01 Regularizacdo da caixa de rua com 10m (rolamento = 7m e passeio=
= 3m) |

1.1 Com alargamento de via m?

1.2 Sem alargamento de via ) m? 1.500 70,00 1.050.000,00

02 Fornecimento de transporte, assentamento e rejuntamento de meio- m - 3.000 336,00 1.008.000,00
~-fio em pedfa

03 Execugao de pavimentagao da caixa de rolamento (7m) com paralele m? 10.500 526,00 5.523.000,00
pipedo sobre colchao de areia, inclusive fornecimento e transpor
te ,

04 Execugao de drenagem simples incluindo o transporte e fornecimen m 1.500 1.985,00 2.977.500,00
to das manilhas e caixas-ralo com rolo de ferro e sarjetas.

05 Revestimento de passeio (1,5m) com aterro e ensaibramento ou pro m? 945 155,00 146 .475,00
cesso similar

06 Abrigo de ponto de onibus und 01 '50.000,00 50.000,00

07 Sinalizagao de ponto de Snibus ‘und 04 3.290,00 13.160,00

08 Projeto de engenharia verba 538.406,75

09 Fiscalizagao verba 323.044,05

TOTAL

11.629.585,80

Z8



MUNICTPIO DE CARIACICA

(PROJETO 3.1.1) - VIAS DO SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO DA AREA DE PORTO DE SANTANA

PLANILHA 9
t
g PRECO PRECO EM Cr$
ITEM DISCRIMINACAO UNID. ; QUANT I DADE UNITARIO PARC I AL TOTAL
|
1 PROJETO Verba 1.589.363,00 1.589.363,00
2. INDENIZAGAO/DESAPROPRIAGAOD
2.1.  Indenizagao n? 576 15.760,00
mZ 1.260 2.360,00 12.051.360,00
2.2. Desapropriagao m’ 336 15.760,00
'’ 227 125,00 28.375,00 17.705.495,00
3. SERVICOS PRELIMINARES
3.1. Instalagao do canteiro de obras Verba 181.245,00
3.2. Desmatamento manual m2 11.350 178,00 2.020.300,00
3.3. Topografia: Off-set de limpeza m 3.430 18,00 61.740,00
3.4.  Topografia: off-set de corte e aterro m 3.430 83,00 284.690,00 2.547.975,00
TERRAPLENAGEM/MOVIMENTAQAO DE TERRAS
.1.  Escavacao, carga e transporte m 22.821,83 131,00 2.989.659,00
.2.  Aterro, inclusive compactacao m 20.830,21 155,00 3.228.682,00 6.218.341,00
5. FORNECIMENTO E ASSENTAMENTO DE MEIO-FIO DE CONCRETO VIBRADO,
INCLUSIVE REJUNTAMENTO m 6.860 336,00 2.304.960,00 2.304.960,00

€8



MUNICIPIO DE CARIACICA
(PROJETO 3.1.1) - VIAS DO SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO DA AREA DE PORTO DE SANTANA

PLANILHA 9
% PRECO PRECO EM Cr$
ITEM DISCRIMINAQﬂO UNID. E QUANT | DADE UNITARIO PARC 1AL TOTAL
|
6. PAVIMENTACAO
6.1. Pavimentacao a paralelepipedo m2 24.010,00 526,00 12.629.260,00
6.2 Execugao de passeio ensaibrado m2 10.290,00 150,00 1.543.500,00
6.3. Arrancamento de paralelepipedos n’ 450,00 35,00 15.750,00 14.188.510,00
7. VIADUTO (VIDE PLANILHA 9-A) 1.293.848,00
8. MURO DE CONTENGAO
8.1. Tipo M, (2m de altura) m 50,00 7.605,48 308.274,00
8.2. Tipo MZA (4m de altura) m 50,00 34.409,92 1.720.496,00
8.3. Tipo MZB (5m de altura) m 50,00 45.498,61 2.274.930,00
8.4, Tipo M3 (1m de altura) m 150,00 5.587,92 538.188,00 4.913.888,00
SERVICOS COMPLEMENTARES
. 1. Abrigos Unid 6 50.000,00 300.000,00
2. Sinalizacao para onibus Unid 6 3.290,00 19.740,00
10 FISCALIZACAO Verba 953.617,00
TOTAL Cr$ 52.035.737,00

w8



MUNICTPIO DE CARIACICA
(PROJETO 3.1.1) - VIAS DO SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO DA AREA DE PORTO DE SANTANA

PLANILHA 9-A

;
. | PRECO PRECO EM Cr$
R .
I TEM DISCRIMINACAOQ UNID i QUANT | DADE UNITARIO PARC I AL TOTAL
1
DETALHAMENTO DO ITEM 7
7-1. Servico Topografico Verba 20.000,00 20.000,00
7.2. Inst. Obra Verba 50.000,00 50.000,00
7.3.  Esc. manual m’ 30,00 245,23 7.357,00 7.357,00
7.4, Forma para concreto em tabua de pinho 3§ ‘
7.4.1.  Tabua m2 350,00 460,00 161.000,00
7.4.2. Pontalete m 730,50 105,00 76.703,00
7.4.3.  Prego Kq 58,4k 80,00 4.675,00
7.-4.4.  Mao-de-obra h 700,00 220,00 154,000,00
7.4.5. Encargos sociais % 95,00 146.300,00 542.670,00
7.5. Desforma m2 350,00 89,31 31.259,00 31.259,00
7.6. Concreto Trago: 1:1,5,3 m> 58,02 6.373,20 369.773,00 369.773,00
ol * ,A§O.CAf50, incEEihdb corte. dobramento e armacao de forma K 2.401,50 73,71 177.015,00 - 177.015,00
7.8. Fiscalizagao/projeto Vb. 95.774,00
TOTAL

1.293.848,00

S8
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ORGCAMENTOS DOS PROJETOS DA PREFEITURA
MUNICIPAL DE VILA VELHA

6.3.1. PROJETO 3.3.2 - RODOVIA JERGNIMO MONTEIRO
(PLANTLHA 10) cr$ 13.987.922,00

6.3.2. PROJETO 3.1.2 - SANTA RITA (PLANILHA 11) Cr$  22.646.558,00

6.3.3. TOTAL DOS CUSTOS DOS PROJETOS DA PREFEITURA MUNICIPAL DE VILHA

VELHA
Projeto 3.3.2 Crs 13.987.922,00
Projeto 3.1.2 Cr$  22.646.558,00

TOTAL crs 36.634. 448,00



MUNICTPI0 DE VILA VELHA
3.3.2 - ESTRADA JEROGNIMO MONTEIRO

PLANILHA 10

ITEM DESCRIMINACAQ UNID. { QUANTIDADE UN??EE?O CUSTO TOTAL
01 Regularizacao da Caixa de rua com 10m de largura m2 14.000 70,00 980.000,00
02 Retirada do meio-fio com reaproveitamento de 50% ml 4,000 45,00 18¢.060,00
03 Assentamento de 50% do meio-fio reaproveitado ml 2,000 151,00 302.000,00
04 Assentamento de meio-fio, inclusive fornecimento e trans

porte ml 2.000 336,00 672.000,00
05 Retirada de pavimentagao a paralelepipedo m2 14.000 35,00 490.000,00
06 Demolicao de passeio em concreto simples m2 2.521 102,00 257.142,00
07 Reassentamento dos paralelgpipedos com fornecimento de

colchao de areia m? 14.000 235,80 3.301.200,00
08 Drenagem simples, incluindo o transporte e fornecimento

de manilhas e caixas ralo ml 2.000 2.870,00 5.740.000,00
09 Execucao de passeio TSS m2 4 .582 155,00 710.210,00
10 Abrigo para ponto de Onibus und. 06 50.000,00 300.000,00
11 Sinalizagao para ponto de onibus und. 05 3.290,00 16.450,00
12 Projeto de engenharia Verba 650.450,00
13 Fiscalizagao Verba 388.470,00
TOTAL 13.987.922,00

L8



MUNICTPIO DE VILA VELHA
(PROJETO 3.1.2) SANTA RITA = VIA DE TRANSPORTE COLETIVO

PLANILHA 11

- CUSTO CUSTO CUSTO
ITEM DISCRIMINAGCAQ UNID. QUANTIDADE UNITARIO PARC I AL TOTAL
1. DESAPROPRIAGOES
.17 Ccasas de madeira - 19 " 723,00 2.364,00 1.709.172,00
1.2 Casas de alvenaria - 10 m2 483,00 15.760,00 7.659.360,00
SUBTOTAL 9.368.532,00
2, MOVIMENTO DE TERRA
2.1 Regularizagcao do subleito m2 3.810,00 16,00 63.627,00
2.2 Custo de Corte
. Escavagao, carga e transporte de mate
rial de 1% categoria - distancia me 3
dia de 200m m 229,55 84,99 19.509,45
. Escavacao, carga e transporte de mate
rial de 2% categoria - distdncia meé 3
dia de 200m m 459,10 147,51 67.721,84
. Escavagao, carga e transporte de mate
rial de 1% categoria - distancia me 3
dia de 200m m 2.899,85 617,32 1.790.135,40
2.3. Custo de aterro
. Material de jazida posto obra m3 2.529,85 268,00 677.999,80
. Compactacao de aterros a 95 por cento
to proctor normal m3 3.218,50 24,21 77.919,88

SUBTOTAL

2.696.913,30



MUNICTPIO DE VILA VELHA

(PROJETO 3.1.2) SANTA RITA - VIA DE TRANSPORTE COLETIVO

1 PLANILHA 11
TO CUSTO CUSTO

ITEM DISCRIMINAQﬂO UNID, QUANTIDADE UN$$ZRIO PARCIAL TOTAL

PAVIMENTACAO
3.17 Sub-base ou base estabilizada granulome-

tricamente sem mistura N m3 2.250,00 212,55 478.237,00
3.2, Fornecimento e assentamento de paralele v

pipedos sobre coxim de areia, sem prepa

ro de calxa m? 8.753,50" 471,36 4.126.050,00

SUBTOTAL 4,604.287,00
L, PAVIMENTAQAO DAS CALCADAS COM CIMENTADO m2 3.981,00 400,00 1.592.400,00 1.592.400,00
5. DRENAGEM
5.1, Sarjetas de concreto - consumo de O,IOm%%m m 2.654,00 1.240,65 3.292.419,70 3.292.419,70
6. SERVICOS COMPLEMENTARES
6.1. Abrigos de ponto de onibus und. 02 50.000,00 100.000,00
6.2. Sinalizagdo de ponto de Gnibus und. 04 3.290, 00 13.160,00 113.160,00
7. PROJETO VB 611.779,00
8. FISQALIZAQEO VB 367.067,00

TOTAL GERAL

22.646.558,00

68



6.4,

20

ORGAMENTOS DOS PROJETOS DO
DEPARTAMENTO DE ESTRADAS DE RODAGEM-ES

6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

PROJETO 3.3.1. RODOVIA CARLOS LINDEMBERG
(PLANILHA 12)

PROJETO 3.3.2. RODOVIA JOSE SETTE
(PLANILHA 13)

TOTAL DOS CUSTOS DOS PROJETOS DO DEPARTA
MENTO DE ESTRADAS DE RODAGEM-ES

Projeto 3.3.1.

Projeto 3.3.2.

TOTAL

Cr$

Crs

Crs$
Crs$

137.834.970,00

23.005.289,00

137.834,970,00
23.005.289,00

Cr$

160.840.259,00



DEPﬂRTAMENTO DE ESTRADAS DE RODAGEM-ES

(PROJETO 3.3.1.) RODOVIA CARLOS LINDEMBERG

i PLANILHA 12
ITEM DISCRIMINAGAO UNID. QUANTIDADE UN??ZE?O ngngL ?g?;f
1. SERVICOS PRELIMINARES
1.1 Terraplanagem
1.1 Esc. carga e transporte de materiais de
12 categoria - DM = 1000m ’ m3 150,00 125,00 18.750,00
[ 18.750,00
2. DRENAGEM
2.1 BSTC = @ 0,60 m 12.400,00 2.767,00 34.310.800,00
2.2 Caixa coletora und 345,00 12.178,00 4.201.410,00
38.512.210,00
3. PAVIMENTACAO
3.1, Pintura de ligacao m2 110.210,00 72,00 7.935.120,00
3.2 Revestimento em C.B.U.Q. m3 5.510,00 13.000,00 71.630.000,00
3.3. Sub-base estabilizada granulometrica~ 3
mente m 1.222,00 1.160,00 1.417.520,00
3.4. Base de solo/brita com 30% de brita m3 1.222,00 1.512,00 1.847.664,00
.5. Passeios para pedestres m’ 300,00 400,00 120.000,00
6 Baias para onibus em blocos de concreto m2 1.780,00 941,00 1.674.980,00

84.625.284,00

16



DEPARTAMENTO DE ESTRADAS DE RODAGEM

(PROJETO 3.3.1.) RODOVIA CARLOS LINDEMBERG' PLANILHA 12

CUSTO CUSTO CUSTO
ITEM DISCRIMINAGAO L UNID. QUANTI DADE UNITARIO PARCIAL TOTAL
OBRA DE ARTE CORRENTE “
b,1.- Meio-fio de concreto ' - , m. . 5.600,00 336,00 1.881.600,00
OBRAS DE ARTE ESPECIAL . 1.881.600,00
5.1. Passarela para pedestres de concreto, ’ ‘
lateral do viaduto s/ estrada de ferro
Leopoldina, para passarela para pedestre VB - - 720.000,00
720.000,00
6. OBRAS COMPLEMENTARES ,
6.1. Abrigo para onibus Und 33 50.000,00 1.650.000,00
6.2. Sinalizagao para ponto de onibus m2 24 9.046,80 217.123,00
1.867.123,00
7. ‘ PROJETO DE ENGENHARIA 6.38f.252,00
8. FISCALIZAQﬂO/SUPERVISﬂO ' 3.828.751,00

TOTAL 137.834.970,00

26



ANEXO A
ORCAMENTO: PROJETO 3.3.1
RODOVIA: CARLOS LINDEMBERG

PLANILHA 12-A

CUSTO FINANCEIRO CUSTO ECONOMICO
GRANDE ITEM CRS KE CRS
1. Terraplenagem 18.750,00 0,83 15.562,50
2. Drenagem obra de a. cor. 38.512.210,00 0,78 30.039.524,00
3. Pavimentagao 86.506.884,00 0,87 75.260.989,00
4. Obras complementares 1.867.123,00 0,80 1.493.698,50
5. Obras de arte especial 720.000,00 0,88 633.600,00
CUSTO DE CONSTRUQﬂO 127.624.967,00 0,84 107.443.374,00
6. Projeto final de engenharia 6.381.252,00 0,98 6.253.626,00
7. Supervisao/Fiscalizacao 3.828.751,00 0,98 3.752.176,00

8. CUSTO TOTAL 137.834.970,00 0,85 117.449.176,00

£6



DEPARTAMENTO DE ESTRADAS DE RODAGEM ,
'PROJETO 3.3.2 RESTAURAGAO DA. RODOVIA JOSE SETTE

PLANILHA 13

ITEM DISCRIMINAGAD Sggﬁ QUANT I DADE PREGO UNITARIO PARCIAL TOTAL
1. TERRAPLENAGEM
1.1, Escavagao, carga e transporte de material

classificado em 1= categoria i (

DT = 0,300km m3 13.500.000,00 142,20 1.919.700,00
1.2. Escavagao, carga e transporte de material!

classificado em 28 categoria

DT = 0,300km m3 4,500.000,00 298,70 1.344,150,00
1.3. Escavagao, carga ¢ transporte de material

classificado em 3= categoria

DT = 0,300km m? 900.000,00 1.047,21 942.,489,00
1.4, Compactagao de aterro m? 9.000.000,00 53,75 483,750,00

4.690.089,00

2. DRENAGEM
2.1, BSTC ¢ 0,80 (AD) em bergo de concreto ci

clopico, incluindo escavagao de vala e -

reaterro aplicado 5 m? 480,00 6.425,81 3.084.338,80
2.2, 'Boca'completa em concreto ciclopico para :

BSTC # 0,80m - ' unid. 3 12.891,66 38.674,98
2.3. Caixa coletora em concreto ciclopico para

BSTC # 0,80m unid, ] 14.000,00 14.000,00

"6



DEPARTAMENTO DE ESTRADAS DE RODAGEM
PRAJETO 3.3.2 - RODOVIA JOSE SETTE

PLANILHA 13

DISCRIMINAGAO

PARCIAL

ITEM QUANT | DADE PREGO UNITARIO TOTAL
DADE
2.4, Confecgao de caixa ralo em alvenaria de
tijolo macigo requeimado/parede de 0,20m
e fundo em concreto ciclopico : unid. 6 15.028,66 90.171,96
2.,5. BSCT ¢ 0,20, inclusive abertura de va
la, bergo em solo de boa qualidade, as
sentamento, rejuntamento e apiloamento m. 24,0 1.040,65 24,975,60
2.6. Calha de concreto, tubo encluido con
' forme projeto tipo DER-ES ml 3.000,0 900,00 2.700.000,00
2.7. Saida d'agua, sem degraus conforme pro :
jeto tipo DER-ES ml 20,0 1.352,35 27.047,00
2.8, Conrecgao de bueiro de grelha c/treilhos
com grades e fundo de 0,25m em concre :
to ciclopico - ml 8,0 16.442,20 131.537,60 6.110.795,00
3. OBRAS DE ARTES CORRENTE
3.1. Meio=-fio de concreto, tubo incluido,cog
forme projeto tipo DER-ES - ml 4.000,0 336,60 1.344,000,00

1.344.000,00

S6



DEPARTAMENTO DE ESTRADAS DE RODAGEM
(PROJETO 3.3.2)}  RODOVIA JOSE SETTE

PLANILHA 13

ITEM DISCRI HINA(;AO DUAN[-)-% QUANT | DADE PREGO UNITARIO ‘ PARCIAL TOTAL
b, PAV | MENTAGAO
4.1 Passeios com T.S.S. e 14, 580,00 155,00 2.259.900,00
4,2 Pavimentacgao poliédrica dos passeios _ '
(2 x 10) ao longo dos pontos de dnibus nf 420,00 706,00 296.520,00
4.3 Pavimentagao poliédrica bas baias, rejun
tada com areia, espessura minima de 8cm, "
assente sobre colchao de areia de 7,5cm i
(tudo incuido) m2 2.520,00 941,00 2.371.320,00 4.927.740,00
5. OBRAS COMPLEMENTARES
5.1, Abrigo para paSsageiros unid. 2] 50.000,00- | 1.050.000,00
5.2 Sinalizagao vertical m2: 58,50 19.046,80  529.237,86
5.3 Sinalizagao horizontal km 12,960 55, 200,00 715.392,00
5.4, Estimativa de custo p/relocacdo de re
de eletrica, danos dos servigos de
agua, esgoto e cabos telefonicos Vb 1.933.941,26 4.228.571,00
6. PROJETO DE ENGENHARIA 1.065.059,00
7. SUPERVISAO DE OBRA

TOTAL

639.035,00

23.005.289,00

96



ANEXO A
DEPARTAMENTO DE ESTRADA DE RODAGEM-ES

ORQAMENTO: PROJETO 3.3.2 - RODOVIA JOSE SETTE
PLANILHA 13-A

GRANDE |ITEM CUSTO FINANCEIRO KE CUSTO ECONOMICO
CRS CR$
1. Terraplanagem 4.690.089,00 0,83 3.892.774,00
2. Drenagem/Obra de a. cor. 7.454,795,00 0,78 5.814.740,00
3. Pavimentacao 4.927.740,00 0,87 4.286.786,00
k. Obras complementares 4,228.571,00 0,80 3.678.856,00
CUSTO DE CONSTRUgﬂO 21.301.195,00 0,83 17.673.156,00
5. Projeto final de engenharia 1.065.059,00 0,98 1.043.757,00
6. Supervisao/Fiscaliza-ao 639.035,00 0,98 626.254,00

CUSTO TOTAL 23.005.289,00 0,84 19.343.167,00

L6



65

98

ORGAMENTO DO PLANO DE
TRANSPORTE COLETIVO URBANO DA GRANDE VITORIA

6.5.1.

PROJETO 3.k,
(Ptanilha 14) Cr$ 34.974.500,00



PLANILHA 14

ORCAMENTO DE CUSTOS
PLANO DE TRANSPORTES COLETIVOS DA GRANDE VITORIA - TRANSCOL-GV

1.

PESSOAL DE NTVEL SUPERIOR

1.1. C - P Consultores
0
1.2. P Coordenador Geral
1

1.3. P Coordenador de Area
2

1.4, P Tecnicos Senior
3

1.5. P Técnicos Jonior
L

. PESSOAL DE NTVEL AUXILIAR

2.1, Desenhista
2.2. Pesquisadores

2.3. Estagiarios

. ENCARGOS SOCIAIS

DESPESAS
L,1. Viagens

4.2, Diarias
4,3. Processamento de Dados

L L4, Relatorios/Copias

6 x 180.000
18 x 140.000

30 x 115,000
70 x 110.000

36 x 50.000
SUBTOTAL «evuvnns

36 x 30.000
80 x 15.000

70 x 15,000
SUBTOTAL .........

16.230 x 0,50

25 x 12,000
200 x 4,000
Verba

Verba
SUBTOTAL ........

Crs
Crs$

CrS

Crs$

Cr$

.080.
.520

.450,

.300.

. 800

23

000

.000

000

000

.000

Cr$

Crs
Crs

Crs

.150.

.080.
.200.

.050.

000

000

000

000

Crs$

Cr$

Crs$
Crs
Crs

CrS

1.000.

.330.

.715.

300.
800.

.500.

000

000

000

000

000

000

Crs$

.600,

000



5) ADMINISTRACAO

6. TOTAL GERAL

Cr$ 3.179.500

Cr$ 34,974,500



6.6,

TOTAL DOS PROJETOS DO COMPONENTE
TRANSPORTE URBANO DO SUBPROJETO VITORIA

6.6.1.

6.6.2.

6.6.3.

MUNICTPIO DE CARIACICA

MUNICTPIO DE VILA VELHA

GOVERNO DO ESTADO DO ESPTRITO SANTO

TOTAL

Cr$

Cr$

Cr$

142,287.063,00

36.634,448,00

195.814.759,00

Crs

374.736.270,00



CRONOGRAMAS FISICOS-FINANCEIROS




7.1.

7.2,

7.3.

7.4,

7.5.

CRONOGRAMAS DOS PROJETOS SOB RESPONSABILIDADE DA PREFEITURA
PAL DE CARIACICA

CRONOGRAMAS DOS PROJETOS SOB RESPONSABILIDADE DA PREFEITURA
PAL DE VILA VELHA

CRONOGRAMAS DOS PROJETOS SOB RESPONSABILIDADE DO DEPARTAMENTO
ESTRADAS DE RODAGEM-ES

CRONOGRAMA DO TRANSCOL-GV

CRONOGRAMA GERAL

MUNICI

MUNICI

DE



CPM/B!‘RD/NSN CRONOGRAMA FISICO-~FINANCEIRO 08Y DESPREZO-SE OF CENTAYOS E
OBRA. OBRAS S0B RESPONSABILIDADE DA PREF, MUNICIPAL DE CARIACICA BAIRRO. _ DIVERSOS DATA: TOTAL DE ;
ANOS 12 2% ) 3t MATERIAL E B
TRIMESTRES. 1. 22 3" 42 52 6 ™ :43 9% 108 Hne 2% MAD DE OBRA i
" b, pRoseTO 2,883,832 | 2,883,832 i ’”’7 T T T s
24 DESAPROPRIA Awmosn A ' S O D ;
" CRa OPRIARO/IND X Fam | Fres e | Emsg T T e T raesass ]
3. SERVIGOS PRELIMINARES/ - , S _ - i
TERRAPLANAGEM 2,974,619 ] 2.974.619 3.661.288 3.661.288 | 3,156,288 ] 1,128,357 | = 603.358_ 18,159,816 ___| :
h. DRENAGEM SIMPLES 1,642,475 _ | 3,662,475 362475 | 3.6h2.h75 | 2,987,425 | 2.987.425 | 1.498.675 : 1 ek |
. OBRA DE ARTE CORRENTE - _ ) :
5 (MET0-FI0) 878.453.__ ] -1.701.840 1.70).840 | 1.701.840 1,554,000 1.480.080 749.467 — 9.767.520 | 1
6. PAVINENTAGRO = 200441 | B.B13.913 | 8813913 | 6 e13.914 | 10.231.283 | 7.280.387 | .7.280.387.| 2.769.582_ | _ " T YA T R
. DE ARTE ESPECIAL — : ] !
! ?\mmﬁo £ nums) us'cou ............ 646.924 1.103.868 | 2.456.944 820773 |
TENAD) - . !
8. osras conm.emmm-:s/sa |- - : - _— ~ |
‘ m\uzAng N S e 179,610 527.640 144,740 851.990 !
PR D _ ~ i
9. FISCALIZAGRO e ~ 483,048 | __483.148 483,148 583148 | 590,830 | T 393.695 | 393.695 | 143,783 — 3,560,597
TOTAL PARCIAL 2.883.832 | 2.883.832 | 7.620.448 |19,898.58% |20.727.578 | 20.406.532 | o4 o cog | 18.699.436 | 13.269.94% | 11.053.223 | 3.084.105-
AcuMuLapo 2.883.832 | 5.767.66h | 13.388.112. )33.286.696 |} Sh.010.20h | 7502074 ) g ygo 355 |114,879.791 [128.149.735 |139.202.958 |142.287.06%; 142.287.063
o , o
Bt - A - -
. _
- Y i LN e =
; , .



RN

CEOMZBIHD /LGN

CHONO GILAMA

FTNANCLIRO

VDR DERFAE 200 BE

WE U NTAYOY

ORRA™ 3, 2.1, VIAS ALIMENTADORAS DA ARTERIAL = BR 262 « VIA JARDIM AMERICA

BAIRRO

DATA:

ANOS.

{2

DIVEASOS

4

it

[TRIMESTRES |

2

A

at

(3]

62

2]

82 9%

102

12¢

TOTAL LE
MATERIAL E
MAO DE OBRA

1. PROJFTO
2. SERVICUS OE TERRAPLANA
GEM COM REGULARIZAGAO

)

DRENAGEM SIMPLES
4, 0BRA DE ARTE CORRENTE
(METO-FI0)

5. PAVIHENTAGKO

3. OBRAS COMPLEMENTARES

FISCALIZAGRO

821,397

821,397

\

BV .

| 1,030,000

| 2,143,800

483.840

2.439.720

. 197.135

. 1,030,000
. 2,143,800

725,760
. 3,659,580

197135

. 1,030,000

2,143,800
725,760

3.659.580

Tra3s

1,030,000

S 143800 |

725.760

1 3.659.580__

197038

241,920
_.3.659.580

Taeee |

T Ti9n.136 T

- ——

+

L 620, 04
5,120,000
8.575.200 _ |
2.903.0%0
17,078,040 _

179600 -

C e85.676

TOTAL PARCIAL

821,397

821.397

6.294.495

7.756.275

7.756.275

7.756.275

4,278,246

ACUMULADO

821,397

1.642,79%

7.937.289

15,693,564

23,449,839

31.206.114

35.484,360

N 35,484,360




ot

e i A

CPM/BIRD/IJSN

CRONOGRAMA

"FISICO-FINANCEIRO

085 DESPREIOU-SE OS5 CENTAVOS

7.1.2,

OBRA: 3.2.2, VIA§ ALIMENTAD
ANOS:

ORAS DA BR 262 - VIA CAMPO GRANDF

BAIRRO. D

IVERSOS

DATA'

TOTAL OE

2%

k13

MATERIAL E

TRIMESTRES

FT)

3%

[0}

Y]

9%

102

122

MAOQ DE OBRA

i,
-

-~ o
. .

PROJETO

SERV((0S DE TERRAPLANA

GEM C/ REGULARIZACRO

. DRENAGEM SIMPLES

OBRA DE ARTE CORRENTE
(MELO F10)

PAVIMENTAGAO

O0BRAS COMPLEMENTARES
FISCALIZAGKO

B T

1,438,675

394,613

DR B ©1.859.721
o 7 1hg, 782

603,357
1,498,675
591,920

2,789,582

.782 | 149782

603,357

.
e

C2,789.582_

3,357,

1,498,675
L 591.920_.

TN TN

2,789,582 _ |

| 591,920

2.789.582.

603,357,

1,498,675

591,920

_2.789.582

w9783

T aer301

603358
__1.498.675 |
~2,789.582

TR TS

149,783

S S
Rl n—
2.789.582 e

b o,
149,784, I

" 1.997.100
T W.223.500 ..
Cigksoiyes T
DRI
2386795
. 289.!.‘80 ]
Corassaer

TOTAL PARCIAL

938,550

998,550

4,506,148

5.663.316

5.633.316

5.633.316

5.633.317

3.633.317

5,383,445

3,084,106

ACUMUL ADO

1.997.100

1.997.100

6.503.248

12,136,564

23,403,196

17.769.880

29,036,512

34,669,829

40.053.274

43.137.381:

43.137.381




7.1.3.

CPM/BIRD/IJSN

CRONOGRAMA

FISICO-FINANCEIRO

088 DESPREZOU-SE 05 CENTAVOS

OBRA' 323 ~ ACESSQ A FLEXAL BAIRRO. DATA. TOTAL DE
ANDS 1 28 3® MATERIAL E
THIMESTHES. L 2t 3t a [ 6t 8% (D 102 N 2% MAC DE OBRA
1. PROJETO _269.203 | 269,203} .. .. .. e 538.406 . .
2. SERVIGOS DE TERRAPLANA - e e
GEM COM REGULARIZAGAQ s25.000 . ..525.600 -—-1.050.000 . ____
3. DRENAGEM SIMPLES 1,488,750, | 1,488,750 —2.971.500
4. OBRA DE ARTE CORRENTE [
MEI0-Fi0 336.000 .. ) . 504.000..| __ 168.000 _1,008.000
5. PAVIMENTAGRO - 1.417.369 ) ._2.126.053_ | _2,126.053 . 5.669.475_ - |
6. OBRAS COMPLEMENTARES . : 63.160 63,160 ]
7. FISCALIZAGRO - 107681 107.681 107.682 323.044 _ 4.
H]
e ——— -~ -
TOTAL PARCIAL 269.203 269.203 . 3.874.800 | h.750.48% | 2.464.895
ACUMULADO 269.203 - 538.406 . 4.413.206 | 9.164.690 11.629.585 , 11.629.585
. : . . i

sl e,




o N
IR CHM/ZUBIRLZTY OGN CRHONO OGHAMA FISICO-FINANCLIRO ' OUS DESPHLIOU-SE 03 CENTAVOS
OUNA. 311 - VIAS DO SISTEMA DE THANSPORIE COLLYIVO - PURIO DE SANTANA BAIRRO. PORTO DE SANIAYA DATA. T “rotaL DE
[ANOS. . it 2t it ! MATERIAL €
TRIMESTRES. [ 2n 3t 42 52 68 = Be 92 102 ue: 122 MAO DE OBRA
V. PEnIFTe 794,681 79h.6M | [BEERW L]
2. (HUEN1ZAGAD/DESAPROPRIA L . ; o
¢ho . | 7620008 ] 7.620.008 1 phehegg f . | I D A 17.705,495
3. SERVIGOS DI TERRAPLANAGEN red - i RN SO
COM REGULARIZAGAD 1,341,262 ] . 1.341.262 | 2,027,931 _}2.027.931 : — _| . 8766316 _
4, OBRAS DE ARTE CORRENTE - RURUUISUPUEN I . o ' .
HEI0-FI0 : (ORI F, N 38h.160 384.160 . | . 384.160 e S 2,304,960
§. PAVIHENTAGKO . ___2.364.75) | _2.364.751 2.364.752 - 14.188.510
6. OBRA DE ARTE ESPECIAL (NUTRUN R S S , SUR
(VIADUTO E MURO DE CONTEN S
[7.1)] T e BU6.926 ] _3.103.868 | 2.456.944___} _ — .6.207.736 . __
7. OBRAS COMPLEMENTARES DUNEUNRSUN SRR SNVPURUR RN SDUNNE SR 11: W Y W o 11 01T
18. FISCALIZAGAO J—136.231f 136,230} 136,231} 136,231 | 136.231_ . - .. 953617 . .
- i
i
TOTAL PARCIAL .~ 794.681 79%.681 7.620.448 | 9.097.941 7.337.927 | 8.016,341 7.370.018 - | 4.913.075 2.885.143 | 3.200.613 .
ACUMULADO 794.681 1.589.362 9.209.810 [18.307.751 25.645.678 | 33,662,618 |41.032.636 . [45.945. 710 48.830.854 | 52.035,737 i 52.035.737
N -1
%,




ACUMUL ADO

CPM/BIRD/1JSN CRONOGRAMA FISICO-FINANCEIRO 0D DESPREZOU.SE 08 CENIAVDS
OBRA. pro RESPONSADIL IDADE DA _PREFE|TURA BAIRRO. nIVERSAS _ TOTAL DE
P JETOS 508 RESPONS DE_DA PREFE| m}){lctlf’.l\t. DE_VILA VELHA < AL
TRIMESTRES L] FLN , 5F 10% 1L 12% MAg OE o8RA |
I b, PROJETO coovs §932.004 ) M2s.225 b e s LUL262.229 0

2. INDENIZAGAO/DESAPROPRIA : R — e Y e e

4] T h.68h,266 .1 H.690.266 e R i O 9.368.913
3. TERRAPLANAGEM/SERVI(OS . A,

DE LIMPEZA : N ] V0533, 305 714,228 IR o e §om e o 3.676.911 . _ |
4, DRENAGEM ’ . 2:460,000 1,912,473 . — e 9.0312.420 R
5. PAVIMENTAGAO -1.903.42¢0 3.056.922_. . 10.955.239 _ . ]
6. HEI0-FI0 4 450,000 . .254,000_ 1.154.000
7. SINALIZAGAO/OBRAS COMPLE : * v

MENTARES 0 T . L316.hs0 L. bag.gle |
8. FISCALIZAGRD - 187.530 218169 -+ —=755.537 et ¢

St B . T

3 .' - T

TOTAL PARCIAL 937.004 | 5.009.491 11,218,561 6,440,722
937.004 17.165.056 32.881,550 s 36.634.480

5.946.495

ST




{""“ - = e pe—— Dt i — It - o - T - T e -
: 7.2.1.|CPM/BIRD/IJSN ; - CRONOGRAMA FISICO-FINANCEIRO ‘ | ' OBSDESPREZOU-SE 08 CENTAVOS ,
; OBRA._ 3.3.7. RODOVIA JERONIMO MONTEIRQ ' ' BAIRRO. ~ DATA. _ABRIL/BI ' TOTAL DE . v
; : ANOS: [ 2t , 3t MATERIAL € ‘
{ ¢ |TRIMESTRES. : i 28 3t as 58 (1] il 8t 5% o8 e 128 ®Ao DE OBRA [+ |
: 1. PROJETO - ©|-325.225 325.225 ] eso.bso | - g
. . ) ‘ ) e ﬁ o
2. TERRAPLENAGEM/SERVICOS : , _ SR ,;
_ PRELIMINARES e 420.000 420,000 | _1ko.opo . - - - ___S.gioo_u_“_.__ .
3. DRENAGEH . A E ’ 7,460,000 [ 2.460.000 | — 820000 - E : 75, 7h0.000 - P
Loy ) . » _ ' : ‘ ~ ‘ ‘ il
. PAVIMENTAGRD - o 1.903.420 1.903.420 | _ 851.712 : __4,758.552 -
5. MEIO-FIO ' - 450,000 450,000 |_ 254.000 - : . : : EERTIN
’ N — . , 2 X . - — -—'—L__ 5
6. SINALIZAGAD/OBRAS COM - , R « i - |
PLEMENTARES ', ©+ . 316050 |.-316.450 i : A . ERETTN TR
) E A ) . i " : . . . - S [T S — i
7. FISCALIZAGRD " ¢ I } 160.000 160.000 68,470 i ‘ B ; . 388.470 -
' DR : - — 1
. i
: . —_ £
TOTAL PARCIAL 325,225 | 322.225 '5.393.520 . 15.393.420 | 2.550.632
ACUMULADO | sz 650:450 . | 6.043.870  [11,437.290 . §3.987.922 : » , 4 . 5 13.987.922
R i . . . e e .. .
i i
- . .
L - a -
W
: . . )
#* T
e *




FIS!CO-F!NANCEVIRO

7.2.2. |[CPM/BIRD/IJSN CRONOGRAMA 0BS DESPREZOU-SE 08 CENTAVOS
OBRA. 3.1.2. VIAS DE JRANSPORTE COLETIVO DA AREA DE SANTA RITA BAIRRO. SANTA RITA DATA. 30704781 TOTAL DE
ANOS: ) 12 2t 3t MATERIAL €
TRIMESTRES " 2% 3 1Y 52 [ 8¢ 9 08 it [ MAO DE OBRA
1. PROJETO | 611.773,00 — 811,779,00 __
2. INDEN1ZAGRO/DESAPROPRIA N

¢Ao T h.684.266,00 | bg8h.26600 | (. 4 e e e | 9:368.532,00
3. TERRAPLENAGEM/SERVIGOS' - R
PRELIHINARES 1,113.345,00 574.228,00)  574.228,00{  435.112,00 913,00 |
L, DRENAGEM ,‘~097-V‘—0;'3;Ob 1.097.473,00] 1.097.474,00 < :,‘022};00 t_T
5. PAVIMENTAGRO 2.091.,473,00]-2.105.210,00} _1.934.004,00 _6.196.687,00 .
6. SINALIZACAO/SERVIGOS _ — — L
: 113.169,60 113.160,00
COMPLEMENTARES - pa— = —
7. SUPERVISAO/FISCAL1ZAGRO 21.530,00 | 113,179,000 113.179,001. 113.173,00 367,067,060 _..
TOTAL PARCIAL 611.779,00 | 4.684.266,00 | 5.825.141,00 | 3.882.353,00f 3.890.050,00 3.752.929,00
ACUMULADO 52.960.045,00 [11.121.186,00.] 15.003.539,0018.893.629,00f 22.646.558,00}. ’ 22.646.558,00
e gt o - ey N .

)

.



7.3.1. [CPM/BIRD/IJSN CRONOGRAMA FISICO-FINANCEIRO 0BS DESPREZOU-SE 05 CENTAVOS
OBRA  RODOVIA CARLOS LINDENBERG BATRRO. DIVERSOS DATA. _ ABRIL/BI. TOTAL DE
AROS . i 7% ) MATERIAL E
TRIMESTRES. i L 3 3t =] & 7 Bt 51 108 I3 128 MAD DE OBRA
1. PROJETO [ 4.127.203,00 |.2,254.043,00. . — e b 6.3B1.252,00
: 2. TERRAPLENAGEH 3.750,00 7,500,990 7.500,00. N T ese,e
i : K RO —
i? 3. DRENAGEM/OBRAS DE ARTE . 11.553.6581 00 19.256,108,00.§ 7.702.452,00 - 38.512.210,00 WJ
f 4. PAVIMENTAAD 17.301,376.00 {35,602, 754,00_}4.602, 754,00 - - _86.506.886.00 __|
| N — o B
} 5. OBRAS COMPLEMENTARES 931.561,00 { . 933.562,00. e | 2 1.867.123,00 _
H . . N y . e e e . -
6. OBRAS DE ARTE ESPECIAL 144.000,00| _ 288,000,00:} _288.000,00. - : .720.000,00 ..
P 7. SUPERVISRO/FISCAL1ZAGRO  765.750.00 | 1.531.501,00 | 1.531.500,00 " - 3.828.751,00 |
by : T — T D
o - 0 $
Lo - §
. -
Eo . —— | —— N [ e e
- - e -
P ) R I R R R
i -
£4 i - -
H ‘ - — PO e — —
Cod _ - - Y
H i
i . IR R . Ty S ]
] : X — - A T
Lo TOTAL PARCIAL 4.127.209,00 |32.022.582,00.]56.619.421,00 | 45,065.758,00
[ e e i -4
’ ACUMULADO 4.127.209,00 |36,149.791,00 92.769.212,00 }37.834.970,04 e 37.834.970,00
L | |
B e T e — —rt e



e e e et e ot s e S - e
i
] CPM/BIRD/IJSN ) : CRONOGRAMA  FISICO-FINANCEIRO " 0B DESPREZOU-SE ©S CENTAVOS
. |7-3-2. [0BRATmovovia JosE SETIE BAIRRO. ) DATA. TOTAL OE
. ANOS . e 2¢ 3n MATERIAL €
TRIMESTRES . [ 28 as 42 52 62 T [1] 9% 102 Hs 12® MAO DE OBRA
; 1. Projeto : - J--BAS.223.00 199.836,00 . 1,065.059,00 ___
: 2, Terraplenagem 938.012,001 1.876.036,00 11.876.036,00 ] . %.630.089,00 _
3. brenagem/Obra de Arte’ | 2.236.439,00 | 3.727.398.00 | 1.490.959.00 _2.454.796,00
{4, pavimentagio . . - -985.548,00 | 1,971,096,00 |1.971,096,00 T4.927,7%0,00
»g 5, Obras Complementares . . 2, 114,286.00 12,114,286,00 - _h.228,571,00 N
6. Supervisio/Flscallzagio. 127.807.00 | 25661400 | 256,614.00 | : - : T 639.035,00
TOTAL PARCIAL - ) ; . :
865.223,00 | 4.487.647,00 | 9.944.430,00 | 7.707.950,00 | . : . : - -
. ACUMULADO : : ; i . : : ' . . i :
865.223,00 | 5.352.870,00 115.297.300,00 R3.005.290,00 i 3 23.005.290,00




CPM/BIRD/IJSN

CRONOGRAMA

FISICO-FINANCEIRO

085 .DESPREZOU-5E OS CENTAVQS

PN [ AT A Lol - GRANDL. vIIONIA . BAIRRO. _  GRANDL VITOWEA i DATA punit/oL o e
QA 1 2% 5 At g
TRIMESTRES . [ 2% 3 4t [ [ Bt ot 108 e 128 MAQ DE OBRA
2,2. Preparagao do Estudo |—2-440.865,00 SUUURIN RO B —— ] S 2.440.865,00
: 2.3. Estudo Integrado do . | | 3.598.777,00] 3.598.777,00] 3.598.777,00| 3.698.77,00 | 3.598.777,00 o 17.993.885.,00
! Sistema de Transpor - . :993.8 .
" te Coletivo e
| 2.5, Estudo tnstituclonal 1,327.533,00] 1.327.533,00 | 1.327.533,00 | 1.327.533,00]  786.768,0
2.5. Projetos de Methorlas |—.940.098,00 _1.880.188,00] 1.880.188,00 1.880.188,00 | .1.880.188,00
Fiscals - - )
T g ettt S
; T e i
| — - -
¢ - ;
: TOTAL PARCAL 3.380.963 6.806.498,00]  6.806.498,00( 6.806.498,00] 6.806.498,001, 309 gu5 gp : ;
ACUMULADO : _ - ‘
: iy . 10.187.461,00f 16.993.959,00 23.800.657.04 30.606,955,00 34 52.5,500300 s s4.974.500.00
| - i
. BN B I )
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CRONOGRAMA

FISICO-FINANCEIRO

083 DESPREZOU-SE OS5 CENTAVOS

ANOS

OBRA’ GERAL.~ PROJETO A

DATA:

THIMLGTRES

2%

BAIRRO:

2¢

3%

[0l (1

™

.1}

gu

108

tHr

TOTAL OE
MATERIAL €
MAQ DE OuRA

1 |Carlacica

2 {Vila Velha

3 |Estado v
1) DER-ES

_2.883.832. |

_.2.883.832

7.620.448

19.898,584

2) TRANSCOL - GV

20.717.5l§

2|.“66.531‘,

20.759.609

. 18.699.436

1326994

11,053.223

 3.08k.105 | .

" 142,287.063

937008 [ 5003, k91 | n2isser | 9275773 | 6owho7a2 | 3752929 - tml e | 36.634.480 _ ]
992,832 | 30510229 | | 66us63.051 | samraane | e | = | T e s e T o e seasuozea ]

e Y N ) a AU SRR B
3380963 | 6.806.498 | 6.806.498 | 6.806.498 |. €.B06.b98. | w3ez.ses. = T[T T N TTO T T T T e T uspaeson o

TOTAL PARCIAL

12,194,231

51.210.050

92,209.358

88.754.603

33,974,738

29,527.006

20.759.609

.. 18,699,436

13.269.944 .

110,053,223

3.084.105-

ACUMULADO

12.194.231

63.504.281

278,342,980

307.863.986

328.629.595

347.329,031

360,598,375

371.652.138

h74.736.303 °

155.613.639

2kY, 368,252

3




QUADROS DE USO E FONTES
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8.1. QUADRO DE USOS E FONTES DOS PROJETOS SOB RESPONSABILIDADE DO MUNICT
P10 DE CARIACICA (Quadro 8)

8.2. QUADRO DE USOS E FONTES DOS PROJETOS SOB RESPONSABILIDADE DO MUNICT
P10 DE VILA VELHA (Quadro 9)

8.3. QUADRO DE USOS E FONTES DOS PROJETOS SOB RESFONSAB|L!DADE DO GOVEE
NO ‘b0 ESTADO
(Quadro 10)

8.4. QUADRO DE USOS E FONTES GERAL (Quadro 12)



8.1. QUADRO 8

USOS E FONTES : PROJETOS SOB RESPONSABILIDADE DA PREFEITURA MUNICIPAL DE CARIACICA Cr$ 1,00
FONTES | '
ITENS EBTU/MINTER % ESTADO % MUNICTPIO % TOTAL

1. PROJETO 5.767.66%4,00  100,0 - - - - 5.767.664,00

2. DESAPROPRIACAO/ INDENIZAGAO - - 17.705. 495,00 - - 100,0 17.705.495,00

3. SERVIGOS PRELIMINARES/TER 18.159.816,00  100,0 - - - - 18.159.816,00
RAPLENAGEM

4. DRENAGEM 10.015.000,00 45 4 12.028.425,00 54,6 - 54,6 22.043.425,00

5. PAVIMENTAGAO 46,664, 469,00 80,0 11.658.351,00 20,0 - - 58.322.820,00

6. OBRAS DE ARTE CORRENTE 9.767.520,00 100,0 - - - - 9.767.520,00

7. OBRAS DE ARTE ESPECIAL 4.913,889,00 79,0 1.293.847,00 21,0 - 21,0 6.207.736,00..

8. SINAL1ZAGAO/OBRAS COMPLE 851.990,00 100,0 - - - - 851.990,00
MENTARES

9. SUPERVISAO /FISCALIZAGAO 3.460.597,00 100,0 - - - - -3.460.597,00

TOTAL 99.600.945,00 70,0 70.686.118,00 - - - 142.287.063,00

901



8.2. QUADRO 9

USOS E FONTES: PROJETOS SQB RESPONSABILIDADE DA PREFE!ITURA MUNICIPAL DE VILA VELHA Cr$ 1,00
FONTES EBTU/MINTER S . .

ITENS A % ESTADO % MUNICTPI0 % TOTAL

1. PROJETO 1.262.229,00 100,0 - - - - 1.262.229,00

2. DESAPROPRIACAO/INDENIZACAO - - - - 9.368.532,00  100,0 9.368.532,00

3. SERVIGOS PRELIMINARES/TER 3.240.248,30 88,0 - - 436.665,00 12,0 3.676.913,30
RAPLENAGEM

4. DRENAGEM 9.032.419,70  100,0 - - - - 9.032.419,70

5. PAVIMENTAGAO 10.955.239,00 73,86 - - - - 10.955.239,00

6. OBRAS DE ARTE CORRENTE 1.154.000,00  100,0 - - - - 1.154.000,00

7. OBRAS DE ARTE ESPECIAL - - - - - - -

8. SINALIZAGAO/OBRAS COMPLE - - - - 429.610,00  100,0 429.610,00
MENTARES

9. SUPERVISAQ/FISCALIZAGAO - - - - 755.537,00  100,0 - 755.537,00

TOTAL 25.644,136,00 70,0 - - 10.990.344,00 30,0 36.634.480,00

L0T



8.3. QUADRO 10

USOS E FONTES : PROJETOS SOB RESPONSABILIDADE DO GOVERNO DO ESTADO

Cr$ 1,00

FONTES
ITENS i

ESTADO

MUNICTPIO

TOTAL

1. PROJETO DE ENGENHARIA
2. DESAPROPRIAGAO/INDENIZAGAO

3. SERVIGOS PRELIMINARES/TER
RAPLENAGEM

L. DRENAGEM

5. PAVIMENTAGAO

6. OBRAS DE ARTE CORRENTE
7. OBRAS DE ARTE ESPECIAL

8. SINALIZAGAO/OBRAS COMPLE
MENTARES

9. SUPERVISAO/FISCALIZACAO

10. TRANSCOL-GV*

7.446.311,00

2.354,419,50

26 .414,151,50

62.655.350,00

3.225.600,00

34.974.500,00

50,0

38,0
68,5

100,0

100,00

2.354, 419,50

16.327.254,50

28.779.274,00

720.000,00

6.095.694,00

L.467.785,00

50,0

62,0

31,5

100,0

100,0

100,0

7.446.311,00

4, 708.839,00

42.741.406,00
91.434.624,00
3.225.600,00
720.000,00

6.096.69%4,00

-4,467.785,00
34.974.500,00

TOTAL

137m070r332,00

70,00

58.744.427,00

30,0

195.814.759,00

*\/eja quadro 11.

80T



8.3. QUADRO 11%
USOS E FONTES: TRANSCOL - GV

Cr$ 1,00

FONTES
fTENS

EBTU/MINTER

e

ESTADO

o0

MUNICTPIO

TOTAL

1. PREPARAGAO DO ESTUDO

2. ESTUDO INTEGRADO DO SISTEMA
DE TRANSPORTE

3. ESTUDO INSTITUCTONAL

L, PROJETOS DE MELHORIAS FTSICAS

2.440,865,00

17.993.885,00

5.973.900,00

8.460.850,00

100

100

100

2.1440.865,00

17.993.885,00

5.973.900,00

8.460.850,00

TOTAL

34.974.500,00

34.974.500,00

*Detalhamento do item 10 do quadro 10,

601



8.L4. QUADRO 12

USOS E FONTES: GERAL

(Cr$ 1,00)
FONTES |
ITENS EBTU/MINTER % ESTADO % MUNICTPI10 % TOTAL

1) Projetos sob responsabilidade da

PM de Cariacica 99.600.945 70,0 42.686.118 - - - 142.,287.063
2) Projetos sob responsabilidade da

PM de Vila Velha 25.644 136 70,0 - - 10.990. 344 30,0 36.634.480
3) Projetos sob responsabilidade do

Estado 137.070.332 70,0 58,744 427 30,0 - - 195.814. 759
TOTAL 262.315.413 70,0 101.430.548,00 27,0 10.990. 344 13,0 374.736.302




ANALISE ECONOMICA




9,1. METODOLOGIA DE CALCULO DOS BENEFICIOS

9.1.1. BENEFTCI0S ADVINDOS DA REDUQAO DE TEMPO DE VIAGEM
Foi adotada a seguinte formula:

By =GxMxDxP xS

G = ganho dos usuarios em hs/dia.

M = percurso médio dos passageiros.

D = numero de dias uteis do ano.

P = percentual de viagens produtivas.

S = salario hora medio incluido, encargos sociais.

Os itens D, P e S foram adotados como constante para todas as analises

dos projetos. 0 nimero. de dias Uteis/ano, considerando foi D= 300 dias.

- Considerou-se P = 0,30, isto &, que somente 30% das viagens tem retorno

economico.

-Ja o salario hora adotado, foi o do salario médio de todo o Aglomerado Ur
bano, ou seja 2 salarios minimos regionais. 0 salariohora minimo para o
Estado do Espirito Santo, em 11/80, era de Cr$ 24,12, que acrescido de
encargos sociais, eleva-se para Cr$ 39,80. Portanto, o salario medio dos
usuarios do sistema de transporte coletivo &€ de Cr$ 79,60, ja acrescidos

dos encargos sociais.
Os ftens G e M, variam para cada trecho do projeto analisado.

Para o calculo do ganho em horas/dia (G) foram adotados os seguintes cri

terios:

1. Para as areas onde havera abertura de novas vias, tais como, Psrto de



Santana e Santa Rita.

Nestas areas, foram computadas a reducdo no tempo da caminhada para
chegar aos pontos de onibus. Como estes assentamentos, foram origina
dos por processo de invasao, totalmente desordenado, nao sao dotadas
de vias que possam circular onibus atendendo satisfatoriamente ao usu
ario. Ou as vias de circulagao sao exclusivamente centrais ou perifé
ricas, obrigando aos usuarios, em alguns casos, a andar até cerca de

1.500m ou mais.

Para o calculo da economia de tempo, adotou-se centroides de ~desloca

mento até os pontos de Onibus, na situacao presente e na proposta.
Como na situagao proposta sao introduzidas novas vias, os usuarios fi
caram mais proximos das linhas.de onibus, verificando, assim, ganhos

reais no seu deslocamento.

0s ganhos foram calculados em funcao da seguinte formula:

G =P x M x (At)

n n n

Gn = ganho de tempo do usuario no setor
P = populacao do setor

M = mobilidade média da zona

At = reducao do tempo de caminhada de cada usuario

A reducao do tempo de caminhada, foi calculada pela seguinte formula:
Atn=Ae=d1'd2

\4 v

velocidade de caminhada atual = 3,5Km/h



di = distancia do centroide do setor ao ponto de onibus, atualmente mais
proximo.

d2 = distancia do centroide do setor ao ponto de onibus mais proximo do
futuro.

No caso de Porto de Santana, a velocidade de caminhada foi considerada

v = 3,5km/h, valor este inferior ao adotado na literatura especializada,
pois, atualmente, os mesmos andam por encostas e ruas sem leito regulari

zado, na maioria dos casos, cheios de buracos.

No caso de Santa Rita, o diferencial foi também levado em consideracao,
pois, atualmente, os pedestres se deslocam sobre passarelas improvisa
das, por eles proprios, para ligar suas residéncias, sobre palafitas ate
a via de transporte mais proxima existente, e nas vias onde nao ocorre
palafitas, as vias estao frequentemente Znundadas, forcando aos usua

rios trechos menos umido.

Para as vias alimentadoras e arteriais.

0 ganho da viagem foi calculado, em fungao do aumento da velocidade do
onibus. Para tanto, foram solicitadas, junto as empresas de transporte
coletivo, as velocidades médias de cada linha de onibus na situagao a
tual. Para a situagao futura, adotou-se as velocidades médias das i

nhas atuais que tenham as mesmas condigcoes de tratamento e de operagao.

A formula adotada foi a seguinte:

d _ d _d(v2 - vi1)
Vi V2 Vi . V2

onde, v; € a velocidade nas condigoes atuais e vo a velocidade de apos a

via receber o melhoramento.



9.1.2. BENEFTCIOS ADVINDOS DA REDUCAO DOS CUSTOS OPERACIONAILS

No calculo dos beneficios advindos da redugao dos custos operacionais,

foi adotada a seguinte metodologia:

a) Para as vias alimentadoras ou arteriais de algada municipal:

B, = V.D.d. Acdp

onde, V = numero de oOnibus por dia.
D = nimero de dias uteis/ano = 300
d = extensao do trecho a receber melhoramentos

Acop = variagéo dos custos operacionais

Os custos operacionais, foram obtidos junto a Viacao Planeta, empresa
concessionaria de Onibus, que tem o melhor controle de custos dentre as

existentes na Aglomeracao da Grande Vitoria.

Para as vias de barro o custo operacional médio, em marco de 1981, foi
de Cr$ 41,28 por km e para as pavimentadas em boas condigoes foi de

Cr$ 35,14,

Destes valores, nota-se que a variagao dos custos operacionais, por qui

1ometro, € o seguinte:

ACop = 41,28 - 35,24 = 6,14

ACo

b 6,14 Cr$/km

]



b) Para as vias arteriais da algada do DER-ES
Neste cado a reducao dos custos operacionais, foram calculados, se

guindo:.o manual do DNER, pelo comprimento virtual.

B, = LvxVxDxC
Lv = comprimento virtual do trecho
V = ndmero de onibus/dia
= 300 dias Gteis/ano
COP = custo operacional do onibus

9.1.3. BENEFTCIOS ADVINDOS DA REDUCAO DOS CUSTOS DE CONSERVAGAO

A metodologia adotada, para este beneficio, foi a seguinte:
Bj= d x ACc
d = extensao do trecho a sofrer intervengao

Acc = variacao do custo de conservagao

0s custos de conservagao, das vias alimentadoras foram fornecidos pelo

Departamento de Obras da Prefeitura Municipal de Vila Velha e sao os se

guintes:

a) via em leito natural: Cr$ 173.129,00/km por ano

b) via pavimentada a paralelepipedo: Cr$ 78.050,00

Dai, tira-se que:

ACc = 173.129,00 - 78.050,00 = 94.979,00 Cr$/km

No caso das vias arteriais, os custos de conservacao foram fornecidos pe
lo Departamento de Estradas de Rodagem e constam da analise de beneficio

de cada via.



. 1
9,2,  ANALISE DE VIABILIDADE DAS VIAS ALIMENTADORAS DA AREA
DE INTERVENGAO INTEGRADA DE
PORTO DE SANTANA

9.2.1, CUSTOS

a) Financeiro: 52.035.737,00 (Veja 4.2.3.)

b) Econdmico: 42.689.304,00

9.2.2. CALCULO DOS BENEFICI0S
9.2.2.1. BENEFTCIOS ADVINDOS DA REDUGAO DO TEMPO DE VIAGEM

A - REDUGCAO DO TEMPO DE CAMINHADA

Devido & abertura e/ou pavimentacao de novas vias e extensao a elas
do sistema de transporte coletivo, havera substancial redugao no tempo

de caminhada dos usuarios.

Como nao se dispoe do nimero de usudrios do sistema de transporte cole
tivo, por cada zona ou setor, que compoe a Area de Intervencao Integra

da de Porto de Santana, adotou-se a seguinte metodologia:

a) Velocidade média do pedestre = v = 3,5Km/h

Embora a velocidade média geralmente adotada seja de 4Km/h, aqui ado
tou-se 3,5Km/h, pois devido ao fato das vias serem geralmente ingre

mes e nao regulares, dificultando em muito a caminhada dos pedestres;



e)

f)

Mobilidade média dos usuirios de transporte coletivo = 1,1 (segundo
a pesquisa de origem e destino de 1980 - 1JSN);

Populagao total de Porto de Santana em 10/1980: 21.579 habitantes;

A Area de Porto de Santana foi dividida em 9 setores levando em
consideragao aspectos de densidade, do sitio urbano e dos eixos de
transportesexistentes e propostos;

Calculou-se a distancia do centro de cada setor ao ponto de onibus mais

proximo atual (da) e futuro (df).

Formula de calculo
Gs = At.Ps.m
Gs = ganho de tempo total dos usuarios do setor
At = da - df - tempo ganho por cada usuario
v

Ps = populacao maior de 5 anos de cada setor

i

m = mobilidade média da Area = 1,1



CALCULO DO GANHO EM HORA POR SETOR

(Veja planta &)

119

SETOR d_ d. At Ps VIAGENS Gs
1 0,200 0,200 0 b.127 4.539 -
2 0,240 0,090 0,043 2.070 2.277 98
3 0,100 0,100 0 3.781 4,159 -
4 0,650 0,200 0,129 2.989 3.287 24
5 0,350 0,350 0 2.682 2.950 -
6 0,670 0,220 0,129 1,036 1.139 147
7 0,550 0,460 0,026 792 871 23
8 0,650 0,370 0,080 905 995 80
9 0,900 0,100 0,229 1.035 1.138 261

TOTAL 19.417 21.355  1.033 hs

CALCULO DO BENEFTCIO/ANO

B

1a

= 1,033 x 0,30 x 1 x 300 x 79,60 = 7.400.412,00
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B - REDUGAO DO TEMPO DE VIAGEM NO ONIBUS

1 - CALCULO DO TEMPO GASTO PELOS USUARIOS, DENTRO DO ONIBUS NA  SITUAGAO
SEM 0 PROJETO (Ta)

i) Viagens registradas no trecho, gerados em Porto de Santana = (se

tores 2, 3, 5, 7 e 8) = 11.252 viagens/dia. .

ii) Viagens registradas no trecho gerados em Flexal = (50% da demanda
da linha) = 7.313 viagens/dia.

iii) Velocidade média atual no trecho = 13,68Km/h.

iv) Extensao do trecho = 1,420Km

ta = 13,68 = 0,1045hs/usuario

1,430

Ta = ta x usuarios de Porto de Santana x 0,80 + ta x usudrios de Fle
xal x 1

Ta = 0,1045 (11.252 x 0,80 x 7.313) = 1.704, 8 horas/dia.

2 - CALCULO DO TEMPO GASTO PELOS USUARIOS, DENTRO DO ONIBUS NA  SITUACARO
COM O PROJETO (Tf)

i) Viagens de Porto Novo = 2.277, extensao = (0,850Km + 0,480Km).
ii) Viagens do Morro da Aparecida = 7.430; extensao = 1,030Km.
iii) Viagens de Flexal = 7.313; extensao = 1,430Km

iv) Viagens do Morro do Meio = 7.109; extensao = 1,430Km

v) Velocidade média futura dos trechos = 23,10Km/h.
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ti = 1,330 = 0,0575hs

23,10

tii = 1,030 = 0,0445hs
23,10

tiii = 1,430 = 0,619hs
23,10

tiv = 1,430 = 0,0619hs

23,10
Te = tf . usuarios P. Novo x 0,80 + e % usuarios Morro da Aparecida.
0,80 + te X usuarios de Flexal x 1,0 + te usuarios do Morro do
Meio x 0,80.

T, =0,0575 x 2.277 x 0,80 + 0,0445 x 7.430 x 0,80 + 0,0619 x 7.313.

1+ 0,0619 x 7.109 x 0,80

—
It

104,7 + 264 + 452 + 352 = 1,172,7hs/dia

Il

Reducao do tempo de viagem = T_ - T, = 1704,9 - 1172,7

.F

532,2hs/dia

Reducac do tempo de viagem

CALCULO DO BENEFICTI0/ANO

Bib

]

532,2 . 0,30 . 300 . 79,60 =

B.b

b =Cr$ 3.812 x 680,00



C - TOTAL DO BENEFICIO ADVINDO DA REDUCAO DO TEMPO DE VIAGEM

9.2.

lvv]
Il

7.400+412,00 + 3.812 . 680,00

w
i

11.213.092,00

2.2. BENEFTC10S ADVINDO DA REDUgﬁO DOS CUSTOS OPERACIONAILS (BZ)

CUSTO OPERACIONAL ATUAL

i) Nimero de viagens atual = 291

ii) Custo operacional por Km = 41,28

iii) Extensao do trecho = 1,430Km

Bza = 291 x 300 x 41,28 x 1,430 = 5.153.353,00

CUSTO OPERACIONAL FUTURO

i) Via Morro da Aparecida: n? de viagens = 79; extensao = 1,030Km

ii) Via Porto Novo: n? de viagens = 40; extensao = 0,850Km

iii) Via av. Principal: Trecho 1: n¢ de viagens = 172; extensao
0,950km
Trecho 2: n? de viagens = 292; extensao
0,480km

82f = 300 x 35,14 x (79 x 1,030 + 40 x 0,85 + 172 x 0,95 + 212 x

0,48)
B,. =300 x 35,14 x 380,53

2f
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9.2

9.2

BT

BT

By, = 4.011.547,00

GANHO NO CUSTO OPERACIONAL: B, =B, =B

2 2a 2f

B, = Cr$ 1.141.806,00

.2.3. BENEFTCIOS ADVINDOS DO CUSTO DE CONSERVACAO (B3)

CUSTO DE CONSERVAGCAO ATUAL

B3a

]

1,430 x 173.129,00 = 247.574,47

CUSTO DE CONSERVAGCAO FUTURA

Bap = 1,430 x 68.050 + 0,85 x 78,00 + 1,030 x 78.050
Byp = 258.345,50

VARIACAO NO BENEFTCIO: 53 = 83a - 53F

By = - 10.771,00

.2.4., EVOLUCAO DO TOTAL DOS BENEFICIOS NOS 5 ANOS DE HORIZONTE

RETORNO DO PROJETO

(B1 + B2) (1,03)" + 83

i

i

E11.213.092,00 + 1.141.806,ooﬂ (1,03)" - 10.771,00
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BT*

BT®

9.2.

1)

TOTAL =

]

]

[}

2.5. BENEFICIOS DESCONTADOS - 11% a.a.

Bt !
Bt?
Bt?
Bt*

Bt®

(12.354.898,00) (1,03)! - 10.771,00

(12.354.898,00) (1,03)% - 10.771,00

(12.354.898,00) (1,03)% - 10.771,00

(12.354.898,00) (1,03)* - 10.771,00

(12.354,898,00) (1,03)° - 10.771,00

x 0,9009 = 11.454.739,00
x 0,8116 = 10.630.155,00
x 0,7311 = 9.864.828,00
x 0,6587 = 9.148.347,70
x 0,5934 = 8.490.696,53

cr$ 49.588.767,03

9.2.3. ANALISE DE VIABILIDADE ECONOMICA

a) Custo economico: Cr$ 42.669.304,00

It

12.714.773,00

13.097.776,00

13.493.132,00

13.888.489,00

14.308.555,00

b) Beneficio total (valor presente): Cr$ 49.588.767,03
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a) Valor presente 1iquido (B-C): Cr$ 6.919.463,00
b) Beneficio/Custo (B/C): 1,16

c) Taxa Interna de Retorno: 17,1%



9;3, ANALISE DE VIABILIDADE DAS VIAS ALIMENTADORAS LOCALI
ZADAS FORA DAS AREAS DE INTERVENGAO INTEGRADA

- MUNICfPIO DE CARIACICA

9.3.1. VIAS ALIMENTADORAS DA ARTERIAL BR 262, VIA JARDIM AMERICA (Veja
item 3.2.1)

9.3.1.1. CUSTOS

a) Financeiro: Cr$ 35.484.360,00 (veja item 6.2.1.)

b) Economico: Cr$ 29.097.175,00

9.3.1.2. BENEFTCI0S
a) Calculo dos beneficios (ver quadros n%s 13, 14 e 15)

b) Calculo da evolucao dos beneficios para 5 anos (ver quadros n¢s 16 e 17)

9.3.1.3. ANALISE DE VIAB|LIDADE ECONOMICA
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(Cr$ 1,00)
BENEFTCI0S
CUSTO
ANOS ECONOMI CO BENEFTC10S DESCONTADOS
A 11% a.a.
0 29.097.175,00 - _

19 - 7.858.157,90 7.079.414, 40
29 - 8.305.002,90 6.740.340,30
39 - 8.778.546,20 6.417.995,00
Lo - 9.280.895,50 6.113.325,90
59 - 9.812.753,50 5.822.888,00
TOTAL 29.097.175,00 - 32.173.963,60

a) Valor presente 1iquido (B-C): Cr$ 3.076.789,00
b) Beneficio/Custo (B/C): 1.11

c) Taxa Interna de Retorno (TIR): 15,0%

9.3.2. VIAS ALIMENTADORAS DA ARTERIAL BR 262, VIA CAMPO GRANDE (Veja item
6.2.2.)

9.3.2.1. CUSTOS

a) Financeiro: Cr$ 43.137.381,00 (Veja item 6.2.2.)

b) Econdmico: Cr¢ 35,372.652,00



9.3.2.2. BENEFTCIOS
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a) Calculo dos beneficios por trecho (ver quadros n®s 13, 14 e 15)

b) Calculo da evolucao dos beneffcios para 5 anos (ver quadros n%s 16 e 17)

9,3.2.3. ANALISE DE VIABILIDADE ECONOMICA

(Cr$ 1,00) -

BENEFTC10S
ANOS CUSTO BENEETCI0S DESCONTADOS
ECONOMICO A 11% o,
0 35.372.652,00 - -
1° - 9.739.884, 4 8.774.661,00
20 - 10.288.899, 3 8.350.470,00
3¢ - 10.872.772,1 7.949.084 ,00
4o - 11.500.217,6 7.575.194,00
5o - 12.162.521,2 7.217.240,00
TOTAL 35.372.652,00 - 39.866.649,00

a) Valor presente liquido (B-C): Cr$ 4.493.997,00

b) Beneficio/Custo (B/C): 1,13

¢) Taxa Interna de Retorno:

15,7%
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9.3.3. VIA DE ACESSO A FLEXAL E INVASDES PROXIMAS (Veja item 3.2.3.)

9.3.3.1. CUSTOS

a) Financeiro: Cr$ 11.629.585,00 (Veja item 6.2.3.)

b) Economico: Cr$  9.536.259,00

9.3.3.2. BENEFTCIOS
a) Calculo dos beneficios por trecho (ver quadros n% 13, 14 e 15)

b) Calculo da evolucao dos beneficios para 5 anos (ver quadros n% 16 e 17)

9.3.3.3. ANALISE DE VIABILIDADE ECONOMICA

(cr$ 1,00)
BENEFTC10S
CUSTO
ANOS ECONOMI CO BENEFTCIOS Ef%%gNTADOS
4 a.a.
0 9.536.259,00 - -

10 - 5.206.827,50 4.690.831,00
20 - 5.510.680,00 L. 472.467,80
30 - 5.832.687,30 4.264.277,70
ho - 6.174.282,50 4,066.999,80
5¢ - 6.535.943,50 3.878.428,80

TOTAL 9.536.259,00 - 21.373.005,10




a) Valor presente liquido: Cr$

b) Benefficio/Custo (B/C): 2,24

11.836.746

¢) Taxa Interna de Retorno (TIR): 51,3%



QUADRO 13

PROGRAMA CPM/BIRD
SUBPROJETO VITORIA
COMPONENTE TRANSPORTES URBANOS

VIAS ALIMENTADORAS DO MUNICTPiO DE CARIACICA
CALCULO DO BENEFTCIO POR REDUGAO DO TEMPO DE VIAGEM

X EXTENSAO DO |Vi= VELOCIDA |V,= VELOCIDADE
NUMERO TRECHO  |DE MEDIA ATUAL| MEDIA FUTURA t1 L2 A ts NOMERO DE VIA
DO TRECHO h h h GENS/DIA
PROJETO km km/h km/h
(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8)=(6)-(7) (9)

3.2.1. VIAS ALIMENTADORAS DA ARTERIAL BR-262, VIA JARDIM AMERICA
3.2.1.1. 5-6 2,42 13,68 25,32 0,176 0,095 0,081 74

2.1.2 6-7 1,1 13,68 23,10 0,081 0,048 0,033 117
3.2.1.3 6-8 0,8 13,68 23,10 0,059 0,035 0,024 74
3.2.2. VIAS ALIMENTADORAS DA ARTERIAL BR-262, VIA CAMPO GRANDE
3.2.2.1 9-10 0,655 13,68 25,32 0,048 0,026 0,022 206

2.2.2 10-11 1,79 13,68 25,32 0,132 0,072 0,06 206
3.2.2.3 14-15 1,66 13,68 25,32 0,122 0,066 0,056 112
3.2.2.4 18-19 1,18 13,68 23,10 0,087 0,051 0,036 84
3.2.3. VIA DE ACESSO A FLEXAL E INVASOES MAXIMAS
3.2.3.0. 33-34 1,50 13,68 25,32 0,110 0,060 0,050 212

T€1I



continuacao do quadro 13

N¢ DE PASSA

BENEFTCIO B,

N MEDIO DE A GANHO DE FATOR % DE VIAGENS DIAS CUSTO DO
PASSAGE I ROS GEIROS HORAS/ PERCURSO PRODITI 0TE1Y SALARIO (17)= (12).(13)
POR VIAGEM DIA /DIA MEDIO VAS /ANO HORA a . :
(10) an (12)=(11)x(8) (13) (14) (15) (16) L(14).(15) x (16)
Lk 9 8.354 676,7 0,90 0,30 300 79,60 4.363.090,90
43 5.031 166,0 0,80 0,30 300 79,60 951.379,20
L 9 3.323 79,7 0,90 0,30 300 79,60 513.873,72
L7 9.682 213,0 0,90 0,30 300 79,60 1.373.338,80
Ly 9,682 580,6 0,85 0,30 300 79,60 3.611.945,52
45,0 5.040 282,3 0,80 0,30 300 79,60 1.617.917,18
38 3.192 14,9 0,80 0,30 300 79,60 658.514,88
69 14.628 731,4 0,80 0,30 300 79,60 4.,191.799,68

Z2e1l



QUADRO 14

PROGRAMA CPM/BIRD

SUBPROJETO VITORIA

COMPONENTE TRANSPORTES URBANOS

VIAS ALIMENTADORAS DO MUNICTPIO DE CARIACICA :
CALCULO DO BENEFTCIO POR REDUGAO DOS CUSTOS OPERACIONAIS

NOMERO DO NOMERO DE VIA DIAS OTEIS/ » CUSTO OPERACIONAL EXTENSAO DO VAR'AQAO DO CUSTO BENEFTCIO B
GENS/D1A AN [VIA PAVIMENTA [VIA NEO PAV] TRECHO (km) | CPERACIONAL Crg/ 2
PROJETO. DA Cr$/km MENTADA » /km
(2) (3) (4) Cr$/km (5) (6) (7)=(5) - (4) (8)=(7)x(6)x(2) x(3)

-

3.2.1. VIAS ALIMENTADORAS DA ARTERIAL BR-262, VIA JARDIM AMERICA

3.2.1.1. 191 300 35,14 41,38 2,420 6,14 851.409,24

3.2.1.2, 117 300 35,14 41,28 1,100 6,14 237.065,40
3.2.1.3. 74 300 35,14 k1,28 0,80 6,14 109.046,40

3.2.2. VIAS ALIMENTADORAS DA ARTERIAL BR-262, CENTRO DE ANIMACAO DE CAMPO GRANDE

3.2.2.1. 206 300 35,14 41,28 0,0655 6,14 248,541,06
3.2.2.2. 206 300 35,14 41,28 1,770 6,14 679.269,18
3.2.2.3. 112 300 35.14 41,28 1,66 6,14 342. 464 64
3.2.2. k. 84 300 35,14 41,28 1,18 6,1k 182.579,04
3.2.3. VIA DE ACESSO A FLEXAL E INVASOES MAXIMAS ]

3.2.3.0. 212 300 35,14 41,28 1,50 6,14 585.756,00

EET



QUADRO 15

PROGRAMA CPM/BIRD

SUBPROJETO VITORIA

COMPONENTE TRANSPORTES URBANOS

VIAS ALIMENTADORAS DO MUNICTPIO DE CARIACICA

CALCULO DO BENEFTCIO POR REDUCAO DO CUSTO DE CONSERVAGAO

NOMERG D0 EXTENSAD DO CUSTO DE CONSERVACAO VARIAQKO DO CUSTO BENEFTCIO
PROJETO TRECHO VIAS PAVIMENTADAS | VIA NAO PAVIMENTA DE MANUTENGAO 3
(1) (2) Cr$/km (3) DAS Cr$/km (4) (5)=(4) - (3) (6) = (5)x(2)

3.2.1. VIAS ALIMENTADORAS DA ARTERIAL BR-262, VIA JARDIM AMERICA

3.2.1.1. 2,420 78.050,00 173.129,00 95.079,00 230.081,18
3.2.1.1. 1,100 78.050,00 173.129,00 95.079,00 104.586,90
3.2.1.2. 0,80 78.050,00 173.129,00 95.079,00 76.063,00
3.2.2. VIAS ALIMENTADORAS DA ARTERIAL BR-262, VIA CENTRO DE ANIMAGAO DE CAMPO GRANDE

3.2.2.1. 0,655 78.050,00 173.129,00 95.079,00 62.276,74
3.2.2.2. 1,770 78.050,00 173.129,00 95.079,00 170.191,41
3.2.2.3. 1,66 78.050,00 173.129,00 95.079,00 157.831,10
3.2.2.4. 1,180 78.050,00 173.129,00 78.050,00 112.193,00

3.2.3. VIA DE ACESSO A FLEXAL E INVASOES MAXIMAS

3.2.3.0. 1,500 78.050,00 173.129,00 78.050,00 142.618,50

Hel



QUADRO 17

PROGRAMA CPM/BIRD

SUBPROJETO VITORIA - COMPONENTE TRANSPORTES URBANOS
VIAS AL IMENTADORAS DO MUNICTPIO DE CARIACICA

EVOLUGAO DOS BENEFTC10S P/ 5 ANOS COM TAXA DE CRESCIMENTO DA DEMANDA DE 6% a.a.

Ne DO
PROJETO By P2 o Ben*
3.2.1 5.828.343,8 1.197.521,00 L10.741,28 Br; 7.858.157,9
Br 8.305.002,9
Btlg 8.778.546,2
Bry 9.280.895,5
Bts 9.812.753,5
3.2.2 7.261.716,96 1.452.803,80 502.492,45 B, 9.739.884,4
Br, 10.288.899,3
Bt 10.872.772,1
Bty 11.500.217,6
Bts 12.162.521,2
3.2.3 4,191.799,68 585.756,00 142.618,50 B, 5.206.827,5
Bt 5.510.680,0
Bts 5.832.687,3
Bt 6.174.282,5
Bts 6.535.943,5
*Br = (B1 +82) (1 + )" + B3  Onde: i = 6.0 a.a

n

I}

1, 2,3, 4 e5

9eTl



9.4, ANALISE GLOBAL DOS PROJETOS SOB RESPONSABILIDADE DA
PREFEITURA MUNICIPAL DE CARIACICA

9.4.1. CUSTOS ECONDMICOS

a) Vias alimentadoras/Jardim América: Cr$ . 29.097.175,00
b) Vias alimentadoras/Campo Grande: Cr$ 35.372.652,00
c) Via de acesso a Flexal: cr$  9.536.259,00

d) Vias da Area de Porto de Santana: Cr$ 42.669.304,00

TOTAL cr$  116.675.390,00




9.4.2. BENEFTCIO0S

VIAS 19 ANO 29 ANO 39 ANO Lo ANO 59 ANO
3.2.1. (Jardim América) 7.858.157,90 8.305.002,90 8.778.546,20 9.280.895,50 9.812.753,30
3.2.2. (Campo Grande) 9.739.884,40 10.288,899,30 10.872.774,10 11.500.217,60 12.162,521,20
3.2.3. (Flexal) 5.206.827,50 5.510.680,00 5.832.687,30 6.174,282,50 6.535.943,50
3.1.1. (Porto de Santana) 12.714.773,00 13.097.776,00 13.493.132,00 13.888.489,00 14.308.555,00
TOTAL 35.519.642,80 37.202,358,20 38.977.137,60 40,843,884,60 42.819.772,80

8ET



9.4.3. ANALISE DE VIABILIDADE ECONOMICA

(cr$ 1,00)

BENEFTCI0S

ANOS ECBHSL?CO BENEFTCI0S DESCONTADOS

All% a.a.

0 116.675.390,00 -

1o - 35.519.642,80 31.999.646,00
290 - 37.202.358,20 30.193.434,00
30 - 38.977.137,60 28.496.186,00
4o - 40.843,.884,60 26.903.867,00
5o - 42.819.772,80 25.409.253,00
TOTAL 116.675.390,00 - 143.002.386,00

a) Valor presente custo (B-C): Cr$

b) Beneficio/Custo (B/C): 1,23

c) Taxa Interna de Retorno: 19,3%

9.4.4. ANALISE DE SENSIBILIDADE

26.326.996,00

B -10% 0% +10%
-10% 1,23 1,10 1,00
0% 1,36 1,23 1,11
+10% 1,50 1,35 1,23
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9.5 ANALISE DE VIABILIDADE DAS VIAS  ALIMENTADORAS DA

AREA DE INTERVENGAO
INTEGRADA DE SANTA RITA

a) Financeiro

b) Econdmico

9.5.1. CUSTOS

22.646.558,00 (veja
18.570.177,00

9.5.2. CALCULO DOS BENEFICIOS
9.5.2.1. BENEFTCI0S ADVINDOS DA REDUCAO DO TEMPO DE VIAGEM

A. REDUCAO NO TEMPO DE CAMINHADA

Aqui vale as mesmas justificativas adotadas no estudo de viabilidade

da Area de Intervencao integrada de Porto de Santana.

A metodologia adotada, emprega os seguintes elementos:

a) velocidade média do pedestre = 3,5Km/h

b) mobilidade média dos usuarios de transporte coletivo = 0,90 (Fonte:
pesquisa de 0D - 1JSN - 1980)

c) populagdo total da Area de Intervencao Integrada de Santa Rita =
= 30.420hab

d) a Area de Santa Rita foi dividida em setores, levando em considera
cao aspectos de densidade, do sitio urbano, e dos eixos de  trans

portes existentes e propostos

e) distancia do centroide dos setores, dos pontos de onibus atuais

(di) e futuros (dz)-
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f) formula de calculo

Gs = At. Ps. m

(vide analise de Porto de Santana).




CALCULO DO GANHO EM HORAS POR SETOR (vide planta n¢ 5)

142

SETOR d d, At POP>5 ANOSI VIAGEM/DIA| AGs
02 0,350 0,250 0,028 986 887 24,8
03 0,550 0,200 0,100 1.800 1.620 162,0
29 0,270 0,80 0,054 2.500 2.250 121,0
30 0,320 0,00 0,091 1.845 1.660 151,0
24 0,170 0,100 0,020 450 405 8,1
23 0,200 0,000 0,057 2.235 2.065 117,7
28 0,180 0,120 0,017 468 421 7,2
TOTAL 10. 344 9.308 591,8

CALCULO DO BENEFTCIO

Bia;=591,8 x 300 x 79,60 x 0,30 = 4.239.655,20

B. REDUGAQ DO TEMPO DE VIAGEM NO ONIBUS

Linhas que serao desviadas para a via:

NOME

NS VIAGENS/DIA

N2 DE USUARIOS/DIA

[Tha da Conceicao/Vitoria via

Garrido

121

7.260

Percurso atual = 1,9Km
Velocidade atual = 16,10Km/h
Tempo atual = 0,118hs




Percurso futuro = 1,4Km

Velocidade Futura = 23, 10Km

Tempo futuro = 0,060hs

Ganho de tempo por usuario = 0,118 - 0,060 = 0,058hs

CALCULO DO BENEFTCIO0

Bib = usuarios x dias Uteis/ano x percentual de viagens produtivas x ga
nho de tempo por usuario x fator viagem médio x salario hora

B,b = 7.260 x 300 x 0,30 x 0,058 x 0,80 x 79,60

B;b = 2.413.293,00

CALCULO DO BENEFTCIOQ TOTAL

Bl Bla + Blb = 6.652.948,00

By = 6.652.948,00

9.5.2.2. BENEFICIOS ADVINDOS DA REDUCAO DOS CUSTOS OPERACIONAIS

Para este calculo adotou-se que os custos operacionais por quilometros,
em via pavimentada em péssimas condigoes de conservagao e dotada de acen
tuados declives e aclives, € a mesma que a calculada para pistas em lei

to natural.

Custo operacional em via nao pavimentada = Cr$ 41,28/Km

Custo operacional em via pavimentada em bom estado = Cr$ 35, 14/Km

a) Calculo do custo operacional atual
C atual = 1,9Km x 300 dias x 121 viagens x 41,28
C atual = 2.847 . 081,00

b) Calculo do custo operacional futuro
1,4Km x 300d x 121 viagens x 35,14

C futuro

1.785.814,00

C futuro




c) Calculo do Benefico

w
I

C atual - € futuro

2.847.081,00 -~ 1785814,00 = 1.061.267,00

oo
1]

9.5.2.3. CALCULO DOS BENEFTCIOS ADVINDOS DA REDUCAO DOS CUSTOS DE CONSER
VAGAO

Extensao de via atual = 1,9Km

Extensao via futura = 1,4Km

Percentual de viagens que serao deslocadas da via atual para a futura =
47%

Em extensao = 1,9 x 0,47 - 1,4 = - 0,50

Custo de conservagao da via pavimentada a paralelepipedo = Cr$ 78.050,00/

/Km por ano

B = ganho em extensao x custo por quildometro
Bs = (-0,5) x 78.050,00
By = - Cr$ 39.025

9.5.2.4. EVOLUCAO DO TOTAL DOS BENEFTCIOS NO HORIZONTE DE 5 ANOS DE  RE
TORNO NO PROJETO

Bt" = (B; + By) (1 + i)n + By

By = 6.652.948,00
B, = 1.061.267,00
By = - 39.025,00
i = 3% a.a

n = 1yiiune. »5

Bt? = (7.714.215,00) (1,03)" - 39.025,00
Bt = 7.945.641,00

2

Bt = 8.184.782,00

3

Bt = 8.431.636,00

4

Bt = 8.678.491,00

5

Bt = 8.940.775,00




9.5.2.5. BENEFICIOS DESCONTADOS - 11% a.a

1

1) Bt x 0,9009 = 7.158.228
2) Bt x 0,8116 = 6.642.769
3) Bt x 0,7311 = 6.164.369
k) Bt x 0,6587 = 5.716.522
5) Bt x 0,5934 = 5.305.456
TOTAL Cr330.987.334,00

9.5.3. ANALISE DE VIABILIDADE ECONOMICA

Custo Econdmico: Cr$ 18.570.177,00
Beneficio Total (valor presente): Cr$ 30.987.334,00

a) Valor presente liquido (B-C) = Cr$ 12.417.157,00
b) Beneficio/Custo (B/C) = 1,67

c) Taxa interna de retorno = 34 5%
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9.6, ANALISE DE VIABILIDADE DE VIAS ARTERIAIS
MUNICIPAIS DE VILA VELHA

9.6.1. RODOVIA JERONIMO MONTEIRO (Veja item 3.3.2.)
9.6.1.1. CUSTOS

a) Financeiro. Cr$ 13.987.922,00

b) Econdmico: Cr$ 11.470.096,00

9.6.1.2. BENEFTICIOS
a) Calculo dos beneficios (ver quadros n% 18, 19 e 20)

b) Calculo da evolugdo dos beneficios (ver quadro nSs 21 e 22)

9.6.1.3. ANALISE DE VIABILIDADE ECONOMICA

Cr$ 1,00
BENEFTCIOS DES
CusTOo —
ANOS ECONOMI CO BENEFTC10S CONI??OS A
5 a.d.

0 11.470.096,00 -
19 - 5.161.947,80 4.650.398,80
29 - 5.468.812,40 4 .438.488,10
3¢ - 5.794,011,60 4.236.001,90
bo - 6.138.992,90 4,043 .754,60
5¢ - 6.504.238,90 3.859.615,40
TOTAL 11.470.096,00 - 21.228.258,80

a) Valor presente liquido (B-C): Cr$
b) Beneficios/Custo (B/C):

c) Taxa Interna de Retorno (TIR): 39,7%




QUADRO 18

PROGRAMA CPM/BIRD
SUBPROJETO VITORIA
COMPONENTE TRANSPORTES URBANOS

VIAS ALIMENTADORAS DO MUNICTPIO DE VILA VELHA
CALCULO DO BENEFTCIO POR REDUGAO

NOMERO EXTENSAO DO |Vy= VELOCIDA |V;= VELOCIDADE
"o TRECHO TRECHO DE MEDIA ATUAL| MEDIA FUTURA ﬁl t, At NOMERO DE VIA
km km/h km/h h h GENS/DIA
PROJETO \
(1) (2) (3) (L) (5) (6) (7) (8)=(6)-(7) (9)
RODOVIA JERONIMO MONTEIRO
2-3 2,10 16,10 23,10 0,124 0,086 0,038 345

3.2.2.

LAl



continuagao do quadro 18

% DE VIAGENS

No MEDIO DE| N® DE PASSA | GANHO DE FATOR DIAS CUSTO DO BENEFTCIO B8,

PASSAGE | ROS GEIROS HORAS/ PERCURSO PRODITI OTEIY SALARIO (17)= (12) . (1

POR VIAGEM DIA /DIA MED IO VAS /ANO HORA - -(13).
(10) (11) (12)=(11)x(8) (13) (14) (15) (16) L(14).(15) x (16)
47,3 16.318,5 620,1 0,80 0,30 300 79,60 3.553.934,00
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QUADRO 19

PROGRAMA CPM/BIRD
SUBPROJETO VITORIA

COMPONENTE TRANSPORTES URBANOS

VIAS ALIMENTADORAS DO MUNICTPIO DE VILA VELHA
CALCULO DO BENEFTCIO POR REDUGAO DOS CUSTOS OPERACIONALS

NOMERO Do | NOMERO DE VIA DIAS OTEIS/ | _ CUSTO OPERACIONAL EXTENSAO DO Vgséﬁgﬁ?oﬁchgSTs BENEFICIO B,
SENS/DIA /AN [VIA PAVIMENTA [VIA NRO PAVI TRECHO (km) r$
PROJETO(]) DA Cr$/km MENTADA » /km
( 3) N cren (6) (7)=(5) = (8) | (8)=(7)x(6)x(2)x(3)
RODOVIA JERONIMO MONTEIRO
3.3.2. 345 300 35,14 41,28 2,0 6,14 1.270.980,00

6Hh1



QUADRO 20

PROGRAMA CPM/BIRD

SUBPROJETO VITORIA

COMPONENTE TRANSPORTES URBANOS

VIAS ALIMENTADORAS DO MUNICTPIO DE VILA VELHA
CALCULO DO BENEFTCIO POR REDUGCAQ DO CUSTO DE CONSERVAGAO

NOMERO DO EXTENSAO DO CUSTO DE CONSERVACAO VARIAGAO DO CUSTO BENEFTCI0 .
PROJETO TRECHO VIAS PAVIMENTADAS | VIA NAO PAVIMENTA DE 'MANUTENGAO 3
(1) (2) Cr$/km (3) | oAs crs/km (W) | (5)=(k) - (3) (6) = (5)x(2)
RODOVIA JERONIMO MONTEIRO
3.3.2. 2,0 78.050,00 125.589,00 47.539,00 47.539,00
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QUADRO 21

PROGRAMA CPM/BIRD
SUBPROJETO VITORIA - COMPONENTES TRANSPORTES URBANOS
CUSTOS E BENEFTC10S DAS VIAS ALIMENTADORAS DO MUNICTPIO DE VILA VELHA

BENEFTCIO POR REDU

BENEFTCI0 POR REDU

BENEFTCI0 POR REDU

Ne DO 0BRA TRECHo | CUSTO FINANCEIRO |GAO TEMPO DE  VIA|GAO DOS CUSTOS OPE|GRO DO_CUSTO DE CON
PROJETO ‘ TOTAL GEM RACIONATS SERVAQAO
(B1) (B2) (Bs3)
3.3.2 Estrada Jerdnimo Monteiro 14.,398.629,00 3.553.934,00 1.270.980,00 47.539,00

TST



QUADRO 22
PROGRAMA CPM/BIRD

SUBPROJETO VITORIA - COMPONENTE TRANSPORTES URBANOS
VIAS ARTERIAIS MUNICIPAIS DE VILA VELHA
EVOLUCAO DOS BENEFTCIOS P/ 5ANOS COM TAXA DE CRESCIMENTO DA DEMANDA DE 6% a.a.

PROJETO B3 B2 B BTn*
3.3.2. 3.553.934,00 1.270.980,00 47.539,00 Br 5.161.947,8
Bro 5.468.812,4
Brs 5.794.011,6
Bry 6.138.992,9
Brs 6.504.238,9

*BTn = (Bl + Bz)
6%

sendo i

]

n

(]+i)+33

1:2,331*65

ZS1T



9.7. ANALISE DE VIABILIDADE DOS PROJETOS SOB RESPONSABL
LIDADE DA PREFEITURA MUNICIPAL DE VILA VELHA

9.7.1. CUSTOS ECONOMICOS

a) Estrada Jerdnimo MONteiro....eeeeevnennennennnnns Cr$ 11.470.096,00

b) Area de Santa Rit@....eeeeevennenenonnonsanrannans Cr$ 18.570.177,00

TOTAL: Cr$ 30.040.273,00



9.7.2. BENEFTCI0S

VIA 19 ANO 22 ANO 39 ANO ke ANO 5¢ ANO
3.3.2. Jeronimo Monteiro 5.161.947,80 5.468.812,40 5.794.011,60 6.138.992,90 6.504.238,90
3.3.3. Santa Rita 7.945.641,00 8.184.782,00 8.431.636,00 8.678.491,00 8.940.775,00

TOTAL

13.107.588,80

13.653.594,40

14.225,647,60

14.817.483,90

15.445.013,50

HS T




9,8, ANALISE DE VIABILIDADE DAS VIAS ARTERIAIS
SOB RESPONSABILIDADE DO DER-ES:
RODOVIA CARLOS LINDEMBERG

9.8.1. CUSTOS

a) Financeiro.= Cr$ 137.835.060,00 (Veja item 6.4.1)
b) Economico = Cr$ 117.449,176,00

9.8.2. CALCULO DOS BENEFTCIOS

9.8.2.1, BENEFTCIO ADVINDO DA REDUGCAO NOS TEMPOS DE VIAGEM (B1)

(Ver quadro a seguir).



QUADRO 23

RODOVIA CARLOS LINDEMBERG
CALCULO DO BENEFTCIO POR REDUCAO DO TEMPO DE VIAGEM

1 2 3 4 5 6 7 8 9
CARACTER. V. = VELOCID.|V, = VELOCID. NOMERO MEDI0
EXTENSRO | yeoin TUAL | MEDIA FUTURA t ) (Ho%;s) S?QZESSDE DE ~ PASSAGE!
(Km) (Km/h) (Km/h) (HORAS) (HORAS) DIA ROS POR VIA
TRECHO
A-B 0,80 18 23 0,04 0,03 0,01 3.164 59,19
B-C 1,10 10 14 0,110 0,079 0,03] 2.675 59,19
c-D 1,10 25 25 0,04 0,04 0 - -
D-E 2,60 20 25 0,130 0,104 0,026 2.174 59,19
E-F 1,00 20 25 0,05 0,04 0,01 2.174/2 59,19
F-G 0,60 20 23 0,030 0,026 0,004 1.391/2 59,19
G-H 0,40 20 23 0,020 0,017 0,003 1.069/2 59,19
He1 1,50 18 25 0,083 0,060 0,023 1.069/2 59,19

LST




continuacao do Quadro 23

10 1 12 13 14 15 16
NOMERO DE GANHO DE | FATOR DE PER | % DE VIAGENS | DIAS OTEIS/| CUSTO DO BENgFrE'O 1
PASSAGE | ROS/ HORAS CURSO MEDIG | PRODUTIVAS ANO SALARI0/HORA 1=
DIA 1= 10x7 T1x12x13x14x15
187.277 1.873 1,00 0,30 300 79,60 13.418.172,00
158.333 4.908 0,95 0,30 300 79,60 33.402. 866,00
128.679,06 3.346 0,9 0,30 300 79,60 21.573.669,00
64.339 643 0,87 0,30 300 79,60 4.007.613,20
41.166 165 0,85 0,30 300 79,60 1.004.751,00
31.637 95 0,80 0,30 300 79,60 54k, 46k ,00
31.637 728 0,80 0,30 300 79,60 4.172.313,60

8S1



9.8.2.2. BENEFTCIO ADVINDO DA REDUGAO DOS CUSTOS OPERACIONAIS (82)

a) DETERMINACAO DO COMPRIMENTO VIRTUAL

] 2 3 b 5 6
CONDICAO CONDIGAO FATOR VIRTUAL EXTENSAO COMPRIMENTO
TERRENQ ATUAL DA FUTURA DE CORRECAOQ ADICIONAL
PISTA DA PISTA (m/Km) (Km) (Km)
6 =5 x4
AB Ruim Boa 80 0,8 0,064
BC Regular Boa 10 1,1 0,011
D Nao ha intervencao
DE Regular Boa 10 2,6 0,026
EF Regular Boa 10 1,0 0,001
FG Regular Boa 10 0,6 0,006
GH Regular Boa 10 0,4 0,004
Hi Ruim Boa 80 1,5 0,120

6S1



b) CALCULO DO BENEFICIO

CUSTO OPERACIONAL

1 2 3 6 7 8
L 5
CARACTER. NOMERO DE VIA | VIAS OTEIS/ gAAEzAVégﬁNEQ VIA  NAO CSTE?&QENgg XQRéﬁgég BENEFTCIO 2
GENS/DIA ANO TADO 2 PAVIMENTADA | TRECHO OPERACIONAL | By =2 x 3 x b
TRECHO (Km) x 6

A-B 3,164 300 35,14 41,38 0,064 6,14 2.134.712,80
B~C 2.675 300 35,14 41,38 0,011 6,14 310.198,35
c-D 2.675 Nao hd intervencao

D-E 2,174 300 35,14 41,38 0,026 6,1k 595.876,01
E-F 2.174/2 300 35,14 41,38 0,001 6,14 11.459,15
F-G 1.391/2 300 35,14 41,38 0,006 6,14 43.991,77
G-H 1.069/2 300 35,14 41,38 0,004 6,14 22.538,79
H-1 1.069/2 300 35,14 41,38 0,120 6,14 676.163,88

091



9.8.2.3. BENEFTCIO ADVINDO DO CUSTO DE CONSERVACAO DA VIA (83)

a) CALCULO DO BENEFTCIO

3 L
1 2 5 6 7
CUSTO DE MANUTENCAO POR
CARACTER. EXTENSAQ FAIXA DE TRAFEGO VARIACAO DO NOMERO DE BENEFTCIO 3
- Do(;§§CHo ATUAL FUTURA cza;gNggomﬁ FA%ﬁégHSOR By = 6 x5 x2

A-B 0,80 60.845,00 25.352,00 35.493,00 4 113.577,60
B-C 1,10 60. 845,00 25.352,00 35.493,00 2 78.084,60
c-D 1,10 Nao h3 intervencao
D-E 2,60 60.845,00 25.352,00 35.493,00 6 553.690,80
E-F 1,00 60.845,00 25.,352,00 35.493,00 3 106.479,00
F-G 0,60 60.845,00 25,352,00 35.493,00 3 127.774,80
G-H 0,40 60.845,00 25.352,00 35.493,00 3 h2.591,60
H=1 1,50 60.845,00 25.352,00 35.493,00 3 159.718,50
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9.8.2.4. BENEFICIO TOTAL ATUAL

ENEFTCI0 B B, 8, TOTAL POR TRECHO
TRECHO

AB 13.418.172,00 2.134.712,80 113.577,60 15.666.461,00

BC 33.402.866,00 310,198,35 78.08%4,60 33.971.148,00

ch Nac hd intervencao

DE 21.573.669,00 595.876,01 553.690,80 22.723,235,00

EF 4.007.613,20 11.459,15 106.479,00 4,125.551,30

FG 1.004.751,00 43.991,77 127.774,80 1.176.517,50

GH 5hb, 464 00 22.538,79 42.591,60 609.594,39

HI 4.172.313,60 676.163,88 159.718,50 5.008.195,90
TOTAL DOS. BENEFTCI0S  78.123.848,00 .794.940,00 1.181.916,90 83.100.705,00
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9.8.2.5. CALCULO DOS BENEFTC10S PARA 10 ANOS DE RETORNO DO PROJETO

n o o3yl
B =(B1+BZ) (1% 1) +B3

n = enésimo ano

1]

taxa de crescimento da frota de onibus, segundo contagem anual do
DER no posto de Alecrim. A taxa de crescimento na década de 70 foi

de 10% a.a., para a década de 80, adotamos 7% a.a. (Ver quadro 24 a

seguir).




QUADRO 24

RODOVIA CARLOS LINDEMBERG

EVOLUCAO DOS BENEFTCIOS P/10 ANOS

1 2 3 L

" " (By + 8)) c;égélmgﬁTo (85) BT, = (D x (2) + (3
1 B,. 81.918.788,00 (1,070)1 .181.916,90 88.835.020,00
2 B, 81.918.788,00 (1,070)?2 .181.916,90 94.970.738,00
3 B, 81.918.788,00 (1,070)3 .181.916,90 101.535.960,00
4 B), 81.918.788,00 (1,040)" .181.916,90 108.560.740,00
5 By 81.918.788,00 (1,070)° .181.916,90 116.077.260,00
6 B, 81.918.788,00 (1,070)8 .181.916,90 124.119.930,00
7 B, 81.918.788,00 (1,070)7 .181.916,90 132.725.590,00
8 Bg 81.918.788,00 (1,070)¢8 .181.916,90 141.933.650,00
9 By 81.918.788,00 (1,070)° .181.916,90 151.786.270,00
10 B 81.918.788,00 (1,070)1° .181.916,90 162.328.570,00

hal



9.8.2.6. BENEFTCIOS DESCONTADOS A 11% a.a.

Il

1) Bt! x 0,9009 = 80.031.470,00

2) Bt? x 0,8116 = 77.078.251,00

il

3) Bt® x 0,7311

74.232.940,00

4) Bt* x 0,6587 = 71.508.959,00

5) Bt® x 0,5934 = 68.880.246,00

6) Bt® x 0,5346

66.354.515,00
7) Bt7 x 0,4816

63.920.644,00

8) Bt® x 0,4339 = 61.585.011,00

9) Bt® x 0,3909 = 59.333.253,00

10) Bt'® x 0,3521 = 57.155.889,00

TOTAL = 680.081.178,00

9.8.3. ANALISE DE VIABILIDADE ECONOMICA

a) Custo economico = 117.449,176,00
b) Beneficio total (valor presente) = Cr$ 680.081.178,00

a) Valor presente 17quido (B-C) = Cr$ 562.632.002,00
b) Beneficio/Custo (B/C) = 5,79
¢) Taxa Interna de Retorno (TIR) = 82,5%



9.9, ANALISE DE VIABILIDADE DAS VIAS ARTERIAIS
SOB RESPONSABILIDADE DO DER-ES:
RODOVIA JOSE SETTE

9.9.1. CUSTOS

a) Financeiro: 23.005.289,00 (Veja item 6.5.2.)
b) Economico: 19.343.167,00 (Veja planilha 13-A)
9.9.2. CALCULO DOS BENEFTCI0S

9.9.2.1. BENEFTCI0S ADVINDOS DA REDUCAO NOS TEMPOS DE VIAGEM (81)

a) Calculo da reducao do tempo de viagem

Vm atual = 18Km/h
Vm futura = 25Km/h
Trecho AB = 2,0Km
ta =2/18 = 0,111
tf = 2/25 = 0,080

AtAB = 0,031hs

Trecho BC = 0,3Km

ta = (0,2/18) = 0,016
tf = (0/2/25) = 0,012

AtBC = 0,00Lhs




b)

ta = 1,7/18 = 0,094
tf ,

I
~
~
o]
Ul

]
o
(el
o
co

AtCD = 0,026hs

Trecho DE = 1,00Km
ta = 1/18 = 0,055
tf = 1/25 = 0,040

AtDE = 0,015hs

Calculo trecho x = n® de passageiros x Atx x fator percurso médio

Ganho/dia = Trecho AB + Trecho BC + Trecho CD + Trecho DE

Ganho/dia = 43,386 x 0,031 x 0,90 + 37.561 x 0,004 x 0,80 + 14.430 x
0,026 . 0,70 + 11,612 x 0,015 x 0,60

Ganho/dia = 1.210,4 + 120,2 + 262,6 + 104,5

Ganho/dia = 1.697,7hs

Calculo do beneficio

B

: 2.192,9 x 300 x 79,60 x 0,30

li

w
I

12.162.322,00
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9.9.2.2, BENEFTCIOS ADVINDOS DA REDUGAO DO CUSTO QPERACIONAL

a) Calculo dos comprimentos virtuais

Fator virtual de correcao das distancias, segundo as caracteristicas da
superficie, conforme manual de Custo de Operacao DNER, 1918, para via

pavimentada com pavimentacao em estado ruim = 80m/Km

Trecho AB = 2,0Km x 0,080 = 0,160Km
Trecho BC = 0,3Km x 0,030 = 0,024Km
Trecho CD = 1,7Km x 0,080 = 0,136Km
Trecho DE = 1,0Km x 0,080 = 0,080Km

b) Cilculo do beneficio

B2 custo operacional/dnivus x comprimento virtual x n® de veiculos

dia x dias (Gteis do ano

By = Bag * Bac * Bep * Bpe

w
[

= 35,14 x 300 (0,670 x 0,024 x 506 + 0,136 x 215 + 0,080 x 168)

=)
[

= 35,14 x 300 x 162,02

B, = 1.708.014,00

9.9.2.3. BENEFTCI0S ADVINDOS DE CUSTO DE CONSERVAGAO

a) Custo de conservagao atual = Cr$ 182.535,00/Km
Custo de conservagao futura = Cr$ 76.056,00/Km

Variagcao = Cr$ 106.479,00



— et

b} Calculo do beneficio

w
i

3 extensao do trecho x variacao do custo anual de conservagao

]

5,0 x 106.479,00

Cr$ 532.395,00

9.9.2.4, BENEFTCIOS PARA 10 ANOS DE RETORNO DO PROJETO

Bt" = (B, +8,) (1 + N" + B

onde,

B! = 12.162.322,00

B2 = 1.708.014,00

B3 = 532.395,00
n=1,2,3,4es5s

i = 7% a.a.

Bt" = (13.870.336,00)
Bt' = (13.870.336,00)
Bt?2 = (13.870.336,00)
Bt® = (13.870.336,00)
Bt* = (13.870.336,00)
Bt> = (13.870.336,00)
Bt® = (13.870.336,00)
Bt? = (13.870.336,00)

3

(1,07)"
(1,070)
(1,145)
(1,225)
(1,311)
(1.402)
(1.501)
(1,605)

+

+

+

(532.
(532.
(532.
(532.
(532.
(532.
(532.
(532.

935,00)
935,00)
935,00)
935,00)
935,00)
935,00)
935,00)
935,00)

15.374.194,00
16.414,469,00
17.525.096,00
18.716.945,00
19.979.146,00
21.352.309,00

22.794.824,00



Bt®

Bt

Bt1? =

9.9.2.

1) Bt!
2) Bt?
3) Be?
4) Bt
5) Bt®
6) Bt
7) Bt7
8) BtS

9) Bt?®

10) Bt!'% = 0,352]

TOTAL

9.9.3... ANALISE DE VIABILIDADE ECONOMICA

(13.870.336,00) (1,718) + (532.935,00)
(13.870.336,00) (1,838) + (532.935,00)
(13.870.336,00) (1,967) + (532.935,00)

= 0,9009
= 0,8116
= 0,7311
= 0,6587
= 0,5934
= 0,5346
= 0,4816
= 0,4339
= 0,3909

i

Crs 117.

5. BENEFTCI10S DESCONTADOS - 11%

13.850.611,00

13.321.983,00

12.

12,

T

11

10.

10

9.

811

328.
.855.
R
977.
.570

10.173.

793

.867,00

852,00

625,00

.944 00

987,00

. 746,00

803,00

.973,00

100.

391,00

a) Custo econdmico: Cr$ 19.343.167,00

It

[

If

24.362.172,00
26.026.612,00

27.815.885,00

b) Beneficio total (valor presente): Cr$ 117.100.391,00
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a) Valor presente liquido (B-C) = Cr$ 97.757.224,00
b) Beneficio/Custo (B/C) = 6,05

c) Taxa Interna de Retorno (TIR) = 85,9



9,10,

ANALISE DE VIABILIDADE DOS PROJETOS SOB
RESPONSABILIDADE DO
DEPARTAMENTO DE ESTRADAS DE RODAGEM DO ESP{RITO SANTO

9.10.1, CUSTOS ECONOMICOS

a) Rodovia Carlos Lindemberg = Cr$ 117.449.176,00
b) Rodovia José Sette = Cr$ 19.343.167,00

TOTAL

Cr$ 136.792.343,00

9.10.2. BENEFTCIOS

Cr$s 1,00
RODOVIA CARLOS RODOVIA *
ANO L | NDEMBE RG JOSE SETTE TOTAL VALOR PRESENTE
1 88.835.020 15.374. 194 104,209,214 93.882.081
2 94.,970.738 16. 414, 469 111.385.207 90.400.234
3 101.535.960 17.524,096 119.060.056 87.044,807
4 108.560.740 18.716.945 127.277.685 83.837.811
5 116.077.260 19.979. 146 136.056.406 80.735.871
6 124,119,930 21.352.309 145,472,239 77.769.459
7 132.725.500 22,794,824 155.520. 414 74.898.631
8 141.933.650 24,362,172 166.295.822 72.155.757
9 151.786.270 26.026.612 177.812.882 69.507.056
10 162.328.570 27.815.885 190. 144,455 66.949,863
TOTAL 797.181.570
*Descontando a taxa de 11% a.a.



9.10.3. ANALISE DE VIABILIDADE ECONOMICA

a) Valor presente liquido (B-C) = Cr$ 660,389.227,00
b) Beneficio/Custo (B/C) = 5,83
c) Taxa Interna de Retorno (TIR) = 82,7%

9.10.4., ANALISE DE SENSIBIL!DADE

173

¢ -10% 0% +10%
B
-10% 5,83 5,24 4,77
0% 6,48 5,83 5,30
+10% 7,12 6,41 5,83




8.1.

8.2.

8.3.

8.4,

QUADRO DE USOS E FONTES DOS PROJETOS SOB RESPONSABILIDADE DO MUNICT
P10 DE CARIACICA (Quadro 8)

QUADRO DE USOS E FONTES DOS PROJETOS SOB RESPONSABILIDADE DO MUNICT
P10 DE VILA VELHA (Quadro 9)

QUADRO DE USOS E FONTES DOS PROJETOS SOB RESPONSABILIDADE DO GOVER
NO DO ESTADO
(Quadro 10)

QUADRO DE USOS E FONTES GERAL (Quadro 12)



8.1. QUADRO 8

USOS E FONTES : PROJETOS SOB RESPONSABILIDADE DA PREFEITURA MUNICIPAL DE CARIACICA Cr$ 1,00
FONTES - '
ITENS EBTU/MINTER % ESTADO % MUNICTP10 % TOTAL

1. PROJETO 5.767.664,00 100,0 - - - - 5.767.664,00

2. DESAPROPRIAGAO/INDENIZAGAO - - 17.705.495,00 - - 100,0 17.705.495,00

3. SERVIGOS PRELIMINARES/TER 18.159.816,00 100,0 - - - - 18.159.816,00
RAPLENAGEM

L. DRENAGEM 10.015.000,00 L5 4 12.028.425,00 54,6 - 54,6 22.043,425,00

5. PAVIMENTAGAO 46,664,469 ,00 80,0 11.658.351,00 20,0 - - 58.322.820,00

6. OBRAS DE ARTE CORRENTE 9.767.520,00 100,0 - - - - 9.767.520,00

7. OBRAS DE ARTE ESPECIAL 4.913.889,00 79,0 1.293.847,00 21,0 - 21,0 6.207.736,00.

8. SINALIZACAO/OBRAS comPu; 851.990,00 100,0 - - - - 851.990,00
MENTARES

9. SUPERVISAO /FISCALIZACAO 3.460.597,00 100,0 - - - - -3.460.597,00

TOTAL 99.600.945,00 70,0 70.686.118,00 - - - 142,287.063,00
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8.2. QUADRO 9

USOS E FONTES: PROJETOS SOB RESPONSABILIDADE DA PREFEITURA MUNICIPAL DE VILA VELHA Crs 1,00
'FONTES EBTU/MINTER ; i .

ITENS e % ESTADO % MUNICTP10 % TOTAL

1. PROJETO 1.262.229,00  100,0 - - - - 1.262.229,00

2. DESAPROPRIAGAO/INDEN IZAGAO - - - - 9.368.532,00  100,0 9.368.532,00

3. SERVIGOS PRELIMINARES/TER 3.240.248, 30 88,0 - - 436.665,00 12,0 3.676.913,30
RAPLENAGEM

L. DRENAGEM 9.032.419,70  100,0 - - - - 9.032.419,70

5. PAVIMENTAGAO 10,955.239,00 73,86 - - - - 10.955.239,00

6. OBRAS DE ARTE CORRENTE 1.154.000,00  100,0 - - - - 1.154.000,00

7. OBRAS DE ARTE ESPECIAL - - - - - - -

8. SINAL1ZAGAO/OBRAS COMPLE - - - - 429.610,00  100,0 429.610,00
MENTARES

9. SUPERVISAQ/FISCALIZACAO - - - - 755.537,00  100,0 755.537,00

TOTAL 25.644.136,00 70,0 - - 10.990.344,00 30,0 36.634, 480,00

LOT



8.3. QUADRO 10

USOS E FONTES :

PROJETOS SOB RESPONSABILIDADE DO GOVERNO DO ESTADO

Cr$ 1,00
FONTES _
ITENS % ESTADO % MUNICTPIOQ % TOTAL
1. PROJETO DE ENGENHARIA 7.446.311,00 100,0 - - - - 7.446.311,00
2. DESAPROPRIAQAO/INDENIZAQAO - - - - - - -
3. SERVIGOS PRELIMINARES/TEE 2.354.419,50 50,0 2.354,419,50 50,0 - - 4.708.839,00
RAPLENAGEM
L. DRENAGEM 26.414.151,50 38,0 16.327.254,50 62,0 - - 42.741.406,00
5. PAV!MENTAQKO 62.655.350,00 68,5 28.779.274,00 31,5 - - 91.434.624,00
6. OBRAS DE ARTE CORRENTE 3.225.600,00 100,0 - - - - 3.225,600,00
7. OBRAS DE ARTE ESPECIAL - - 720.000,00 100,0 - - 720.000,00
8. SINALIZAQAO/OBRAS COMPLE - - 6.095.694,00 100,0 - - 6.096.694,00
MENTARES
9. SUPERVISKO/FISCALIZAgﬂO - - h.467.785,00 100,0 - - -4, 467.785,00
10. TRANSCOL-GV# 3h'974f500’00 IO0,0Q - - - - 34.974.500,00
TOTAL 137.070..332,00 70,00 58.744.427,00 30,0 - - 195.814.759,00

*Veja quadro 11.

80T



8.3. QUADRO 11%
USOS E FONTES: TRANSCOL - GV

Cr$ 1,00

FONTES
{TENS

EBTU/MINTER

o

ESTADO

MUNICTPI0

>

TOTAL

1. PREPARACAO DO ESTUDO

2. ESTUDO INTEGRADO DO SISTEMA
DE TRANSPORTE

3. ESTUDO INSTITUCTONAL

L. PROJETOS DE MELHORIAS FISICAS

2.440.865,00

17.993.885,00

5.973.900,00

8.460.850,00

100

100

100

2.1440.865,00

17.993.885,00

5.973.900,00

8.460.850,00

TOTAL

34.974.500,00

34,974.500,00

*Detalhamento do item 10 do quadro 10.
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8.4. QUADRO 12

USOS E FONTES: GERAL

(Cr$ 1,00)
FONTES
ITENS EBTU/MINTER % ESTADO % MUNICTPIO % TOTAL

1) Projetos sob responsabilidade da

PM de Cariacica 99.600.945 70,0 42.686.118 - - - 142,287.063
2) Projetos sob responsabilidade da

PM de Vila Velha 25.644,136 70,0 - - 10.990.344 30,0 36.634,480
3) Projetos sob responsabilidade do

Estado 137.070.332 70,0 58. 744 L27 30,0 - - 195.814.759
TOTAL 262.315.413 70,0 101.430.548,00 27,0 10.990. 344 13,0 37L4.736.302

011
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9. 1. METODOLOGIA DE CALCULO DOS BENEFICIOS

9.1.1. BENEFICIOS ADVINDOS DA REDUGCAO DE TEMPO DE VIAGEM

Foi adotada a seguinte formula:

By, =G xMxDxP xS

G = ganho dos usuarios em hs/dia.

M = percurso médio dos passageiros.

D = numero de dias uteis do ano.

P = percentual de viagens produtivas.

S = salario hora medio incluido, encargos sociais.

0s ftens D, P e § foram adotados como constante para todas as analises

dos projetos. ‘0 nimero de dias uteis/ano, considerando foi D= 300 dias.

- Considerou-se P = 0,30, isto &, que somente 30% das viagens tem retorno

economico.

-Ja o salario hora adotado, foi o do salario medio de todo o Aglomerado Ur
bano, ou seja 2 salarios minimos regionais. 0 salariohora minimo para o
Estado do Espirito Santo, em 11/80, era de Cr$ 24,12, que acrescido de
encargos sociais, eleva-se para Cr$ 39,80. Portanto, o salario medio dos
usuarios do sistema de transporte coletivo é de Cr$ 79,60, ja acrescidos

dos encargos sociais.
Os ftens G e M, variam para cada trecho do projeto analisado.

Para o calculo do ganho em horas/dia (G) foram adotados os seguintes cri

térios:

1. Para as areas onde havera abertura de novas vias, tais como, Psrto de



Santana e Santa Rita.

Nestas areas, foram computadas a redugao no tempo da caminhada para
chegar aos pontos de onibus. Como estes assentamentos, foram origina
dos por processo de invasao, totalmente desordenado, nao sao dotadas
de vias que possam circular onibus atendendo satisfatoriamente ao usu
ario. Ou as vias de circulagao sao exclusivamente centrais ou perifé
ricas, obrigando aos usuarios, em alguns casos, a andar até cerca de

1.500m ou mais.

Para o calculo da economia de tempo, adotou-se centroides de -desloca

mento até os pontos de Onibus, na situagao presente e na proposta.
Como na situagao proposta sao introduzidas novas vias, os usuarios fi
caram mais proximos das linhas de onibus, verificando, assim, ganhos

reais no seu deslocamento.

0s ganhos foram calculados em fungao da seguinte formula:

G =P x Mx (At)

n n n

G = ganho de tempo do usuario no setor =
P = populacao do setor n

M = mobilidade media da zona

At = reducao do tempo de caminhada de cada usuario

A redugao do tempo de caminhada, foi calculada pela seguinte formula:
Atn = Ne =d; - d2

v v

velocidade de caminhada atual = 3,5Km/h



d1 = distancia do centroide do setor ao ponto de onibus, atualmente mais
proximo.

d, = distancia do centroide do setor ao ponto de onibus mais proximo do
futuro.

No caso de Porto de Santana, a velocidade de caminhada foi considerada

v = 3,5km/h, valor este inferior ao adotado na literatura especializada,
pois, atualmente, os mesmos andam por encostas e ruas sem leito regulari

zado, na maioria dos casos, cheios de buracos.

No caso de Santa Rita, o diferencial foi também levado em consideracao,
pois, atualmente, os pedestres se deslocam sobre passarelas improvisa
das, por eles proprios, para ligar suas residéncias, sobre palafitas até
a via de transporte mais proxima existente, e nas vias onde nao ocorre
palafitas, as vias estao frequentemente Znundadas, forcando aos usua

rios trechos menos umido.

Para as vias alimentadoras e arteriais.

0 ganho da viagem foi calculado, em fungao do aumento da velocidade do
onibus. Para tanto, foram solicitadas, junto as empresas de transporte
coletivo, as velocidades médias de cada linha de Gnibus na situagao a
tual. Para a situagao futura, adotou-se as velocidades médias das i

nhas atuais que tenham as mesmas condicoes de tratamento e de operacao.

A formula adotada foi a sequinte:

d o d o _d (v2 = vi)

onde, v; & a velocidade nas condigoes atuais e v, a velocidade de apos a

via receber o melhoramento.



9.1.2. BENEFICIOS ADVINDOS DA REDUGCAO DOS CUSTOS OPERACIONAIS

No calculo dos beneficios advindos da reducao dos custos operacionais,

foi adotada a seguinte metodologia:

a) Para as vias alimentadoras ou arteriais de algada municipal:

B, = V.D.d. Acep

onde, V = namero de onibus por dia.
D = nimero de dias Gteis/ano = 300
d = extensao do trecho a receber melhoramentos

Acgp = variacao dos custos operacionais

Os custos operacionais, foram obtidos junto a Viagao Planeta, empresa
concessionaria de onibus, que tem o melhor controle de custos dentre as

existentes na Aglomeracac da Grande Vitoria.

Para as vias de barro o custo operacional médio, em marco de 1981, foi
de Cr$ 41,28 por km e para as pavimentadas em boas condicoes foi de

Cr$ 35,14,

Destes valores, nota-se que a variacao dos custos operacionais, por qui

1ometro, € o seguinte:

41,28 - 35,24 = 6,14

ACop

ACo

b 6,14 Cr$/km



b) Para as vias arteriais da algada do DER-ES
Neste cado a reducao dos custos operacionais, foram calculados, se

guindo: o manual do DNER, pelo comprimento virtual.

B, =LlvxVxDxC

Lv = comprimento virtual do trecho
V = numero de onibus/dia

D = 300 dias Gteis/ano
CoP = custo operacional do Onibus

9.1.3. BENEFTCIOS ADVINDOS DA REDUGCAO DOS CUSTOS DE CONSERVACAQ

A metodologia adotada, para este beneficio, foi a seguinte:
Bs= d x ACc
d = extensao do trecho a sofrer intervencao

Acc = variacao do custo de conservacao

0s custos de conservacao, das vias alimentadoras foram fornecidos pelo
Departamento de Obras da Prefeitura Municipal de Vila Velha e sao os se
guintes:

a) via em leito natural: Cr$ 173.129,00/km por ano

b) via pavimentada a paralelepipedo: Cr$ 78.050,00

Dai, tira-se que:

ACc = 173.129,00 - 78.050,00 = 94.979,00 CrS$/km

No caso das vias arteriais, os custos de conservacao foram fornecidos pe
lo Departamento de Estradas de Rodagem e constam da analise de beneficio

de cada via.
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| ?
9,2, ANALISE DE VIABILIDADE DAS VIAS ALIMENTADORAS DA AREA
DE INTERVENGAO INTEGRADA DE
PORTO DE SANTANA

9.2.1. CUSTOS

a) Financeiro: 52.035.737,00 (Veja 4.2.3.)

b) Econdmico: 42.689.304,00

9.2.2. CALCULO DOS BENEFTCIOS
9.2.2.1. BENEFTC10S ADVINDOS DA REDUGCAO DO TEMPO DE VIAGEM

A - REDUCAO DO TEMPO DE CAMINHADA

Devido 3 abertura e/ou pavimentagao de novas vias e extensao a elas
do sistema de transporte coletivo, haverd substancial redugao no tempo

de caminhada dos usuarios.

Como nao se dispoe do numero de usudrios do sistema de transporte cole
tivo, por cada zona ou setor, que compoe a Area de Intervencao Integra

da de Porto de Santana, adotou-se a seguinte metodologia:

a) Velocidade média do pedestre = v = 3,5Km/h

Embora a velocidade média geralmente adotada seja de 4Km/h, aqui ado
tou-se 3,5Km/h, pois devido ao fato das vias serem geralmente ingre

mes e nao regulares, dificultando em muito a caminhada dos pedestres;



f)

Mobilidade média dos usuarios de transporte coletivo = 1,1 (segundo

a pesquisa de origem e destino de 1980 - [JSN);
Populagéo total de Porto de Santana em 10/1980: 21.579 habitantes;

A Area de Porto de Santana foi dividida em 9 setores levando em
consideracao aspectos de densidade, do sitio urbano e dos eixos de

transportesexistentes e propostos;

Calculou-se a distancia do centro de cada setor ao ponto de onibus mais

proximo atual (da) e futuro (df).

Formula de calculo

Gs = At.Ps.m
Gs = ganho de tempo total dos usuarios do setor
At = da - df - tempo ganho por cada usuario
v
Ps = populacao maior de 5 anos de cada setor

m = mobilidade média da Area = 1,1



CALCULO DO GANHO EM HORA POR SETOR

(Veja planta 4)
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SETOR d_ d. At Ps VIAGENS Gs
1 0,200 0,200 0 4,127 4.539 -
2 0,240 0,090 0,043 2.070 2.277 98
3 0,100 0,100 0 3.781 4,159 -
4 0,650 0,200 0,129 2.989 3.287 2L
5 0,350 0,350 0 2.682 2.950 -
6 0,670 0,220 0,129 1.036 1.139 147
7 0,550 0,460 0,026 792 871 23
8 0,650 0,370 0,080 905 995 80
9 0,900 0,100 0,229 1.035 1.138 261

TOTAL 19.417 21.355  1.033 hs

CALCULO DO BENEFTCI0/ANO

B

1a

= 1,033 x 0,30 x 1 x 300 x 79,60 =

7.400.412,00



B - REDUCAO DO TEMPO DE VIAGEM NO ONIBUS

1 - CALCULO DO TEMPO GASTO PELOS USUARIOS, DENTRO DO ONIBUS NA  SITUACAO
SEM 0 PROJETO (Ta)

i) Viagens registradas no trecho, gerados em Porto de Santana = (se
tores 2, 3, 5, 7 e 8) = 11.252 viagens/dia. ‘

ii) Viagens registradas no trecho gerados em Flexal = (50% da demanda
da linha) = 7.313 viagens/dia.

iii) Velocidade média atual no trecho = 13,68Km/h.

iv) Extensao do trecho = 1,420Km

ta 13,68 = 0,1045hs/usuario

1,430

Ta = ta x usuarios de Porto de Santana x 0,80 + ta x usuarios de Fle

xal x 1

Ta = 0,1045 (11.252 x 0,80 x 7.313) = 1.704, 8 horas/dia.

2 - CALCULO DO TEMPO GASTO PELOS USUARIOS, DENTRO DO ONIBUS NA  SITUACAO
COM 0 PROJETO (Tf)

i) Viagens de Porto Novo = 2.277, extensao = (0,850Km + 0,480Km).
ii) Viagens do Morro da Aparecida = 7.430; extensao = 1,030Km.
iii) Viagens de Flexal = 7.313; extensao = 1,430Km

iv) Viagens do Morro do Meio = 7.109; extensao = 1,430Km

v) Velocidade média futura dos trechos = 23,10Km/h,



ti = 1,330 = 0,0575hs

23,10

tii = 1,030 = 0,04h5hs
23,10

tiii = 1,430 = 0,619hs
23,10

tiv = 1,430 = 0,0619hs

23,10

T = tf . usudrios P. Novo x 0,80 + te
0,80 + e X usuadrios de Flexal x 1
Meio x 0,80.

T, =
1 +0,0619 x 7.109 x 0,80

T, = 104,7 + 264 + b52 + 352 = 1.172,7h

Reducao do tempo de viagem

Redugao do tempo de viagem

CALCULO DO BENEFICTIO/ANO

B1p

B.,b

it

532,2 . 0,30 . 300 .

Cr$ 3.812 x 680,00

il
—
i
-
It

f a
= 532,2hs/di
79,60 =
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X usuarios Morro da Aparecida.

,0 + te usuarios do Morro do

= 0,0575 x 2.277 x 0,80 + 0,0445 x 7.430 x 0,80 + 0,0619 x 7.313.

s/dia

1704,9 - 1172,7




C - TOTAL DO BENEFICI0 ADVINDO DA REDUCAO DO TEMPO DE VIAGEM

9.2.

w
[l

7.400+ 412,00 + 3.812 . 680,00

w
It

11.213.092,00

2.2. BENEFTCI0OS ADVINDO DA REDUgﬂO DOS CUSTOS OPERACIONAIS (BZ)
CUSTO OPERACIONAL ATUAL

i) Nimero de viagens atual = 291

ii) Custo operacional por Km = 41,28

iii) Extensao do trecho = 1,430Km

B, = 291 x 300 x 41,28 x 1,430 = 5.153.353,00

CUSTO OPERACIONAL FUTURO
i) Via Morro da Aparecida: n? de viagens = 79; extensao = 1,030Km
ii) Via Porto Novo: n¢ de viagens = 40; extensao = 0,850Km

iii) Via av. Principal: Trecho 1: n¢ de viagens = 172; extensao
0 ’950km

292; extensao

Trecho 2: n? de viagens
0,480km

j==]
1]

2 f 300 x 35,14 x (79 x 1,030 + 40 x 0,85 + 172 x 0,95 + 212 x
0,L48)

BZ'F = 300 X 35,]4 X 380,53
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BT

BT

9.2

1)

TOTAL =

]

Bt?
Bt?
Bt?®
Bt*

Bt>

x 0,9009

0,8116

il

X

It

X

0,7311

I

0,6587

X

X

0,5934

Cr$ 49.588

(12.354.898,00) (1,03)' - 10.771,00
(12.354.898,00) (1,03)% - 10.771,00
(12.354.898,00) (1,03)3 - 10.771,00
(12.354.898,00) (1,03)* - 10.771,00

(12.354,898,00) (1,03)° - 10.771,00

.2.5. BENEFTCIOS DESCONTADOS - 11% a.a.

11.454.739,00
10.630.155,00
9.864.828,00
9.148.347,70

8.490.696,53

.767,03

9.2.3. ANALISE DE VIABILIDADE ECONOMICA

a) Custo econdmico: Cr$ 42.669.304,00

I

Il

12.714.773,00

13.097.776,00

13.493.132,00

13.888.489,00

14.308.555,00

b) Beneficio total (valor presente): Cr$ 49.588.767,03

i24
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a) Valor presente liquido (B-C): Cr$ 6.919.463,00
b) Beneficio/Custo (B/C): 1,16

c) Taxa Interna de Retorno: 17,1%
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9,3, ANALISE DE VIABILIDADE DAS VIAS ALIMENTADORAS LOCALI
ZADAS FORA DAS AREAS DE INTERVENGAO INTEGRADA

- MuNiciPIO DE CARIACICA

9.3.1. VIAS ALIMENTADORAS DA ARTERIAL BR 262, VIA JARDIM AMERICA (Veja
item 3.2.1)

9.3.1.1. CUSTOS

a) Financeiro: Cr$ 35.484.360,00 (veja item 6.2.1.)

b) Economico: Cr$ 29.097.175,00

9.3.1.2. BENEFICIOS
a) Calculo dos beneficios (ver quadros n%s 13, 14 e 15)

b) Calculo da evolucio dos beneficios para 5 anos (ver quadros n9s 16 e 17)

9.3.1.3. ANALISE DE VIABILIDADE ECONOMICA
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(cr$ 1,00)
BENEFTC!0S
CUSTO
ANOS ECONOGMI CO BENEFTC!0S DESCONTADOS
All% a.a.
0 29.097.175,00 - _

[ - 7.858.157,90 7.079.414 40
20 - 8.305.002,90 6.740.340,30
30 - 8.778.546,20 6.417.995,00
Yo - 9,280.895,50 6.113.325,90
5¢ - 9.812.753,50 5.822,888,00
TOTAL 29.097.175,00 - 32.173.963,60

a) Valor presente liquido (B-C): Cr$ 3.076.789,00
b) Beneficio/Custo (B/C): 1.11

c) Taxa Interna de Retorno (TIR): 15,0%

9.3.2. VIAS ALIMENTADORAS DA ARTERIAL BR 262, VIA CAMPO GRANDE (Veja item
6.2.2.)

9.3.2.1. CUSTOS

a) Financeiro: Cr$ 43,137.381,00 (Veja item 6.2.2.)

b) Economico: Cr¢ 35.372.652,00



128

9.3.2.2. BENEFTCI10S

a) Calculo dos beneficios por trecho (ver quadros n%s 13, 14 e 15)

b) Cilculo da evolucao dos beneficios para 5 anos (ver quadros ns 16 e 17)

9,3.2.3. ANALISE DE VIABILIDADE ECONOMICA

(Cr$ 1,00) >

BENEFTCI0S
ANOS CUSTO BENEFTCI0S DESCONTADOS
ECONOMI CO A 11% aa.
0 35.372.652,00 - -
19 - 9.739.884,4 8.774.661,00
20 - 10.288.899,3 8.350.470,00
30 - 10.872.772,1 7.949.084,00
o - 11.500.217,6 7.575.194,00
50 - 12.162.521,2 7.217.240,00
TOTAL 35.372.652,00 - 39.866.649,00

a) Valor presente liquido (B-C): Cr$ 4.493.997,00
b) Beneffcio/Custo (B/C): 1,13

¢) Taxa Interna de Retorno: 15,7%
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9.3.3. VIA DE ACESSO A FLEXAL E INVASDES PROXIMAS (Veja item 3.2.3.)

9.3.3.1. CUSTOS

a) Financeiro: Cr$ 11.629.585,00 (Veja item 6.2.3.)

b) Economico: Cr$  9.536.259,00

9.3.3.2. BENEFTCI0S
a) Calculo dos benefficios por trecho (ver quadros n% 13, 14 e 15)

b) Calculo da evolucao dos beneficios para 5 anos (ver quadros n% 16 e 17)

9.3.3.3. ANALISE DE VIABILIDADE ECONOMICA

(cr$ 1,00)
BENEFTCI0S
CUSTO
ANOS ECONOMI CO BENEFTCI0S afiﬁgyzﬁzfs
0 9.536.259,00 - -
19 - 5.206.827,50 4.690.831,00
20 - 5.510.680,00 4.472.467,80
30 - 5.832.687,30 4.264.277,70
Lo - 6.174.282,50 4.066.999,80
59 - 6.535.943.50 3.878.428,80

TOTAL 9.536.259,00 - 21.373.005,10




a) Valor presente liquido: Cr$

b) Beneficio/Custo (B/C): 2,24

11.836.746

c) Taxa Interna de Retorno (TIR): 51,3%



QUADRO

13

PROGRAMA CPM/BIRD

SUBPROJETO VITORIA

COMPONENTE TRANSPORTES URBANOS

VIAS ALIMENTADORAS DO MUNICTPIO DE CARIACICA
CALCULO DO BENEFTCIO POR REDUGAO DO TEMPO DE VIAGEM

k EXTENSAO DO |Vi= VELOCIDA [V,= VELOCIDADE
NOMERO TRECHO  |DE MEDIA ATUAL| MEDIA FUTURA % t2 Atz NOMERO DE VIA
DO TRECHO h h h GENS/DIA
PROJETO km km/h km/h
(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8)=(6)-(7) (9)

3.2.1. VIAS ALIMENTADORAS DA ARTERIAL BR-262, VIA JARDIM AMERICA

2.1 5-6 2,42 13,68 25,32 0,176 0,095 0,081 74

2.1.2 6-7 1,1 13,68 23,10 0,081 0,048 0,033 17

2.1.3 6-8 0,8 13,68 23,10 0,059 0,035 0,02 7h
3.2.2. VIAS ALIMENTADORAS DA ARTERIAL BR-262, VIA CAMPO GRANDE
3.2.2.1. 9-10 0,655 13,68 25,32 0,048 0,026 0,022 206
3.2.2.2. 10-11 1,79 13,68 25,32 0,132 0,072 0,06 206
3.2.2.3. 14-15 1,66 13,68 25,32 0,122 0,066 0,056 112
3.2.2.4 18-19 1,18 13,68 23,10 0,087 0,051 0,036 84
3.2.3. VIA DE ACESSO A FLEXAL E INVASOES MAXIMAS
3.2.3.0. 33-34 1,50 13,68 25,32 0,110 0,060 0,050 212
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continuagao do quadro 13

Ne MEDIO DE| N® DE PASSA | GANHO DE FATOR % DE VIAGENS DIAS CUSTO DO BENEFTCIO B,
PASSAGE | ROS GEIROS HORAS/ PERCURSO PRODITI 0TEIY SALARIO (17)= (12).313)
POR VIAGEM DIA /DIA MED 10 VAS /ANO HORA = -U3).
(10) (1) (12)=(11)x(8) (13) (a4) _ (15) (16) L(14).(15) x (16)

ik ,9 8.35k4 676,7 0,90 0,30 300 79,60 4,363.090,90

43 5.03]1 166, 0 0,80 0,30 300 79,60 951.379,20

Li 9 3.323 79,7 0,90 0,30 300 79,60 513.873,72

47 9.682 213,0 0,90 0,30 300 79,60 1.373.338,80

47 9.682 580,6 0,85 0,30 300 79,60 3.611.945,52
45,0 5.040 282,3 0,80 0,30 300 79,60 1.617.917,18

38 3.192 114,9 0,80 0,30 300 79,60 658.514,88

69 14.628 731,k 0,80 0,30 300 79,60 4.191.799,68
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QUADRO 14

PROGRAMA CPM/BIRD
SUBPROJETO VITORIA

COMPONENTE TRANSPORTES URBANOS

VIAS ALIMENTADORAS DO MUNICTPIO DE CARIACICA
CALCULO DO BENEFTCIO POR REDUGAO DOS CUSTOS OPERACIONAIS

NOMERO DO NOMERO DE VIA DIAS OTEIS/ CUSTO OPERACIONAL ’ EXTENSAO DO VARIAQKO DO CUSTO BENEFTCIO B
A VIA PAVIMENTA [VIA NEO PAVI TRECHO (km) | OPERACIONAL Cr3/ 2
PROJETO GENS/DIA /ANO DA Cr$/km — | MENTADA - /km
(1) (2) (3) (L) Crs/km  (5) (6) (7)=(5) - (4) | (8)=(7)x(6)x(2)x(3)
3.2.1. VIAS ALIMENTADORAS DA ARTERIAL BR-262, VIA JARDIM AMERICA
2,101 191 300 35,14 41,38 2,420 6,14 851.409, 24
2.1.2 117 300 35, 14 41,28 1,100 6,14 237.065,40
2.1.3 7k 300 35,14 41,28 0,80 6,14 109.046,40
3.2.2. VIAS ALIMENTADORAS DA ARTERIAL BR-262, CENTRO DE ANIMACAO DE CAMPO GRANDE
3.2.2.1 206 300 35,14 41,28 0,0655 6,14 248.541,06
.2.2.2 206 300 35, 14 41,28 1,770 6,14 679.269,18
3.2.2.3 112 300 35.14 41,28 1,66 6,14 342,464 64
3.2.2. 4 8l 300 35,14 41,28 1,18 6,14 182.579,04
3.2.3. VIA DE ACESSO A FLEXAL E INVASOES MAXIMAS )
3.2.3.0 212 300 35,14 41,28 1,50 6,14 585.756,00
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QUADRO 15

PROGRAMA CPM/BIRD

SUBPROJETO VITORIA

COMPONENTE TRANSPORTES URBANQS
VIAS ALIMENTADORAS DO MUNICTPIO DE CARIACICA

CALCULO DO BENEFTCIO POR REDUGAO DO CUSTO DE CONSERVAGAQ

NOMERO DO EXTENSAO DO CUSTO DE CONSERVAgﬁO VARIAQKO DO CUSTO BENEETCIO 5
PROJETO TRECHO VIAS PAVIMENTADAS VIA NAO PAVIMENTA DE MANUTENQKO 3
(1) (2) Cr$/km (3) | DAS cré/km (&) (5)=(4) - (3) (6) = (5)x(2)
3.2.1. VIAS ALIMENTADORAS DA ARTERIAL BR-262, VIA JARDIM AMERICA
3.2.1.1. 2,420 78.050,00 173.129,00 95.079,00 230.08],]8
3.2.1.1. 1,100 78.050,00 173.129,00 95.079,00 104.586,90
3.2.1.2, 0,80 78.050,00 173.129,00 95.079,00 76.063,00
3.2.2. VIAS ALIMENTADORAS DA ARTERIAL BR—262, VVIA CENTRO DE ANIMAQﬂO DE CAMPO GRANDE
2.2.1 0,655 78.050,00 173.129,00 95.079,00 62.276,74
2.2,2 1,770 78.050,00 173.129,00 95.079,00 ]70.]91,4]
2.2.3 1,66 78.050,00 173.129,00 95.079,00 157.831,10
3.2.2 4 1,180 78.050,00 173.129,00 78.050,00 112.193,00
3.2.3. VIA DE ACESSO A FLEXAL E INVASOES MAXIMAS
3.2.3.0 1,500 78.050,00 173.129,00 78.050,00 142.6]8,50
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