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APRESENTACAQ

A ocupacao Urbana da Grande Vitoria assenta-se em sitio extremamente des

favoravel, onde alternam-se-afloramentos pré-cambrianos terrenos tercia
rios e quaternarios e desaguam algumas bacias regionais. O resultado @
uma geografia recortada em que os bracos de mar, os desagues dos  rios,
os alagaveis e 0sbaixios muitas vezes se confundem, interpenetrando-se
ao regime das mares e das chuvas. Aterros sucessivos e pulverizados sao
testemunhas da Tuta do homem em busca da ampliacao do espaco ocupavel e
de melhores condigoes de saneamento. 0 valor do solo se diferencia, re
servando 2 populagdo de menor renda as areas menos favoraveis, das encos

tas dos morros e dos terrenos pantanosos.

™
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Ao sul da Baia de Vitoria desenvolve-se a Bacia do Rio Aribiri por
hectares de baixic de terrenos quaternarios, delimitada por morros  ter
ciarios e tendo perto de 6Km em sua maior extensao.

Situa-se totalmente dentro do municipio de Vila Velha, do qual represen
ta cerca de 60% da area ocupada, abrigande 130 mil moradores, de  baixa

renda em sua maioria.

Distinguem-se na Bacia tres areas com caracteristicas distintas: Capua
ba, situada a jusante, ao norte da Estrada Jeronimo Monteiro, nOSSU
grandes areas desocupadas e abriga os bairros de Vila Batista e Ilha das
Flores; Santa Rita situa-se enire a Estrada Jeronimo Monteiro e a Rodo
yia Carlos Lindemberg e & ocupada, em quase toda extensao, pelos bairros
Vila Garrido, Alvorada, Alecrim, Santa Rita, Ataide e Aribiri; a <erce?
re, a0 sul da Rodovia Carles Lindemberg, e desocupada em sua maior parte
e contém os bairros de Cobilandia e Jardim Marilandia a oeste e Mossa Se

nhora da Penha, Ibes e Santa Ines mais os conjuntos Santos Dumont, Nzwo

Mexico e Guadalajara a leste.



Abrigando o maior nucleo de populagac de baixa renda no Estado, com 45

mil moradores, a parte baixz dz segunda area - Santa Rita - foi seleciona

da pelo Projeto Especial CPM, para acoes diversas entre as quais melho
rias urbanas de infra-estruturz, aterros, drenagem, etc. Tambem nessa
area esta localizada a ITha de Santa Rita - trecho insular sobre o man
gue, separado por um canal artificial, sujeito a inundacoes diarias na

mare alta, ocupado por 600 barracos sobre palafitas, em condigoes Tlimite
de vivencia - na gqual o equacicnamento da intervencao nao foi possivel
na fase de anteprojetos do CPM por falta de dados geotecnicos e  tecnolo

gicos ceonsistentes.

Cientes de que a intervencao nz faixa intermediaria de uma bacia quase
totalmente sujeita aos refluxos da mare nao pode ser realizada desvincy
lada do que ocorre a sua montanie e a jusante, dado o grau de interferen-
cia mutua, foi proposta a realizacao dos Estudos da Bacia do Rio Aribiri
visando o conhecimento dos fatores naturais, as tendencias de 0CUpacao
da area, a solugao dos problzmes de saneamento e seus reflexos na area
de intervencao e, ainda, o eqguecionamento de solucao para a Ilha de  San
ta Rita:

Volume I — Estudos Basizo

A partir dos objetivos gerais e especificos estabelecidos no Termo de Re
ferencia, foram realizados estudos que serviram de base as diretrizes de
saneamento, uso do solo, sistemz viario e obras de engenharia. Nesse vo
jume (editado em abril/33) szo estudados o comportamento da mare, a  qua
lidade da agua, os fatores de precipitacao e micro-clima, as vazoes dos
cursos d'agua e os dades gsotzcnicos, enguanto condicionantes do saneamen

da ocupacao, bem como apresentadas recomendacoes para‘o encaminha
mento das diretrizes {(volume: Zrsjeto Espectal CPM/AUV — Componente B.31:

Elaborcgao de Estudos Zo 3acic Zo Rio Aribiri - Volume I: Estudos Basi

Volume IT — Alternativzs de _rzzmizagao da Ilha de Santa Rita

Esses subsTdios foram incorpsrados aos estudos especificos da Ilha de
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Santa Rita, dos quais resultaram quatro alternativas que foram analisa.
das, comparadas e orgadas: aterro total, aterro das areas publicas, melho
ria das passarelas e relocacao dos moradores. As alternativas de urbani
zacac foram apresentadas (abril/83) e discutidas em conjunto com a Prefei
tura Municipal de Vila Velha e a populagao da Ilha, a qual optou, em As
sembléia Geral encaminhada pela Comissao de Moradores, pelo aterro total
cda ITha. O anteprojeto foi reformulado em conjunto com a PMVV (novembro/
83), visando a diminuigao de custos e dsvera ter seu projeto executivo
realizado em integracao com o Componente B.41.1 - Melhorias Urbanas em
Santa Rita (volume: Projeto Fspzcial CPY/AUV — Componente B.31: Elabora
¢ao de Estudos da Bacia do Rio Aribiri — Volume II: Alternativas de Urba

nizagao da Ilha de Santa Riza).

Volume III ~ Plano Diretor dz Drenagem Pluvial

As particularidades da area da Bacia, com peguenas variacoes de cotas,
aliadas as diversidades de situacoes quanto a hidrologia e a 0CUpagao
urbana, elevaram o grau de complexidade na proposicao de diretrizes para
a drenagem pluvial na Bacia, na medida em que as diversas alternativas
poderiam ser condicionantes ou determinantes do modelo de assentamento
urbano. Foi realizada cuidadosa analise dos dados dos Estudos Basicos e
da situacao atual da macro-drenagem, sendo desenvolvidas tres alternati
vas a nivel de anteprojeto e realizado estudo comparativo de custo bene
ficio (Volumes: Progeto Espectal CPM/AUV - Componente B.31: Elabora
¢ao de Estudos da Bacia do Rio Aribivi — Volume III: Plano de Drenagem

DPluvial e Idem — Anexos).

Volume IV —Plano Dirvetor de Esgotos Swnitarios

0 Sistema de Esgotos na Bacia do Rio Aribiri € praticamente inexistente,
realizado por valas de drenagem a ceu aberto, desordenadamente. Cabe sa
Tientar que qualquer proposta para o esgotamento da Bacia enfretara a
problematica da superficialidade do lencol freatico e da pequena declivida
de da regiao. Apesar do Plano Diretor de Esgotos da Grande Vitoriz da
CESAN propor um sistema no qual se insere a area, este e de improvave]
realizacao devido a alta tecnologia adotada e consequente custo elevado.

Sao apresentadas analises acompanhadas de estudos populacionais e do sis



tema de abastecimento de agua, a partir dos queis sao feitas propostas u
tilizando sistemas separadores em redes da PVC, auxiliados por sistemas
elevatorios, atendendo por sub-bacias com tratamento por lagoas aeradas
ou por fossas septicas com filtros anaerobicos. Por serem eficientes, de
custo reduzido e possivel de implantacao gradual, constituem-se em pro
postas alternativas ao sistema global, podendo vir a ser aplicadas em
cutras areas semelhantes da Grande Vitoria. {Volumes: Projeto Especial
CPU/AUV — Componente B.31: Elaboragao de Estudos da Bacia do Ric Aribi

ri = Volume IV: Plano Iiretor dz Esgotos Sanitarios e Idem — Anexos).

Volume V: Sistema Viario Basico

Outro fator condicionado pelas particularidades da Bacia e correlaciona
da com a estruturacao urbana € o sistema viario. Neste volume sao anali
sados os fatores naturais e os planos e projetos existentes, a partir
dos quais sao adotados critérios basices e proposta uma rede viaria basi
ca e compatibilizada com o uso do solo atual e futuro, procurando  propi
ciar fluidez entre os diverscs setores urbanos, adequados espagos de cir
culacao e arcabouco a configuracac futura do Municipio. (Volume: Projeto
Especial CPM/AUV — Componente B.31: Elaboragao de Estudos da Bacia do

‘o Aribiri - Volume V: Sistema Viario Basico).

Volume V, Anexo — Anteprojetos do Sistema Viario Basico

Algumas das vias do Sistema Viario Basico proposto, consideradas como
prioritarias pela PMVV, foram encaminhadas a nivel de anteprojeto, empre
gando os conceitos e critérios segundo os quais obras de baixo custo nao
significam, apenas, precos reduzidos mas, principalmente, alta  durabili

dade e facil manutencao. (Volume: Projeto Ecpzcial CPHU/AUV - Componen

te B.31: Elaboragao de Estudos da Bocia do Rio :iribiri — Volume V: Siste

ma Viario Basico - Anexo: inteprojetos).
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Volume VI: Uso do Scolo: Estudos Preliminares

-

Hesse volume (editado em abrii/83), e analisada a poiitica urbana adota
da nz estruturacao do espaco da Aglomeracac Urbana da Grande Vitoria, ca
racteriza aspectos historicos, elementos da infra-estrutura urbana atual
do municipio de Vila Velha, bem como procura detectar as principais ten
dencias de expansao urbana que possam ocorrer futuramente (Volume: Pro
jeto Especial CPM/AUV - Componente B.31: Elaboragdo de Estudos da  Bacia

to Aribiri - Volume VI: Uso do Solo: Estudos Preliminares).

Volume VII - Uso do Solo: Caracteriszagto, Inalise e Propostas

Os estudos do usc do solo, considerando os aspectos fisicos analisados,
o levantamento fundiario, a evolucao urbana e a compatibilizacao com 0
saneamento e 0 sistema viario, apresenta diretrizes urbanisticos para o
assentamento na area do Municipio comoreendida na Bacia do Rio Aribiri.
(Volume: Projeto Especial CPM/AUV ~ Componente B.31: Elaboragap de Estu
dos da Bacia do Rio Avibiri — Volume V: Uso do Solo: Caracteriacgdo, And

ligse e Propostas).

Volume VIII -~ Coleta dz Iizo nos Morros

0 saneamento basico complementa-se na coleta dos residuos, porém esta &
praticamente inexistente nas areas de encostas e morros com ocupagoes
subnormais. Nesse volume & proposta a sistematizacao para a coleta de
Tixo e servicos de limpeza em seis daquelas areas, complementando o Pro
jeto de Melhoria do Sistema de Limpeza Urbana, do CPM, gque abrangs  todo
o Municipio. A proposta baseia-se na ordenagao e melhorias da Circula
cao interna de cada area e na divulgacgao, educacao e participacao dos
g?&prirs moradores na deposicao dos residuos em pontos de recolhimento
assim tornados acessiveis aos caminhces, constituindo, desse mods, alter
nativas de custo reduzido e duradouras, na medida que educativas,

poderao estender-se a outras areas similares. (Volume: Projeto

CPM/AUYV - Componente B.31: Elaboragao de Estudos da Bacia do Rio
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A Bacia do Rio Aribiri tem metade de sua area desocupada (935ha), em con
dicoes, quase, de ecossistema natural. A realizagao de estudos  conside
randc dados do meio ambiente para se propor uma urbanizacao que leve em
conta a variavel ambiental de maneira glebaiizada, visando compatibilizar
0 ordenamento urbano e 0s elementos naturajs, tem o carater de antecipa
¢ao, sistematizando gquestoes pertinentes e prevenindo ocupagoes  desorde
nadas, de investimentos vultosos, de correcoes sempre insatisfatorias. 0O
conhecimento, pelo Poder Publico, de alternativas e diretrizes para uma
politica urbana integrada permite-lhe uma acao agressiva, atuando no
agenciamento de areas como essa desde os estudos ateé a administragao de
sua ocupacao, com continuidade, de modo que a soma de iniciativas, pU
blicas e particulares, resulte na melthoria da qualidade de ambiencia urba
na no municipio de Vila Velha.
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1. | INTRODUGAO

A configuragao urbana e o resultado de diversos setores: geo-fisicos, fun
diarios, socio-economicos, etc.., e do sistema viario. No caso de Vila
Velha e particularmente na Bacia do Rio Aribiri, os aspectos geo-fisicos,
se constituem em fatores fortemente condicionantes a configuracao. 0
MunicTpio se constitui de uma faixa de restingas arenosas paralelas ao
mar, morros em cadeia junto ao Canal de Vitoria e em afloramentos esporé
dicos pelo resto da area, desenvolvidos sobre rochas pre cambrianas ou
sobre barreiras, e o resto - quase oitenta por cento de sua area - de ter
renos quaternarios baixos, entrecortados por canais, sob influencia de
mare. Tem, portanto, uma constituicao desfavoravel a ocupacao urbana, pois
0S morros ingremes e os baixos sao predominantes.

A ocupacao de Vila Velha se fez sobre esse sitio, inicialmente pela Es
trada Jeronimo Monteiro, que uniu 0 centro historico a Vitoria atraves
de Paul, por barco, ou atraves de Sao Torquato pela ponte Florentino
Avidos. Na mesma via posteriormente foi implantada a Tinha de ~ bonde
unindo Vila Velha e Paul e da7 atravessando de barco para Vitoria. Por
tanto os bairros de Sao Torquato, Argolas, Paul, Vila Garrido, Ataide e
Gloria tiveram seu desenvolyimento ligado a esse eixo.

A Estrada Antiga para Vila Velha, por outro lado, nao coseguiu se consti
tuir em fator indutor de ocupagao, num primeiro momento, provavelmente
por atravessar areas de topografia muito dificil, composta de morros in
gremes e areas de mangue. Num extremo os bairros Aribiri e seu prolonga
mento Ataide cresceram junto a essa via sem utiliza-la como acesso, e
no outro Cobi, Bosque e Alvorada, se desenvolveram sob sua influencia, es
parsamente. 0s Bairros Alecrim e Santa Rita, originam-se da inversao do
mangue a partir do Garrido, por onde os onibus que The dao acesso transi
tam.



13

A implantagcao da Rodovia Carlos Limdemberg, no inicio do surto de urbani
zagao, trouxe um novo vetor de estruturacao das areas ocupadas e indu
ziu o desenvolvimento de outros bairros: Cobilandia, Marilandia, Ibes, Nos
sa Senhora da Penha, Santa Ines.

A demanda habitacional decorrente das migracoes, no final dos sessenta
e inicio de setenta deu origem a novos bairros e conjuntos, como Guadala
jara, Colorado, Jardim Asteca e Novo Mexico, e o adensamento e/ou desdo
bramento dos existentes, como Sao Vicente, Jaburuna, Divino, Soteco, etc.

0 processo de ocupacdo e expansao prosseguiu na decada de setenta, com
0os conjuntos Santa Monica, Guaranhuns, Santos Dumont e Coqueiral, os bair
ros Itapoa, Itaparica, Vila Nova e Vale Encantado. Sao tambem dessa epo
ca as ocupacoes de areas de morros e mangues pela populacao de baixa ren
da, por invasoes ou concedidas, dando origem a bairros como Rio Marinho,
Divino Espirito Santo, Bela Vista, etc.

0 que caracteriza as ocupacoes dessas duas decadas, apesar de muitas se
rem por conjuntos habitacionais, e a despreocupacao com eixos que  lhes
sejam estruturantes, e o resultado e a configuracao desarticulada dos di
versos setores da cidade.

0 aglomerado urbano do municipio de Vila Velha se constitui, como diver
sas cidades brasileiras, da somatoria de bairros e segmentos de  bairros
que adquirem o contorno dos Toteamentos ou conjuntos que Thes deram ori
gem, estabelecendo um continuo de ocupagao que todavia nao apresenta
uma organicidade coerente que lhe propicie o desempenho adequado das fun
coes urbanas.  (Ver Evolucao Urbana no Volume Uso do Solo).

Un dos objetivos desse trabalho foi, portanto, o de dotar o Municipio de
uma rede viaria hierarquizada em diversas categorias funcionais, de modo
a se obter uma estrutura viaria que se constitua em arcabougo para a
estruturacao urbana, interligando os bairros atualmente isolados e articu
lando-os entre si constituindo setores urbanos e viabilizando o desenvol
vimento de centros de bairros. Alem disso procura essa rede propiciar
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fluidez entre todas as areas de geracao de viagenms, oferecendo opgoes de
desTocamento em um numero maior que o atual, excessivamente restrito am
pliando o desempenho da area urbana do Municipio de Vila Velha.

0 conjunto desse trabalho procura dotar o Poder Publico de  conhecimento
dos elementos tecnicos condicionantes a sua atuacaoe de dispor de um  con
junto de alternativas e diretrizes para o encaminhamento de uma politica
urbana que, aplicada com continuidade, resultara da somatoria das inicia
tivas publicas e particulares atraves da acao e da normalizacao das agoes
na melhoria da qualidade da  ambiencia urbana do Municipio de Vila Ve
Tha.
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2, ENCAMINHAMENTO DO TRABALHO

Considerou-se sistema viario basico e conjunto de vias rodoviarias, fer
roviarias e aquaticas utilizadas para deslocamentos de pessoas e  bens.
Sistema rodoviario urbano @ o conjunto de vias urbanas ou naoc em umaarea
urbanizada para circulagao urbana. A importancia do estudo de um siste
ma viario em uma regiao intra-urbana, como & 0 caso em pauta, tem sua
importancia porque representa o conjunto de caminhos pelo qual essa re
giao realiza sua circulacao (comunicacao) interna e externa, em primeiro
lugar, e em segundo porque representa, juntamente com o espaco fisico na
tural, o arcabouco fisico que define a estrutura urbana. Essas tres
fungoes foram portanto consideradas na definicao do sistema viario basi
co da Bacia do rio Aribiri: ligacao entre duas areas, escoamento de  um
determinado setor urbano e definigao de desenho urbano.

Sob o aspecto metodologico, foram diferenciadas as areas com ocupagao ur
bana e as areas nao ocupadas. Nas primeiras o sistema de vias & existen
te e foi re-estruturado, enquanto nas segundas foi definido o tragado ba
sico.

Outra consideracao nesse trabalho, tendo em vista as pecularidades da
area, foi a compatibilizacao com as recomendagoes geotécnicas e as dire
trizes de drenagem superficial apresentadas.

Foram adotadas preliminarmente parametros que orientam a definigao do

SVB:

- A hierarquia funcional da via, conforme sua importancia para a circula
cao urbana ou para a ocupacao/uso do solo; para tanto foram necessa
rios dados do sistema estadual, de TRANSCOL e do PDU acerca das neces
sidades viarias nesses casos;

- 0s padroes de vias a serem adotados em cada nivel, sob o aspecto urba
nistico e de engenharia, considerando necessidades atuais e  futuras:
largura das vias, capacidade de suporte, iluminacao, drenagem, equipa
mentos, etc.
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- Os sistemas de engenharia a serem utilizados, entendido como as solu
coes construtivas das obras, considerando que a conjuntura de urbaniza
cao acelerada por um lado e de municipalidade carente de recursos, por
outro demandam solucoes eficazes porem de baixo custo.

Para1é1§mente, toda a area foi percorrida, a nivel de levantamento preli
minar, observando o uso do solo, o fluxo de veiculos e coletivos, 0
padrao geometrico das vias, os sistemas de iluminacdo e drenagem, a pavi
mentacao e os meio-fios, os alinhamentos, a bacia de contribuicao, o pa
drao das edificagoes, etc., acompanhado de cartografia 1:2000 e 1:5000.

Esse conhecimento preliminar permitiu a analise critica dos dados do
TRANSCOL e do Sistema Viario Basico da Lei de Parcelamento do Solo do Mu
nicipio de Vila Velha.

0 TRANSCOL realizou Analise do Sistema Viario Basico da Grande Vitoria,
atraves do cadastramento da rede viaria suporte do sistema de transporte
coletivo, onde foram levantados dados fisicos e qualitativos daquela re
de, conforme apresentado mais adiante. (ver item especifico Cadastramento
da Rede Viaria Suporte ao Sistema de Transporte Coletivo da Grande — Vitd
ria). Esses dados serviram para avaliacao do desempenho daquelas vias
por onde circulam os onibus, e foram complementados com a avaliagao de
outras vias tambem consideradas estruturantes.

Foi realizada também a analise e avaliacao da Proposta do Sistema Viario
Basico do Plano Diretor Urbano de Vila Velha no qual e proposta uma ma
Tha viaria suporte para as areas nao ocupadas de sentido N-S e L-0 com
distancias medias de um quilometro cobrindo toda extensao da area  urba
nizavel. Para as areas ja ocupadas a proposta preliminar do PDUVV  prio
rizou algumas das vias existentes, principaimente aquelas utilizadas pe
To transporte coletivo, e adotou padroes de caracteristicas fisicas e
geometricas para a sua melhoria.

Esse Sistema Viario proposto foi incorporado a Lei de Parcelamento do
Municipio, ja aprovada, e foi utilizado como base para as proposicoes
do Sistema Viario Basico da Bacia do Aribiri (ver item Sistema Vidrio Ba
sico do P.D.U. de Vila Velha).
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Foi considerada tambem a proposta do DER-ES de ligacdo CEASA - Terceira

Ponte, parte do Anel Rodoviario da Grande Vitoria, que estabelece a
ligacao da area de entroncamento BR-101/262 e o Contorno da Grande Vit@
ria, onde esta Tocalizado o CEASA, com o Sul da Area Central de Vila

Velha e com a Rodovia do Sol, atraves de duas opgoOes de tragado, servin
do aos municipios de Cariacica e Vila Velha. Esta proposta foi desdo
brada no SVB da Bacia do Aribiri em duas, estabelecendo a ligagao Leste-
Oeste ao Sul da Grande Vitoria atraves de duas arteriais (ver item ILiga
cao CEASA —Terceira Ponte).

Analisaram-se e incorporaram-se os dados obtidos nos Estudos Basicos rela
tivos as sondagens que permitiram a caracterizacao geotecnica dos perfis,
0s quais identificaram as alturas de aterros, os recalques, o dimensio
namentos de bermas e outros cuidados na implantacao das vias nas areas
mais criticas da Bacia do Aribiri. (ver volume Estudo Basicos).

Finalmente, as variaveis relativas a drenagem e ao uso do solo foram de
senvolvidas conjuntamente e compatibilizadas na medida do possivel, visan
do o equacionamento do desenvolvimento urbano da area da Bacia do rio
Aribiri no Municipio de Vila Velha a partir dessas condicionantes.

A rede basica do sistema viario teve seu tracado inicial em 1:10000 )
qual foi aperfeicoada a partir das diversas consideragoes e analises para
1:5000, quando foi levada a apreciacao e compatibilizacao com as equipes
de geotecnia, de uso do solo e de saneamento, e ainda do TRANSCOL e da
Prefeitura Municipal de Vila Velha. Essa proposta inicial foi confron
tada ainda com os padroes fisicos adotados na classificagao funcional e
com a realidade local, atraves do percursoc de todos os trechos propostos,
sendo aperfeicoada ate a obtengao do tragado preliminar.

Esse tracado foi entao langado em 1:2000, a nivel de anteprojeto geometri
co com escalas o mais aproximado possivel, avaliando a exequibilidade de
cada trecho e realizando reformalacoes quando necessario ate o tracado
final. O tracado definido sera obtido a partir de discussoes entre 0
Instituto Jones dos Santos Neves (como entidade metropolitana), a Prefei
tura Municipal de Vila Velha, o Departamento de Estradas de Rodagens do
Espirito Santo e de outras entidades como DNOS, Portobras, CESAN, etc. na
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elaboracao dos projetos executivos.

A incorporacao de um Sistema Viario Basico a Lei de Parcelamento do
Solo {0 que implica na reformulacao da atual) e ao Plano Diretor Urbano
de Vila Velha que considere as condigionantes fisicas de uso do solo e
saneamento permite ao Poder Publico o estabelecimento de objetivos ge
rais para uma Politica de Desenvolvimento Urbano, a serem alcangados ao
longo do tempo mediante um processo de planejamento permanente.
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3, CRITERIOS ADOTADOS

As proposigoes do SVB da Lei de Parcelamento do Solo do PDUVY foram ado
tadas em sua essencia, visto estar esta Lei ja em vigor e ja terem sido
aprovados de acordo com as suas diretrizes numerosos loteamentos e conjun
tos habitacionais. (ver item especifico).

A escala adotada pelo PDU foi de 1:20.000, o que insinua algumas indefini
coes, que foram clareadas nesse estudo, realizado em 1:2000 e apresentado
em 1:5000. Por outro lado, pela amplitude da area desocupada na parte
Sul da Bacia do Aribiri e pela indefinicao de sua destinagao, poucos sao
os condicionantes ao tracado viario naquela area.

Un desses condicionantes & o das caracteristicas geotecnicas dos  perfis
do sub-solo da area, o qual apresenta alta incidencia de argilas cinzas
muito plasticas e muito moles ou areia pouco compactas. Superficialmente
a incidencia e de argilas organicas, plasticas, pouco e muito  arenosas.
Isto significa reclaques acentuados durante Tongo tempo, necessidade de
bermas de grande dimensoes, drenagem perfeita, aterros com isolamentos,
etc., que se traduz em altos custos. (ver Estudo Basico da Bacia do Rio

Aribirt).

Por esse motivo a reformulacdo da malha viaria dessa area procurou evitar
0s solos mais desfavoraveis, levando o tracado para as proximidades das
areas classificadas como MP e MB, constituidas por morros de solo resi
dual e rocha, de maior capacidade de suporte e disponibilidade de mate

rigis de aterro.

Outro forte condicionante da ocupacdo urbana e da rede viaria € a defini
cao da 1igacdo CEASA - Terceira Ponte, rodovia estadual de ligacao desses
polos. Essa ligacao tinha seu tracado suposto no PDUVV e proposto em
2 opcoes pelo DER-ES quando do inicio desses estudos.
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No PDUVV o tracado da via foi incorporado diferente, porque entao a
equipe nao dispunha desse dado. Nesse Estudo propoe-se um novo tracado,
a partir de diversas consideracoes, o qual devera ser discutido entre
as partes envolvidas: DER, PMVV, PM Cariacica, IJSN/CODIVIT para a sua
definicao.

Complementando as proposicoes do SVB do PDU de Vila Velha, o Estudo procu
rou dotar o municipio de uma rede viaria funcional que cobrisse toda
a area ocupada e desocupada, dando-lhe condicoes de acessibilidade e
fluidez, permitindo a interligacao entre os bairros e destes com os di
versos centros, as vias principais e as rodovias de saida, definindo as
sim uma ossatura que sirva de arcabouco a estruturacao fisica e de uso
do solo no municipio. Uma malha de vias principais (Arteriais) distan
ciadas, complementada por vias secundarias (Coletoras) servindo a  todos
os bairros e as vias locais existentes cumprindo as diversas fungoes de
estruturacac e circulagao urbana (ver item Categoria das Vias).

A cada uma delas foram dadas as caracterisitcas de secgoes transversais,
greide, pavimentagao, velocidade e jluminacao, de acordo com a sua cate
gdria funcional. Nas areas ainda desocupadas foram adotadas as  caracte
risticas do PDUVV (Categorias AP-1, C0-1, C0-2, LO-1 e LO-2), e nas areas
ocupadas adotou-se o gabarito, o maior possivel e necessario..

Essas possibilidades foram estudadas na cartografia 1:2000 do voo reali

zado em 1979, que apresenta razoavel atualizagao, complementada pelas
observagOes e medicOes em campo. Nessa cartografia, constituida de
aproximadamente 50 pranchas para o Municipio, foram langadas as pistas

de rolamento das vias propostas, sem os passeios (cuja largura pode ser
adequada a cada caso), permitindo-se ai ter uma ideia preliminar do nivel
de cirurgia urbana necessaria a sua implantagao.

Tambem nessa escala foram resolvidas as intersecgoes, em dimensionamento
preliminar de modo que permite a avaliagao das areas comprometidas nos
cruzamentos das vias.
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Para as interseccgoes foram adotados padroes rodoviarios, que permi tem
cruzamentos em nivel atraves de canalizacoes e faixas; a demanda maior

de areas nesse partido nao oferece problemas por nao se tratarem na
maioria dos casos de zonas densamente ocupadas. Nesses casos  adotou-se
intersecgoes com a utilizacdo de semaforos alternadores de fluxos. Os
cruzamentos em desnivel poderao ser recomendaveis em casos de vias de
grande fluxo ou de utilizacao intensa por transporte pesado, como e 0

caso da interseccao da Rodovia Carlos Lindemberg com a estrada de acesso
ao Porto de Capuaba.

0s padroes rodoviarios sao tambem recomendaveis de utilizagao por  permi
tirem drenagem superficial, cortes e aterros sem contencao nas areas me
nos ocupadas, 0 que resulta em custos mais reduzidos. Todavia deve-se
observar nesses casos o tratamento urbano da via (baixa velocidade, sina
lizacao, meio-fios) e a garantia de seguranca aos pedestres (passeios, can
teiros centrais, faixas).
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b, SISTEMA VIARIO BASICO DO P.D,U. DE VILA VELHA

0 Instituto Jones dos Santos Neves e a Prefeitura Municipal de Vila Ve
1ha vinham desenvolvendo conjuntamente o PDU de Vila Velha o qual, tendo
como referencia o Plano de Estruturacdo do Espaco da Grande Vitoria, tra
caria as diretrizes gerais da Politica Urbana Municipal.

Adotou-se como estrateégia a conceituacao global desta politica e a apro
vacdo sucessiva dos instrumentos legais necessarios a sua implementacao,
tendo sido ja aprovadas as Leis de Preservagao Ambiental, o Codigo de Pos
turas e a Lei de Parcelamento do Solo, na qual esta inserido o Sistema
Viario Basico.

0 PDUVY teve sua interrupcao motivada pela mudanga na administragao muni
cipal, a indisponibilidade de recursos e de equipe permanente. Estao
sendo realizados enendimentos entre a nova administracao da PMVV e o IJSN
no sentido de retomar o PDU, quando estdo os subsidios e as recomendacoes
dos Estudos da Bacia do Rio Aribiri poderao ser incorporados a legislagao
a ser proposta.

A Lei de Parcelamento do Solo, ja aprovada sob nQ 1980/81 em dezembro
de 1981, tem como uma de suas partes o Sistema Viario Basico
elemento em que se constitui para a estruturacao da ocupagao do solc urba

no.

0 SVB do PDUVV consiste para as areas nao ocupadas do Municipio, abaixo
da Rodovia Carlos Lindemberg, de uma malha viaria aproximadamente ortogo
nal com 3 vias arteriais e 6 vias coletoras no sentido norte-sul, e
de 3 vias arteriais e 3 vias coletoras no sentido leste-oeste, alem das
vias ao sul do Rio Jucu, area de ocupagao remota.
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Nas areas ja ocupadas ao norte da rodovia Carlos Lindemberg e ao  leste
do municipio foram priorizadas algumas vias estruturantes existentes,
manifestando sua classificacao funcional.

As vias foram classificadas hierarquicamente entre arteriais, coletoras
e Tocais, e foram dadas caracteristicas fisicas e geometricas de faixa
de dominio, canteiro central, larguras dos passeios, larguras das faixas
de rolamentos, numeros de faixas, tipos de pavimentagao, tipos de ilumi
nacao, velocidades de projeto, inclinacoes dos greides, inclinacoes dos
passeios, alturas dos meio-fios, raios minimos e alturas livres.

0 SVB do PDUVV apresenta ainda seccoes transversais e longitudinais tipi
cas e modelos de interseccoes, passeios e areas de lazer.

A Lei do Parcelamento do Solo apresenta, alem do tracado da rede, outros
itens referentes ao sistema viario, circulacao urbana, vias, pracas e
arborizacoes. Em seu Artigo 99 regulamenta a execugao de arruamentos pe
la abertura de vias de circulacao e demais logradouros publicos, vincu
Jada a circulacao urbana e rede viaria do Municipio, e no Artigo 22 colo
ca como requisito a distancia minima de 500m de via arterial ou coletora
para qualquer lote, e o confronto com via de largura superior a 12m. Ain
da no Artigo 22, nos paragrafos 19 e 29 sao definidas as categorias das
vias: ""§ 10 - As vias arteriais tem a fungao de ligagao, coleta e distri
buigdo dos fluxos de atendimento dos centros de maior concentragao de

atitvidades; "

" 20 — As vias coletoras, complementares as vias arteriais, tem a
fungao coletora e distribuidora dos fluxos de atendimento dos  bairros,

centros de bairros, e de vizinhangas.

No Artigo 17 trata da articulacao das vias de loteamento com as vias ofi
ciais adjacentes.

Nos Artigos 27, 28 e 29 os Modelos de Parcelamento MP-1, MP-2 e MP-3, de
acordo com os quais deverao ser realizados os parcelamentos do solo, es
tabelecem exigéncias no atendimento quanto aos logradouros publicos (ane
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xos da Lei):

MP-1:

a) Perfis transversais conforme anexos 7 e 8;

b) Assentamento de meio-fios, anexo 12;

c) Pavimentacao do leito da(s) via(s); principal(is) em asfalto, parale
lepipedo ou similar; nas outfas vias, ensaibramento ou encascalhamen
to (anexo 7);

d) Arborizacao das vias e pracas.

MP-2:

a) Perfis transversais, anexos 7 e 8;

b) Assentamento de meio-fios, anexo 12;

c) Pavimentacao do leito das vias em asfalto, paralelepipedo ou similar
(anexo 7);

d) Arborizacao das vias e pracas.

MP-3:

a) Perfis transversais, anexos 7 e 8;

b) Pavimentacao do leito das vias, anexo 4;

c) Assentamento de meio-fios, anexo 12;

d) Execucao de sarjetas ao longo dos meio-fios ou reajustamento de cimen
to e areia, com largura minima de 0,50m (anexo 12);

e) Arborizacao das vias e pracgas.

Nos Artigos 36, 37 e 39 sao estabelecidos requisitos ao acesso de cada
unidade a via publica atraves de passagens comuns destinadas ao trafego
de veiculos para condominios por unidades autonomas constituidas por
edificagoes térreas ou assobradadas com caracteristicas de habitacao uni
familiar em glebas de terrenos superiores e igual ou inferior a 6.000m?,
e ainda naqueles constituidos por edificacoes de dois ou mais pavimentos
com caracteristicas de habitacao multi-familiar.
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Nos artigos 52, 54 e 58 sao estabelecidos caracteristicas geometricas, fi
sicas e perfis transversais para vias de circulagcao (anexos 7 e 8), e
distancias minimas de blocos ou edificios a vias arteriais ou coletivas,
e ainda largura mimina de pista de via condominial de acesso, nos  casos
de projetos de conjuntos habitacionais de interesse social.

Observa-se, portanto, que a Lei de Parcelamento do Solo do Plano Diretor
Urbano do Municipio de Vila Velha cobre as necessidades de requisitos ur
banisticos que assegurem as areas ainda nao ocupadas as condicoes ade
quadas de qualidade dos projetos de urbanizacao quando de sua ocupacao.

A escala adotada, de 1:20.000, excessivamente reduzida, e o desconhecimen
to do tracado da 1igacdo CEASA - Terceira Ponte (ver item especifico) tra
zem algumas indefinicoes que, todavia, nao comprometeram a proposta, a
qual foi adotada nesse Estudo em sua essencia, afim de nao necessitar

grandes modificacoes na Lei.

0 Sistema Viario Basico no Estudo da Bacia do Rio Aribiri teve, portanto,
como ponto de partida o Sistema Viario Basico da Lei de Parcelamento  do
Solo do PDU de Vila Velha; os dados obtidos nos Estudos Basicos, o}
conhecimento da proposta do Anel Rodoviario da Grande Vitoria, os levan
tamentos de campo e atualizacao dos dados, alem da adogao daescala 1:2.000
e 1:5.000 para elaboracao dos estudos permitiu a explicitacao da proposta
de tracado viario na Bacia.
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ITEM dqaLter )

'PLANO DIRETOR URBANO DE VILA VELHA

DESENHISTA

ANEXO N°
ASSUNTO W. FERNANDO ( )
\ ESCALA

SISTEMA VIARIO BASICO " 50 000 6

DATA

. 11/80 LEI N©
RESPONSAVEL CONFERIDO VISTO
VISTO VISTO L

J J

- - - " e e e s it e Wik
. FAIXA DE PASSEID | PERFIL |
NSO omMiNe (m) | MINIMO (m) CICLOVIA | 3R ANSVERSAL
T !
~ * VER ANEXO 8 i
I O H !
1) 21,00+21,00 3,00 | SiM TEM 6 :_
! } . R,
1 i VER ANEXO 8
| +5 i _—
VIA ARTERIAL QD | 500+ 185,00 3,00 : ITEM 6
i, e oo
; o o VER ANEXO 8
e EXISTENTE 3) 33,00 4,00 TEM B Crrem )
S @s oms & PROPOSTA ~ j SR
; | , VER ANEXO 8
40,00 4,0 1
@ ; ! 00 SIM ITEM SraLTer 41
| S g..» - e e S, - —
: VER ANEXO 8
20,00 —
@ ; ’ 2,50 ITEM 4(aLTeER 1)
® 27,00 | 3,00 — VER ANEXO 8 ;
VIA COLETORA L _ - ITEM dtarer 2 ‘
| , | _ VER ANEXO 8 j
| EXISTENTE ® 20,00 | 3,00 | AT o |
| — —— PROPOSTA P S T e |
, © | 16,00 i 2.50 L VER ANEXO 8 %

27
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TIPO DE VIA

. COL
CARACTERISTICAS ARTERIAL ETORA LOCAL
. 20,00(sentido énico)
! *
FAIXA DE DOMINIO 33,00 A 40,00 16,00 A 27,00 12,00 A 14,00
(M)
CANTEIRO CENTRAL ACONSELHAVEL ACONSELHAVEL
(M) MIN - 2,00 MIN - 2,00
LARGURA DOS PASSEIQOS MIN - 3,00 MIN - 3,00 " MIN - 2,00
) (M)
e
2 LARGURA DA FAIXA DE 3,50 3,00 A 3,50 3,00
‘(D ROLAMENTO (M)
h SEM CANTEIRO S/CANTEIRO CENTRAL|
N& DE FAIXAS DE CENTRAL=4 =2 - ESTACIONAMEN. 2
COM CANTEIRO  [C/CANTEIRO CENTRAL
ROLAMENTO CENTRAL:=6 E 4 - ESTACIONAMEN.
A CRITERIO DA | A CRITERIO DA A CRITERIO DA
TIPO DE PAVIMENTA(}A—O PREFEITURA MU- PREFEITURA MU- PREFEITURA MU-
NICIPAL NICIPAL NICIPAL
- VAPOR MERCURIO
TIPO DE ILUMINAGAO DE MERCURIO ou
sSODIO INCANDESCENTE
VELOCIDADE DIRETRIZ 60 KM/H 40/50 KM/H 30 KM/H
DE PROJETO
RAMPA MAXIMA 6 % 8 A10% 10 A15%
193] Y
<g
o RAMPA MINIMA
— 0,2 % 0,2% 0,2%
o %
P rd Ld
. - o, -
wl INCLINACAO DO PASSEIO 29, E NO MAXIMO 3% A INCLINAGAO TRANSVERSAL
= DO PASSEIO
o] E ALTURA DO MWEIO FI0 MEIO-FI0 COM ALTURA DE 0,I15m
)
) PRAGCA DE

RAIO MINIMO

CONFORME VELOCIDADE DIRETRIZ

RETORNO 7m

ALTURA LIVRE
(M)

5,50

5,50

5,50

NOTA *¥ para vias com PRACA DE RETORNO E VIAS LOCAIS DE CONJUNTOS HABI!TACIONAIS DE INTERESSE
SOCIAL A FAIXA DE DOMINIO SERA DE 10,00 (DEZ) METROS.

A REDE VIARIA BASICA

((:ARACTERI‘SUCAS GEOMETRICAS E FISICAS [ AN_;*C
D .
) LEL NS
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I-VIA PARA PEDESTRE

.{»......_ML_‘__

1

-

{

TL .00

2-VIA LOCAL

ALTERNATIVA 1

{CONJUNTO HABITACIONAL DE INTERES
! SE SOCIAL,VIAS COM PRAGA DE RETOR

NO, MPle MP2).
2.00

ALIN ALIN
l ALTERNATIVA 2
b = {RUA DE VIVENCIA}
| { WPLANTACAD NO MAIOR PASSEIO DE E-
AMENTO PLAY- GROUND.
l 2.%0 ‘ 6.00 min. 530 l QuUIPAME s DE v
! ‘ 1
]! min. 14.00 ]L

ALTERNATIVA 3

MODELO DE PARCELAMENTO 3{MP3}
— SiTI0 OU CHACARA DE RECREIO.

8.00

14.00

OBS I MEDIDAS EM METROS

ANEXO

[ sEcOEs TRansv. Timcas DE Vias URBANAS || M
i LESC.ZI/ZOO] HEON
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3-VIA LOCAL COM PRACA DE RETORNO
Z.00
1000 6.00
‘ 200 \ h
ESC.. /500

4-VIA COLETORA

Hoo © 1500

1600 o 21,00

—

ALTERNATIVA | - (CORREDOR DE SERVEO)

OBS ¢ VALIDO PARA VIAS ARTERIAIS COM SENTIDO URICO

2.50 ]LOO‘ 200 l
I

ALTERNATIVA 2 - (LIGACAO ENTRE VIAS ARTERIAIS)

5- VIA ARTERIAL

E— ‘ﬁr—————’*——-‘—}_ ‘g
4.00 J 10.50 400 J 1050 ‘ " 400
! ! [ !
| 33.00

ALTERNATIVA | - (2 SENTIDOS DE DIRECAO)

083 MEDIDAS EM METROS

ANEXO )

_ [ SECOES TRANSV. TIPICAS DE VIAS URBANAS jf Sa

R LE! N°
(ESCII/ZOO]L )




ONIBUS E
-~y S—

7.00 L.Qol 1.00 l 3.00 l 7.00 4.00

|
33.00 1

[V \HEOPEDE IR

ALTERNATIVA 2=(2 SENTIDOS DE TRAFEGO E PISTA EXCLUSIVA PARA TRANSPORTE COLETIVO)

b A
% £0.00 T 30.00 iL 60.00 ‘ % 30.00 | : £0.00 1
L l|l|| T @ P e

. i i
z_wm%\\\\\\\\\\\\\m\\\\\\\mww’_a Frrre

AT RA A ﬂllﬂlillllllﬂllNIII!llllllllllllll!lﬂlllllﬂlll I HIIIIIIIHHI e e

MR re,

b
088, MEDIDAS EM ‘NETROS .
 SECOES TRANSV. TIPICAS DE VIAS URBANAS || "§3° |

14
ESC.. 17200 LE'" @
ESC.c1/ |




| ==
A l BICICLETAS AUTOMOVE!S ONIBUS AUTOMOVEIS BICICLETAS 1

| — R —— JU— — {A

1
l 350 l”}m?w Loo 7.00 1.00 7.00 3.00 7.00 LOOJ 3,00 l 3,50
, :

Y l l I

| 1.0 1,00 100 7.00 3.00 7,00 7.80

> 40.00 |

ALTERNATIVA 3 -(2 SENTIDOS DE TRAFEGO E PISTA EXCLUSIVA PARA TRANSPORTE COLETIVO

N _ 60.00

bA

§0.00

E BICICLETAS)

80.00

Il

T

_ T |_3000

Wil h| G

e R AT N
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( SECOES TRANSV. TIPICAS DE VIAS URBANAS

ESC..
ESC..
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RESERVA PARA FUTURA I

i BICICLETA AUTOMOVEL | PISTA £XCL. 0 ONiBus AUTOMOVEL BICICLETA {
[ l
l_ 3.50 300 |00 7.00 1,00 7.00 w 3.00 350

_], ? > 1 i T f 1
l 40.00 L
I |

ALTERNATIVA 4 -(2 SENTIDOS DE TRAFEGO,PISTA PARA BICICLETA E RESERVA DE FAIXA PARA PISTA EXCLY
SIVA DE TRANSPORTE COLETIVO)

08S. . MEDIDAS EM METROS

( SECOES TRANSV. TIPICAS DE VIAS URBANAS ]f
LE!NG
(ESC 1/200 )L )

w
w
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6-VIA AO LONGO DAS AGUAS CORRENTES(RIOS E CANAIS) E DORMENTES,
DA FAIXA DE DOMINIO DAS FERROVIAS,RODOVIAS E DUTOS
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FAIXA
CARROGAVEL

S
PRINCIPAL
0

é
- ;
i VIA LOCAL
A f
i
X < X
>
- X = VER DETALHE 3
FAIXA DE
S ’ DOMINIO

2-VIA PRINCIPAL COM VIA PRINCIPAL

PRINCIPAL

: VIA PRINCIPAL

VIA

X =7.304+ LARGURA DO PASSEWD

3-DETALHE DA INTERSECAO .COM LARGURA DIFERENTE DOS PASSEIOS

=3 x! a
=3
s . '
B 2 X %c x= x'.x?
o 4
o
c
<«
M g \_
x2 PASSEIO
VIA LOCAL

( maos DE curvATURA Nas ITERseCGES [ *'§°

‘ LEI H®




36

5, ANALISE DO SISTEMA VIARIO DO MUNICIPIO DE VILA VELHA

0 Sistema Yiario do Municipio de Vila Velha foi analisado em trés instan
cias: o Cadastramento da Rede Viaria Suporte ao Sistema de Transporte
Coletivo da Grande Vitoria, realizado pelo TRANSCOL; a Pesquisa por Obser
vacao do relacionamento Uso do Solo x Circulacao Urbana; e o Levantamento
Topografico de algumas vias.

- LEVANTAMENTO TOPOGRAFICO DA VIAS

Aquelas vias consideradas prioritarias e que foram apresentadas a nivel
de anteprojeto foram objeto de levantamento topografico realizando medi
coes das seccoOes transversais, nivelamento e medicao ao longo das  vias.
Nao sendo tarefa prevista anteriormente, nao havia disponibilidade de
recursos, e por isso esse Jevantamento nao pode ser aprofundado, o que
se faria com o cadastramento dos imoveis, a avaliacao das benfeitorias e
0 nivelamento das cotas de soleira.

Por se tratarem de anteprojetos com recuros nao garantidos, esse fato nao
chegou a prejudicar, devendo serem realizadas essas tarefas por ocasiao
da elaboragao do projeto executivo.

- PESQUISA POR OBSERVACAO

Conforme anteriormente explicado, o Sistema Viario Basico proposto procu
rou dotar o municipio de uma rede viaria suporte a estruturacao urbana
de modo que atendesse as demandas atuais, mas tambem fosse arcabougo da
ocupacao futura ou seja, do uso do solo e da circulagao urbana. Isso sig
nificou a proposicao de melhorias nas vias e a proposicao de novas opgoes
de modo que, embora fosse uma diretriz seguida, nem sempre o sistema  via
rio principal atual foi mantido; o cadastramento da rede viaria realizado,
por ter abrangido somente as vias servidas por transporte coletivo, teve
entdo que ser ampliado com uma pesquisa por observagao.
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Identificados os bairros e os setores urbanos e algumas tendencias de
crescimento {ocupagao, uso do solo, adensamento, preservacoes) apontadas
pela versao preliminar do PDU de Vila Velha, foram percorridas com a
equipe de uso do solo todas as vias pesquisadas e ainda aquelas potencial
mente utilizaveis.

Essa pesquisa envolveu nao apenas as vias, mas tambem o bairro no qual es
ta inserida e os setores que serve, acompanhada de discussoes, anotacoes,
medicoes e avaliagoes da situagao atual e de alternativas, alem de carac
teristicas fisicas como dimensdes, tracado geometrico, greide, etc.

Por importar mais o aspecto funcional e o potencial, nao foram levantadas
situacoes provisorias como estado de conservacao dos elementos, conside
rando que essas sao caracteristicas a serem modificadas por ocasido da
priorizacao de cada uma.

- CADASTRAMENTO DA REDE VIARIA SUPORTE A0 SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO
DA GRANDE VITORIA

Realizada pelo TRANSCOL com o objetivo de instrumentar o planejamento de
indicadores das condicoes de conforto e seguranca a que estao sujeitos os
usuarios do sistema de transporte coletivo da Grande Vitoria e de orienta
cao ao Poder Publico em relacao aos investimentos, constituiu-se no le
vantamento em campo das seguintes informagoes:

. Tipo e condicao de pavimento;

. Tipo e condicao de iluminacao;

. Existencia de posteamento, meio-fio e drenagem;
. Dimensoes da seccao o transversal; e

. Numero e sentido de faixas de trafego.

0 criterio geral de tomada de dados foi o de tipicidade, realizando novas
tomadas nas mudancas dos tipos de condigoes de pavimento e/ou iluminacao.
0 levantamento foi realizado apenas nas vias por onde circulam as Tlinhas

de onibus do transporte coletivo, percorrendo o seu itinerario.
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Conforme o levantamento, Vila Velha conta com 21% da rede de  transporte
coletivo da Grande Vitoria, e vem experimentando melhorias em suas condi
coes, circulando suas 51 linhas intermunicipais e 12 linhas municipais
95,4% de seu percurso em vias pavimentadas, que todavia apresentam-se
59% em mas condi¢des. As larguras das vias pesquisadas sao de 10 a 20
metros em 76% da extensdo, porem sdo muitos irregulares, o que  pressume
que podem ser melhoradas. Quanto a iluminacao, 84% do trecho € servido,
dos quais 60% por lampadas incandecentes o meio-fio existe na maior par
te das vias mas em condigoes de conservagao os ruins. A drenagem e
encontrada apenas nas vias mais importantes e nos conjuntos residenciais,

porem em mau estado de conservacao e funcionamento.

Conforme se observa, os levantamentos, realizados nas vias que vem corre
tamente sendo priorizadas nos investimentos, apresentam um quadro satisfa
torio; contudo nao reflete a realidade do sistema viario do municipio co
mo um todo, cujo quadro geral e de precaridade, com ruas sem continuida
de, sem pavimentacao, iluminacao, meio-fio ou drenagem, em muitos casos
indefinidas no seu leito natural, intransitaveis para veiculos por alaga

veis ou erodidas.

Pesquisas e depoimentos de moradores e de representantes nos dao conta de
que as reivindicacoes de urbanizacdo uma das mais frequentes € a da me
Thoria das condicoes das vias, pois em certas epocas sao intransitavieis
mesmo a pe, impedindo a ida ao trabalho.



INSTITUTO JONES DOS SANTOS NEVES
PLANO DE TRANSPORTES COLETIVOS DA GRANDE VITORIA - TRANSCOL

ESTUDOS DA BACIA DO RIO ARIBIRI - SISTEMA VIARIO BASICO
CADASTRAMENTO DA REDE VIARIA BASICA DA GRANDE VITORIA

Fol.: 01

Realizacao 12/82

! pavim, |oteamin, T ] CARACTERTSTICAS GEOMETRICAS
—iROST LT | |
SECG. NOME DA V1A T1pg BT |710| DY wen MEISNE | panas | FADR DE iy CNIENOL o
cho| |cho, To | T iam S LRI
01  Robert Kennedy - S3o Torquato AM B S S S 4 20,1 15,7 - 1,4/3,0
02  Robert Kennedy - S3o Torquato A B S S S 1+ 3 24,3 12,4/6,4 0,5 2,9/2,15
03 Rod. Carlos Lindemberg - S. Torquato A B Vv B S S S 2 14,2 10,0 - 2,2/2,0
04  Rod. Carlos Lindemberg - Cobi AL B Vv, B S S S 3+ 3 23,9 9,0/9,0 0,8  2,6/2,5
05  Rod. Carlos Lindemberg - Cobilandia ALB V B S N S 3+ 3 32,4 10,8/10,8 18 7,0/2,0
06  Rod. Carlos Lindemberg - Santa Rita (2) AN R vV B S S5 S 3+3 25,3 10,2/10,2 2.9  1,0/1,0
07 Rod. Carlos Lindemberg - Ibes A R V B ) S - 3+ 3 35,6 11,3/ 11,3 1,8 6,6/4,6
08 Rod. Carlos Lindemberg - Santa Ines A R V B S S S 3+ 3 22,8 8,6 /9,3 0,5 2,5/2,0
09  Rod. Carlos Lindemberg - Gloria (1) A M V B S S S 3 18,5 13,0 - 3,0/2,5
10 Av. Jderonimo Monteiro - Centro A R Vv B S S S 4 19,8 14,0 - 2,8/3,0
11 Av. Champangnat - Centro A- R V B S N S 4 20,0 7,0 - 6,5/6,5(3)
12 Av. Champangnat - P. Costa (2) A R vV B S N S 2 9,2 7,3 - 1,0/1,0
13 Av. Antonio Gil Veloso - P. Costa A B V B S S S 2+ 2 29,5 8,0/8,0 5,0 5,2/3,3
14 Av. Antonio Gil Veloso - P. Costa AL B VvV B S S S 4 27,7 20,0 - 3,8/3,9
15 R. Luciano das Neves - Prainha A B v B S S S 4 16,0 12,0 - 2,0/2,0
— Continua
PAVIMENTACRO: Tipo: T =Terra, C =Calcado, A =Asfalto S = Sim
Condigao: B =Bom, R =Regular, M =Ruim N = Nao

ILUMINAGCAO:  Tipo: V =Vapor merciurio/sodio, I =Incandescente
Condicao: B =Boa, M =Ruim ;

(1) Trecho mao unica - (2) ponte - (3) passeio + acostamento

6t



Continuacao

Fol.:

o] CARACTERTSTICAS GEOMETRICAS

02

2,5/1,0
2,0/1,7
3,0/2,0
2,8/2,8
3,3/3,4
2,4/2,6
2,5/2,0
- (5)
2,0/
1,5/2,0
2,0/2,0
- (5)
1,7/1,5
2,8/2,9

Continua

| PAVIM. | TLUMIN. | | |
é | ? T i PQ§i z r % T ' U
é }QAO | %QAO o T eEM | o
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16 R. Luciano das Neves - Prainha A B VvV B S S S 2 11,1 6,8 -

17 R. Antonio Ataide - Prainha A B V B S S S 4 13,7 11,0 -

18 Av. Jeronimo Monteiro - Gloria (4) AR V B S N - 3 15,0 10,0 -

19 Av. Jeronimo Monteiro - Gloria A B V B S S S 4 18,6 13,0 -

20 Av. Joao Francisco Gongcalves - Cobilandia A B V' B S S S 4 19,7 13,0 -

21 R. Joao XXIII - Goiabeiras C R I B S S S 4 15,0 10,0 -

22 Subida para R. Marinho - R. Marinho C R I B S S N 2 11,7 7,2 -

23 Acesso Vale Encantaho - V. Encantado T R N - S N N 2 8,0 8,0 -

24 S, Lourenco - V. Encantado C R N - S S N 2 12,8 10,8 -

25 Rguas Claras - V. Encantado C R 1 B S S N 2 10,7 7,2 -

26 Saida Marilandia - V. Encantado C B N - N S N 2 11,0 7,0 -

27 R. Sobreiro - J. Marilandia T M N - N N N 2 10,5 10,5 -

28 R. Piracicaba - J. Marilandia C R I B S S N 2 11,4 8,2 -

29 Av. Castelo Branco - J. Marilandia C R I B S S - 4 19,8 14,1 -

PAVIMENTACAO: Tipo: T =Terra, C =Calcado, A =Asfalto i - ﬁgg

Condicao: B =Bom, R =Regular, M =Ruim

Tipo: V =Vapor mercurio/sodio, I =Incandescente
Condicao: B =Boa, M =Ruim

ILUMINACAO :

(4) Trecho mao unica -  (5) Delimitacdo indefinida

on
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30 R. Japeri - J. Marilandia C R I B S ) N 2 14,0 9,5 - 2,0/2,5
31 R. Itapoca - B. Alvorada C R I B S S N 2 11,3 7,1 - 2,4/1,8
32 Av. Ernesto Canal - B. Alvorada S R I B S S - 4 15,0 10,0 - 2,4/2,6
33 R. Romario de Almeida - B. Alvorada C R I B S S N 2 9,5 7,5 - 1,0/1,0
33-A  Estrada Antiga - B. Alvorada C R I B S S N 4 15,0 9,7 - 2,8/2,5
34 Estrada Antiga - Alecrim C M I B S S N 2 11,9 10,0 - 1,9/0 (5)
35 Estrada Antiga - Santa Rita C M I B S N N 2 6,4 5,0 - 0,7/0,7
36 Estrada Antiga - Santa Rita C M I M S S N 2 9,8 3,1 - 0,7/1,0
37 Estrada de Capuaba - Capuaba T M N - N N N 4 35,0 15,0 - 10,0/10,1(6)
38 Estrada de Capuaba - Ilha da Conceigééz) A B N- S S N 2 9,7 8,3 - 0,7/0,7
39 R. Ponte Nova - Sac Torquato (4) A M V B S S S 4 18,2 13,6 - 3,0/1,6
39-A  Av. Graca Aranha - S. Torquato (4) A R I B S S S 4 21,5 12,0 - 6,0/3,5
40 - S. Torquato A R I B S S S 2 9,7 7,4 - 1,3/1,0
41 - S. Torquato C R I B S S s 2 8,6 5,5 - 1,0/1,6
42 R. Severiano Silva - V. Garrido A B 1 B S ) N 2 9,2 7,0 - 1.2/1,0
: Continua

PAVIMENTAGRO: Tipo: T =Terra, C =Calcado, A =Asfalto ﬁ § ﬁ%@

Condicao: B =Bom, R =Reqular, M =Ruim
ILUMINAGAO:  Tipo: V =Vapor mercurio/sodio, I =Incandescente i

Condigao: B =Boa, M =Ruim -
(4) Trecho em mao Unica - (5) delimitacdo indefinida - (6) dominiofsaTa de aterro - (2) ponte - (7) muito variado
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PAVIM. | ILUMIN. L CARACTERTSTICAS GEOMETRICAS
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43 Av. Jeronimo Monteiro - Ataide C M I M S S N 2 11,8 8,3 - 1,5/2,0(7)
44 Av. N. S. Penha - Ibes A B I B S S S 2 + 2 21,8 8,00/ 8,00 1,8 2,0/2,0
45 R. Nelson Monteiro - Ibes C M I B S S S 2 12,0 9,0 - 1,5/1,5
46 Av. Vitoria Regia - J. Guadalajara A B I B S S S 2 10,2 7,5 - 1,5/1,2
47 R. Cizano - J. Colorado A B I B S S S 2 15,0 9,0 - 3,0/3,0
48 Av. "A" - Vila Nova A M I B S S S T+ 1 20,0 5,0/5,0 4,0 3,0/3,0
49 Av. Vitoria Régia - J. Asteca AL R I B S S S 4 18,0 12,0 - 3,0/3,0
50 R. Rosa da Prata - -Guarahuns A R I, B S S S 2 12,0 7,0 - 2,5/2.,5
51 R. Democrito Silva - Guaranhuns C R I B S S S 2 12,0 8,0 - 2,0/2,0
52 R. Montevidéu - Aracas AbbB 1 B S S s 4 15,2 10,0 - 3,0/2,2
53 R. Leila Deniz - Novo Mexico C R I B S S S 2+ 2 16,0 10,0 - 3,0/3,0
54 R. Crizantemo - Vila Nova A B I B S S S 2 17,5 5,0/ 5,0 1,5 3,0/3,0
55 R. Gil Bernardes - Santos Dumont A M I B S S N 2 14,0 8,0 - 3,0/3,0
56 R. Horacio Simoes - Santos Dumont A R I B S S N 2 9,6 6,0 - 3,0/3,0
57 R. Antonio Bezerra - Aribiri C R I B S S N 2 12,0 9,0 - 1,8/1,8

Continua
PAVIMENTAGAO: Tipo: T =Terra, C =Calgado, A =Asfalto S = Sim
Condicao: B =Bom, R =Regular, M =Ruim N = Nao
ILUMINAGAO:  Tipo: V =Vapor merclrio/sédio, I =Incandescente
Condigdo: B =Boa, M =Ruim o

(4) Trecho em mao unica - (5) delimitacdo indefinida - (6)dominio/saida de aterro < (2) ponte - (7) muito variado
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| PAVIM, | omin, | | CARACTERTSTICAS GEOMETRICAS
g { ( : P O_S ? | ? ‘ ' e g e S
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58 R. Uniao - Aribiri C R i B S S N 2 11,5 8,5 - 1,5/1,5
59 R. Sao Luiz - Aribiri (8) C R i B S S N 3 10,0 10,0 - -
60 R. Presidente Vargas - Ataide C M I B S S N 2 12,0 8,0 - 2,0/2,0
61 R. Jeronimo Monteiro - V. Batista (2) A R I B - - - 2 11,0 8,0 1,5/1,5
62 Av. Jeronimo Monteiro - V. Batista A R I B S S N 2 11,0 9,0 - 1,0/1,0(7)
63 R. Antonio Abraao - ITha das Flores (2) A R I B S S N 2 6,4 6,4 - -
64 R. Basilio Costa Longa - I. das Flores A B I B S S N 2 12,0 8,0(7) - 2,0/2,0
65 R. 0tavio Carneiro« I. das Flores A B I B S S N 2 8,5 7.5 - 1,0/0,0(7)
66 R. Lacerda de Aguiar - S. Torgquato C R I B S S S 4 13,5 9,5 - 1,5/2,5
67 R. Magno Coutinho - S. Torquato (4) C M I B S S N 3 16,5 11,5 - 2,5/2,5
68 Av. Graga Aranha - S. Torquato™ A R I B S S S 4 21,5 12,0 - 3,5/6,0
69 Av. Jeronimo Monteiro - Argolas A B I B S S S 2 10,0 8,0 - 1,0/1,0
70 Av. Jeronimo Monteiro - Paul A M I'* B S S N 2 9,7 8,0(7) - 0,5/1,2
71 Av. Jeronimo Monteiro - S. Vicente T M I B S S N 4 12,2 10,2 - 1,0/1,0
72 Av. Jeronimo Monteiro - Gloria A B I B S S - 2 11,1 7,5 - 1,8/1,8
Continua
PAVIMENTACAO: Tipo: T =Terra, C =Calcado, A =Asfalto S = Sim
Condicao: B =Bom, R =Regular, M =Ruim N = Nao
ILUMINACAO:  Tipo: V =Vapor mercurio/sodio, I =Incandescente .

Condigao: B =Boa, M =Ruim
(4) Mao unica no trecho - (7) muito variavel - (9) passeio + dommio (8) ponte sem guarda (2) ponte
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73 R. Braz Ribeiro - Santa Ines A B I B S S S 4 14,0 9,0 3,0/3,0
74 Av. Joao Mendes - Santa Monica A B I B S S S 2 23,0 9,0 3,0/11,0(9)
75 R. Perimetral - Itaparica A B V B S S S 2 13,0 9,0 2,0/2,0
76 R. Gal. Humberto Paoloelo - Itaparica C M I B S S S 4 18,0 12,0 3,0/3,0
77 R. Parana - Boa Vista C R I B S S N 2 12,9 8,6 1,8/1,5
78 Rua Rubem Braga - Boa Vista A R I B S S S 2 12,0 8,0 2,0/2,0
79 R. Santos Dumont - Soteco C R I B S S N 2 10,5 8,0 1,5/1,0
80  Av. Min. Salgado Filho - Soteco cC R I B S S N + 2 20,3 6,0 /6,0 .0 3,8/2,5
81 R. Santa Terezinha - Gloria A B I B S S S 4 19,0 13,0 3,0/3,0
82 R. Agenor Barbato - Gloria C R I B S S N 4 13,8 10,0 1,8/2,0
83 R. Cristovao Colombo - Soteco C M I, B S S S 4 14,8 9,8 2,5/2,5
84 R. Sete de Setembro - Centro A R Vv B S S S 4 16,0 11,0 2,5/2,5
85  R. Antonio Ledo - B. do Jucu cC R I B S S N 4 13,6 9,6(7) 1,5/2.,5
86 R. Agenor Laranja - B. Jucu C R I B S S N 2 9,8 7,0 1,5/1,3
' - Continua
PAVIMENTAGAO: Tipo: T =Terra, C =Calgado, A =Asfalto S = Sim
Condicao: B =Bom, R =Regular, M =Ruim N = Nao
ILLINAGRO:  Tipo: V =Vapor mercurio/sodio, I =Incandescente
Condicao: B =Boa, M =Ruim =

(7) Larg. Variavel - (9) Ponte -  (3) Passeio
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87 Rodovia do Sol - B. do Jucu (9) A B N - S 5 N 2 10,2 6,8 - 1,7/1,7(3)
88 Rodovia do Sol - Itaparica A B N - S S N 2 18,8 6,8 - 5,5/6,5(3)
88-A  Rodovia do Sol - Itapoa AL B I B S S S 4 16,0 10,0 - 3,0/3,0
89 R. Jair Andrade - Conj. Militar C R I B S S S 2 16,0 10,0 - 3,0/3,0
90 R. Belem - Conju. Militar A R I B S S S 2 15,0 10,0 - 3,0/3,0
91 Av. Resplendor - Conj. Militar A B I B S S S 2 12,0 8,0 - 2,0/2,0
92 Av. Curitiba - Conj. Militar C M I B S S N 2 14,0 9,0 - 2,5/2,5
93 Av. Santa Catarina - Conj. Militar C R N - S S N 4 15,0 11,0 - 2,0/2,0
94 Av. Antonio Gil Veloso - Itaparica C R I B S S N 2+ 2 20,5 7,5/ 7,5 - 3,0/0(11)
95 Av. Vitoria - P. da Costa C R I B S S N 4 16,0 11,2 - 2,6/2,2
96 Luciano das Neves - Centro A B I B s S S 4 10,4 9,8 - 0,3/0,3

4
PAVIMENTAGAO: Tipo: T =Terra, C =Calcado, A =Asfalto S = Sim
Condicao: B =Bom, R =Regular, M =Ruim N = Nao
ILUMINAGAD:  Tipo: V =Vapor mercurio/sodio, I =Incandescente
Condigao: B =Boa, M =Ruim &

(7) Larg. Variavel - (9) Ponte - (3) Passeio + acostamento - (11) Praia



QUADRO 1
TRANSCOL-GV

FICHA DE TABULAGAQ: CADASTRAMENTO DA REDE VIARIA BASICA DA GRANDE VITORIA

LARGURA E PAVIMENTAQKO DO SISTEMA VIARIO DE SUPORTE A REDE DE TRANSPORTE COLETIVO - VIAS FEDERAIS, ESTADUAIS E MUNICIPAIS
MUNICIPIO: VILA VELHA

PAVIMENTACAO/CONDICAQ f % m % M % m % " % " o 4
Bom - - - - - - - - - - - - - -
TERRA Regular - i 1,000 1,07 - i i i _ ] ] R
Ruim - - - - 500 | 0,51 500| 0,51 - - 1.0001 1,02 2.000! 2,05
SUBTOTAL - - 1.000 | 1,02 500 | 0,51 500/ 0,51 - - 1.0001 1,020 3.000( 3,00
Bom i} _ - - 600 | 0,61 - - - - ; »
- 1
CALCADO Regular - - 1.300 | 1,33 5.550 | 5,68/ 11.150[11,41 450 | 0,46 3.goo 347}}25_033247
Ruim 15 10,02 104 | 0,11 3.800 | 3,89, 4.000| 4,09 1.800 | 1,84 - - 9.7191 9,90
SUBTOTAL 15 0,02 1.404 | 1,40, 9.950 {10,10{ 15.150[15,40{ 2.250 | 2,301  3.200| 3,20{ 31.969]32,70
Bom - - 5.600 | 5,73 5.568 | 3,65 13.850[14,17] 12.300 112,58  8.250| 8,44 43.56844,57
CONCRETO/ASFALTO Regular 200 0,20 960 | 0,98 3.934 | 4,02 2.300| 2,36/ 5.200 | 5,32 1.620 1~,§6 14.214114,54
Ruim - - 1.100 | 1,13 - - 600| 0,61 2.600 | 2,66 7000 0,721  5.00U; 5,42
SUBTOTAL 200 0,20 7.660 | 7,80 7.502 | 7,60{ 16.750{17,10| 20.100 [20,50] 10.570(10,80 62.782| 64,20
TOTAL GERAL 215 0,22/ 10.064 10,30 17.952 118,36] 32.400(33,15| 22.350 [22.86/ 14.770(15,11 97.751{100,00

FONTE: PESQUISA TRANSCOL-GV: DEZ/82 - JAN/83 - TJSN

R



QUADRO 2
TRANSCOL-GV

FICHA DE TABULAGCAO: CADASTRAMENTO DA REDE VIARIA BASICA DA GRANDE VITORIA

LARGURA E PAVIMENTAGAO DO SISTEMA VIARIO DE SUPORTE A REDE DE TRANSPORTE COLETIVQ - VIAS MUNICIPAIS

FONTE: PESQUISA TRANSCOL-GV: DEZ/82 - JAN/83 - IJSN

-

MUNICIPIO: VILA VELHA
PAVIMENTAGAO/CONDICRD m % m % m % m % m % d % n %
' Bom - - - - - - - - - - - - -
TERRA Regular - - 1.000 | 1,23 - - - - - - - - | 1000 1,23
Ruim - - - - 500 | 0,61 500 | 0,61 - ~ 1.000 | 1,231 2.000 % 2,46
I %
SUBTOTAL - - 1.000 | 1,23 500 | 0,61 500 | 0,61 - - 1.000 | 1,23] 3.000 | 3,69
Bom . - - - 600 | 0,63 - - - - - - 600 | U,63
CALCADO Regular - - 1.300 | 1,59] 5.550 | 6,82 11.150 (13,72 450 10,55 3.200 3,9‘3w 21.650 126,64
Ruim 15 0,01 104 {0,712 3.800 | 4,67 4.000|4,92| 1.800 |2,21 - - 9.719 111,95
SUBTOTAL 15 0,01 1.404 |1,72| 9.950 [12,24| 15.150 18,64 | 2.250 2,76' 3.200 | 3,93 31.969 [39.34
Bom - - 5.600 | 6,89 | 3.400 | 4,18| 12.750 (15,68 | 4.300 |5,29| 3.650 [ 4,49 | 29.700 136,54
CONCRETO/ASFALTO Regular 200 10,24 960 | 1,18 | 3.934 | 4,84| 2.3002,83| 5.200 |6,39 500 | 0,61 13.094 ‘w,u
Ruim - - 1.100 | 1,35 - - 600 | 0,73 | 1.100 | 1,35 700 10,86 | 3.500 | 4,30
SUBTOTAL 200 | 0,24 7.660 (9,42 | 7.334 | 9,02| 15.650 19,25 | 10.600 13,04 4.850 |5,96 | 46.294 |56,96
PO . f
TOTAL GERAL 215 0,26 10.064 12,38 | 17.784 [21,88| 31.300 38,51 | 12.850 :15,81 9.050 ]1,13 | 81,263 100%
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QUADRD 3

CONDIGCI ™ DE PAVIMENTACKO DO SISTEMA VIARIO DE SUPORTE A REDE DE TRANSPORTE COLETIVO

EXTENSRO DAS VIAS POR MUNICIPIO: (9) “TOTAL DA
PAVIIENTO CONDICRO GRANDE PAVIMENTO
VITORIA VILA VELHA | CARIACICA VIANA SERRA VITORIA
)} 2,5 3,0 43,3 12,1 33,7 94,6 )
I Precario (2,4%) (3,1%) (35,4%) (48,4%) (29,4%) (20,49%) Precario
' 2,5 3,0 43,3 12,1 33,7 94,6
TOTAL (2,4%) (3,1%) (35,4%) (48, 4%) (29, 4%) (20,4%) Terra
33,3 0,6 2,7 1,5 7,0 45,1
Bom (31,8%) (0,6%) (2,2%) (6%) (6,1%) (9,7%) Bom
o 3,0 31,3 40,6 2,2 - 77,1 o
CALC]I\DO PY‘@C&Y‘WO (2,8%) (32’0%) (33’2%) (8’8%) (-]6,6%) PY‘ECaY‘1O
36,3 31,9 43,3 3,7 7,0 122,2
TOTAL “Calgado
) (34,6%) (32,6%) (35,4%) (14, 8%) (6,1%) (26,3%)
56,6 43,6 11,2 5,0 71,7 188,1
Bom (54,0%) (44,6%) (9,2%) (20%) (62,4%) (40,5%) Bom
CONGRETO/ o 9,4 19,2 24,5 4,2 2,4 59,7 o
ASFAL!O Precario (9,0%) (19,7%) (20,0%) (16,8%) (2,1%) (12,8%) Precario
I 66,0 62,8 35,7 9,2 74,1 247,8 Concreto/
TOTAL (63, 0%) (64,3%) (99, 2%) (36, 8%) (64, 5%) (53,3%) Asfalto
104,86 97,7 122,3 25,0 114, 8 464,7
TOTAL GERAL (100%) (100%) (100%) (100%) (100%) (100%)
Fonte: [HnNSCOL-GY - Cadastramento do Sistema Viario

Data: icrembro/1982 a Janeiro/1983
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QUAPRY 4

CONDIGOES DE PAVIMENTACAQ DAS VIAS MUNICIPAIS DE SUPORTE A REDE DE TRANSPORTE COLETIVO

EXTENSAO DAS VIAS POR MUNICIPIOS: {?3
ESTADO DO PAVIMENTO ° Togﬁh EA
VITORIA VILA VELHA CARIACICA VIANA SERRA éaTOé%A
ERAA 2,5 3,0 43,8 12,1 33,7 95, 1
(2,5%) (3,7%) (49,3%) (74,7%) (43,0%) (26,0%)
Chicamento ou Pavimento (as 12.4 48.0 12 4 2.6 24 107.8
failo/concreto) en Estado (12,3%) (59,0%) (47,7%) (16,0%) (3,1%) (29,5%)
P ~ari 0]
Catcamento ou Pavimento (as
falto/concreto) em Bom Esta 86,0 30,3 2,7 1,5 42,2 162,7
" - (85,2%) (37,3%) (3,0%) (9,3%) (53,9%) (44,5%)
TOTAL GERAL 100, 9 81,3 88, 9 16,2 78,3 365, 6
100% 100% 100% 100% 100% 100%

Fonee: TRANSCOL-GV - Cadastrémento do Sistema Viario

Data: Dezembro/1982 a Janeiro/1983
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QUADRO 5
TRANSCOL-GV

FICHA DE TABULACARO: CADASTRAMENTO DA REDE VIARIA BASICA DA GRANDE VITORIA

CONDICOES DE ILUMINAGAO DO SISTEMA VIARIO DE SUPORTE A REDE DE TRANSPORTE COLETIVO - VIAS FEDERALS, ESTADUAIS E MUNICIPAIS

MUNICTPIO VITORIA VILA VELHA CARIACICA VIANA SERRA TOTAL
TLUMINAGRO/CONDIGRO Km s K s K # Km % Km # Km %
Nao ha 1,500 1,00 15,668 16,00 79,128 65,00 20,515 82,00 61,600 54,00 178,658 38,44
UAPOR MERC. / Boa 65,605 63,00 23,480 24,00 7,800 6,00 - - 11,443 10,00 110,318 23,73
SOD10 Ruim - - - - - - 0,400 2,00 - - - -

Boa 37,050 35,00 57,203 59,00 18,106 15,00 0,800 3,00 33,718 29,00 145,277 31,25
INCANDESCENTE

Ruim 0,600 1,00 1,400 1,00 17,260 14,00 3,300 13,00 8,100 7,00 30,660 6,59
TOTAL 104,845 100,00 97,751 100,00 122,294 100,00 25,015 100,00 114,861 100,00 464,766 100,00

Fonte: Pesquisa TRANSCOL-GV:

Dez./82 - Jan./83 - TJSN.
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QUADRO 6

LSTADO DO PAVIMENTO DAS VIAS DE SUPORTE A REDE DE TRANSPORTE COLETIVO

EXTENSKO DAS VIAS DE SUPORTE A REDE DE T.C.  (Em Km)

HUNICIPIO SEM PAVIMENTO | PAVIMENTO QU CALGA | PAVIMENTO OU CALGA TOTAL
(EM TERRA) MENTO EM ESTADD | MENTO EM BOM ES
PRECARIO TADO

Vitoria 2,5 11,9 90,4 104,8
(0,5%) (2,6%) (19,5%) (22,6%)

Vila Velha 3,0 50,6 44,2 97,8
(0,6%) (10,9%) (9,5%) (21,0%)

Cariacica 43,3 65,1 13,9 122,3
(9,3%) (14,0%) (3,0%) (26,3%)

Serra 33,7 2,4 78,7 114,8
(7,3%) (0,5%) (16,9%) (24,7%)

Viana 12,1 6,4 6,5 25,0
(2,6%) (1,4%) (1,4%) (5,4%)

Grande Vitoria 94,6 136,4 233,7 464 ,7
(20,3%) (29,4%) (50,3%) (100%)

Fonte: TRANSCOL-GV - Cadastramento do Sistema Vidrio.

Jata: Dez/1982 a Jan/1983
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GUABRO 7

LSTADO DA ILUMINACAO DAS VIAS DE SUPORTE A REDE DE TRANSPORTE COLETIVO

MUNICIPIO

EXTENSAQ DAS VIAS DE SUPORTE A REDE DE T.C. = (Em Km)

| ILUMINACAO TLUMINACAO

SEM ILUMINAGAO INSUFICIENTE* EM BOM ESTADO TOTAL

Vitoria 1,5 37,6 65,7 104,8
(0,3%) (8,1%) (14,2%) (22,6%)

Vila Velha 15,7 58,6 23,5 97,8
(3,4%) (12,6%) (5,0%) (21,0%)

Cariacica 79,1 35,4 7,8 122,3
(17,0%) (7,6%) (1,7%) (26,3%)

Serra 61,6 41,8 1,4 114,8
(13,3%) (9,0%) (2,4%) (24,7%)

Viana 20,5 4,5 _ 25,0
(4,4%) (1,0%) (5,4%)

Grande Vitoria 178,4 177 .9 108,4 464,7
(38,4%) (38,3%) (23,3%) (100%)

“Luminarias incandescentes e a vapor de mercirio ou sodio em mau estado.
Fonte: TRANSCOL-GV - Cadastramento do Sistema Viario.

hata: Dez/1982 a Jan/1983

Z5
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6. LIGACAO CEASA-TERCEIRA PONTE

0 IJSN tinha noticias, desde ha algum tempo, da existencia de estudos re
lativos a ligacao que se tornou conhecida como CEASA-Terceira Ponte, que
estabeleceria a comunicagéo‘entre o trevo da BR-101/BR-262/Contorno, proxi
mo ao CEASA/ES em Cariacica e a Terceira Ponte, em Vila Velha. Tentativas
do grupo do Plano de Acao Imediata-PAITT, inicialmente, e depois do
PDU de Vila Velha, junto aos orgaos publicos correlatos, no sentido de
levantar o seu tracado nao foram bem sucedidas. Para o Sistema Viario Ba
sico da Lei de Parcelamento do Solo do Municipio de Vila Vélha a equipe
do PDU, necessitada de definir as diretrizes e condicionantes para 0s
parcelamentos, adotou o tragado suposto, sujeita a redefinicoes posterio
res.

Por ocasiao do inicio dos estudos do SVB da Bacia do Aribiri, pesquisa mi
nuciosa a partir de contactos junto ao DER-ES permitiram localizar 0s
estudos pre1im1nares ate entao realizados. Consistem eles no encaminha
mento topdgréfico plani-altimetrico e cadastral do eixo da rodovia, geome
trizado, na escala 1:2000 definido a partir de voo de observacao da area.

Com a denominagao de Complementagao do Anel Rodoviario da Grande Vitdria,
propoe 2 opcoes de tracado, ambas iniciando junto ao CEASA,comp1ementando
0 trevo do sistema BR que da acesso ao Centro Metropolitano, ao contorno
da Grande Vitoria que da acesso ao norte da Ag]oméragéo e a BR-10T (Salva
dor) e a sobreposigéo BR-101/BR-262 (que posteriormente bifurca-se  toman
do os rumos de Rio de Janeiro e Belo Horizonte) respectivamente. Atraves
sam o municipio de Cariacica tangenciando diagonalmente a area ocupada,en
tram no municipio de Vila Velha; a opcao 1 tomando o rumo leste-oceste e
atingindo a Rodovia do Sol utilizando o dique do rio Jucu,e a opgac 2 en
trando proximo ao bairro Rio Marinho e tomando o rumo = sudoeste-nordeste
ate o Jardim Asteca, seguindo pela Avenida Vitoria Regia, contornando o
morro, atravessando o bairro Cocal e, seguindo junto ao Canal da Costa,
atihgindo a Terceira Ponte.
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As alternativas foram estudadas e reavaliadas, levando em conta as seguin

tes consideracoes:

a)

b)

Alguns trechos do tracado proposto estao hoje comprometidos por ocupa
coes recentes ou conjuntos e loteamentos;

A necessidade de propiciar outras conexoes ou seja, interligar a
BR-101/262 a Terceira Ponte, mas tambem ao cais internacional de Capua
ba (hoje com seu trafego diluido no urbano), a Rodovia do Sol e a
Rodovia Carlos Lindemberg, ampliando assim suas fungoes e suas necessi
dades;

Evitar areas de condicoes geotecnicas desfavoraveis, reduzindo assim
seu custo/quilometro e aumentando sua viabilidade;

Considerando em seu tracado nao apenas as ligacoes ponto-a-ponto, mas
tambem a condigao ponto-percurso-ponto ou seja, levando em conta seu
carater estruturador do urbano, indutor de ocupacao do solo e dinamiza
dor micro-economico;

Essa postura e tambem adotada pela equipe que elabora o PDU de Cariacica,

principalmente ao considerar o percurso da via alem de sua Tigacoes.

0 tracado proposto (ver item Propostas) consistiu no desdobramento da

anterior a partir das consideracoes acima, em duas vias:

a)

Uma Tigacao BR-101/BR-262/CEASA a Terceira Ponte e a Rodovia do  Sol,
passando por areas ocupadas e desocupadas, estruturando-as e aumentan
do sua acessibilidade. Esta conecta-se com a Arterial Norte-Sul de
Cariacica, com a Arterial do Rio Marinho (acesso ao Centro), com a
Estrada de Capuaba'(acesso ao Porto), coma Avenida Braga Ribeiro (aces
so 3 G1oria), com a Arterial do Canal da Costa (acesso a Terceira Pon
te) e com a Rodovia do Sol.

) Uma ligacao BR-101/BR-262 com a Rodovia do Sol, tangenciando as areas

ocupadas de Cariacica e Vila Velha pelo Sul a partir do bairro Arei
nha, aproximadamente, e percorrendo Vila VYelha pela restinga alta
onde estao os bairros Vale Encantado, Aragas e Garanhuns, conectando-se



56

com as anteriormente citadas. Esta via teria a fungao de induzir e
disciplinar o crescimento Sul, oferecendo ainda alternativa para Tloca
lizacao de atividades economicas de porte, como industrias, armazena
gens e frigorificos.

Essas vias, juntamente com as arteriais de sentido norte-sul, configura
riam a ligacao dos varios pontos citados e o escoamento rapido de todo
o trafego gerado na Bacia e ainda garantiria o arcabouco estruturante pa
ra a ocupacao da area.
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7. PAVIMENTACAO E DRENAGEM

0 Municipio apresenta numero razoavel de vias pavimentadas, porem de
maneira geral o estado de conservacdo e precario, devido a  constituicao
dos solos. De acordo com estudos anteriores verificou-se que a maior par
te da extensao das viassao constituidas sobre solos argilosos, arenosos ou
argilosos-arenosos, com ocorrencia de materiais rochosos em regioes ondu
ladas e montanhosas, e argilo-organica em trechos planos, sujeitas a ala
gamentos, proximos da influencia das mares e com lengol freatico superfi
cial.

As pavimentagoes mais antigas sao em paralelepipedos de pedra e as mais
recentes em poliedros articulados intertravados, principalmente nos
conjuntos residenciais, com estados de conservacao precarios na maioria
das vias. Isto se deve ao fato de os criterios de implantacao relativos
a embasamento e qualidade de material raramente terem sido obedecidos, e

ainda devido aos sérios problemas de solos e drenagem acima citados.

Nos principais eixos de ligacdo, com enfase para as rodovias e as vias de
circulacao de transporte coletivo, o revestimento e asfaltico ce trata
mento superficial simples e duplo e concreto butuminoso usinado a quente,
muitas vezes sobre paralelepipedos com pavimentagao poliedrica existen
tes. Apresentam bom estado de conservacao por serem de implantagao re
cente, porem demandam alta taxa de manutengdo, pois tem deterioracao ace
lerada pela incidencia de infiltragGes e baixa capacidade de suporte do
sub-solo.

A estrutura do pavimento a ser adotada principalmente nas regioes planas
sujeitas a algamentos devera procurar corrigir a baixa capacidade de su
porte de carga do sub-leito. Nas vias de trafego mais pesado ou intenso
recomendam-se medidas de compactacao, expulsao ou substituicao da argila
organica e isolamento da camada. Outro requisito importante € o da
elevacdo do greide tanto das vias ja existentes quanto daquelas indica
das, as quais deverao seguir as orientagoes das solugoes de drenagem ado
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tadas, afim de permitir a retirada das aguas do sub-solo das pistas.

Alem da elevacao das vias, o conjunto de elementos necessarios ao  escoa
mento das aguas, como as galerias, bueiros, caixas de passagem, pogos de
visita, caixas-ralo, drenos profundos, calhas, etc, que inexistem ou
nao funcionam na maioria das vias sao fatores primordiais para solugoes
definitivas dos prob]emas de estabilidade, protecao e durabilidade das
vias. Nas vias em morros e encostas € necessaria a administracao das
aguas para reduzir sua velocidade e controlar seu encaminhamento atraves
de dissipadores, grades de intercepcao, sarjetas, etc., colocando-as a
salvo de infiltracoes.

Consideraram-se algumas vias como prioritarias, em conjunto com a Prefeitu
ra Municipal de Vila Velha, encontrando-se em anexo 0S seus ante-proje
tos, cuja metodologia podera servir como base no desenvolvimento de
casos de vias semelhantes.
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8. INTERSECGOES

Conforme citado anteriormente um dos objetivos deste estudo foi o de defi
nir preliminarmente d sfstema viario de modo que o Poder Publico disponha
de dados para o desenvolvimento futuro dos projetos viarios principalmen
te evitando elementos ou acoes que cdmprometam a adocao de um sistema
viario eficiente. Alem dos tracados viarios foi dada atengdo as intersec
coes, cuja previsao permite a redugdo da severidade do potencial de confli
tos e a garantia de eépagos para a sua implahtagéo.

Evidentemente dentro das limitagOes de tempo e recursos nao seria  possi
vel o detalhamento de cada interseccao, 0 que devera ocorrer em etapas de
maior aprofundamento nos anteprojetos de cada via. A adequacao de cada
intersecgao em termos de tracado, geometrizacao, dimensionamento, : faixas
auxiliares, sinaiizacgoes, visibilidade, realinhamentos, perfis, etc. se
darao ao enfocar cada caso especifico e na medida em que se dispuser
de dados mais consistentes quanto a decisdao da realizacdo.

Foram considerados principalmente dados funcionais e os dados fisicos pa
ra a escolha dos tipos de interseccao uma vez que nao se dispoe de dados
de trafego e de acidentes por se tratarem de previsoes a longo prazo. En
tre os dados funcionais forem considerados a classificagao das vias, as
prioridades de passagem, os tipos de vias e de controles de acesso. Entre
os dados fisicos considerou-se o tracado atual, os elementos geo-fisicos
e os edificados.

Como referencial permanente descartou-se - a utilizagao de intersecgoes
em desnivel, evitando-se os custos maiores e as dificuldades que o solo
apresenta no municipio. As interseccoes em nivel podem ser melhor explo
radas com a utilizacdo de rotatorias, canalizacGes e controle semaforico,
visto que a ocupacdao urbana no municipio e ainda relativamente rarefeita
e horizontal, dispondo-se portanto de espagos a custos nao tdo elevados
desdé que antecipadamente garantidas, como e objetivo desse trabalho.
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Essa disponibilidade de espacos deve ser garantida de duas maneiras:

10 - Atraves da previsdo, mesmo que imprecisa, das necessidades a paritr
dos estudos das interseccoes e consequente dotacao das areas para
a implantacao futura;

20 - Criando nas areas ja ocupadas novos recuos, principalmente nas esqui

nas, permitindo ampliacao futura das capacidades e garantindo as
visibilidades.
Esses dados recomenda-se que sejam inseridos na legislacao urbana de
normas de edificacoes e que haja um controle fisico permanente, uma vez

gue nos levantamentos detectou-se frequente a invasao de alinhamentos das
faixas de dominio pelas construcoes.

Algumas interseccdes nao foram lancadas, ou o foram em carater provisorio.
Entre elas, as previsoes dao as da Rodovia Carlos Lindemberg, por estes
motivos principais:

a) Dado o fato de ser ela ja hoje uma arterial importante no limite de
sua capacidade nos horarios de pico;

b) o SYB preve varias novas vias cruzando ou conectando com a Rodovia,
as quais, somadas as que atualmente o fazem,farao com que esta venha
a ter numero excessivo de interseccoes;

c) Algumas dessas vias terao no TRANSCOL o carater de alimentadoras ou
seja, o transporte coletivo fara nessas interseccoes conéxao ou trans
bordo os quais ndo estdo ainda definidos por ocasiao da elaboragao des
se ‘estudo.

Portanto a Rodovia Carlos Lindemberg devera ser objeto de estudo mais apu
rado e compromissado com uma realidade imediata, considerando tambem 0
medio eolongo prazo, nao se limitando apenas a simples diretrizes.
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g, CATEGORIZAGAO DAS VIAS

Foram adotadas no geral as categorias e as caracteristicas utilizadas
no SVB da Lei de Parcelamento do So]o do PDUVV (ver item especifico) tor
nadas exigencias legais a partir da aprovacdo da lei. Estas sdo aplicd
veis predominantemente nas areas desocupadas, 0 que significa que oferece
garantias de que as novas urbanizagoes serao dotadas de padrao adequado.

Todavia nas areas ja ocupadas onde ndo ha faixas de dominio disponiveis
aqueles padroes se mostraram de dificil aplicacao tendo sido necessaria
a adogao de caracteristicas mais adequadas considerando velocidades meno
res ou proibicoes de estacionamento para garantir l1ivres faixas de rola
mento e ainda a criacao de outras categorias como por exemplo a Arterial
Secundaria como alternativa as arteriais principais preconizadas no PDUVV.

Sao as seguintes as fungoes das diversas categorias adotadas:

- Arterial Principal - ligacao, coleta e distribuicao dos fluxos de atendi

mento dos centros de maior concentragao de atividades ou seja, de in
teresse metropolitanosligacoes inter-municipais e inter-ligacgoes de
rodovias.

- Arterial Secundaria - mesma funcao atendendo a setores urbanos (conjun
tos de bairros) e interligando rodovias.

- Coletoras - tem a funcao de coletora ou distribuidora dos fluxos de aten
dimento de setores urbanos, de bairros, dos centros de bairros e de
vizinhancas, ligacoes inter-bairros e conexao de vias arteriais.

- Locais - tem a funcao de atendimento vicinal, aos fluxos e escoamento
de bairros.
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As caracteristicas das categorias e os usos recomendados s30 as sequintes:

- Arteriais Principais
AP.1 - (PDU) - vias de grande fluxo de veiculos e de pedestres, corredo

res de atividades.

AP.2 - vias de grande fluxo de veiculos; interligacbes; poucos pedes
tres.

- Arteriais Secundarias

AS.1 - atendimento como AP.2 (3 faixas), porem em fluxos menores e com
velocidade mais reduzidas.

AS.2 - atendendo as funcgbes de AS em casos de fluxos menores de  veicu
los e velocidades reduzidas.

- Coletoras

€0.1 - (PDU) - vias de atendimento as funcoes CO em casos de grande
fluxo de veiculos e pedestres € demanda de estacionamentos.

€C0.2 - (PDU) - atendimento como CO.1, com fluxos menores e menos pedes
tres.

C0.3 - atendimento como C0.2, em casos de velocidades menores e  menos
pedestres.

C0.4 - atendimento de fluxos como C0.3, proibido estacionamento em  um

dos lados.
- Locaias

L0.1 - (PDU) - atendimento LO, em caso de vias de bairros ou conjuntos
residenciais.

L0.2 - (PDU) - atendimento LO em fluxos e velocidades reduzidas, com
muitos pedestres; centros vicinais.

L0.3 - vias de circulacao restrita nos bairros.

LO.4 - vias de acesso ou circulacao restrita de veTculos e pedestres.



SISTEMA VIARIO BASICO DA BACIA DO RIO A

3.31 - PROJETO ESPECIAL CPM/BIRD

RIBIRI - CATEGORIZAGAO DAS VIAS

NO DE L ALTURA
CARACTE | FAIXA | LARRORA | canterro| FaLxas | EARAE DR | PAVIMEN | ILUMI VELOCI PR | RAIPA, e Moo
| pOWTNIO | passero | CENTRAL| DE ROLA| o aypytg | TAGRO™ | NAGRD | pe pro | MAIM PASSEIO | MEIO-FIO
o JETO ‘
TIPO DE VIA m m m m TIPO TIPO km/h % % % m
AP-1* 33,0 4,0 4,0 3+ 3 3,5/3,5/3,5 asfa. sodio 80 6 0,2 2 0,15
AP-2 27,0 2,0 2,0 343 3,5/3,5/3,5 asfa. sodio 80 6 0,2 2 0,15
AS-1 23,8 2,0 2,0 3+3 2,5/3,2/3,2 asfa. sodio 60 6 0,2 2 0,15
AS-2 17,4 2,0 2,0 2+ 2 2,5/3,2 asfa. sodio 60 6 0,2 2 0,15
AS-3 14,4 1,0 1,0 2+ 2 2,5/3,2 asfa. sodio 60 6 0,2 2 0,15
CO-1* 27,0 3,0 2,0 3+3 2,5/3,5/3,5 asfa. merc. 40 10 0,2 3 0,15
Co-2* 17,0 2,5 - 4 2,5/3,5 asfa. merc. 40 10 0,2 3 0,15
inter.
C0-3 14,0 1,5 - 4 2,5/3,0 asfa. merc. 40 10 0,2 3 0,15
inter.
C0-4 11,0 1,5 - 3 2,5/3,5/2,5 inter. merc. 40 10 0,2 3 0,15
paral.
LO-1* 14,0 2,5 - 3 3,0/3,0/3,0 inter. merc. 30 15 0,2 3 0,15
paral. incan.
LO-2* 14,0 2,5/ - 2 3,0/3,0 inter. merc. 30 15 0,2 3 0,15
5,5 paral. incan.
L0-3 10,0 2,0 - 2 3,0/3,0 inter. merc. 30 15 0,2 3 0,15
paral. incan.
LO-4 8,0 1,5 - 2 2,5/2,5 inter. merc. 30 15 0,2 3 0,15
paral. incan.

*LET 1980/81 PMVV
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Cabe ainda destacar as vias cujas caracteristicas fisicas ndo  correspon
derao as da categoria, por motivos diversos:

a) As vias ao longo de aguas correntes (rios, valas e canais), ou ainda
ferrovias e dutos. ex.: vias ao longo do canal do rio Marinho; rua Fe
licidade de Siqueira; via ao longo do Canal da Costa; Anel da  Tercei
ra Ponte; via ao longo do Canal de Guararanhus.

b) As vias que compoem binarios em mao Unica de diregdo. ex.: Estrada Je
ronimo Monteiro e Rodovia Carlos Lindemberg, na Gloria; Av. Luciano
das Neves e Carneiro Setubal, no Centro; Av. Santa Leopoldina e Rodo
via do Sol, em Itaparica; Av. Champaignat e Rua Sete de Setembro, no
Centro.

c) As vias que apresentam gabarito satisfatorio na situacao atual, poden
do ou nao demandar melhorias de pavimentacdao, drenagem e iluminacgdo.
ex.: Av. Vitoria Regia, em Novo Mexico e em Jardim Colorado; Av. Nossa
Senhora da Penha, no Ibes; Rodovia Carlos Lindemberg, na maioria do
seu percurso; Rodovia do Sol; Av. Ministro Salgado Filho, em Soteco,
etc.

A categorizacdo adotada apresenta-se semelhante aquela recomendada pelo
GEIPOT no projeto METURB para diretrizes de classificacao viaria, corres
pondendo as arteriais secundarias as vias principais naquela  classifica
cao. Foi utilizada inicialmente pelo IJSN no Plano de Acao Imediata de
Transportes e Trafego e posteriormente no TRANSCOL que classificaram ain
da os lugares centrais de acordo com a funcao concentradora de ativida
des:

Centro Metropolitano

Centro de Animacao

Centro de Bairros

1

Centro Vicinal
Corredores de Atividades
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ARTERIAIS

. Principais

AN AP-1

{PDU)

AP-2

. Secundarias

AS-|

23:8

AS-2

B.3| - ESTUDOS DA BACIA DO RIO ARIBIRI
SISTEMA  VIARIO BASICO
CARACTERIZACAO DAS VIAS - SECGOES
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COLETORAS

CO-1 (PDU)

CO-2 (PDUV)

CO-3

co

[
E e

ESTUDOS DA BACIA DO RIO ARIBIRI
SlSTEMA VIARIO 'ASICO
CARACTERlZACA@

SECGOES




LOCAIS

LO -1 (PDW)

LO-2 (PDW)

LO-3 (PDU)

LO-4

B.31 - ESTUDOS DA BACIA DO RIO ARIBIRI
SISTEMA VIARIO BASICO .
CARACTERIZAGAO DAS VIAS — SECGCOES

67



68

10, SISTEMA VIARIO PROPOSTO

0 Sistema Viario Basico para o Municipio de Vila Velha foi proposto a
partir do desenvolvimento do SVB do PDUVV com a inclusao das variaveis e
dos parametros tornados conhecidos no trabalho, conforme anteriormente
citado.

Configura-se uma malha viaria hierarquicamente definida nas categorias
arteriais (principais e secundarias) e coletoras, cobrindo as areas ocu
padas e de breve ocupacao, nos sentidos norte-sul e Teste-oeste com as
arteriais, e atendendo a todos os bairros com as vias coletoras.

Essa malha viaria tem continuidade nos municipios de Cariacica e Vitoria
e interliga-se com os centros e as rovodias regionais, atendendo ao ni

vel de Grande Vitoria as necessidades microrregionais de circulagao urba
na.

Altera-se com isso as condicoes locacionais de diversas areas, tendo-se
por esse motivo dado atencao a compatibilizacao com as propostas de uso
do solo e ocupacao urbana.

Considerando o poderestruturante do sistema viario basico, procurou-se
também atraves da proposta induzir uma estrutura que garanta ao munici
pio o desempenho das funcoes urbanas, dotando-o de fluidez e acessibili
dade que possibilite espacos homogenios e/ou diferenciados que oferecam
opcoes de localizagao e 1ivre acesso das atividades residenciais, comer
ciais, industriais, socio-comunitarias, recreativas e institucionais.

Procurando conciliar-se com as condicoes especificas de solo, topografia
e obstaculos naturais, e ainda aqueles construidos ou de natureza insti
tucional, as propostas elegeram as vias ja consolidadas ou ainda aquelas
que oferecam potencial de utilizacao adequando-se assim a realidade con
creta.
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Assim, as caracteristicas geometricas das vias foram adequadas de acordo
com a utilizacao previsivel (fluxo futuro) e com as possibilidades fTsi
cas de ampliacao/implantacao. As caracteristicas de pavimentacao, drena
gem e interseccoes estao citadas em outra parte do trabalho.

A seguir sao apresentadas as vias do SVB com suas funcoes, caracteristi
cas e necessidades de adequacao ou implantacao.

CARACTERIZACAO DAS VIAS PROPOSTAS E/OU MELHORADAS

ARTERIAIS:
- Estrada Jeronimo Monteiro

Via que serve a numerosos bairros ligando-os ao Centro de Vila Velha e ao
Centro Metropolitano, tem sua area de influencia em renda crescente e ati
vidades em expansao, constituindo-se ela mesma em elemento inibidor de
uma maior dinamizacao dessa area. Via antiga que abrigava a linha de bon
de e a quase totalidade das viagens Vitoria-Vila Velha, nao teve sua im
portancia diminuida com a implantacao da rodovia Carlos Lindenberg e con
tinuara a ser a principal arteria para uma populagao significativa. Pos
sui numerosos estrangulamentos em seu trajeto, constituidos de ecdifica
coes, barrancos, valas ou pedras, e apesar de ter sua ampliagao Tevada
aos limites, ainda nao oferece condicoes de seguranca para a circulacao
de onibus e veiculos e tampouco para os pedestres, com sua faixa de ro
lamento e seus passeios estreitos, chegando sua faixa de dominio a 9,7m,
a pista de rolamento 8,0m e o passeio 0,5m, em alguns trechos. Recomenda-
-se a elaboracao de anteprojeto completo, que adote capacidade suficiente
(AS-2 ou AS-3) no seu dimensionamento e leve em consideracao as numerosas
desapropriacoes, obras de drenagem, contencao, etc. necessarias, de modo
a garantir sua viabilizagdo ao Tongo dos anos, atraves de acoes antecipa
das, legislacao de faixas non aedificandi, obras subterraneas dimensiona
das para aquele horizonte, contencoes, retificacoes, correcoes de grei
des, etc. A somatoria dessas acoes, tendo como referencial esse antepro
jeto permitiria apos algum tempo a configuracao dessa via no dimensiona
mento adequado, visto que sua implantacao de imediato teria custos finan
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ceiros e sociais elevados.

- Rodovza Carlos Lindenberg

E a principal artéria do municipio de Vila Velha, constituindo-se com a
Estrada Jeronimo Monteiro nos Unicos acessos ao Centro Metropolitano. Pos
sui faixa de dominio suficiente em toda extensao (22m a 35m), exceto no
trecho do bairro Cobi, onde recomenda-se promover o arrimo da encosta do
morro para o alargamento da via e dotacao de canteiro central para prote
gao aos pedestres, obtendo-se assim 2 faixas de rolamento de baixa veloci
dade em cada sentido (AS-3). Com a construcao do acesso a Ponte do Prin
cipe recomenda-se a utilizagao desse trecho para preferencial de transpor
te coletivo e ciclovia. Nos outros trechos recomenda-se o padrac  AP-1,
permitindo maior velocidade de utilizagao, passeios largos e ciclovias.
Posteriormente a via devera ser dotada de pista exclusiva para onibus ou
ferrovia de transporte coletivo urbano. O canteiro central devera sofrer
alargamento, a.fim de permitir as canalizacoes dos numerosos acessos e cru
zamentos das coletoras dos bairros. Deverao ser previstas interseccoes em
desnivel nos cruzamentos com as arteriais mais importantes. 0s cruzamen
tos com corredores de transporte coletivo deverao prever sistemas de
transbordo, para conexao com o transporte de massa que vier a abrigar.
Com a implementacao do acesso a Ponte do Principe e da Arterial do Rio Ma
rinho, a articulagao com estas e com o acesso a Jardim America seria fei
ta com a utilizacao de semaforos, realizado em mao unica de direcao e
em velocidade menor, a via & estreitada (C0-3), dotada de baias de es
tacionamento (€ uma zona comercial) e alargados os passeios. Com a defi
nicdo de transporte coletivo e do uso do solo, recomenda-se a elaboracao
pelo TRANSCOL de anteprojeto completo desta via, incluindo plano e prio
ridades e etapas de implantacao em diversos horizontes.

~ Arterial Cobilandia-Itaparica

Trecho do Anel Rodoviario da Grande Vitoria no Municipio de Vila Velha
(ver texto especifico) langado na filosofia de dotar a Grande Vitoria de
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sistema rodoviario eficiente que garanta a fluidez na area metropolitana,
permite a ligacao leste-oeste unindo os municipios de Vila Velha, Cariaci
ca e Viana, interligando a BR 101 (Rio de Janeiro) e a BR 262 (Belo Hori
zonte) e a Rodovia do Contorno da Grande Vitoria (Salvador) a Rodovia do
Sol, ao Centro de Vila Velha e a Terceira Ponte. Faz ainda conexao com
a arterial norte-sul de Cariacica (Porto de Santana-Campo Grande-Cacaroca)
com a arterial do Rio Marinho e com a estrada de Acesso ao Porto de
Capuaba. Tem também a funcdo de interligar os bairros de oceste do Munici
pio (Cobilandia e Marilandia) aos de leste (Coqueiral, Santa Monica, Novo
Mexico e outros), descarregando a Rodovia Carlos Lindenberg. Alem dissq
viabilizaria a ocupacao dessa parte da Bacia do Rio Aribiri, dando-lhe a
cessibilidade e estruturando sua urbanizacao. Tem padrao AP-1 no trecho
desocupado, AS-1 no trecho de Cobilandia e AS-2 nos trechos em que passa
pelos conjuntos residenciais. Nesse trecho, o trajeto proposto anterior
mente encontrava-se comprometido por ocupacoes, tendo-se entao adotado um
padrao mais reduzido, de trafego urbano com velocidade menores, e utilizan
do o sistema viario ja existente. A via chega por junto ao Jardim Aste
ca, cruza com a Avenida Vitoria Regia em semaforo para entrar na rua Aza
leia (18m), entrando a esquerda em preferencial e percorrendo um  trecho
da rua Sergio Cardoso. Toma entao a direita na rua Dezesseis (alargar)
cruzando a Avenida Braga Ribeiro (arterial) com semaforo e atravessa 0
bairro Cocal pela rua Dezoito (alargar), cruzando o canal da Costa e 0
bairro Coqueiral pela ponte e pela avenida, ambos existentes e duplos, en
contrando ent3o o sistema binario da Rodovia do Sol.

- Arterial Vale Encantado-Eodovia do Sol

Via estruturante ao sul da Grande Vitoria, ligando o sistema BR 101 / BR
202 3 Rodovia do Sol percorrendo o trajeto Vila Bethania (Viana) - Rio Ma
rinho (Cariacica) - Vale Encantado - Aragas (Vila Velha), que corresponde
aproximadamente ao limite de ocupacao sul do Aglomerado nos proximos anos.
Conecta-se ortogonalmente com a arterial N-S de Cariacica, a Arterial do
Rio Marinho e a Estrada de acesso ao Porto de Capuaba, complementando a
malha integrada de vias rapidas. Constitui-se em alternativa de vazao
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para o Titoral sul do setor urbano chamado Grande Cobilandia (Cobilandia,
Marilandia, Rio Marinho e Vale Encantado) e dos bairros ao sul de Cariaci
ca. Na reserva de dominio sera previsto padrao AP-1, para ampliacdo na
consolidacao. No trecho do bairro Vale Encantando o padrao sera AS-2.

- Arterial do Rio Mariwnho

0 canal do Rio Marinho e constituido por dois diques laterais que podem
ser utilizados pafa a implantacao de uma via rapida N-S. Essa via permi
tiria o acesso aokCentro de Vitoria dos bairros Cobilandia, Rio Marinho
e Va]e Encantado, e dos bairros ad sul de Cariacica, alem de viabilizar
a ocupacao mais ao sul de ambos os municipios. Permitiria tambem a Tiga
cao do Centro com o Titoral e com a BR101/262, atraves das vias do  Anel
Viario da Grande Vitoria, constituindo-se em alternativa para desafogar
as rodovias Carlos Lindenberg e BR 101 no seu trecho inicial. Via no pa
drao AS-1, margeando o Canal.

- Estrada para Capuaba

0 prolongamento ao sul da estrada que di acesso ao Porto Internacional de
Capuaba conectando-a com as vias do Anel Viario da Grande Vitoria possi
bilitaria a 1igagao deste com o sistema rodoviario interestadual consti
tuido pelas BR 101 (Rio de Janeiro e Salvador) e BR 262 (Belo Horizonte)
e ao sistema litoraneo (Rodovia do Sol e Terceira Ponte). Viabilizaria
tambem a ocupacao da parte sudeste da Bacia do Aribiri, colocando-a emcon
tacto com a Estrada Jeronimo Monteiro e a Rodovia Carlos Lindenberg. Cons
titui-se, por outro lado, em alternativa de acesso dos veiculos provenien
tes destas (Vitoria e Sao Torquato) a Rodovia do Sol sem passar pelas
areas mais densas de Vila Velha. Recomenda-se o padréo AS-2 no trecho e
xistente do Porto a Rodovia, onde intercepta em desnivel, e AS-1 em sua
continuidade ao sul.
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- Ligagao Santa Inés-Itaparica

A articulacao das vias dos diversos bairros possibilitou a obtencao de
uma saida da Gloria e Aribiri e da Rodovia Carlos Lindenberg para a Rodo
via do Sol sem passar pela Area Central de Vila Velha, que faz com queela
seja hoje muito utilizada. Com a implantacaoc das outras alternativas esse
fluxo devera sofrer leve reducdo, porem a funcao de 1igacao dos diversos
bairros caudatorios a area mais comercial do Municipio devera se amplianr
Devera por isso ser melhorada, levada ao padrao AS-2, aperfeicoando seu
tracado, sofrendo alargamento e dispondo de canteiro central para prote
cao aos pedestres. Necessidade de nivel prioritario, pelas situacoes de
conflito que hoje apresenta.

- Sistema da Rodovia do Sol

A Rodovia do Sol, acesso aos balnearios do sul do Estado, inicia-se nas

vias urbanas da Area Central de Vila Velha e, apesar das melhorias recen
tes, ainda nao apresenta condicoes satisfatorias de seguranca para veicu
los e pedestres. Com a implantagao da Terceira Ponte essa situacao deve
ra se agravar, e para evitar isso propoe-se o seu desdobramento em um bi
nario constituido pela Rodovia do Sol/Rua Antonio Athayde, em um sentido,
e pela Luciano das Neves/Santa Leopoldina, em outro, ate as areas  menos
povoadas onde encontra a Arterial que vem do Vale Encantado, em padrao
C0-3, utilizando 3 pistas de rolamento e uma de estacionamento em cada
sentido. Sera necessaria a implantacao de um pequeno trecho para ligar
a Rua Professor Carneiro Setubal a Rua Antonio Athayde e conectar com o
Anel da Terceira Ponte, transformando o trecho desativado em cul de sac.

— Anel da Terceira Ponte

0 projeto da Terceira Ponte preve a sua descida ao nivel do chao junto a
Avenida Chanpagnat, movimentada via comercial e de acesso a Praia da Cos
ta. Reitera-se a posicao de recomendacao de revisao do projeto, a fim de
permitir sua passagem em desnivel por sobre a Avenida Champagnat, descen
do na Avenida Carioca, ladeando o Canal da Costa. A partir dai seguiria
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em nivel ainda Tindeira a vala, contornando até encontrar-se com a  Rodo
via Carlos Lindenberg na Gloria. Constituiria um anel que coletaria to
do o fluxo que, proveniente das rodovias Carlos Lindenberg e Rodovia do
Sol, demandarao a Terceira Ponte e a Praia da Costa evitando sua passagem
pela Area Central de Vila Velha que seria assim preservada desse carrega
mento. Via de padrao AS-1 marginal ao canal.

- Avenida Champagnat/Rua Sete de Setembro

A Avenida Jeronimo Monteiro e a Avenida Champagnat a partir da Gloria dao
continuidade a Carlos Lindenberg, atravessam a Area Central de Vila Velha
e dao acesso a area mais movimentada da Praia da Costa. Tem, portanto,
funcao mista de acesso, passagem, via central e via turistica. Tem tra
fego intensa de veiculos, pedestres e estacionamentos, em permanente con
flito e inseguranca. Recomenda-se a complementacao de seu alargamento e
‘a dotacao de canteiro central, em padrao AS-2. Em etapa posterior o trafe
go de automoveis poderia ser desviado para as ruas Sete de Setembro e
Castelo Branco (ou Henrique Moscoso, se a Terceira Ponte for elevada) me
Thoradas, e passando utilizar a Av. Champagnat e Jeronimo Monteiro exclu
sivamente para onibus em calhas apropriadas e Tiberando o restante para
pedestres e mobiliario urbano, na forma de calcadao. A Rua Sete de Setem
bro interrompe-se na altura do Colegio Marista, e nesse trecho o trafego
de veiculos deveria segquir pela Antonio Athayde ate a Av. Champagnat ou
a Henrique Moscoso, seguindo entao ate a Praia da Costa.

COLETORAS:

- Rua Lucia Bacelar/Rua Desembargador Augusto Botelho

Essas vias, paralelas a Praia da Costa, se constituem em alternativas da
Av. Gil Veloso, permitindo que esta seja utilizada em sua totalidade para
eventos festivos, civicos ou turisticos. Padrao C0-4 na Lucia Bacelar
e C0-3 na Desembargador Augusto Botelho.
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- Rua Castelo Branco

E a alternativa para desafogar a Av. Champagnat da qual & paralela no tra
fego de passagem Praia da Costa-Gloria. Oferece condicoes de melhoria
para o padrao C0-3. Outra alternativa € a Rua Henrique Moscoso, caso o
nivel da ponte seja elevado conforme recomendacao. Deverao entdo ter seu
greide elevado a partir da rua Luiza Grinalda, onde tem uma depressao, e
ser dotada de ponte sobre o Canal da Costa.

- Avenida GL1l Veloso

Esta avenida, via praiana do trecho mais turistico do Municipio, possui
bom perfil transversal porem lamentavel condicoes de piso na maioria  dos
trechos. As recomendagoes sao de carater de tratamento urbanistico, ade
quando-a a sua funcao de via de lazer e ainda permitir eventos civicos,fes
tivos, turisticos e ludicos: asfaltamento, passeios largos, estacionamen
tos, locais para treilers comerciais, arborizacao lateral, bancos, sanit§
rios, quiosques, postos policiais, locais de exposicoes e de manifesta
- coes. As velocidades de uso serao necessariamente baixas, e os trafegos
de passagem deverao se fazer pela rua Desembargador Augusto Botelho e pe
la Avenida Vitoria, que lhe sao paralelas.

- Rua Luciano das Neves/Rua Antonio Athayde

Essas ruas, que tem padrao suficiente (A), sao prolongamento do sistema
da Rodovia do Sol, passando pelo Centro e dando acesso a Prainha, onde es
ta Tocalizado o Terminal Aquaviario Integrado. Sao, portanto, vias ali
mentadoras do sistema aquaviario, atraves das quais convergem as viagens
de Itapoa, Boa Vista, Itaparica e Coqueiral.

- Avenida Vitoria

Esta avenida possui bom gabarito e tem sido mesmo utilizada como opcao pa
ra o acesso do Centro aos bairros da Praia da Costa. Todavia nao tem
solucdo de continuidade e quanto a gabaritos, pisos, iluminacao e drena
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gem. E necessaria sua melhoria em C0-3 para que possa cumprir a  fungao
de penetracao a Itapoa e Conjunto Militar, e ainda ser alternativa para
a Gil Veloso.

~ Rua Resplendor/Rua Dr. Jair Andrade

A melhoria das ruas Resplendor (C0-4) e Dr. Jair Andrade (C0-3) permitira
que estas desempenham a funcao de acesso dos conjuntos Militar e Itapoa
a praia (Gil Veloso) e a Prof. Carneiro Setubal (Rodovia do Sol), alem de
permitir o acesso direto do Centro, Gloria e Divino Espirito Santo a Ita
pod. Alem disso, se constituem em corredores de atividades vicinais ra
.zoavelmente equipados.

- 4dv. Cristovao Colombo/Rua Alan Kardek

Esta via permite a ligacao da area comercial da Gloria com a da Av. Lucia
no das Neves e ainda a Itapoa, servindo a populacao de baixa renda do
bairro Divino Espirito Santo. Apesar de ter bom estado, sua  melhoria
(C0-3) atraves de drenagem, retificagoes e alargamentos permitiriam eli
minar alguns pontos de estrangulamento.

- Rua Maranhao e Tomas Gomzaga/Rua Golfacos e Avenida Capixzaba

0 bairro Soteco, situado em area de baixio, nao possui via transitavel de
condicbes satisfatorias, sendo por isso de dificil acesso e mal servido
por transporte coletivo. A melhoria das ruas Maranhao/Tomas Gonzaga
(C0-4) e Av. Capixaba/R. Golfacos (C0-4) dando acesso a Avenida Ministro
Salgado Filho e ao Anel Viario da Terceira Ponte permitiria sua Tligacao
a areas comerciais e ao Centro de Vila Velha.

~ Rua Arvariboia

Esta rua, de bom estado no trecho inicial, sofre interrupcao na Ilha dos
Ayres proximo ao Canal. Sua Tigacao com o Anel da Terceira Ponte (CO0-4)
permitiria o acesso de Soteco/Divino/ITha dos Ayres ao Centro de Vila Ve
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Tha. Essa funcao seria desempenhada pela Rua Cabo Ailson Simoes ou pela
Rua Presidente Lima porem a ligacdo, por area densamente ocupada, demanda
ria desapropriacoes excessivas.

- Rua Monteiro Lobato

Essa via se constitui no principal acesso aos conjuntos Boa Vista I e II.
Propoe-se sua melhoria (C0-4) e sua continuidade ate a rua Ibiracu, 0
que permitiria o acesso dos bairros Gloria, Soteco e Boa Vista a Itapari
ca. Deve-se prever sua utilizacao como corredor de comercio vicinal nos
conjuntos Boa Vista (C0-3).

- Aventda Ministro Salgado Filho

Esta via, apesar de possuir bom gabarito (20m de dominio) & pouco utiliza
da, pelas mas condicoes de trafego. Propoe-se a melhoria da drenagem,
pavimentacao, iluminacao e meio-fios, e ainda sua articulacao com a Arte
rial Braga Ribeiro por trevo em nivel, com o que se constituira em liga
cao dos conjuntos e bairros do sul (Santa Monica, Coqueiral, Vila Nova,
Cocal, Boa Vista) a area comercial da Gloria. Podera ainda constituir-se
em corredor de expansao do comercio da Gloria, para o que deve-se prever
legislagao urbanistica adequada, e em via alimentadora do aquaviario da
Gloria, sendo necessarioc nesse caso prever estacao de transbordo na sua
conexao com a Rodovia Carlos Lindenberg.

- Marginal do Canal da Costa

A implantacao dos conjuntos Coqueiral I, II e III, totalizando 15 mil uni
dades, e ainda do Boa Vista II teve como consequencia a implantacao de
vias lindeiras ao Canal da Costa, que todavia atualmente nao tem conti
nuidade, constituindo-se em via local. Sua constituicao (CO-1) e sua ar
ticulacao com a Av. Coqueiral e com o sistema Luciano das Neves/Antonio A
thayde e ainda a Arterial Cobilandia-Itaparica tiraria esses conjuntos
do isolamento atual, articulando-os com a Rodovia do Sol, com o Centro de
Vila Velha e com Vitoria/Cariacica/BR-101/262, respectivamente, alem de
ser o0 corredor estruturante desses conjuntos.
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- Marginal do Canal Guararvhuns

A area lindeira ao canal de Guaranhuns & prioritaria para a instalacao
de novos conjuntos, apos a realizacao de sua drenagem e aterro. Sua pre
visao permitira no futuro que os conjuntos sejam dotados de eixo estrutu

‘rante e coletor (C0-1), atraves de sua articulacao com a Av. Coqueiral
(Centro de Vila Velha) e com a Arterial Vale Encantado-Rodovia do Sol. Se
ra cortada pela Tigacao Novo México-Itaparica, tendo acesso tambem a

esses bairros.

- Ligagao Novo México-Itaparica

0s conjuntos Aragas, Guaranhus, Novo Mexico e Jardim Asteca atualmente n3o
dispoem de acesso facil ao mar. Na implantacao dos conjuntos Ilha dos
Bentos e Coqueiral III deverao ser previstas vias que, articuladas, con
figurarao a ligacao Novo Mexico-Itaparica (C0-3), iniciando-se na Rua
Leila Diniz e articulando-se com a Rodovia do Sol na rua Itagaraca.

- Rua Sérgio Cardoso

Esta via tem previsao anterior, estando implantados seus trechos nos con
juntos Aracas, Guaranhuns, Novo Mexico e Colorado, com amplo gabarito
(20m de dominio). Recomenda-se sua consolidacao e melhoria (C0-2), de
modo a constituir corredor de vazao desses bairros. Em seu trecho final
articula-se com a Arterial Cobilandia-Itaparica, quando devera ter ade
quadas sinalizacoes para evitar conflitos.

- Rua Cravo

Essa rua, ja hoje bastante utilizada, ao conectar a Vitoria Regia com a
Sergio Cardoso, permitira (C0-3) a inter-ligacao dos bairros Ibes, Guada
lajara, Santos Dumont, Colorado, Vila Nova, Santa Monica, Coqueiral e
Itaparica.
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- Avenida Vitoria Regia

Essa via e estruturadora e coletora dos conjuntos Novo Mexico, Jardim As
teca, Colorado, Santos Dumont e Guadalajara, dirigindo suas viagens para
a Rodovia Carlos Lindenberg e ao comercio e equipamentos do Ibes. Devera
ter tratamento especial, (C0-2) alargando diversos trechos, recebendo
canteiros centrais, sinalizacoes, canalizacoes, etc., sendo prolongada ate
a Arterial Vale Encantado-Rodovia do Sol para servir aos novos bairrosque
se implantarao nessa area. Deverao ser tomados cuidados nas interseccoes
com a Arterial Cobilandia-Itaparica e com a Rua Cravo, assim como com as
ruas Leila Diniz e Padre Manoel.

-~ Rua Guajaras/Rua Padre Manoel

Essa rua devera ser aterrada e implantada em seu trecho final (CO-4), e
melhorada em todo o trecho, a fim de, com a rua Guajaras, permitir o aces
so de Santos Dumont e Guadalajara a Ministro Salgado Filho e a Golfacos,
acessos ao Terminal Gloria e ao Centro de Vila Velha.

- Rua Olegario Mariano

Via a ser melhorada (C0-4) a fim de permitir a Tigacao da Ministro Salga
do Filho com a Arterial Braga Ribeiro (Santa Ines-Itaparica).

- Rua Santa Polonia

Essa via se constitui em alternativa para dar continuidade ao trafego da
Avenida Vitoria Regia permitindo o acesso a Carlos Lindenberg sem passar
pela area comercial do Ibes (C0-4). Tem como alternativa sua continuida
de pela Rua Padre Anchieta, concordando com a rua Roberto Bezerra ao cru
zar a Carlos Lindenberg.

— Rua Nelson Monteiro

Passagem dos coletivos provenientes dos conjuntos Santos Dumont, Colora
do, Jardim Asteca, Novo Mexico, Guaranhuns e Aracas dando acesso ao comer
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cio e aos equipamentos do Ibes, devera ser melhorada (C0-3), alargada e
sinalizada a fim de dar condicoes de cumprir essa funcao. A legislacao
devera proibir de imediato novas edificagdes no alinhamento.

- Rua Kewnnedy

0 conjunto do Ibes foi projetado na decada de cinquenta quando a area era
ainda despovoada, e possui desenho urbano fechado. Bem dotado de comer
cio, servicos e equipamentos publicos, se constitui hoje em centro de
bairros, porem a dificuldade de acesso prejudica o desempenho dessa  fun
¢cao. Recomenda-se o prolongamento da Rua Kennedy (L0-3) de maneira a
permitir o acesso pela arterial Rui Braga Ribeiro e ao bairro Santa Ines.

— Avenida Nossa Sevhora da Pernha

Avenida principal de acesso ao Ibes, possui bom gabarito (22m) e pista
dupla, podendo ser mantida nas condicoes atuais com melhor sinalizacao.
No seu cruzamento com a Carlos Lindenberg podera vir a abrigar uma esta
cao de transbordo, a ser estudada, e devera ser concordada geometricamen
te com a Rua Roberto Bezerra, que da acesso ao bairro Aribiri e ao termi
nal aquaviario da Gloria. Recomenda-se a preservacao do lote vazio si
tuado em seu final para a consolidacao desses projetos.

—'Rua Joaquim Ribeivro/Rua Santa Terezinha

Sao as ruas comerciais do bairro da Gloria e cumprem ainda a funcao de 1i
gagao das alimentadoras Cristovao Colombo e Ministro Salgado Filho  (ver

item):com o terminal aquaviario da Gloria. Recomenda-se a sua utiliza
¢ao em binario de maos uUnicas (C0-4) na area comercial e ainda a pavimen
tacao das paralelas a Jeronimo Monteiro e Carlos Lindenberg para serem
utilizadas como alcas de retorno. No trecho da Gloria ao terminal, de

mao dupla, devera ser C0-3.
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-~ Contorno de Sao Vicente

Os onibus que trafegam pela Jeronimo Monteiro no sentido Paul-Vila Velha
teriam que fazer retorno pela Carlos Lindenberg para ter acesso ao Termi
nal Aquaviario da Gloria. A melhoria das vielas existentes e a implanta
cao de pequeno trecho (C0-4) contornando o morro de Sao Vicente permiti
ria o acesso direto dos coletivos provenientes dos conjuntos (Aracas, Gua
ranhuns, Novo Mexico, Santos Dumont, Colorado, Guadalajara, Ibes) e ainda
dos bairros Ataide e Aribiri ao Terminal, reduzindo o percurso em mais
de dez minutos.

—~ Rua Sao Luiz

Via antiga estruturante do bairro Aribiri, tem hoje condicoes ruins de
trafego, nao dispondo de pavimentacao na maioria do percurso. Recomen
da-se sua melhoria (C0-4) elevado seu greide e sua drenagem.

— Rua Roberto Bezerra/Rua Unido

Vias de acesso ao bairro Aribiri e de continuidade da alimentadora dos
conjuntos ao Terminal Aquaviario da Gloria e a Estrada Jeronimo Monteiro.
Devera ser melhorada (C0-3) para ter condicoes de cumprir essas funcoes,
e ainda retificada para concordar com a Av. Nossa Senhora da Penha, no
Ibes. Se alargada em seu trecho final, podera constituir-se em opgao pa
ra o acesso aos conjuntos, articulada com a Rua Padre Anchieta, passando
por fora do Ibes.

- Rua Presidente Valadares/Rua Euclides da Curha

Ruas que servem ao bairro Ataide dando acesso a Estrada Jeronimo  Montei
ro, tem forte estrangulamento em seu trecho final (7m de dominio). Reco
menda-se o prolongamento da Presidente Valadares por sobre as valas ate
a Jeronimo Monteiro, constituindo-se com a Euclides da Cunha em binario
nesse trecho (CO-4). A Presidente Vargas necessita ainda de melhoria do
greide e ser dotada de meio-fios e drenagem (CO-3).
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- Estrada Antiga para Vila Velha

Esta Tigacao viaria parte de Sao Torquato com o nome de Cesar Alcurre,
passa por.A]vorada, Alecrim e Santa Rita como Ana Bernardes e em Ataide
e Aribiri adquire o nome original de Estrada Antiga. Funcionando na rea
Tidade como soma de vias locais, tem aspecto heterogenio em seus diversos
trechos, indo de asfaltada e iluminada ate trechos em leito natural alaga
dicos e intransitaveis, com larguras variando entre 14m até 7m de faixa
de dominio, havendo em Sao Torquato passagem sob a via férrea com 3m e
altura insuficiente. Considerando o servigo que poderia prestar como co
letoria dos diversos bairros que The sao caudatorios, alem de se  consti
tuir em alternativa de Tigacao Vitoria-Vila Velha paralela a Carlos Lin
denberg e Jeronimo Monteiro, recomenda-se em carater prioritario a sua
melhoria em todo percurso, abrindo a passagem sob a ferrovia de modo a
permitir a passagem de onibus (a linha Alvorada da uma grande volta de
vido ao obstaculo), alargando-a e elevando-a no trecho de Sao  Torguato,
dando condicoes em Alvorada, Alecrim e Santa Rita (C0-3), elevando )
greide, drenando e:alargando na subida de Santa Rita, (C0-3) implantando
e alinhando em Ataide, e melhorando em Aribiri (C0-3). O anteprojeto de
melhoria da via encontra-se em anexo.

— Rua Ernesto Guimaraes

E a rua que percorre o dique de Santa Rita, paralela ao canal, atendendo
a populacao de Santa Rita e da Ilha, pois as outras vias do bairro ficam
praticamente intransitaveis em dias de chuva. Propoe-se a sua melhoria
(C0-4 com passeio de um so lado) e seu prolongamento ate a ITha da Concei
cao por aterro, onde continuaria pela rua que termina na pedra e desem
bocaria na Jeronimo Monteiro, integrando os bairros Santa Rita, ITha da
Conceicao, Capuaba e Pedra do Buzio. Recomenda-se sua inclusao no Proje
to Especial CPM/BIRD.

— Rua Sao Judas. Tadeu/Ruc Paulo Neves

As ruas de Santa Rita, implantadas em aterro sobre o mangue ou sobre 0
Tixo, tornam-se intransitaveis em boa parte do tempo, obrigando a popula
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¢ao a caminhar ate a rua Ana Bernardes. Recomenda-se a melhoria de con
dicoes dessas vias (CO-4) a fim de permitir a penetracao de veiculos no
bairro, para atendimento minimo de entregas, saude e seguranca. As ruas
Leopoldo Temperanel e Sao Lucas, no mesmo bairro, serao desdobradas, por
passarem a abrigar galerias de aguas pluviais de até 2,60m de secgdo. Re
comenda-se seu realinhamento pdra permitir, além da galeria, duas pistas
de rolamento de 3m cada e o passeio de pedestres.

- Rua Joqo Bezerra

Via proposta no Projeto Especial CPM/BIRD, como de melhoria urbana em San
ta Rita, permite, como a Ernesto Guimaraes, a integracao de bairros de
Santa Rita, interligando Alecrim a Pedra do Buzio. A Joao Bezerra e bas
tante estrangulada, e seu acesso a Jeronimo Monteiro inseguro; esses jters
deverao ser melhorados mediante alargamento (LO-3). 0 trecho a ser im
plantado ate o Alecrim podera ser em CO-4, e na confluencia com a Estrada
Antiga o transito sera em mao unica, em binario com o acesso ao hospital
e a Rua Tres Irmaos.

- Rua Tres Irmaos/Rua da Lage/Rua Sao Xavier

Esse conjunto de ruas tem a funcao de coletora do conjunto de bairros que
compoe a Vila Garrido, unindo ainda Paul/Vila Batista a Estrada Antiga/
Hospital Evangelico, no Alecrim. Apesar de asfaltada, apresenta-se he
terogenea, variando na largura, greide e curvas acentuadas, drenagem meio-
-fios e passeios nem sempre existentes. Como via principal e estruturan
te de amplo setor urbano, recomenda-se sua regularizacao (C0-4), de modo
a ter condicoes de cumprir sua funcao.

- Rua Nova/Rua Antonio Farias/Rua Sebastiao Gaiba

Vila Garrido e cortada por um acentuado talvegue, que isola parte do bair
ro. A articulacao dessas vias (L0-3) e a eliminacao da pedra situada
na Sebastiao Gaiba, que impossibilita sua continuidade possibilitariam o

acesso a essa parte do bairro. E proposta a sua melhoria e a das vielas
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que sobem o morro para permitir a coleta de 1ixo nas areas mais acima.

- Rua Antonio Arvantes/Rua Carneiro

Sao as ruas de circulacao interna ao bairro Ilha das Flores, por onde pas
sa o coletivo. Apresenta condfgaes irregulares de alinhamento, greide,
e pavimentacao na rua Otavio Carneiro, a qual devera ser melhorada nes
ses itens (C0-4), inclusive dando condicoes de manobra aos onibus que tem
seu ponto final na esquina da Rua Felix Carneiro. A partir dai a via @
quase intransitavel, sendo necessario o desbate da pedra a fim de dar con
digbes de acesso a Estrada de Capuaba, hoje realizada em condicoes pre
carias. A rua Antonio Arantes tem possibilidade de ser prolongada ate
Ataide (Vila Guilhermina), abrindo nova opgdo de acesso e interligando os
bairros (CO-4), por sobre o braco de mangue que contorna a Ilha.

— Rua das Pedras

Essa rua se constitui hoje no unico acesso a Ilha das Flores, porem apre
senta largura insuficiente (5m) e edificacoes de porte de ambos os lados.
Recomenda-se a abertura de outra via de acesso mais adiante, (LO-3), onde
sao disponiveis lotes vazios para sua passagem, de modo a constituir bina
rio. A realizacao do ante-projeto dessa via nesse estudo foi impossibili
tada pela nao permissao pelos proprietarios de realizacdo do Tlevantamen
tos topografico, porem sua viabilizacao e prioritaria e a desapropriacao

imediata dos referidos lotes e recomendavel.

- Rua Kalope/Rua Niquelandia/Rua Costa Sena

Sao ruas de acessoe circulacao @ morro Atalaja, onde esta localizado 0
bajrro Vila Guilhermina, cujas condigoes de circulagao devem ser garanti
das (C0-4).

- Rua C. E. Silva/ﬁua Gama/RBua Bernarde Monteiro/Rua Humberto Placente

0 Morro de Argolas tem, em sua parte alta, numerosa populacao sem acesso
‘de veiculos de maior porte. A implantacao de ligacao com os bairros Sao
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Torquato, Argolas e Paul e possivel (L0-3) com um minimo de condigles, e
para tanto recomenda-se a reserva das faixas de dominio para as retifica
coes que se farao necessarias. Essa via permitiria o acesso a area e se
ria alternativa emergencial da Rua da Estacao, arterial que da continuida
de a Jeronimo Monteiro.

- Rua Francisco Lacerda de Aguiar

Por essa via corre uma vala que reduz a sua utilizacao. Quando forem
realizadas as obras de melhoria no sistema de saneamento do bairro Sao
Torquato essa via podera ser melhor aproveitada (C0-3), para se consti
tuir em via de passagem do bairro.

- Rua Sargento Valdomiro/Rua Sao Pedro/Rua Tapuia

As ruas internas de Sao Torquato sao de dificil circulacao, desalinhadas,
heterogeneas, de passeio irregular. Recomenda-se sua melhoria, definindo
novos alinhamentos, passeios, estacionamentos e rolamentos (CO-4), pois
esse bairro abriga intensa atividade comercial de alcance regional.

~ Avenida Pedro Gongalves

Nessa via, conhecida como Quarta Avenida, estao se localizando numerosas
atividades de prestacdo de servigos do.ramo auto mobilistico, como desdo
bramento daqueles localizados em Sao Torquato, alem de algum comércio 1i
gado a construcao civil. Deve ser melhorada particularmente quanto a dre
nagem, atraves da elevacao de seu nivel e melhoria das valas (C0-3).

- Terceirg Avenida

Essa via, atualmente de uso residencial, se constitui na ligacao da area
de servicos da Quarta Avenida em Cobi com a area de comércio de  Cobilan
dia, e devera abrigar atividades de comercio e servicos no desdobramento
das anteriores. Essa via tambem devera ser melhorada (C0-3) elevando seu
greide.
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- Avenida Joao Gongalves

E a rua de penetracao de Cobilandia, e ainda de Rio Marinho e Vale Encan
tado. [ asfaltada com bom piso e boa iluminagao, circulando por ela  di
versas linhas de onibus.. Devera ter um adensamento de comércio e servi
cos, se forem melhoradas as condicoes: elevacao do greide, melhoria das
valas, dotacao de passeios (C0-2).

- Nonag Avenida

Via de ligacao de Cobilandia com Jardim Marilandia, tem gabarito (20m) su
ficiente para ter incentivada a Tocalizacao de comercio e servicos de bair
ros, atendendo a Cobilandia e Marilandia, e ainda Rio Marinho e Vale En
cantado. Para tanto, sera necessaria a sua melhoria (C0-2) dotando-a de
passeios, estacionamentos e ainda canteiro central para protecao aos  pe
destres. Seu prolongamento, constitui em binario com o final da QOitava
Avenida (C0-3), em acesso a Arterial do Rio Marinho.

- Rua Japeri

Prolongamento da Terceira Avenida (cujo trecho final e alagado), desembo
ca na Nona, constituindo-se em uma das vias estruturantes do bairro (C0-3).

- Rua Papa Joao XXIII/Rua Recreio

Atual eixo longitudinal do bairro, ligacao por onde circulam os coletivos
para Vale Encantado e Rio Marinho. Apresenta condicoes razoaveis por
ter sido pavimentada recentemente, porém recomenda-se sua melhoria defini
tiva (C0-3), elevando-a acima do nivel de influencia da mare, compatibi
Tizando-a com a vala que lhe e longitudinal. Devem ser previstos o seu
alargamento e 0s recuos necessarios a execugao do trevo na sua intersec
cao com a Arterial Itaparica-Cobilandia-CEASA.

- Bua Desengano

Antigo caminho rural que atualmente cumpre a funcao de acesso aos bairros
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Rio Marinho e Vale Encantado. Comprimida entre o casario e o barranco,
apresenta larguras de até 6m, que se constitui em estrangulamento. Sera
necessaria a definicao de novo recuo (C0-3), e a realizacdo de drenagem
e melhoria da pavimentacao.

— Bua Piracicaba

Principal rua de Jardim Marilandia, que recebeu recentemente obras de
acesso a Rodovia Carlos Lindenberg, o que vira a incentivar o seu comer
cio. E bastante estreita (11m), e por isso recomenda-se dar-The novo a
Tinhamento a fim de comportar a demanda futura (CD-3), alem do levantamen
to do seu nivel para eliminar os alagamentos constantes que 0 correm atu
almente. Seu trecho inicial e final (C0-3) fazem parte do Anel de Grande

Cobilandia definido .pela PMVV.

- Primeirq Avenida/Rua Oito/Rua Dez de Abril

Trecho inicial do Anel Viario da Grande Cobilandia definido pela PMVV cu
jo ante-projeto e apresentado em anexo (C0-4), procura dar condicoes de
trafego mais ao interior do bairro Marilandia, muito baixo, em que poucas
ruas permitem a circulacao de veiculos.

- Segundo Trecho do Anel Viario de Cobilandia

Vai da Rua Piracicaba, em Jardim Marilandia, até o Bairro Vale Encantado,
na Rua Aguia Branca. Atravessando a ruas ainda desocupadas, em seu tre
cho inicial & baixo, onde devera sofrer elevacao de nivel, atravessa a
vala do Rio Aribiri e atinge entdo areas mais altas, ja na restinga do
Vale Encantado (C0-3). Na altura da rua Demetrio Ribeiro devera ser
prevista a interseccao com a Arterial Cobilandia-Itaparica.

- Terceiro Trecho do Anel Viario

Esse trecho inicia-se em Vale Encantado e segue até a entrada do bairro
Rio Marinho, trecho em que hoje esta em leito natural. Devera ser feita
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a melhoria de tracado, correcao de greide, drenagem, pavimentacao e ilumi
nacao (C0-3). A partir da7, atravessa o bairro pelas ruas Novo Brasil
e Hugo Chagas, que sao pavimentadas em paralelepipedo sem meio-fios e
sem drenagem, devendo ser melhorada para CO-4. Desce entao pela Rua De
pendencia e sai do bairro pela Rua Marilandia, encontrando o trecho ante
rior e criando assim nova opcao de acesso. Esse trecho se encontra emlei
to natural de transito interrompido em dias de chuva, e devera receber
melhoria em CO-4. 0 trecho, assim como o anterior, sao apresentados em
ante-projeto em anexo.

- RBua 13 de Mazo

Essa via estabelece Tigacao entre o Anel Viario da Grande Cobilandia com
a Rua Recreio, unindo as duas vias de acesso a Rio Marinho e Vale Encanta
do. Atualmente em Teito natural Tancado sobre area alagadica, devera
receber padrao C0-4 de implantacao.

- Rua Maria do Amor Divino

0s bairros Alecrim, Santa Rita, Vila Garrido e Vila Batista tem acesso
apenas pelo bairro Alvorada, em via de cdndigGes dificeis. A implantacgao
dessa via, apresentada em ante-projeto no Anexo, (C0-4), criaria alterna
tiva de acesso e atenderia a populacao dessa area. Constitui-se, por
outro lado, no trecho inicial da Santa Rita-Vale Encantado.

- Coletora Santa Rita-Vale Encantado

A previsao de faixa de dominio de 23m na Lei de Parcelamento do Solo ga
rantira, quando da ocupacao dessa area a leste de Jardim Marilandia, 0
espaco para a implantacao de uma via conectada com a Rodovia Carlos Lin
denberg e ainda com as arteriais Cobilandia-Itaparica e Vale Encatritado-Ro
dovia do Sol.

- Rua Augusto dos Anjos

0 bairro Planalto & isolado dos outros, e tem apenas um acesso a Carlos
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Lindenberg. O prolongamento da Rua Augusto dos Anjos, atualmente parcial
mente transitavel (C0-4) estabelecera a ligagao do Bairro Planalto com A
lecrim e Santa Rita, dando acesso ao comercio da rua Ana Bernardes.

~ Rua Felicidade Siqueira

Essa via une a-Estrada Antiga a Rodovia Carlos Lindenberg, atendendo ao
bairro Alvorada. Com a sua drenagem atraves da execucao da galeria que
The & longitudinal, podera ser dotada de vias marginais (2 x LO-4) e per

mitir a circulacao que hoje se faz precariamente. Ante-projeto apresenta
do no anexo.

- Bua Ermesto Canal

Essa via une Sao Torquato a Carlos Lindenberg, atendendo os bairros Cobi,

Bosque e Alvorada, e se constitui em alternativa a Rodovia, se melhorada
a Estrada Antiga (ver item). Devera ter padrao C0-3 com a definicac dos
alinhamentos. A Rua Itaboca, em seu final, que The articula com Cobilan
dia devera tambem ser melhorada (CO-4).

- Rua Quatro/Rua Francisco Guimardes

Ligacao da Ernesto Canal a Carlos Lindenberg atendendo. ao morro de Cobi,
esse conjunto de vias apresenta-se irregular e de utilizagao dificil, de
vendo ser melhorada (L0-3) para atendimento ao bairro.
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