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A variedade de condicionantes fisicos, ecoldgicos e fundiarios, aliada
a iminéncia de fortes vetores economicos transformativos, levou o Poder
Publico @ uma politica de ordenamento espacial planejada, sistematiza
da a partir de 1976, quando foi elaborado o Plano de Estruturacao do
Espaco da Grande Vitoria', consolidando propostas anteriormente formula
das como o Plano de Desenvolvimento Integrado® e o Programa de Reapare
lhamento Estrutural®. Estabeleceu-se um sistema de planejamento insti
tucionalizado no Conselho de Desenvolvimento Integrado da Grande Vito
ria - CODIVIT, apoiado tecnicamente pela Fundacao Jones dos Santos Ne
ves - FJSN.

A organizacao territorial preconizada procura reordenar a estrutura ur
bana, bem como o uso do solo, visando a um desenvolvimento mais racio
nal das atividades, a redistribuicao dos potenciais de atragao, a redis
tribuigao dos fluxos, a descentralizacao e descongestionamento do  cen

tro e a constituicao de unidades urbanas autdnomas.

Sob esse prisma, foram delineadas as diretrizes basicas de atuacao do

planejamento no setor de transportes da Grande Vitoria, quais sejam:

- Hierarquizagao do sistema viario principal, de acordo com a funciona

lidade das vias;

- Implantacao do sistema hidroviario;

'Governo do Estado do Espirito Santo/Secretaria Estadual do Planejamen
to. Fundagao Jones dos Santos Neves
Grande Vitoria: Plano de Estruturagao do Espago (PEE).

’Plano de Desenvolvimento Integrado da Microrregidao de Vitdria — (PDI).
Rio de Janeiro, 1973. 2v.

*Banco de Desenvolvimento do Espirito Santo. Programa de Reaparelhamen
to Estrutural (PRE) - Vitoria.



- Implantagao de um sistema racionalizado de transporte coletivo rodo

viario;

- Utilizagao dos troncos ferroviarios existentes e projetados, como tam
bém outros troncos, em complementacao ao transporte rodoviario, para

transporte, tanto de carga como de passageiros;

- Proposicoes para localizagao de terminais de passageiros e cargas.

A problematica urbana da Grande Vitoria tem, portanto, a abordagem sis
tematica como fato recente. As decisoes que afetam os sistemas urbanos
vinham sendo tomadas de maneira setorial, sem coordenagao entre  técni
cos, administradores e politicos envolvidos, e sem levar em conta as
suas implicacoes no global. As medidas no subsistema de transportes,

de forte afetacao na configuracao fisica da cidade, como obras viarias,

trafego e transporte coletivo, tém obedecido as tendencias conjuntu
rais, sem maiores preocupagdes quanto ao seu grau de influencia no
urbano.

Tais medidas tém se mostrado ineficazes, por beneficiar basicamente ao
transporte individual, em detrimento da maioria da populagao, por  car
regar de maneira crescente a Area Central, por exigir obras de investi

mentos vultosos e por atuar sobre os problemas de maneira pontual.

Com o objetivo de sanar esses inconvenientes, o Governo do Estado do
Espirito Santo passou a promover, atraves da FJSN, estudos e pesquisas
que procurassem equacionar a problematica urbana de maneira global e
identificassem proposigoes integradas para os problemas. Esse processo

€ apresentado no capitulo que se segue.
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PLANEJAMENTO DOS TRANSPORTES NA GRANDE VITORIA
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0 planejamento de transportes na Grande Vitoria objetiva corrigir as dis
torcoes presentes, dentro de uma perspectiva duradoura, visando o reorde
namento do espaco urbano através de medidas racionais, planejadas e hie

rarquizadas.

Com tal enfoque, apos o PEE foram realizados estudos para formulagao e
operacionalizacao do Sistema de Transporte Aquaviario® e o dimensionamen

to e localizagao do novo Terminal Rodoviario de Passageiros’.

Ainda, dentro dessa filosofia, considerando a fragilidade da estrutura
suporte da circulacao e do uso do solo na Aglomeracao, foi elaborado o
Plano de Agao Imediata de Transporte e Transito (PAITT), que  apresenta,
entre seus objetivos gerais, aqueles relacionados com os transportes cole

‘tivos, quais sejam:

- A instituicao de um Plano Viario Funcional, visando melhor distribuir
os fluxos no sistema viario de acordo com os destinos e a natureza das

viagens;

- A promogao de um sistema integrado de transportes urbanos, de maneira

a obter a complementariedade de modos ao invés da competigao entreeles;

*Governo do Estado do Espirito Santo/Secretaria de Estado do  Planejamen
to/Fundacao Jones dos Santos Neves. -
Grande Vitoria: Sistema de Transporte Aquaviario (Versao Preliminar).
Novembro/76.

*Governo do Estado do Espirito Santo/Secretaria Estadual do Interior e
dos Transportes/CETERPA - Comissao Especial para a Construcao de um Termi
nal de Passageiros. Fundagao Jones dos Santos Neves B
Grande Vitoria: Dimensionamento e Localizagao do Novo Terminal de Passa
geiros. Margo/77.
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- A melhoria das condigoes de conforto e qualidade dos servicos de
transporte coletivo, aumentando o nivel de confiabilidade, reduzindo
os custos de operagao e incrementando as velocidades medias de  per
cursos, oferecendo, assim, opgoes viaveis de substituicao ao  trans

porte individual;

- A promogac do uso mais racional do sistema viario existente e a huma
nizacao da cidade, priorizando o pedestre e o transporte = coletivo

em detrimento do vefculo individual.

0 PAITT incorporou proposigoes preliminares de um Plano Diretor de
Transportes Urbanos (PDTU), ao destacar medidas de acao imediata, mas
que, ao mesmo tempo, enquadram-se e encaminham uma politica de circula

cao urbana de longo prazo, tais como:

- Reducdo da frota de onibus na Area Central, com a implantagao do sis
tema aquaviario e de um sistema de linhas troncais de onibus, ligan

do os principais centros urbanos da Grande Vitoria;

- Reordenamento da circulacao na Area Central, com redugao de  pontos
criticos de estrangulamento do trafego e criagao de maiores areas

para os pedestres;

- Integracao modal de transportes coletivos, num sistema que ofereca

aos usuarios a opcao de diversos modos de transporte.

0 Centro Metropolitano, além do estrangulamento pela sua limitagao f1
sica e outros fatores, apresenta-se congestionado em virtude da incoe
rencia dos sistemas de circulacao e de transportes coletivo urbano. As
duas primeiras medidas visam a melhoria das condicoes de  transportes
coletivos e da circulacdo de pedestres, da fluidez geral do trafego e

da propria humanizacao do Centro. Com a terceira medida, pretende-se
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aumentar a atratividade e a eficiéncia do sistema de transportes cole
tivos. E necessario, portanto, uma remodelacao global da circulacao
e do sistema de transportes urbanos, pois as acOes limitadas correm o

risco de se mostrarem ineficazes.

A proposta para a realizagao de um estudo mais apurado do sistema de
transporte hidroviario urbano na Regiao da Grande Vitoria, da prosse
guimento ao processo de planejamento urbano e subsidia a agao na poli
tica de transportes, constituindo-se em aprofundamento na proposta de

consolidacao do subsistema hidroviario contida no PAITT, e atualmente

em operacao, no sentido de desviar parte das viagens rodoviarias entre

a
os bairros e o centro principal para o sistema integrado oOnibus-hidro

viario.

0 sistema atual e constituido por 11 barcos, tres linhas e cinco temi
nais, a saber:
- Linhas:

. Prainha-Centro (operando com 3/h4 barcos e frequencia de 20/15 minu

tos, respectivamente);
Paul-Centro (operando com dois barcos e frequéencia de 15 minutos);

Porto de Santana-Rodoviaria-Centro (operando com dois barcos e fre

quencia de 30 minutos) .

- Terminais:
Prainha;
. Paul;
Porto de Santana;
. Rodoviaria;

. Centro.



Para a complementacao dessa fase do sistema, resta somente a  construcao

do terminal Dom Bosco e sua integracao ao sistema.

0 nimero médio de passageiros transportados mensalmente nas linhas  Prai
nha-Centro e Paul-Centro é de aproximadamente 365.000 passageiros, en
quanto que na linha Porto de Santana-Rodoviaria-Centro este valor esta em
torno de 88.000 passageiros. Em termos relativos, isto significa que
apenas cerca de 11% e 3% do total de passageiros transportados pelos oni
bus convencionais (ligam diretamente cada bairro ao centro) nos munici
pios de Vila Velha e Cariacica, respectivamente, sao transportados por
aquavias. Embora os terminais de Prainha e Paul ja estejam servidos por
algumas linhas de onibus alimentadoras, pode-se observar, pelos dados aci
ma, que o hidroviario ainda nao esta totalmente aparelhado e coordenado
fisica e operacionalmente, necessitando, pois, de algumas medidas comple
mentares. Tais medidas poderiam ser enumeradas na seguinte ordem: pri
meiro, construgao de outros terminais localizados em pontos estratégicos,
a fim de que as viagens sejam melhor distribuidas dentro da regiao, inclu
sive com reducao do tempo total de viagem por parte dos usuarios; o segun
do passo seria estudar as caracteristicas da demanda de passageiros das
linhas, para verificagao da viabilidade de se aumentar a frequencia, tan
to dos Onibus alimentadores como dos barcos, juntamente com uma integra
cao fisica e horaria nos terminais; e, a terceira medida seria a integra

cao tarifaria entre os modos rodoviarios e hidroviario.

Atualmente, o passageiro que utiliza o sistema bimodal nas linhas nao in

tegradas, paga, em média 15% a mais do que pagaria caso utilizasse 0
onibus convencional. Todos esses itens enumerados, atuam de forma dire
ta sobre a atratividade do sistema, reduzindo-a. e incrementando, conse

quentemente, o nimero de viagens rodoviarios na Area Central que ja esta

congestionada.

Verificamos, portanto, gque € urgente e imperiosa a complementacao e in

tegracao, tanto modal quanto tarifaria, do sistema hidroviario, a fim

16
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de que possa realmente ser consolidado e ter aumentada sua area de influ
éncia. Para isso € necessario que sejam quantificados os valores e defi
nidas as escalas de prioridades das necessidades do sistema hidroviario
em funcao de seus condicionantes internos e externos dispostos sob deter
minados criterios, através de um estudo mais aprofundado, tendo por obje

tivos:
- Determinacao da demanda real das linhas em operacao;

- Definigao das potencialidades para implantacao de novas linhas e termi

nais;

- Ampliacao da area de influéncia do sistema, através da integracao mo

dal onibus/trem/barco;

- Definigao do tipo de barco mais adequado as caracteristicas da hidrovia

e da demanda de passageiros do.sistema; e, elaboracao do seu projeto;
- Elaboragao do lay-out dos terminais;

- Estabelecimento de um programa de necessidades para o sistema hidrovia

rio.

Esse estudo de revitalizacao e ampliacao do Sistema Aquaviario Urbano da
Regiao da Grande Vitéria, estd dividido em trés fases, que por sua vez,
se subdividem em tarefas que deverao ser desenvolvidas com a participagao
individual ou conjunta, da Companhia de Melhoramentos e Desenvolvimento Ur
bano S/A - COMDUSA -, da Fundacao Jones dos Santos Neves - FJSN - e do
Instituto de Pesquisas Tecnoldgicas do Estado de Sao Paulo - IPT -, con
forme estebelecido em reuniao realizada na EBTU, dia 05 de agosto de 1980,
onde estiveram presentes os representantes da EBTU, da COMDUSA, da FJSN
e do IPT. A seguir, serao apresentados, os organismos responsaveis pela
execucao das tarefas que compoem esse estudo e a metodologia a ser wutili
zada no desenvolvimento das tarefas do estudo, a cargo da FJSN, objeto da

presente proposta.
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METODOLOGIA
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Conforme estabelecido nos termos de referéncia enviado pela EBTU, o estu

do devera ser desenvolvido segundo as seguintes fases:

FASE |

levantamento do sistema atual e das caracteristicas das hidrovias nas 1i

gagoes em estudo.

FASE 11

Determinacao das demandas, existente e futura.

FASE 111
Definicao das necessidades para atendimento a demanda e elaboracao de um

programa de necessidades para o transporte hidroviario urbano.

As tarefas basicas de cada fase, bem como os orgaos responsaveis pelas mes

mas, estao discriminadas, conforme quadro a seguir.
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QUADRO 1
ORGANISMOS RESPONSAVEIS PELA EXECUCAO DAS TAREFAS DO ESTUDO
ORGAO ACOMPA
FASE TAREFA RESPONSAVEL  [NHAMENTO
01. Levantamento do sistema atual COMDUSA/FJSN IPT
!
02. Relatorio de andamento COMDUSA/FJSN
03. Pesquisa corigem/destino e contagem de
usuarios de transporte coletivo FJSN
I 04. Estudo do comportamento hidroldgico e
sedimentologico COMDUSA
05. Determinacao da demanda de transporte
coletivo existente e futura FJSN IPT
06. Estruturagao e dimensionamento das 1i
nhas FJSN/IPT COMDUSA
07. Relatorio de andamento COMDUSA/FJSN/
/1PT
08. Lay-out dos terminais COMDUSA
" 09. Alternativas institucionais para melho
rias na operacao do sistema COMDUSA/FJSN
10. Programa de necessidades para o siste- COMDUSA/FJSN/
ma /IPT
11. Projeto basico de novas embarcacoes IPT COMDUSA
12. Normas para a operacao e manutencao IPT COMDUSA
13. Relatorio final COMDUSA/FJSN/

/1PT
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A metodologia a ser usada, no detalhamento de cada fase, parte referente
a Fundacao Jones dos Santos Neves, sera a seguinte:
FASE |

Serao coletadas informagoes junto ao orgao operador do atual sistema

droviario sobre:

Caracteristicas fisicas e operacionais das embarcacoes existentes;
Problemas na manutencao das mesmas;

Custos operacionais das embarcacoes;

Numero de passageiros transportados por linha;

Taxas de ocupacao das embarcacgoes;

Frequéncia do sistema;

Tempo de viagem;

integracao com outros modos de transporte.

Serao feitos estudos e levantamentos em locais previamente definidos

contatos comaCapitania dos Portos, visando a determinacgao das:

Condicoes dos Terminais;

Caracteristicas dos pontos de embarque e desembarque;
Areas de influencia dos terminais;

Condicoes de conforto oferecidas ao usuario;
Receptividade da populacao ao sistema;
Caracteristicas fisicas da hidrovia;

Balizamento do canal de navegacgao;

Dificuldades na manutencao do leito do canal;

hi

e

Analise do tipo de embarcacao mais adequado as condigdes de navegacao

do canal, dentro dos padroes legais;
Existéncia de algum obstaculo fisico que dificulte a navegagao;

Localizagoes possiveis para novos terminais.
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Para melhor caracterizacao dos (ltimos dois itens, sera realizado um le
vantamento topobatimétrico em algumas areas de interesse marginais ao ca
nal, assim como estudos mareograficos e geotécnicos. (Incluido no estudo

hidrologico e sedimentoldgico a ser desenvolvido pela COMDUSA) .

FASE 11

Para o desenvolvimento desta fase, além dos dados levantados na fase ante
rior, serao realizados alguns estudos e pesquisas especificos para a iden
tificacao e complementacao das variaveis explicativas, envolvidas nesse
estudo. Essas variaveis definem as caracteristicas da demanda dos modos
e das facilidades de transporte existentes nas areas cujas populacoes sao,
ou poderao vir a ser, beneficiadas pelas ligacoes hidroviarias. Assim, as

informacoes a serem levantadas, estao discriminadas abaixo:

- Populacao;

- Classe social atendida pelo sistema;

- Tendéncias de crescimento;

- Fatores socio-economicos;

- Modos de transporte em operagéo existente e nivel de servico oferecido;

- Pesquisa domiciliar de origem-destino das viagens na Grande Vitoria, de
forma a complementar as informacoes existentes necessarias a definicao
das linhas de desejo de viagens da populagao, perfil da demanda ao lon
go do dia e outros vetores de importancia dentro do estudo (atualmente
existe uma pesquisa apenas de embarque/desembarque nos terminais e pon
tos de Gnibus da Grande Vitoria, realizada pela Fundagao Jones dos San

tos Neves, em 1977).

Apos obtidas essas informacoes, serao determinadas as demandas de  trans
porte coletivo existente e futura, na area de influéncia do sistema hidro
viario. Quantificadas as demandas reais por transporte coletivo e as suas

projecoes para 5 e 10 anos, serao desenvolvidas as etapas seguintes:
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- Localizagao de possiveis terminais hidroviarios, em pontos estratégicos,

de forma a atender ao maior nimero possivel de usuarios;

- Estruturacao preliminar das linhas de onibus alimentadoras e hidrovia

rias: as primeiras, deverao servir aos subcentros, alimentar o hidrovia
rio e o sistema rodoviario troncal. As hidroviarias serao orientadas de
forma a permitir que os usuarios possam cobrir por barco os  percursos
que correspondem aos trechos mais congestionados da rede viaria urbana,
desembarcando no centro da cidade, onse se encontram as principais fon
tes de emprego, ou no terminal de Onibus urbanos, de onde € possivel

realizar transbordo para os bairros opostos sem passar pelo centro;

- Distribuicao modal da demanda de transporte coletivo entre o hidrovia
rio e outros modos de transportes alternativos: definida com base no
tempo de viagem comparativo e na tarifa de cada modalidade de transpor
te. Cabe ressaltar que, como o estudo sera desenvolvido para um hori
zonte de 5 e 10 anos, na distribuicao modal sera considerada a influén
cia que exercerao as 22 (Ponte do Principe) e 32 pontes. A segunda pon
te encontra-se com a parte inicial concluida, enquanto que as obras da
terceira ponte estao em andamento e tém seu término previsto para 1982,
Essas duas pontes desempenharao um papel fundamental dentro da atual re
de viaria da Grande Vitoria e, quando estiverem totalmente concluidas e
liberadas ao trafego, ocasionarao uma sensivel modificagao nos fluxos de
trafego, e uma consequente alteracao nos tempos de viagem dos desloca

mentos rodoviarios, bem como na propria estruturacao do sistema;

- Determinacao das demandas existentes e futura do sistema integrado oni
bus alimentador-hidroviario, em funcao da estruturacao das linhas e da

distribuicao modal da demanda.

FASE 111

A definigao das necessidades para atendimento a demanda sera feita em con
junto com a COMDUSA e o IPT, sendo que, as tarefas onde houver a partici
pacao da Fundacao Jones dos Santos Neves, conforme estabelecido no quadro

1, deverao obedecer a seguinte metedologia:
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- Dimensionamento das linhas alimentadoras hidroviarias, avaliando a fro
ta de onibus alimentadores e de barcos necessarios ao sistema integra
do, em funcao de suas capacidades, caracteristicas fisicas e area de
atendimento de cada linha e terminal (demanda), considerando a integra

cao horaria e tarifaria entre onibus alimentadores e barcos;

- Dimensionamento dos terminais em fungao das caracteristicas dos pontos

de embarque e desembarque e frota de veiculos operantes;

- Apresentacao de alternativas institucionais, que procurem melhorar a

operagao do sistema.

Apos estabelecidos todas as necessidades para a operacao de cada linha,
de forma a atender a sua demanda de usuarios, sera elaborado um programa

de investimentos, onde serao incluidos os seguintes itens:

Linhas alimentadoras e hidroviarias propostas;

I

Quantificacao dos recursos a serem alocados em cada linha e/ou terminal;

Estabelecimento de umaescalade prioridades paraaalocagao dos recursos;

- Escalonamento das entradas em operacao das embarcagoes;

- Quantificacao dos recursos necessarios para implantacao de equipamentos

de operacao e manutencao do sistema;

- Quantificacao dos recursos necessarios para manutencao do canal em con

dicoes de navegabilidade.

Como podemos observar, a orientagao metodologica foi definida com o obje
tivo de caracterizar e projetar as variaveis especificas que atuam sobre
a circulagao urbana e o sistema de transporte coletivo, considerando seus
diversos condicionantes externos e internos, e procurando promover a dis
tribuicao das viagens, de modo a evitar a necessidade de intervengoes fi

sicas de alto custo social e financeiro na Area Central de Vitoria.




ROTEIRO BASICO
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0 trabalho sera constituido pelas seguintes etapas e atividades:

FASE 1:

levantamento do sistema atual e das caracteristicas das hidrovias nas 1i

gacoes em estudo.

1.. LEVANTAMENTO DO SISTEMA ATUAL

1.1. Caracteristicas fisicas e operacionais das embarcacoes existen

tes;

2. Caracteristicas operacionais das linhas hidroviarias;

1.3. Caracteristicas fisicas e operacionais das linhas alimentadoras;
k. Caracteristicas fisicas e operacionais dos terminais hidro-rodo
viarios;

1.5. Area de influéncia de cada terminal;

1.6. Integracao com outros modos de transporte.

2. CARACTERIZAGCAO DAS HIDROVIAS

2.1. Caracteristicas fisicas da hidrovia;

2.2. Obstaculos apresentados pelas hidrovias a operacao das linhas hi
droviarias;

2.3. Balizamento do canal de navegagao;

2.4. Alternativa de localizagao de terminais.

3. OUTROS ESTUDOS SUBSIDIARIOS

FASE 11:

Determinacao das demandas, existente e futura.

4. PESQUISA DE ORIGEM-DESTINO
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5. DETERMINACAO DAS DEMANDAS, EXISTENTE E FUTURA

5.1. Caracteristicas socio-econdomicas da regiao em estudo;
5.2. Demanda total existente na area em estudo;

5.3. Prognose da demanda futura;

5.4. Distribuicao modal das demandas;

5.5. Demandas existente e futura do sistema alimentador;

5.6. Demandas existente e futura do sistema hidroviario.

FASE t11:

Definigcao das necessidades para o atendimento a demanda e elaboragaode um
programa de necessidades para o transporte hidroviario urbano da  Grande

Vitoria.

6. LOCALIZACAO PRELIMINAR DOS TERMINAIS HIDROVIARIOS E SUAS AREAS DE IN
FLUENCIA

7. ESTRUTURACAO PRELIMINAR DAS LINHAS ALIMENTADORAS E HIDROVIARIAS

7.1. Caracteristicas fisicas e operacionais das hidrovias.
8. QUANTIFICACAO DAS DEMANDAS DE CADA LINHA ALIMENTADORA E HIDROVIARIA

9. DIMENSIONAMENTO DE CADA LINHA ALIMENTADORA E HIDROVIARIA

9.1. Caracteristicas fisicas e técnicas das embarcagoes e frota neces
saria;

9.2. Utilizacao alternativa para as embarcagoes nos horarios em que
estiverem ociosas;

9.3. Caracteristicas fisicas, técnicas e operacionais dos terminais.

10. INTEGRACAO ENTRE 0S MODOS DE TRANSPORTES

10.1. Coordenagao horaria;

10.2. Integracao tarifaria.
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11. ALTERNATIVAS INSTITUCIONAIS VISANDO MELHORIAS NA OPERACIONALIZACAO DO
SISTEMA

12. PROGRAMA DE NECESSIDADES PARA O TRANSPORTE HIDROVIARIO DA GRANDE VI
TORIA

12.1. Recursos necessarios para a operacao das linhas hidroviarias:

a) Dragagem e manutengao do leito das aquavias em condigcoes de
navegabilidade;

b) Construcao de novos terminais;

c) Complementacao e renovagao da frota de barcos existentes;

d) Implantacao de equipamentos de apoio de operacao e de manu
tencao do sistema (oficina, almoxarifado e outros);

e) Balizamento das hidrovias.

12.2. Escala de prioridades para alocagac de recursos;

12.3. Escalonamento das entradas em operacao das linhas e terminais.



PRAZOS E CUSTOS
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5.1. ‘CRONOGRAMA FTS1CO DO ESTUDO DE AMPLIACAD E REVITALIZACAO DO SISTEMA DE TRANSPORTE AQUAVIARIO URBANO DA GRANDE VITORIA

ORGAO MES
S| ey ol s Lae s e |7 | s | s |CuSTO/TORERA
' TAREFA
COMDUSA |01. Levantamento e analise do sis
FJUSN tema atual
!
COMDUSA |02. Relatorio de andamento
FJSN 1.163.130
FJSN 03. Pesquisa 0/D e contagem de
usuarios de T. Coletivo 3.209.180
04, Estudo do comportamento hidro
P COMDUSA Y 1 50ico e sedimentoldgico 4.650. 000
FsN (95 Determinagao da demanda de
T. Coletivo exist. e futura - 1.138.060
FJSN  |06. Estruturagao e dimensionamen
IPT to das linhas 2.471.960
COMDUSA P
£JSN 07. Relatorio de andamento ! -
IPT
COMDUSA |08. Lay-out dos terminais 1.045.500
111
COMDUSA {09. Alt. Inst. p/melhorias na
FJSN operacao do sistema 381.500
COMDUSA 10. Programa de necessidades para
FISN i 1.461.880
PT o sistema . .
IPT  [11. Proj. bds. de novas embarc. 2.610.370
IPT 12. Normas p/operagao e manut. 468,430
COMDUSA
FJsN/1PT |13+ Relatério final 366.220
TOTAL

18.966.230




5.2. CUSTOS DO ESTUDO DO SISTEMA AQUAVIARIO (Custos relativos apenas a parcicipacgao

da FJSN nas tarefas definidas no quadro 1)
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CUSTO MENSAL

DISCRIMINACAO CLASS I FICACAO NOMERO DE CUSTO TOTAL
DOS  CUSTOS FUNCIONAL* | HoMENs-Mgs | (INCL.ENCARG.) CRS
CR$
S 1,0 100.000 100.000
C 9,0 171.000 1.539.000
Es 11,0 150.000 1.655.000
£, 4,0 144,000 576 .000
RECURSOS HUMANOS A 1,5 185.000 277.000
Es 1,0 88.000 88.000
Av 2,0 88.000 176 .000
Et 26,0 15,000 390.000
CT 4 5 100.000 450,000
LEVANTAMENTO 565.000
PESQUISA 0/D
E CONTAGEM TABULACAQ
(SERV.TERC.) 600.000
DIVERSOS (Datilografia, Plantas, Dese
nho, Telefone etc) - 840.000
!MPRESSAO/REPRODUQKO/ENCADERNAQ&O 100.000
VIAGENS 400.000
TOTAL 7.757.000
*S = Supervisor Es = Estatistico
C = Coordenador Av = Advogado
E; = Engenheiro nivel 1 Et = Estagiario _
E2 = Engenheiro nivel 2 CT = Consultor Técnico
A = Arquiteto
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CRONOGRAMA DE DESEMBOLSO

lé Parcela:

1o

1w

(Relativo apenas a participagao da FJSN nas tarefas definidas no

na assinatura do CONtrato ...ovevevanenens Crs
: 60 dias apos a assinatura do contrato .... Cr$
: 120 dias apos a assinatura do contrato ... Cr$

: no término do estudo, contra a entrega do

relatorio final it iiiiennnennens Cr$

quadro

000,00
000,00

000,00

.000,00

000,00
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