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APRESENTAGAO

0 presente trabalho tem como objetivo colo
car, para quem decide, algumas alternativas de melhoria na a
tual parada de Onibus da Praga Misael Pena e apresentar em es

quema de circulagao em sua area de influencia imediata.

Nao deve ser visto como solugdo para a cag
tica situagao de terminal de passageiros intrrmunicipais e in

terestaduais mas como uma forma de minorar os probiemas exis

tentes.

A Fundagao Jones dos Santos Nives. «.r. 37
gao de planejamento ligado a problematica urbana, reconhece
ser importante a construgao de um terminal compativel com a

estatura metropolitana da Grande Vitoria.

Tanto reconhece que somou seu esforgos  aos
da Secretaria de Estado de Interior e dos Transportes, e esta
na fase conclusiva dos estudos de localizagao e dimensionamen

to de um terminal de passageiros para a Aglomeragao Urbana.

ﬁas, se de um lado € importante construir um
novo equipamento (e deve ser levado em conta o prazo necessa
rio para tal), do outro & vital que se de um melhor uso ao
existente, Afinal parte razoavel dos problemas hoje existentes

na Pga. Misael Pena, deve ser creditada a auséncia de um mini




mo de organizagao no uso do espago que ja & suficientemente 11

mitado.

€ fundamental, no entanto, que seja compreen

dido que qualquer melhoria no esquema existente nao deve inter

ferir na intensidade e velocidade dos trabalhos voltados para

a solucao mais permanente, qual seja, a construgao de um termi

nal de passageiros para a G, V.
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1. " INTRODUGAO

Sao apresentadas 4 propostas de circulagao de
de arranjo fisico na Praga Misael Pena e 3 de circulag3o em suas ime
diagoes. Cada uma delas apresentada elementos positivos e, naturalmen
te, alguns inconvenientes, dadas as reduzidas <imensces da Praga e o

tragado irregular das vias no entorno,

0 projeto final devera consi- i 1* %3 vantagens
de cada alternativa, apos estudo mais detalhado da capazidide ~ac i

as e previsao dos fluxos. Dever3 levar em conta ainda a separagao dos

onibus intermunicipais e interestaduais dos urbanos, taxis e carros -

particulares, distribuindo sua circulagao de forma diferenciada e pre
vendo locais de embarque/desembarque, pontos de onibus urbano, estaci
onamento de automoveis e armazenamento de Onibus interestaduais, com
a preocupagao voltada para o principal usudrio: o pedesire, que deve
percorrer o minimo de distancia possivel, devidamente protegido do -

transito e, se possivel, abrigado.

Qutro fator a pesar e a existencia nas imedia-
goes do Corpo de Bombeiros e do Pronto Socorro; portanto, o projeto -
deve dar condigoes de trafego prioritario para a saida dos carros de

bombeiros e a entrada das ambuldncias na quadra. Também a existéncia'
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de equipamentos como o SESC e o Colégio Americano, alem dos moradores
locais, faz com que, apesar de tudo, devam ser oferecidas vagas para

o estacionamento de veiculos particulares, de preferéncia, cobrados.

A circulagao devera ser compatibilizada com

as alteragoes no trafego a serem realizadas proximamente pelo DETRAN.

De quaiqﬁer forma, qualgquir guz seia o partido
adotado para circulggdo e arranjo fisico, & necessario obmar medidas -
complementares destinadas a viabilizar o desempenho da reforma, ja
que, de acordo com as normas do DNER, a demanda &atuiii 3; trepminal &

de classe ''E', necessitnado 9 plataformas de embarque e 3 de desembar

que, permitidno ate 800 partidas diarias.

Entre as medidas, além das consideragoes ante-
riores de separagao dos trafegos, fluidez no transito, embarques e de
sembarques diferenciados, & necessario um adequado sistema de contro-
le, para escalonar rigidamente os horarios e evitar o parqueamento e
acumulo de Onibus na praga, garantir o menor nimero possivel de pes
soas permanecendo no terminal, oferecer condigoes de conforto pela me
lhoria e émpliagao dos sanitarios, regulamentagao do comercio interno
e ambulante, manuteng3o e limpeza, etc. E necessdrio tambem um efici-
ente sistema de comunicagao visual, seja no terminal, na praga ou nas
imediagoes, mediante o uso de placas, sinalizagoes no piso e bloqueios
além de um policiamento bem treinado‘para instruir os desavisados -

punir os abusos.



P

Tais medidas dariam de imediato melhores con
digoes de funcionamento ao Terminal Rodoviario da Praga Misael Pena e
melhorariam as condigoes de transito nas imediagoes, porém no limite'
da capacidade de atendimentoatual. A demanda crescente toirna necessa-
rio a implantagao de um novo terminal, um programa de mudanga gradati

va e um estudo para um povo Uso.
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2. ANALISE DAS ALTERNATIVAS DAS PROPOSTAS

DE MELHORIA DO SISTEMA DE CIRCULAGAO NA PRAGA MISAEL PENA

FUNDEP

A proposta apresentada p-.a FULDEF possui  ple

na biabilidade, tendo alta capacidade (13) de parada de onibus nas -
plataformas, preservando os pedestres em ilhas apropriadas e oferecen
do-lhes abrigo e adequado acesso aos taxis, alem de o i, linar .7

velmente o trafego local.

£ necessario, porém que se aponte alguns  dos

seus inconvenientes:

- 0 alinhamento dos onibus um atras do outro o
briga a um escalonamento rigoroso das saidas

e, portanto, a um controle rigido da cabine;

- 0 trafego indiscriminado de onibus, taxis e
outros vefculos & langado todo na viela jun-
to ao abrigo atual, de bitola estreita e,por

tanto, insuficiente;

- Demanda uma cobertura de dimensces avantaja-

das e, portanto, de custo elevado;

- 0s pedestres terao que atravessar a pista de
 rolamento; devendo-se portanto, providenciar
trilhas de passagem e/ou policiamento adequa

do;
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- 0 provimento de pontos de taxis e bastante

precario e provisorio;

- Os carros do Corpo de Bombeiros e as ambulan
cias sao obrigados a atravessarem o '‘Garga-

lo'" acima citado;

- A simples supressao dos pontos de estaciona
mento atuais levaria ao seu acumulo em ou
tros locais, causando novos pontos de obsliu
¢ao0; € necessaria a criagao de opgoes, ade-

quadamente balanceadas.

ALTERNATIVA 1

A alternativa propoe fazer da Praga Misael Pe
N a area exclusive do terminal reodeviario, nao permitidno que ela se
ja usada por Onibus municipais, téxi ou automdveis particulares. Seu

uso &€ exclusivo dos dnlbus Intermunicipais e interestaduals.

A proposta mantem a viela ao lado da atual es
tacao da Viagao ltapemirim; propoe uma plataforma de desembarque de
3.50 m; uma faixa de rolamento para os onibus que vao desembarcar pas
sageiros de 3.50 m e uma plataforma de embarque em diagonal (45¢ - !

ver desenho). A solugdo permite que se forme um ''anel de circulagao’

para os onibus.
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0 fluxo de Onibus proposto seria pela Av. Repi
biica, viela ao lado da estagao, plataforma de desembarque ou ° embar
que, novamente pela viela ao lado da estagao e saida pela rua Henri -

que Coutinho, completando o "anel',

As plataformas de embarque em 459 permiten que
hajam partidas de onibus simultaneas, permitindo uma maior tolerancia

nas paradas para embarque de passageiros.

As faixas pintadas no asfalto no alinhamento -
da guia na Rua Bernardino Monteiro para a Av. Repiblina e na Rua Sol
dado Antonio Farias para a Washington Pessoa visam ¢(r ar, juntarop!:
com os limites da praga, ou seja, o SESC e a viela ao lado da  esta-

cao, a area exclusiva do terminal rodoviario.

A cobertura plana, apoiada em seis pilares pro
tege as plataformas de desembarque e embarque e tem um tamanho de

21,00 m x 56.00 m (ver desenho).

A capacidade de onibus no terminal rodoviario'

€ a seguinte:

i
F—

- DESEMBARQUE

- EMBARQUE

Ul
~J

TOTAL 11 onibus
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Apesar de ser um remanejamento provisorio, ate
a construgido da nova estagao rodoviaria, sua capacidade estd dentro
das normas do Departamento Nacional de Estradas de Rodagem - Manual
de Implantagao de Terminais Rodoviarios de Passageiros (MITERP) - que
especifica para um numero médio de partidas diarias abaixo de 200; pa
ra um nimero maximo de partidas simult3neas (pique) abaixo de 10 e pa
ra um nimero maximo possivel de partidas diarias abaixo de 800, que
seja de 9 a 3 o nuamero de plataformas de embarque @ de 3 a | o nlumero

de plataforma de desembarque.

Isso, no entanto, nao anuia ¢i'® saja [eito um
controle por parte da fiscalizagao da rodoviaria para "o peim Tor o
acamulo intenso de dnibus vindo a prejudicar a circulagao interna no

terminal rodoviario ou o trafego nas ruas em seu entorno.

Alguns cuidados se propoe:

- Que, na Av. Republica, entre a rua Jose
Anchieta e o terminal rodoviario seja reservada uma fai
xa para os onibus que demandem ao terminal rodoviario, 0
uso de setas pintadas no asfalto com os dizeres BUS (co-
mo & comumente usado) e uma placa na esquina da Av. Re
publica com Joseé Anchieta, informando o uso exclusivo da

faixa para onibus e também uma medida recomendavel.

- Os automdveis particulares e taxi que de
mandem da rua Soldado Antonio Farias e queiram se diri -
gir a rua Henrique Coutinho devem respeitar a faixa de
acesso. Para tanto, deverado ser pintadas faixas indican-
do a direg3o a seguir, além de placas de 'proibido esta-

cionar' neste trecho e uma placa informando o uso das -
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pistas com atengdo, pois os onibus podem estar realizando

o raio de manobra para ingressarem nas plataformas.

ALTERNATIVA 2

Nesta alternativa mantem-se o mesmo fluxo de
onibus, automoveis particulares e taxis no entorro da Praca Misael Pe

na que na Alternativa 1.

A proposta de se criar umi .iir o oma de embar
que em 459 como continuidade da calgada da estagdo tem oo risjicivo’
aumentar a area da plataforma, além de instala-la junto aos guiches -
de passagens, de maneira mais logica, evitando o cruzamento do patio'

de manobras pelos pedestres,

A necessidade, porém, de uma plataforma de de-
sembarque, cuja viabilidade de implantagao se da distante da estagao'
(respeitando a area de manobra dos onibus estacionados a 459), neces-
sita de uma cobertura muito grande e com um inconveniente, qual sejs,
a protegao em sua grande parte da area de manobra dos Onibus ao invés

da protegao aos passageiros.

Além da plataforma de desembarque ficar reduzi
ds para 2 m e ficar exposta a manobra de marcha a re dos onibus ¢~
vsem, O passageiro que desembarca necess.ta atravessar o patic de

cuora dos Onibus para chegar ateé a esiagad.
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ALTERNATIVA 3

Seus inconvenientes poderiam ser sanados com
o uso de 2 coberturas menores, e de pilares de protegao na plataforma

de desembarque.

Como na Alternativa 1, propoe-se que a Praga -
Misael Pena tenha como exclusividade a circulagao de onibus intermuni
cipais e interestaduais, proibindo-se qualquer outro tipo de circula~

cao de vefculos. Os seus limites sao os mesmos da Alterna 1.

Capacidade de onibus nas plataformas:

- EMBARQUE = 7
- DESEMBARQUE = _2
TOTAL 12 onibus

Pensando num dos inconvenientes da proposta da
FUNDEP, qual seja, o alinhamento dos onibus uns atras dos outros nao
permitindo circulagao, alem de obrigar a um escalonamento rigoroso e

saidas, € que se propoe esta alternativa.

A plataforma de embarque junto 3 estagao passa
para 3.95 m; as outras 2 plataformas passam para 2.00 m; as pistas pa
ra onibus passam para 6.00 m, permitindo, dessa forma, um onibus para

do e um circulando na mesma plsta.
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Esta alternativa nao anula o controle rigoroso
da fiscalizagao, pois nas faixas de circulagao deve ser expressamente
proibido parar e/ou estacionar onibus. 0 controle deve se dar tambem
ndo permitindo um numero maior de onibus, que o numero de plataformas,
estacionem, vindo desta forma prejudicar a ciréu]aggo interna no ter

minal rodoviario como também no trafego em torno deste.

Capacidade de onibus nas plataformas:

- EMBARQUE = 8
~ DESEMBARQUE = _2
TOTAL 13 onibus

ALTERNATIVA 4

Propoe-se nesta alternativa algumas modifica -
¢oes quanto a circulagdo no entorno da Praga Misael Pena e na organi-

zagao espacial dos elementos do terminal rodoviario.

A circulagdo de veiculos adotada foi a Alterna
tiva | da Proposta de Circulagao de veiculos nas imediagoes da Praga

Misael Pena que consta deste volume.

Desta forma, se se pensa no terminal rodovia -

rio com umacirculagao de onibus da '"esquerda para a direita', isto e,
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os onibus que demandam da rua Henrique Coutinhqg entram nas platafor =
mas de embarque ou desembarque e saem pela Av. Republica, nao necessi
tando mais do "anel'' de circulagao feito pela rua ao lado da estagao,
esta perde sua utilidade e pode muito bem vir a ser fechada ao trafe-

go de velculos.

Desta forma, ao ser fechada, ela deve receber'
algumas obras para se transformar, juntamente com as outras duas cal~
cadas, numa Unica calgada, dando, assim, mais conforts aos usuarios -

do terminal rodoviario.

A cobertura plana avangando(h mvén‘wstagao pa
ra o ”ca!gédgo“, permite fazer deste lado da estagio os guiciés de -
venda de passagens, vindo, desta maneira, liberar a plataforma de de
sembarque das filas e pessoas que estao comprando bilhetes, proporcio

nando uma melhor organizagao e conforto aos usuarios.

Para quebrar a frieza das linhas planas e para
tornar mais agradavel o terminal, propde-se que no ''calgadao' sejam -
pensados alguns nichos para vegetagao e bancos para se sentar, forman
do, assim, um contraste interessante, a introdugSo desses novos volu-

mes com O0s planos existentes.

0 desembarque dos passageiros de taxi passa a
gora a ser em parte protegido pela cobertura plana, vindo beneficiar'
os passageiros. Quanto ao ponto de taxi, propoe-se seja feito na rua

Bernardino Monteiro. (ver cesenho).
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Alguns cuidados devem ser tomados quanto a tra
vessia de pedestres, implantando-se ''faixas de pedestres'' nas ruas -
Henrique Coutinho, Dom Fernando, Av. Republica e rua Bernardino Mon -

teiro que sao agora as de maior fluxo.

A Praga Misael Pena, como nas alternativas an
teriores, passa a ser o terminal rodoviario, so se permitindo a circu

lagao de onibus intermunicipais e interestaduais.

@i

A organizacao espacial das plataformas permite

a seguinte capacidade de Snibus:

~ EMBARQUE

] il
= ~

- DESEMBARQUE

TOTAL 11 onibus



ALTERNATIVA |

 vefculos na
~ los que demandam da

~ Anchieta/Rua 23
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ALTERNATIVA 2

- -

Se os taxis fizessem o contorno pela rua do

Corpo de Bombeiros, a viela junto ao abrigo'’
atual poderia ser transformada em calgadao ,
protegendo os pedestres e oferecendo maior -
espago de espera, transformando a praga toda

numa rodoviaria;

A circulagao se faz em torno do quarteirao ,
em vez de faze-lo na praga, aumentando sua -

trajetoria, e, portanto, suas opgoes;

Apresentaria como inconverniente principal o
sobrecarregamento da Rua Jose de Anchieta -
com Gnibus chegando e saindo, taxis e veicu-

los da cidade alta e retorno;

-

Se se quisesse manter a siiuiiit aktual de a
cesso a cidade alta, pela Rua Jim {far-yrdo

e a saida pela Rua Thiers Veloso, e dai peia
Rua José de Anchieta, bastaria o uso de mao
dupla na Av. Republica no trecho entre as
duas vias citadas, porém seria necessario o
uso de semaforo na esquina da Rua Jose de An
chieta com Av. RepUblica, para regular os di
versos fluxos, alem de haver um estreitamen-
to no trecho da Av. Replblica acima citado,e
de oferecer perigo aos veiculos que vém da -

Rua Bernardino Monteiro.

Nesta Alternativa, procurou-se preservar a Pra

¢a Misael Pena somente aos Gnibus intermunicipais, isto €, a praga (o
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da passa a ser a Estagao Rodoviaria, nao se permitindo mais o transi=-

to de taxi, carros particulares e onibus municipais.

Procurou-se nao modificar, na medida do possi-

vel, o trafego no entorno da Estagao Rodoviaria.

Procurou-se, tambem, evitar qualquer ponto de
conflito nos cruzamentos; dar maior fluidez ao trafego, na medida em

gue os automoveis e Onibus entrem pela Av. Repibiica 2 usen a Rua Jo

sé de Anchieta ou Av, Cleto Nunes para diregao Sul ou retorno e os -
veiculos que se dirijam para a cidade alta usem a Rua:DQm Fernando, -
deixando desta forma, as Ruas Bernardino Monteiro ¢ Solcaus Aptonia -
Farias quase que para o trafego local, como hoje se da, e de circula-

¢ao para os automoveis que se dirijam a Estagao Rodoviaria.

- 0s onibus intermunicipais que venham do lado
Sul, entram pela Av. Republica e seguem em
linha reta até a Rodoviadria (forma atual).En
tram pela viela, ja dentro da Estagao Rodovi
aria exclusiva a eles, e se dirigem as plata
formas de desembarque ou embarque. A safda =

se d3 pela ruela e rua Henrique Coutinho.

- A Estagdo Rodoviaria deve ser exclusiva para
os onibus que estao desembarcando ou embar -
cando passageiros, e o tempo de parada de é
nibus deve sofrer um controle eficiente da
fiscalizagdo do transito da rodoviaria, nao'
permitindo a parada de onibus que nao este -

jam em servigo.
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- A armazenagem de Oonibus intermunicipais deve

ser feita em outro local da cidade, que nao.
perturbe o transito urbano e que sua chegada

a Estagao Rodoviaria seja rapida.

Os onibus intermunicipais que venham do lado
Norte, pela Av. Florentino Avidos, entram na
Av. Republica e seguem as mesmas normas aci-

ma descritas,

0s taxis que-venham do lado Sul e que se di~
rijam & rodovidria com passageiros entram pe
la Av. Repiblica, e encenzran o ponto de de-
sembarque na rua Bernardino Monteiro e o pon
to de embarque e parada na Rua” Soidado Anto
nio Farias. Os taxis, que’ap5s o desembarque

4

dos passageiros quiserem si iii < ir a cidade
alta devem pegar a Rua Marcondes de Sauta e
dal a Rua Dom Fernando. 0s que estiverem no
ponto de embarque e quiserem se dirigir tan-
to para a parte Sul como Norte da cidade, de
vem se dirigir pela Rua Washington Pessoa ,

23 de Maio e dal seguirem a forma atual.

Os carros particulares tém as mesmas opoes -

de diregoes que os taxis.

0s automoveis que se dirijam pela Rua Thiers
Veloso nao podem cruzar a Av. Replblica para
pegar a Rua José de Anchieta. Para tanto, de
ve ser pintado no asfalto faixas e colocagao

de placas indicando a diregao a seguir.

0 trecho da Av. Repiblica entre a Rua Jose -
de Anchieta e Estagao Rodoviaria passa a ter
mao Gnica, sendo que do alinhamento da Rua =

Bernardino Monteiro devem ser pintadas fai -
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xas no asfalto, possibilitando a existéncia'
de um 'anel' de circulag3o dos Onibus dentro
da Estagao Rodoviiria. Na Rua Soldado Anto -
nio Farias a mesma providencia deve ser toma

da, quanto as faixas.

- A passagem da Rua Soldado Antonio Farias pa

ra a Rua Henrique Coutinho deve se dar numa
faixa pequena e deve servir apenas aos - que
dela necessitam fazer uso. Neste pedueno tre
cho devem ser pintadas Fafxﬁﬁznq asfalto in
dicando a diregdoc a seguir e EolocagSo de -
placas indicando atengao, pois os onibus in
termunicipais que se dirigem as plataformas'

estarao fazendo o raio de viiiraie.

Quanto ao Pronto Socorro e Coipu de Bumpei -
ros, continuam tendo as mesmas opgoes de cir

culagao hoje existentes.

Quanto aos estacionamentos de carros particu
lares (num lado das ruas) este pode se dar
nas ruas Bernardino Monteiro (largura: capa-
cidade de 3 automoveis), respeitando a area
de desembarque de passageiros de taxis e car
ros, Marcondes de Souza, Soldado Antonio Fa
rias, respeitando o ponto de taxi, Washing -
ton Pessoa, Henrique Coutinho e Jose de  Au

chieta.

Os Onibus municipais que venham do lado Sul
da cidade, entram pela Av. Republica, e Rua
José de Anchieta e 23 de Maio para voltarem’
(forma atual). € necessario verificagao dos

pontos de parada e ponto final.
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- 0s que provém do lado Norte entram pela Rua

General 0sério e Av. Cleto Nunes, seguindo =

o mesmo percurso que fazem atualmente.

A Alternativa 3 procura scparar os veiculos -
que demandam a cidade alta, os dnibus que provém do Sul e os que vem'
do Norte, penetrando na praga apenas os onibus e fazendo com que ou

tros veiculos fagam o contorno.

- Entram os que vém do Sul pelo trejeto Floren

tino Avidos/23 de Maio/Henrique Coutinho e
atingindo a Praga Misael Pena; os do Norte ,
pela Av, Republica/Cleto Nunes/23 de Maio/ -

Henrique Coutinho;

0 acesso a cidade alta seria feito pela mao'
direita da Av. Replblica, entrando na Rua
Dom Fernando; a Rua Thiers Veloso seria uti-
lizada somente para retorno e a saida pela -
Rua Cais de Sao Francisco, tomando a Av. Cle

to Nunes;

- A safda da Rodoviaria seria pela mao esquer-

da da mesma avenida, entrando na Av, Cleto -

Nunes;

0 estacionamento de vefculos seria na Rua Jo

sé de Anchieta;
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- 0 armazenamento de onibus na Rua Henrique =

Coutinho, de largura suficiente;

Os pontos de taxi seriam nas ruas Soldado An
tonio Farias e Bernardino Monteiro, por onde
os veiculos fariam o '"Looping' para nao pene
trar na Praga, exclusiva de onibus (exceto -
ambulancia e bombeiros, atravessando a fai -
xa);

0 trafego na Av. Cleto Nunes seria aliviado'
pela auséncia dos onibus vindns do Sul, mas

carregado pelos vindo da Rodoviaria;

Na Rua José de Anchieta, junto ao Parque Mos
coso, poderiam ser localiz: i zijuns termi=

nais de onibus urbanos.



Para que haja uma melhoria nas condigoes  de

~ funcionamento do terminal rodovidrio e de transito no seu  entorno,
~ algumas recomendagdes de carater geral devem ser ciservadas. Por exer

,pfoz

= Que as solucoes d fe-minal

rodoviario nao tenha cono SOliEiaoCia g

tos de estrangulamento em outras vlﬁc Ga

'melhor viaria;

= Que a solugao de trafego procure separar 0s

veaculos reiacxonados com a Cidade Alta, Zo

na Su1~e,Zona,Norte,,separe;os de  passagem
daqueles de'ace550~e crie uma hierarquia de
prioridades onde os carros particulares ve
nham depois dos téxis,ianibns‘ k interesta
dua:s/sntermunncnpa;s, onsbus urbanos e 'bs"
vefculos de emergencia (bombelros e ambulan
cial);

- A localizacdo dos pdntos iniciais e pontos de
parada urbénosfdéye“Set‘édequada pela FUNDEP/
"DETRAN e compatibflizadé com a solugao adota

da para o terminal rodoviario e circulagao

no seu entorvo. A eliminagdo dos estaciona

_mentos diagonais de automoveis da Av. Repl
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blica e a Jose Anchieta permitiriam, por

»

exemplo, o remanejamento dos pontos de  onj
bus da Av. Replblica, no trecho entre a Av.
Cleto Nunes, e da propria Av. Cleto Nunes
Junto ao Parque Moscoso, altamente incoveni

entes ao fluxo viario, para esses locais;

Os onibus que fazem hoje ponto inicial na
Praga Misael Pena - como por exemplo linhas
Manguinhos, Jacaraipe e Nova Almeida - e que
tém caracteristicas urbanas (fazem paradas '
normais em pontos urbanns, possuem 2 portas,
roleta, etc) e que até Gisso tem ‘uma perma
nencia de parada muito longa, demandando uma

vaga quase permanente, devem sofrer um rema

nejamento, obedecendo recoms:iichrn de proxi
midade do terminal rodoviario, mas iora ey
te;

A Praga Misael Pena deve ser preservada para
uso exclusivo de onibus interestaduais e in
termunicipais, nao se permitindo mais o tran
sito de téxié, carros particulares e oOnibus
municipais;

0 terminal rodoviario deve ser exclusivo pa
ra os onibus que estao desembarcando ou em
barcando passageiros, e o tempo de parada
de onibus deve sofrer um controle eficiente
da fiscalizagao do transito da rodoviario,
nao permitindo a parada de Snibus que nao

estejam em servigo;
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0 armazenamento ou area de espera dos oni
bus que utilizam o terminal rodoviario deve
seu efeito em local adequado a ser escolhido

dentro da proposta de circulacao adotada;

0 estudo final de circulagao na Praga Misael
Pena e seu entorno deve ter compatibilidade’
com os esquemas a serem implantados pelo
DETRAN, de maneira integrada e dentro das re

comendagoes acima citadas;

0 uso do terminal rodoviario devera ser geri
do pela FUNDEP que se e¢icarregara do contro
le de trafego interno (safda e chegada de
onibus), informagoes gerais (usuarios e oni

bus), manutengao, limpeze ¢ =oliclamento;

Os estudos das alternativas quaric 3¢ pi0je
to fisico do terminal rodoviaric apresentados
neste volume, deverao sofrer um detalhamento

e um projeto executivo da obra;

A implantagao deve ser acompanhada de  con
veniente preparagao, divulgagao e educagao,
ensinando um pessoal para os servigos do ter
minal rodoviario e informando os usuadrios a
traves de sinalizagao com faixas pintadas no

asfalto e placas informativas.
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