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APRESENTACAO

0 presente trabalho integra os estudos desenvolvidos pela Monitoracgdo do
AGLURB-GV, resultante do convénio firmado entre o Governo do Estado do Es
pirito Santo e a Empresa Brasileira de Transporte Urbano (EBTU-MT), em
27 de agosto de 1984 - Convénio EBTU 056/84.

E composto pelas pesquisas: - Contagem Volumétrica Direcional e Seleti
va; - Origem e Destino de Veiculos (I/R - identificagdo e reconhecimen
~to), que foram realizadas em 30/04/86 nas Ruas Duque de Caxias, Dionisio
Rosendo e Nestor Gomes e pela andlise de capacidade da Rua Dionisio Rosen
do.



INTRODUCAO

No projeto de Melhorias Fisicas e Operacionais do Corredor Area  Central
€ proposto o fechamento da rua Duque de Caxias ao trdfego de vefculos au
tomotores e a uma nova ambientacdo para sua nova fungdo: drea de circula
¢do de pedestres.

A despeito desta intervencdo ter sido excluida das obras prioritdrias do
AGLURB-GV, a complementacao de estudos para sua viabilizagdo se faz ne
cesséria, mesmo progue esta € uma proposta ventilada com frequéncia no
ambito da Prefeitura Municipal e outros drgdos de planejamento.

Dentre os necessdrios podemos destacar os seguintes estudos e Tevantamen
tos e seus aspectos:

- 0/D de veiculos (I/R).

- Contagem Volumétrica, Direcional e Seletiva (C.V.D.S.) - obtencdo dos
volumes e tipos dos vefculos que trafegam nas vias desenvolvidas, para a and
lise da capacidade da Rua Dionisio Rosendo em absorver os veiculos que
deixariam de trafegar pela Rua Duque de Caxias.

- Uso do Solo - levantamento e localizacdo dos diversos tipos de comércio
(livraria, papelaria, barbeiros, lojas de tecidos, bancos, cadernetas
de poupanca, bares, restaurantes, etc.), tipos residenciais e entradas
de garagem para analise de acessos as residéncias, acesso para carga e
descarga e acesso para veiculos emergenciais (ambulancia, corpo de bom
veiro, policia etc.) para subsidiar os projetos de circulagdo e urbani

zagdo local.

- Carga e Descarga - levantamento dos tipos e volumes de carga que sao ma
nipulados bem como dos veiculos utilizados da frequéncia, horarios e
dias preferenciais, para estudos da racionalizagdo do processo  de car
ga e descarga em drea de pedestres.



- Estudo de circulagdo na cidade alta.

Este trabalho se deteve ao primeiro aspecto, ou seja, as pesquisas de Con
tagem Volumétrica Direcional e Seletiva e de Origem e Destino de Veiculos
e ao Estudo de Capacidade e Nivel de Servigo.



OBJETIVO

Este trabalho tem por objetivo analisar a proposta contida no Projeto de
Melhorias Fisicas e Operacionais do Corredor Area Central referente a
transformagdo da Rua Duque de Caxias em rua para circulagdo exclusiva de
pedestre, no aspecto que implica na capacidade da Rua Dionisio Rosendo
funcionar em mdo dupla de direcdo, absorvendo o volume de veiculos que

trafegavam pela Rua Dugque de Caxias.
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METODOLOGIA

A pesquisa foi realizada no dia 30/04/86, quarta-feira de 7:00 as 19:00
horas em duas intersegdes: Rua Duque de Caxias X Rua Dionisio Rosendo e

na Rua Nestor Gomes X Largo do Paldcio Anchieta (vide croquis)

A Rua Duque de Caxias habitualmente é usada como estacionamento e para di
ferenciar o volume de veiculos que a utiliza como passagem daquele que a
utiliza para estacionamento foi necessdrio a pesquisa 0/D de veiculos
(I/R) na qual o pesquisador identifica a chapa do veiculo no horédrio que
ele entrou na via e o pesquisador da intersegdo da saida da via reconhe

ce a chapa do veiculo e seu respectivo hordrio.

No processo de tabulagdo faz-se a identificacdo das chapas e anota-se
seus hordrios de entrada e saida na via. Tem-se assim o tempo  gasto no
interior da mesma, tempo este que caracterizard o uso como passagem ou
estacionamento.

Este dado serd de importdncia para determinacdo do volume de veiculos a

ser absorvido pela Rua Dionisio Rosendo.

Os estudos de capacidade foi baseado nos métodos do Highway Capacity Ma
nual, Webster e do Service D'Estudes Techiniques e Routes e Autoroutes
(SETRA).



-

PALACIO
ANCHIETA

CROQUIS AREA DE ESTUDOS

LEGENDA: N

RUA A SER DESTINADA AOS PEDESTRES @
O POSTOS DE CONTAGENS |
—  0/D DE VEICULOS (1/R)

— ——» CONTAGEM VOLUMETRICA DIRECIONAL E SELETIVA INSTITUTO JONES DOS SANTOS NEVES
MONITORAGAO DO AGLURB-G.V. y

—s
—



12

ESTUDOS DE CAPACIDADE E NIVEL DE SERVICO

Este Estudo de Capacidade(S) e Nivel de Servico(N.S.) foi elaborado para
a situacdo na gqual a Rua Dionisio Rosendo operaria em mdo dupla.
Consideracoes:
- Situagdo - Mdo Dupla
- Absor¢do do fluxo da Rua Duque de Caxias
- Aumento de 30% do volume em relacdo ao trdafego atual
- Adogao dos volumes da hora pico
. Rua Dionisio Rosendo H.P.: 18:00 as 19:00 hs
638 veic./hora: 640 UCP
. Rua Duque de Caxias H.P.: 14:00 as 15:00 hs
140 veic./hora*: 143 UCP
- Declividade - 10% Mapa 1.200 CESAN
fator de declividade:
. Subida =1 - 0,03 x 10 = 0,70
. Descida =1+ 0,03 x5 =1,15
- Fator de sinuosidade - a rua € sinuosa e apresenta uma curva em S, con

siderou-se um fator de sinuosidade a direita e a esquerda.

. F Sinuosidade = 0,90 x 0,90 = 0,81

Estacionamento - ndo seria permitido
. F Estacionamento = 1,00

Inclusive os veiculos que a utilizaram como drea para estacionamento.



- Atrito lateral - na impossibilidade de obtencdo de um fator que 0 ex
presse optou-se por trabalhar com a largura de cada sentido igual a
3,3m em vez de 4,10m.
CALCULO DA CAPACIDADE
FATORES s VoL
L N ; ALY
VIA: RUA DIONISIO ROSENDO UW&?& PADRAD| f dec]if veici f loc\ f estlf if sinclf onibl f ext lf poplf total| (CAP) voL CAP N.S
Cidade Alta - Costa Pereira 3,3 1.875 1,00 0,99 0,85 1,00 0,81 1,00 1,00 1,00 1,00 0,68 1.272 829 0,65 B
0,81 1,00 1,00 1,00 1,00 0,48 900 182 0,20 At

Costa Pereira - Cidade Alta 3,3 1.875 0,70 0,99 0,85 1,00
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CONCLUSAO

Com base nas consideragdes, nos parametros estabelecidos e de acordo com
o método tedrico utilizado para cdlculo da capacidade, a Rua Dionisio Ro
sendo poderd absorver o volume de veiculos que atualmente trafegam pela
Rua Duque de Caxias, caso a mesma venha a ser fechada para o uso de pedes

tres.

. Para uma melhor avaliacdo no entanto, outros estudos como: carga e des
carga, uso do solo, condigdes de segurangca (para as Ruas Dionisio  Rosen
do e Duque de Caxias) e circulagdo de veiculos e dreas destinadas ao esta
cionamento (cidade alta) se fazem necessdrios.
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ANEXOS
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CROQUIS DAS INTERSECOES/
VOLUMES OBTIDOS NAS CONTAGENS
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