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APRESENTACAQO

0 Estudo de Circulagdo na Area de Influéncia do Acesso Sul da  Terceira
Ponte, solicitado pela CETERPO ao Instituto Jones dos Santos Neves, foi
desenvolvido pelo IJSN com a assessoria técnica da Empresa Brasileira de
Planejamento de Transportes - GEIPOT, participagdo de técnicos da Prefeitu
ra Municipal de Vila Velha, e apoiado em contagens de trafego efetuadas
pelo DFTRAN-ES.

0 estudo foi desenvolvido com o objetivo de indicar o esquema de circula
¢cdo na area de influéncia imediata do acesso sul da Terceira Ponte - a
qual abrange o atual centro administrativo, comercial e de servigos do mu

nicipio e os eixos de sua expansdo prevista conforme as diretrizes estabe
lecidas no Plano Diretor Urbano de Vila Velha.

0 estudo consiste na avaliacdo comparativa de alternativas, baseada exclu
sivamente em critérios urbanisticos, de circulagdo viaria e andlises de ca
pacidade e nivel de servigo, ndo constando do estudo a andlise de  custos
e beneficios econdmicos. Na formulagdo das alternativas analisadas, contu
do, evitou-se qualquer solugdo que viesse a implicar em investimentos ini
ciais de grande porte, capazes de inviabilizar financeiramente a implanta
¢do, paralelamente & execugdo das obras da Terceira Ponte, de seus acessos

vidrios necessédrios.




LISTA DE PLANTAS

01.

02.

03.

04.

05.

06.

07.

Alternativa 1 - Ligagdo Vila velha-Vitéria iniciando na  Av.

nat (Projeto Atual)

Alternativa 2 - Cruzamento da Av. Champagnat emi nivel, com
com continuidade para a avenida margeando o Canal da Costa.

Alternativa 3 - Cruzamento da Av. Champagnat em elevado com
dade para a avenida, margeando o Canal da Costa.

Andlise de Capacidade e Nivel de Servigo - Situagdo Atual.

Andlise de Capacidade e Nivel de Servigo - Alternativa 1.

Andlise de Capacidade e Nivel de servigo - Alternativa 2.

Andlise de Capacidade e Nivel de Servigo - Alternativa 3.
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continui
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1. INTRODUCAO

A redugdo de dist@ncias rodovidrias, internas a Grande Vitdéria, possibili
tada pela Terceira Ponte determinard alteragbes na circulacdo de veiculos
e influenciard o desenvolvimento da Aglomeragdo urbana.

0 percurso entre os setores sul e norte da extensa faixa litordnea da
Grande Vitéria diminuird em cerca de quinze quildmetros, correspondentes
ao contorno da bafa através da congestionada drea central de Vitéria e
dos corredores de transporte com trdfego intenso, resultando no  aumento
da acessibilidade a nivel regional.

Em contraposigdo, a acessibilidade intra-urbana nas dreas de  influgncia
imediatas das cabeceiras da ponte, em%Vitdria e em Vila Velha, apresenta

risco de deterioragdo, se o trafego de passagem pela ponte somar-se ao
trafego gerado pelas atividades locais em vias que, por suas caracteris
ticas fisicas, geométricas e de uso do solo lindeiro, sejam incompativeis

.~

com a fungdo de acesso a ponte.

Particularmente no Municipio de Vila Velha, jd foram identificadas neces
sidades de ampliagdo do sistema vidrio bdsico, para comportar o trdfego
gerado pelo intenso crescimento observado entre os dois dltimos censos
demogrdaficos e estruturar o desenvolvimento do municipio em conformidade
com seu Plano Diretor Urbano.

0 presente estudo, solicitado pela CETERPO ao IJSN ao verificar que o
projeto original da Terceira Ponte ndo fora acompanhado da necessdria
andlise da circulagdo em seus acessos, prople um esquema de circulagao na
drea de influéncia imediata do acesso sul, compativel com os volumes de
trédfego previstos para apdés a implantagdo da ponte, bem como indica as
obras vidrias a serem integradas ao projeto da ponte.



2. OBJETIVOS

0 que estd aqui sendo chamado de Acesso Sul da Terceira Ponte é o aces
so a terceira ponte pelo Tado de Vila Velha e as vias contidas em  sua
drea de influéncia imediata, abrangendo o centro do municipio e suas  ex
pansdes em direcdo a Praia da Costa, a Rodovia do Sol e & Rodovia Carlos
Lindemberg.

A Terceira Ponte, entre os municipios de Vitéria e Vila Velha, terd a
fungdo de ligacdo urbana, gerando um acréscimo da demanda do trdfego nas
vias prdximas aos seus acessos, tanto em Vitdéria, como em Vila Velha.
E exatamente o impacto gerado por essa demanda e a circulagdo nessas vias
0 objeto principal desse estudo.

0 objetivo do Estudo de Circulagdo na Area de Influéncia do Acesso Sul
da Terceira Ponte € indicar a CETERPO as obras vidrias, complementares
3 implantacdo da ponte, que viabilizem a operacdo do sistema vidrio na
drea de estudo em niveis compativeis com os padrdes de acessibilidade pro
porcionados pela nova ligagdo entre os setores sul e norte da Aglomera
¢do da Grande Vitoria.

0 objetivo perseguido no estudo é condicionado por varidveis,  tangiveis
e intangiveis, que devem ser observadas:

- Custos de implantagdo das obras complementares (minimizar);
- Custos sociais de desapropriaqcdes e remogdo de habitagdes (minimizar);

- Agressbes ao meio atbiente e ao patriménio histérico, cultural e paisagis
tico do municipio (evitar).
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METODOLOGIA

Iniciou-se o trabalho, com a coleta dos dados necessarios ao

to aos drgdos envolvidos.

estudo, jun

Os dados levantados inicialmente, e posteriormente analisados foram:

Paralelamente. a coleta de dados, a equipe percorreu a area em estudo,
nivel de levantamento preliminar, observando o uso e ocupagdo do solo,
fluxo de veiculos, o padrdo geométrico das vias, os alinhamentos,

A Pesquisa Domiciliar de Origem/Destin

o realizada pelo Instituto Jones

dos Santos Neves em setembro de 1980.

0 Estudo da bacia do Rio Aribiri - Volume V: Sistema Vidrio

publicado em maio de 1984 pelo IJSN.
de uma rede vidria bdsica para todo

bilizada com o uso do solo atual e futuro, em conformidade com o

Diretor Urbano.

0 Estudio de Trafico en Tercer Puent
HUARTE Y Cia. S.A., em junho de 1982
pesquisas e coleta de dados de trafe
realizar a previsdo do fluxo de veic
explord-la em regime de peddgio.

As contagens de Trdfego realizadas p
pais intersecfes da drea de influénc

Plantas dos loteamentos lindeiros ao

Plantas com as seg¢des do Canal da Co

jeto. de revestimento do canal, com

Basico,
Este estudo apresenta a proposta
o municipio de Vila Velha, compati

Plano

e de Vitoria (ES) desenvolvido pela
de
de
e

, onde foi feita uma série
go em Vitéria, com o objetivo

ulos na ponte a ser construida,

elo DETRAN-ES em 1983, nas
ia da Terceira Ponte.

princi

Canal da Costa e Bigossi.

sta, fornecidos pelo DNOS, com pro
data de dezembro de 1984.

d
0

o pa
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drdo das edificagbes, as condigBes do Canal da Costa e Bigossi, acompanha
da de cartografia em escala 1:2.000.

0 estudo de circulagdo foi desenvolvido sobre planta com levantamento
planialtimétrico da regido, na escala 1:2.000 e estd sendo apresentado
em escala 1:10.000.

Um fator importante levado em consideragdo nesse estudo, foi o desejo da
comunidade de Vila Velha, expressado através dos técnicos da Prefeitura,
de manter a Av. Champagnat como via predominantemente de comércio e ser
vicos, e desviar o trdfego demandado pela Terceira Ponte, da Area Central
de Vila Velha, que seria assim preservada.

Foi feito ainda o estudo de capacidade das vias na drea de influéncia da
Terceira Ponte, que retrata de maneira gquantitativa o impacto da demanda
acrescida nessa drea. Analisou-se para efeito de comparagdo, a sSituagao
atual e a situacdo com dados projetados para o ano de 1990.
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4. CARACTERIZACAO DA AREA DE ESTUDO

4.1. SITUACAQO ATUAL

4.1.1. USO DO SOLO

Atualmente nota-se uma major densidade da mancha urbana no entorno das
duas principais vias de Tigagdo do centro de Vila Velha com o centro de
Vitéria (Rodovia Carlos Lindemberg e Av. Jerdnimo Monteiro), e dos tr8s
setores de expansdo em diregdo sul. O primeiro é formado por Toteamentos
para a populagdo de renda média e baixa (Cobildndia, Rio Marinho e Vale
Encantado) e localiza-se junto a divisa municipal com Cariacica; o segun
do, junto a costa, é formado por conjuntos habitacionais e loteamentos
que atendem a populagdo com faixa de renda média e alta, e o terceiro
Jjunto as praias, para habitagdes de maior renda.

No centro de Vila Velha, situa-se a principal concentra¢do de  servigos,
comércio e das atividades institucionais. Na Av. Champagnat encontram-se
localizados significativo nimero de estabelecimentos comerciais e de ser
vigos. Esta avenida é cortada perpendicularmente por uma série de  vias
que formam uma malha de tragado regular e sua expansdo se da em duas di
recbes: uma seguindo o eixo da Rodovia Carlos Lindemberg, e a outra atra
vés da Rua Luciano das Neves e da Rodovia do Sol (ES-10).

0 equipamento de comércio e servigo no centro de Vila Velha tem uma inten
sidade de uso significativo, sendo os pontos mais dindmicos da cidade a
praca da Prefeitura e a Av. Champagnat, que o integram. Outro ponto di
namico, a Praia da Costa, uma das principais bordas da cidade possui raio
de influéncia a nivel de aglomeracdo, e caracteriza-se como centro de tu

rismo e lazer.
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4.1.2. CIRCULACAO

Atualmente, o acesso ao Municipio de Vila Velha é propiciado pela Rodovia
Carlos Lindemberg e, secundariamente, pela Estrada Jerdnimo Monteiro. A
ligagdo viaria do municipio com Ilha de Vitdria realiza-se através da Pon
te Florentino Avidos.

Essas vias suportam a totalidade dos fluxos de trdfego entre o municipio
de Vila Velha e as demais localidades da Aglomeragdo Urbana da Grande Vi
téria, especialmente o municipio de Vitdria, que ainda polariza a maioria
dos deslocamentos intermunicipais. Em adigdo, o tréfego entre os balned

rios do sul do Estado e os Municipios da Grande Vitéria converge da Rodo
via do Sol para a Rodovia Carios Linuemberg, através da area central de
Vila Velha.

As principais vias urbanas do municipio - Avenida Jerdnimo Monteiro, Ave
nida Champagnat e Rua Luciano das Neves - garantem a continuidade das
ligagdes entre aquelas rodovias estaduais e dessas com a orla do munici
pio, suportanto, além do trdfego gerado pelas atividades que se desenvol
vem em suas faixaslindeiras, o trafego de passagem pelo municipio e de
acesso as dreas turisticas.

No trecho em que as condig¢des de trafego atualmente sdo mais criticas,
correspondente a drea central de Vila Velha, a Rua Henrique Moscoso, que
poderia constituir-se em ligagdo alternativa entre a Rodovia Carlos Lin
demberg e a Praia da Costa, € interrompida pelo Canal da Costa e, no pro
jeto original da Terceira Ponte, estaria permanentemente bloqueada, nesse
ponto, em fun¢do do gabarito da ponte.
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4.2.1. IMPAETO-NO USO DO SOLO

A construgdo da 32 Ponte, dard
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SITUAGCAO APOS CONCLUSAQ DA 32 PONTE

ensejo ao adensamento habitacional e de

atividades tercidrias em Vila Velha, descongestionando, assim a cidade de

Vitéria.
e a praia da Costa sofrerd um

dera, gradativamente, pelas margens da Rodovia do Sol até a Praia

parica. 0 centro atual, com
demberg, Av. Luciano das Neve
importante centro de comércio e

diversas camadas da populacgdo

Com a construcdo da 32 Ponte,
da Praia da Costa, abrindo ra

habitacdo e servicos de apoio, com todos os riscos deste tipo de

¢ao.
de processos de especulagdo dest

tos profundamente negativos, como a rapida inclusdo da orla da

Costa.no conjunto das dreas uri

nente de vir a constituir objetc

Permitir sem cuidados o processo de ocupacdo da orla da Praia da

significa alheamento a oportunidc
das atividades, porque a inserca
incorporar a orientagdo de um pr
solo, onde as vantagens locacion
¢do. No entanto, isso s6 ocorre
vantagens no continente, pois a
mesmo vigor e forma promocional
esta sendo proposta a travessia

em marginal pelo canal da costa.

Prevé-se que a drea compreendida entre o centro de

s e Av. Champagnat poderd se

Vila Velha

rapido adensamento vertical, que se esten
de Ita

expansao pelos eixos da Rodovia Carlos Lin

consolidar num

servig¢os com capacidade para  atender as

de Vila Velha.
vem aumentando a vocagdo urbana da orla
pidamente um processo de concentragdo  para
promo

Isto poderia significar o ensejo para se concretizarem um sem ndmero

a drea urbana, processos estes de efei

Praia da

anas altamente desejdveis, e o risco imi
de especulacdo imobilidria.

Costa,

ade de abertura a melhor sincronizagao
0 da 32 ponte tem todas as condicBes para
ocesso natural de conformagdo de  uso do

ais, ilha continente tendam a equaliza

rd, se houver a abertura da equidade de
atuacdo do tragado proposto ndo tem 0
urbana daquele na ilha. Em fungdo disso

da Av. Champagnat em elevado, continuando
até a Av. Luciano das Neves num primeiro

momento, e apds, até o bairro da Gléria, formando um arco transversal que

aumentard as vantagens locacionais de uma extensa drea que servird

expansdao do comércio e servigo.

a
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4.2.2. IMPACTO NO SISTEMA DE CIRCULAGARO

A Terceira Ponte constitui-se em trecho do sistema vidrio de interesse
da Aglomeracdo Urbana, equiparando-se aos trechos urbanos das rodovias fe
derais e estaduais e as demais vias urbanas que compdem a malha vidria
estrutural da Grande Vitéria. E assim que ela vem sendo tratada nos pla
nos urbanisticos e de sistema vidrio elaborados para a Aglomeragdo Urbana
e, particularmente, para o municipio de Vila Velha.

No caso especifico deste municipio, para que a nova ligagdo entre Vila Ve
Tha e Vitdria venha a exercer plenamente as fungles a que estd destinada,
deve-se articular a Rodovia do Sol e a Rodovia Carlos Lindemberg através
de vias com caracteristicas fisicas e geométricas tais que componham com
a ponte uma malha continua de trafego semi-rdpido.

Por outro lado, a Terceira Ponte devera comportar fluxcs de trafego gera
dos pelo centro dindmico do municipio e pela Praia da Costa, esta uma
das principais dreas de lazer da Aglomeragdo Urbana. Advém desta func3o
da Terceira Ponte a necessidade de se articular, também, com as princi
pais vias de acesso a essas atividades - Avenida Champagnat e Avenida
Antdnio Gil Veloso - ambas vias de trafego lento, através de vias 1o
cais que se constituam em vias de transigdo, com as fungfes de  acomodar
os fluxos de trdfego de passagem pela ponte e possibilitar a necessdria
variacdo da velocidade operacional desses fluxos.

Essas condicionantes para a inserc¢do da Terceira Ponte na malha vidria
do municipio de Vila Velha definem os elementos de projeto do sistema de
circulacdo na drea de influéncia do acesso sul a serem observados para
que se minimizem impactos negativos, sobre a drea urbana, dos volumes de
trdfego gerados pela ponte.




ESTUDO DE CIRCULAGAO NO ACESSO SUL DA TERCEIRA PONTE

QUADRO 4.1
FUNCOES, NO SISTEMA VIARIO BASICO,

DAS VIAS CONTIDAS NA AREA DE ESTUDO

VIA

FUNGAO ATUAL

FUNCAO PREVISTA

- Rodovia do Sol

- Anel da Terceira Ponte

- Rua Luciano das Neves/Rua Prof.
Francelino C. Setdbal/Rua Antd
nio Ataide/Rua Santa: Leopoldina

- Av. Champagnat/Av. Jerbnimo Mon
teiro/Rua Sete de Setembro

- Rua Henrique Moscoso

Acesso a balnedrios do Sul do Estado.
Trecho na drea urbana e acesso a bairros

Via proposta, marginal a canais do  munici
pio, para ligagdo entre o Bairro da Gléria
e Terceira ponte.

Vias urbanas que ddo continuidade a Rodovia
do Sol na drea central do municipio.

Ddo continuidade a Rodovia Carlos Lindem
berg, atravessam a drea central de Vila Ve
lha e ddo acesso a Praia da Costa. Tém fun
¢do de via central, passagem e  turistica,
apresentando tréansito intenso (vefculos,
pedestres e estacionamentos).

Via atualmente com uso misto (residencial e
comércio/servigos).

Crescimento do trdfego em consequéncia
da ocupagdo da faixa litordnea, acelera
da com implantagdo da Terceira Ponte.

Distribuig¢do do trdfego da Terceira Pon
te ao longo do perimetro da drea cen
tral. h

Desdobramento em bindrio, mediante in
tervengfes de pequeno porte, para com
por a articulagdo centro de Vila Velha
- Anel da Terceira Ponte - Rodovia do
Sol.

Consolidagdo de sua fungdo mais  signi
ficativa para o municipio: via central.

Formagdo de bindrio com Av. Champagnat,
e Av. Jerdnimo Monteiro, em ligagdo con
tinua entre a drea central e a Praia da
Costa.

91
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5. ALTERNATIVAS DO ACESSO SUL

5.1. FORMULACAO DAS ALTERNATIVAS

Para proposigdo do esquema de circulagdo na drea de influéncia do acesso

sul da Terceira Ponte, analisa-se a situagdo colocada no projeto a origi

nal da ponte, bem como duas alternativas de melhorias vidrias na drea
de estudo.

Na formulacdo das alternativas consideradas, adotou-se o principio de
diferencid-las através de melhorias incrementais. Parte-se da solugdo

proposta no projeto original, até atingir-se um esquema de circulacdo que
propicie niveis de servigo e impactos urbanisticos que configurem uma
solugdo para o sistema de circulagdo, efetiva no perfodo inicial de ope
racdo da ponte (horizonte: 1990), e que prepare as ampliagdes do sistema
vidrio necessdrias para comportar as exigéncias futuras.

0 procedimento adotado assegura atingir-se uma solugdo 6tima em termos
de:

- Minimizagcdo dos custos de implantagdo das obras complementares a Tercei
ra Ponte no municipio de Vila Velha;

- Compatibilizacdo com os planos urbanisticos e de desenvolvimentoe do

sistema vidrio.

ALTERNATIVA 1

Esta alternativa foi a apresentada no projeto original da Terceira Pon
te. Nela, a cota zero da ponte estd entre a Rua Henrique Moscoso e a
Av. Champagnat, e o acesso a ponte é feito unicamente pela Av. Champag

nat. Esta avenida funcionaria em regime de mdc Unica com o sentido de
direcdo Praia da Costa - Centro de Vila Velha, formando um bindrio com
a Av. Castelo Branco.
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Nesta alternativa, ficam bloqueadas as ruas Henrique Moscoso e 15 de No
vembro, que dariam acesso direte a praia.

ALTERNATIVA 2

Esta alternativa de circulagdo, ndo impde nenhuma modificagdo no projeto
estrutural da ponte, mas requer desapropriagdo de areas no cruzamento da
Rua S3do Paulo com a Av. Champagnat. A cota zero se dd no mesmo Tlocal da
alternativa anterior, mas o que se propde é que seja construida uma ave
nida ladeando o Canal da Costa, dando continuidade & ponte, e uma rétula
na intersecdo desta com a Av. Champagnat. Esta avenida deverd prosseguir
até atingir a Rodovia Carlos Lindemberg, podendo ser construida em  duas
etapas, sendo na primeira o trecho compreendido entre a Av. Champagnat e
Av. Luciano das Neves, e na segunda o trecho entre a Av. Luciano das Ne
ves e a Rodovia Carlos Lindemberg. Deverd existir uma rétula  também na
interse¢do desta avenida com a Luciano das Neves e Professora Francelina
Carneiro Stidbal.

0 principal objetivo da avenida proposta, jd recomendada no Estudo da Ba
cia do Rio Aribiri, € desviar através dela todo o trafego da ponte com
destino ou origem na Rodovia do Sol e bairros a ela contiguos, e Rodovia
Carlos Lindemberg, aliviando desta forma o trdfego da Av. Champagnat que
absorveria entdo a demanda com destino ou origem na Praia da Costa e
centro de Vila Velha.

Nesta alternativa as ruas Henrique Moscoso e 15 de Novembro também  fica
riam bloqueadas, impedindo o acesso direto a praia, que seria feito atra
vés da Av. Champagnat e Av. Castelo Branco continuando a funcionar em re

gime de mdo dupla.

ALTERNATIVA 3

Nesta alternativa, estudou-se a circulagdo no municipio de Vila Velha vin

culada a alteracdo do projeto original da Terceira Ponte e a abertura da
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avenida Marginal aos Canais da Costa e Bigossi, em duas etapas como na
alternativa anteriormente apresentada.

Propfe-se a extensdo da ponte em cerca de 350 metros, possibilitando a
transposigdo em elevado da Avenida Champagnat, com o que se preserva sua
funcdo atual e permite-se a utilizagdo da Rua Henrique Moscoso como  via
de Tigagdo entre o centro de Vila Velha e a Praia da Costa, formando um
bindrio com a Avenida Campagnat/Av. Jeronimo Monteiro.

Cabe a Avenida Marginal aos Canais da Costa e Bigossi absorver os fluxos
de trdfego de passagem pela drea de influéncia do acesso sul e que se
distribuam ao longo dos corredores formados pela Rodovia do Sol e pela Ro
dovia Carlos Lindemberg, livremente de interferéncias indesejadas com o
trdafego local.

0 acesso as atividades de comércio, servigos e lazer ao longo das  Aveni
das Champagnat e Antdnio Gil Veloso realiza-se através da Rua Parand (sen
tido Vitdéria-Vila Velha) e pela Avenida Hugo Musso/Rua Ceara (sentido
Vila Ve]ha—Vitéria). Essas vias funcionam, nesta alternativa, como ele
mentos de transicdo para acomodagdo dos fluxos de trafego de passagem pe
la ponte.

5.2. AVALIACAO TECNICA DAS ALTERNATIVAS

Os trés esquemas de circulacdo na drea de influéncia do acesso sul da
Terceira Ponte propostos para andlise sdo avaliados em termos de  impac
tos sobre o uso do solo e estrutura urbana, bem como em termos de capaci

dade e nivel de servigo das vias contidas na drea de estudo.

As andlises de capacidade e nivel de servigo sdo apresentadas no anexo

deste documento.
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ALTERNATIVA 1

- Nesta alternativa, a 32 ponte chega em nivel na Av. Champagnat e a in
tersecdo é feita em T.

- Os aspectos a serem considerados sdo:

. Aumento da sobrecarga de trafego na Av. Champagnat, que apresentard
uma intensidade de uso significativo com o aumento de equipamentos de
comércio e servigo, e ser usada como via distribuidora do tréfego,
para os usudrios da 32 ponte.

. Esta alternativa de acesso a 32 ponte induz a utilizagdo da Av. Cham
pagnat como via distribuidora de trdfego, ocasionando pontos criticos
de congestionamento que influirdo na utilizacdo dos estabelecimentos
de comércio e servicos localizados nesta Av. Isto provocaria a pro
cura do comércio e servigos no municipio de Vitéria com a  consequen
te diminuigdo da expansdo desta atividade no continente, apesar do au
mento da densidade habitacional que a 32 ponte provocard em Vila Ve
Tha. Além disso geraria um trdfego indesejado na drea do acesso nor
te da 32 ponte.

- Bloqueio de duas ruas que dariam acesso direto a Praia da Costa (15 de
Novembro e Henrique Moscoso).

- Com o bloqueio das ruas 15 de novembro e Henrigue Moscoso o fluxo de
veiculos se dard em mdo unica pelas Avs. Champagnat e Castelo que forma
rdo um bindrio. A regido entre estas duas avenidas tem atualmente uso
predominante residencial, que com esse trdfego deve sofrer uma répida
alteracdo, para comércio e servigos, conflitando com a  tend@ncia natu
ral de expansdo do centro atual pelo eixo da Rua Luciano das Neves e
Carlos Lindemberg.

A utilizacdo dessas duas avenidas como um bindrio também ficai prejudica
do, pois além de ser muito grande a distdncia entre elas (800m) a  aveni

da Castelo Branco ndo tem continuidade.



ALTERNATIVA 2

Nesta alternativa o cruzamento da ponte com a Av. Champagnat é em ni
vel (rétula), com continuidade para a avenida margeando o Canal da Cos
ta, tendo uma rétula no encontro desta avenida com a Rua Luciano das
Neves e Rua Professora Francelina Carneiro Setibal.

Os aspectos a serem considerados sdo:

- Redug¢do da sobrecarga de trafego na Av. Champagnat, em relacdo a 12
alternativa, mas continuando ainda a causar um certo impacto no fluxo
de veiculos.

- Continuacdo do bloqueio de duas ruas que dariam acesso direto a praia
(15 de Novembro e Henriqué Moscoso).

- 0 impacto no uso do solo com essa alternativa, ndo ficaria muito dife
rente da 12, s6 diminuindo um pouco os pontos criticos de congestiona

mento que continuariam a influir na utilizagdo dos estabelecimentos
de comércio e servigos localizados na Av. Champagnat.

ALTERNATIVA 3

- Nesta alternativa o cruzamento da Avenida Champagnat em elevado, com
continuidade pela avenida margeando o Canal da Costa, tendo um acesso

pela Rua Ceard e uma saida pela Rua Parand, e uma rétula no encontro
do Canal da Costa com a Rua Luciano das Neves e a Rua Professora Fran
celina Carneiro Setdbal.

- Os aspectos a ser considerados sdo:

. Redugdo da sobrecarga de trafego na Av. Champagnat, pois o fluxo
ndo seria mais direto sobre esta avenida, e 0Ss usudrios da ponte
residentes em outros bairros que ndo o Centro e a Praia da  Costa,

evitariam de utilizar a Av. Champagnat como passagem.
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. Liberagdo das Ruas Henrigue Moscoso e 15 de Novembro, servindo como
op¢Bes de trdfego para a Praia da Costa, descongestionando a Av.
Champagnat.

. Com a implantagdo das marginais ao Canal da Costa, abrem-se alter
nativas de expansdo do comércio do centro de Vila Velha em direcdo
a estas marginais, e de certa forma disciplina-se a implantagdo
destas atividades.

. A drea entre a Av. Champagnat e Castelo Branco, continuaria a ter
uso predominante residencial com atividades de comércio (por  exem
plo : butiques, clinicas, etc.) de atendimento a uma populagdo de
média e alta renda, localizadas na Praia da Costa, Prainha e Cen
tro.

. A expansdo do comércio principal deve se localizar dentro da drea
compreendida pela Av. Champagnat e as marginais do Canal da Costa
formando um continuum com as atividades localizadas na Gléria.

. A implantacdo das marginais ao Canal da Costa e ordenamento dos flu
xos de trdafego propiciado pela transposigdo da Av. Champagnat em
elevado disciplinam a expansdao do Centro de Vila Velha no  sentido
natural.
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6. CIRCULACAO RECOMENDADA

Com base nas andlises das alternativas de circulagdo na drea de  influén
cia do acesso sul da Terceira Ponte, segundo critérios urbanisticos, de
circulagdo e de capacidade e nivel de servigo das vias contidas na &rea
de estudo, recomenda-se a implantagdo da Alternativa 3.

0 esquema bdsico de circulagdo proposto nessa alternativa, no cotejo com
as outras alternativas formuladas, € o Unico que assegura a observancia
das diretrizes de ocupagdo do solo e desenvolvimento do sistema  viario,
fundamentais para que se configure a melhoria da acessibilidade a nfvel
regional propiciada pela Terceira Ponte, sem causar prejuizos  irreversi
veis & acessibilidade intra-urbana e ao desenvolvimento do processo natu
ral de conformagdo do uso do solo no setor continental sul da Aglomera
¢do Urbana da Grande Vitéria,

Os elementos bdsicos da a]te?nativa proposta sdo:

=}

- Alteragdo do projeto original da ponte, com extensdo do trecho em eleva
do sobre a Rua S3o Paulo até a transposicgdo da Avenida Champagnat;

- Compatibilizacdo do projeto da ponte com o da via proposta, marginal
aos Canais da Costa e Bigossi, de ligagdo do acesso sul com a Rodovia

do Sol e Rodovia Carlos Lindemberg;

- Implantacdo imediata do trecho da avenida marginal ao Canal da  Costa,
compreendido entre o acesso sul da ponte e a Rodovia do Sol.

As melhorias vidrias complementares a implantagdo da alternativa  propos
ta consistem em:

- Tratamento da intersegdo da avenida marginal ao Canal da Costa com a
Rodovia do Sol, prevendo a futura extensdo daquela avenida, ao Tongo
do Canal Bigossi, até a Rodovia Carlos Lindemberg;
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- Pavimentagdo das vias de ligagdo de acesso a Terceira Ponte com a Praia
da Costa e com a Avenida Champagnat e Rua Henrigue Moscoco: Rua Ceard
e Rua Paranéd;

- Implantagdo de pontilhdo sobre o Canal da Costa, no eixo da Rua Henri
que Moscoso, para permitir a continuidade da ligacdo entre a Rodovia
Carlos Lindemberg e a Praia da Costa através dessa via.
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ANEXO

ANALISE DE CAPACIDADE E NIVEL DE SERVICO DO
ACESSQO A 32 PONTE - VILA VELHA
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1. INTRODUCAO

Este estudo foi desenvolvido para a drea central de Vila Velha, compreen
dendo todas as vias que direta ou indiretamente estdo relacionadas com a
circulagdo dos acessos a 32 Ponte.

A metodologia utilizada foi a preconizada por Webster, considerando-se
ainda alguns conceitos introduzidos pelo Highway Capacity Manual - H.C.M.
1965.
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2. OBJETIVO

0 estudo foi desenvolvido em quatro partes, visando a determinagdo do
Nivel de Servigo na situagdo atual e na situacdo proposta, subdividida em
trés alternativas, com o objetivo da escolha de uma delas que atenda  as
exigéncias de circulagdo no horizonte de 1990.
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METODOLOGIA

A metodologia do HCM e Webster para o cdlculo da capacidade de vias wurba

nas estabelece os fatores para andlise como fungdo:

- Da
- Do
- Da
- De
- Do
- Do
- Da
- Do

- Da

3.1.

largura da via;

nimero de sentidos de tréfego;

existéncia ou ndo de estacionamentos;
localizacdo da via;

nimero de conversdes a direita e a esquerda;
percentual de veiculos pesados;

influéncia das paradas de Onibus;

percentual de verde efetivo no tempo de ciclo;

declividade.

CAPACIDADE

A capacidade de uma via urbana €, em geral, limitada pelo seu ponto mais

critico, via de regra, esse ponto critico é definido pela capacidade das

intersecdes.

Webster propBe que a capacidade de uma via ou faixa de trdfego seja deter

minada considerando-se que:

CAP

1

il

VS =525 L (L) 5,5)
525 F.L.
525 7.F.L.
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Onde:

Sp = Fluxo de saturag¢do padrdo

VS = VYolume de servico

S = Fluxo de saturacdo ou volume mdximo

F = Produto dos fatores que afetem o fluxo de trafego

CAP = Capacidade da via ou faixa

L = Gif ou seja, a relacdo entre o tempo de verde efetivo e o ciclo do
semdforo.

L = Largura da via ou da faixa de trafego.

3.2. NIVEL DE SERVICO

0 H.C.M. introduziu o conceito de Nivel de Servigo como sendo uma medida
qualitativa do efeito de numerosos fatores, incluindo velocidade e tempo
de viagem, interrupg¢des no trdfego, liberdade de movimentos, conforto e
conveniéncia do motorista. Foram qualificados seis niveis de servigo, de
signados por A, B, C, D, E e F. e definidos como:

NIVEL A

Condigdo de escoamento livre, caracterizada por baixos volumes e altas ve
locidades de trdafego. A densidade do trdfego € baixa, com velocidades de
escoamento controladas pelo desejo do motorista ou a limites de velocida
de regulamentados ou a condi¢Bes fisicas da via. Ndo hd restrigdes devi

do a presenga de outros veiculos.

NIVEL B

Fluxo estdvel, com velocidades de operagdo comegando a ser restringidas
pelas condigles de trdfego. O0s condutores possuem razodveis condigdes
de liberdade para escolha de velocidade e de faixa para circulacgdo. A
probabilidade de redugdo de velocidade é muito baixa.
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NIVEL C

Fluxo ainda estdvel, mas a velocidade e a liberdade de movimento sdo con
troladas pelas condi¢Bes de trafego. Muitos motoristas ndo tem Tliberda
dade de escolha de faixa ou de velocidade. Havendo também restricdes
quanto a ultrapassagem. A velocidade de operacdo é satisfatdria.

NIVEL D

Proximo a zona de fluxo instdvel, com velocidades de operacgdo tolerdveis,
mas consideravelmente afetadas pelas condicbes de trdfego. As flutuagbes
no volume e as restric¢les tempordrias podem causar quedas substanciais na
velocidade da operagdo. Os motoristas sentem-se tolhidos, perdendo a
liberdade de movimento e sdo prejudicados. Essas condigBes sdo toleradas
por curtos periodos de tempo.

NIVEL E

Ndo pode ser descrito apenas pela velocidade, mas apresenta a  velocidade
de operacdo, nas vizinhangas de 25km/h, com os volumes préximos a capaci
dade da via. O fluxo € instdvel e com parcelas de duragdo momentanea.

NIVEL F

Descreve o escoamento forcado, a baixas velocidades e com volumes  acima
da capacidade. Estas condigdes normalmente sdo resultantes de bloqueios &
corrente, ocasionando a formagdo de filas. As paradas tanto podem ser
momentaneas como demoradas, havendo formacdo de congestionamento.



Para a determinagdo dos Niveis de servigo, utilizou-se a tabela

elaborada por Watson/Reilly do BIRD.
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abaixo

INTERVALO DA RELAGARO

NIVEL DE SERVICO

YOLUME/CAPACIDADE
Y 1,00 F
0,97 - 1,00 E
0,94 - 0,96 E
0,91 - 0,93 r
0,87 - 0,90 D
0,84 - 0,86 D
0,81 - 0,83 D"
0,77 - 0,80 c
0,74 - 0,76 c
0,71 - 0,73 ¢t
0,67 - 0,70 B
0,64 - 0,66 B
0,61 - 0,63 B
0,57 - 0,60 A”
0,54 - 0,56 A
{ 0,53 At
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4. ANALISE DO SISTEMA ATUAL

Para a andlise do sistema atual, tomou-se como partida as Contagens Volu
métricas Seletivas Direcionais efetuadas pelo DETRAN/ES em 1983 e consi
deradas inalteradas para 1984. Na regido em estudo foram pesquisados 07
postos apresentados a seguir em forma de fluxograma, cuja numeragdo € a
mesma adotada no volume Levantamento da Situacdo Semaférica da Grande

Vitéria.
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4.1. ALOCACAO DE TRAFEGO

0 desenho de n2 4, apresenta a circulagdo atual bem como os valores alo
cados nos trechos das vias em estudo com base nos fluxogramas apresenta
dos.

4.2. CAPACIDADE E NIVEL DE SERVICO ATUAIS

0 quadro 1 apresenta as caracterfsticas fisicas e operacionais das vias e
de seus respectivos fluxos alocados no item anterior.

0 quadro 2 apresenta os resultados dos cdlculos de capacidade e nivel de
servigo efetuados com base na metodologia adotada.

4.3. CONCLUSOES

De observacdo do gquadro 2 conclui-se que o Nivel de Servigo da Av. Cham
pagnat, principal via de escoamento do trdfego que demanda a Praia da
Costa e de concentragcdo de comércio, € D e o de todas as outras vias inte
grantes do sistema é A. Pelas defini¢des apresentadas no item 3.2 a cir
culagdo para o usudrio da rede estudada se encontra atualmente com gran
de liberdade de movimento, mesmo na Av. Champagnat a circulagdo tem condi
¢Oes tolerdveis, Nivel de Servico D.



e
QUADRO N2 1 l LUXO D_ VEICU‘ (>S SITUACAQ. v
sent | FAEERA POR) b cLivibace | Local [PonTo SEMAF OROS CONVERSAQ| ESTACION, VOLUME DO PICO
, . -
Ne CORREDOR, VIA E SUBTRECHO w,21 oA [oa Tacl [oectlgmm ?:’ agj)s cicLo \VERDE [aMar foEras| o | & LD | LE | Ayt |onie | cam. | ToTaL
VIA [FAIXA | (%%) (%} ! (Seg) [ (Seg) {Seq) [{Seg) | (°/a) | (°/0) (m) (m)
1.0 Rod. Carlos Lindemberg 1
1.1 Rua Sete de Setembro/ Av. Champagnat 13,01 3,5 - - M - - - - - 66,0 34,0 - 7,6 941 40 21 1.002
2.0 Av. Champagnat 2
2.1 Rod. Carlos Lindemberg/Rua Luciano das Neves 3,5 3,5 - - M - 80 42 2 - 21,7 { - - - 626 37 1 674
Rua Luciano das Neves/Rod. Carlos Lindemberg 3,51 3,5 - - M - - - - - 4,3 | - - - 361 56 n 428
2.2 Rua Luciano das Neves/Rua Antdnio Ataide 3,51 3,5 - - M - - - - - 12,4 | 18,3 - - 356 30 7 393 )
Rua Antonio Ataide/Rua Luctiano das Neves 3,51 3,5 - - M - 80 42 2 - 7,7 | - - - 351 27 9 387
&
2.3 Rua Antonio Ataide/Av. Vitoria 3,5 3,5 - - M - - - - - - - - - 572 23 9 604 :
Av. Vitoria/R. Antonio Ataide 3,51 3,5 - - M - - - - - 4,2 9,5 - - 527 23 8 560
2.4 Av. Vitoria/Av. Gil Veloso 3,61 3,6 - - M - - - - - 50,0 { 50,0 - - 572 23 9 604
Av. Gi1 Veloso/Av. Vitoria 3,6 | 3,6 - - M - - - - - - - - - 527 23 8 560
3.0 Rua Sete de Setembro 2
3.0 Rod. Carlos Lindemberg/Rua Luciano das Neves 5.515,5 | - - b - - - - - 1620 (11,9 | - 7.6 97 | 1 1 99
Rua Luciano das Neves/Rod. Carlos Lindemberg 5,5 15,5 - - ‘ M - - - - - 100,0 |- - 7,6 134 - - 134
i
4.0 Rua Luciang das Neves 2 %
i i
4.1 Rua Henrique Moscoso/Av. Champagnat | 3,4 13,4 - - M - - - - - 40,0 |- - - 337 33 2 372
Av. Champagnat/Rua Henrique Moscoso 3,4 13,4 - - ! M - - - - - 12,0 126,0 - - 165 36 5 206
4.2 Av. Champagnat/Rua Sete de Setembro ! 3,4 13,4 - - | M - - - - - 9,0 {42,0 - - 31T 17 16 i 344
Rua Sete de Setembro/Ay, Champagnat 3,4 13,4 - - 1M - - - - - 1,0 .j21,0 - - 229 40 4 273 {
4.3 Rua Sete de Setembro/Rua Francelina Setubal 3,4 13,4 - - } M - - - - - i - - 216 34 5 255 E
Rua Francelina Setdbal/Rua Sete de Setembro 3,4 13,4 - - i M - - - - - 11,9 | 7,0 - - 306 15 3 324
i
5.0 Rua Francelina Setiibal 2 i
5.1 Rua Luciano das Neves/Av. Resplendor 4.9 4.9 - - B 8 - - - - .- 29,0 - 7,6 566 15 9 590
Av. Resplendor/Rua Luciano das Neves 4,9 i4,9 - - 1 B B - - - - - - - 7.6 234 13 9 243
{ -
5.2 Av. Resplendor/Rua Jair Andrade 4,9 I4,9 - - /B 8 - - - - - 37,9 7,8 333 18 7 : 358
Rua Jait Andrade/Av. Resplendor ; 49 4.9 - - B 8 - - - - 19,0 | - - 7.6 214 119 7 {240
| i
: i
: : il
\: v
: ! !
o ; . S
! i i E -




auro e CAPACIDADE E NIVEL DE SERVICO  suacho e

t VoL
. . FATORES s gef L cae | vou. |—Cip— NS
Ne CORREDOR, VIA £ SUBTRECHO o | £ £ f F total ¢ i
LARGURA}] PACRAD dect. fveic. fxoc, fest. cony. sinc. onib. ofa - |
1.0 Rod. Carlos Lindemberg
1.1 Av. Sete de Setembro/Av. Champagnat 13,0 6.825 1,00 0,94 1,00 0,87 0,80 1,00 1,00 0,65 4465 1,00 4.465 1.002 0,22 A+
2.0 Av. Champagnat
2.1 Rod. Carlos Lindemberg/Rua Luciano das Neves . 3,5 1.892 1,30 0,93 1,00 1,00 0182 1,00 1,00 0,76 1.443 © 0,55 794 674 0,85 D
Rua Luciano das Neves/Rod. Carlos Lindemberg 3,5 1.892 1,30 0,85 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,85 1.608 1,00 1.608 428 0,27 Ax
2.2 Rua Luciano das Neves/Rua Antonio Ataide 3,5 1.892 1,30 0,90 1,00 1,00 0,76 1,00 1,00 0,68 1.294 0,75 97 393 0,40 A+
Rua Antdnioc Ataide/Rua Luciano das Neves 3,5 1.892 1,00 0,90 1,00 1,00 1.00 1,00 1,00 0,90 1.703 0,55 937 387 0,4} A+
2.3 Rua Antonio Ataide/Av. Vitoria 3,5 1.892 { 1,00 0,94 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,94 1.778 0,75 1.334 604 0,45 A+
Av. Vitoria/Rua Antonio Ataide 3,5 1.892 1,00 0,94 1,00 1,00 0,88 1,00 1,00 0,83 1.565 0,75 1.174 560 0,48 A+
2.4 Av. Vitoria/Av. Gil Veloso 3,6 1.900 1,00 0,94 1,00 1,00 0,80 1,00 1,00 0,75 1.429 0,75 1.072 604 0,56 A+
Av. Gil Veloso/Av. Vitdria 3,6 1.900 11,00 0,94 1,00 1,00 1,00 | 1,00 1,00 0,94 1.786 0,75 1.340 560 0,42 A+ N
3.0 Rua Sete de Setembro
3.1 Rod. Carlos Lindemberg/Rua Luciano das Neves 5,5 2.888 1,00 0,98 1,00 0,69 0,80 {1,00 1,00 | 0,54 1.559 1,00 1.559 99 0,06 Ar
Rua Luciano das Neves/Rod. Carlos Lindemberg 5,5 2.838 1,00 1,00 1,00 0,69} 0,80 |1,00 1,00 | 0,55 1.594 1,00 1.594 134 0,08 A+
4.0 Rua Luciano das Neves
4.1 Rua Henrique Moscoso/Av. Champagnat 3,4 1.785 (1,00 0,90 1,00 1,00 | 0,91 {1,00 1,00 {0,82 1.462 1,00 1.462 372 D,25 A+
Av. Champagnat/Rua Henrique Moscoso 3,4 1.785 1,00 0,81 1,00 1,00 | 0,81 1,00 1,00 |0,66 1.171 1,00 1.1711 206 D;18 A+
4.2 Av. Champagnat/Rua Sete de Setembro 3,4 1.785 11,00 0,9 1,00 1,00 1 0,76 |1,00 1,00 {0,869 1.234 1,00 1.234 344 0,28 A+
Rua Sete de Setembro/Av. Champagnat 3,4 1.785 1,00 0,84 1,00 1,00 } 0,86 1,00 1,00 0,72 .1.289 1,00 1.289 273 0,21 A+
4.3 Rua Sete de Setembro/Rua Francelina Setlbal 3,4 1.785 1,00 0,85 1,00 1,00 § 1,00 11,00 1,00 0,85 1.517 1,00 1.217 255 0,17 A+
Rua Francelina Setlbal/Rua Sete de Setembro 3.4 1.785 11,00 0,94 1,00 1,00 | 0,97 1,00 1,00 30,91 1.628 1,00 1.628 324 D,20 A+ ;
5.0 Rua Francelina Setiibal ) !
5.1 Rua Luciano das Neves/Av. Resplendor 4.9 2.573 1,00 0,96 1,20 0,66 | 0,82 1,00 1,00 ¢ 0,62 1.604 1,00 1.604 590 0,37 A+
Av. Resplendor/Rua Luciane das Neves 4,3 2.573 1,00 0,87 1,20 0,66 § 1,00 1,00 1,00 0,69 1.773 1,00 1.773 243 0,14 A+
5.2 Av. Resplendor/Rua Jair Andrade 4.9 2.573 ,00 0,93 1,20 0,66 | 0,78 1,00 1,00 0,57 1.478 1,00 1.478 358 0,24 A+
Rua Jair Andradre/Av. Resplendor 4,9 2.573 1,00 0,89 1,20 0,66 { 0,95 1,00 1,00 D,67 1.723 1,00 1.723 240 0,14 At
4+
o
- - S S B
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5. , ANALISE DA SITUACAO PROPOSTA

A situagdo proposta se divide em trés alternativas cujas principais carac
teristicas sdo:

ALTERNATIVA 1:

0 acesso a 32 Ponte se fard pela Av. Champagnat em uma intersegdo em nfivel
e "T". A circulacdo é baseada principalmente em um bindrio formado pela
Av. Champagnat e a rua Castelo Branco, trecho entre a Av. Gil Veloso e a
Rua Luciano das Neves, dai em diante a Av. Champagnat funcionard em mdc
dupla até a intersegdo com a Rua Carolina Leal. O tréfego que demanda a

Rodovia do Sol circulard também por este bindrio.

ALTERNATIVA 2:

0 acesso a 32 Ponte se fard pela Av. Champagnat em uma intersegdo em nivel
com rotula. A circulacdo se haseard principalmente pela adogdo de mao
dupla na Av. Champagnat e na proposicdo de uma avenida marginal.do canal
que serve de eixo a 32 Ponte até a Rua Francelino Setubal, em uma primei
ra etapa. 0 trdfego que demanda a Rodovia do Sol é parte do tréfego
com origem ou destino na Rodovia Carlos Lindemberg serd absorvido por es
ta via.

ALTERNATIVA 3:

0 acesso & 32 Ponte se fard pela Av. Champagnat por meio de um elevado
eliminando os problemas gerados pelo acesso de fluxo ininterrupto de
alta velocidade a via de grande densidade de fluxo, com velocidades reis
tivamente baixa, o que acarretard um ponto de grande conflitc. Todas as

outras consideracdes da Alternativa 2, sdo vdlidas para esta alternativa.
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5.1. ALOCACAO DE TRAFEGO

Os volumes foram alocados com base no Estudio de Trd&fic em el Tercer Puen
te de Vitéria/ES desenvolvido pela HUARTE Y Cia. S.A., Junho de 1982;
e nas pesquisas do DETRAN/ES de 1983, apresentadas nos fluxcgramas de
n% 7 al3 e projetadas para 1990. Os desenhos de ndmeres 5, 6 e 7 apre
sentam os esquemas de circulacdo das trés alternativas propostas com
seus volumes alocados. Dpeve-se salientar que algumas consideragles fo
ram levadas a efeito:

a) Considerou-se o fluxo no sentido Vila Velha-Vitdéria na hora de pico co
mo sendo o mesmo do sentido Vitéria-Vila Velha (considerado como 10%
do Volume Médio Didrio), o que leva a alocagdo adotada a uma situagdo
fittfcia, que se traduz em se ter na 32 Ponte volumes iguais nos
dois sentidos, quando sabe-se que na parte da manhd ¢ pico se dé no
sentido Vila Velha-Vitdria e a tarde no sentido oposto;

b) 0 trdfego desviado da Rodovia Carlos Lindemberg para a 32 Ponte nao
foi avaliado, pela insuficiéncia de dados, o que leva a se ter wuma su

perposicdo de dados no eixo da Av. Champagnat.

5.2. ALTERNATIVA 1

Os quadros n%s 3 e 4 fornecem as caracteristicas fisicas e operacionais
da rede em estudo, bem como o seu Nivel de Servig¢o. Conclui-se pela ndo

viabilidade da alternativa devido a:

- Nivel de Servigo F na Av. Champagnat
- Nivel de Servigo F na Rua Luciano das Neves
- Nivel de Servigo F na Av. Vitdria .
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5.3. ALTERNATIVA 2

Os guadros 5 e 6 fornecem as caracterfsticas fisicas e operacionais da re
de em estudo bem como seu Nivel de Servigo. Concluiu-se pela ndo viabhi
liza¢do da alternativa devido a:

- Nivel de Servico F na Av. Champagnat
- Mivel de Servigo F na Rua Luciano das Neves

5.4. ALTERNATIVA 3

Os quadros 7 e 8 fornecem as caracteristicas fisicas e operacionais da
rede em estudo bem como seu Nivel de Servigo. Concluiu-se pela wviabili
zagdo da alternativa, visto que a via de pior nivel de servico é a Av.
Champagnat, cujo nivel & “EY.

5.5. CONCLUSAO

Embora o Nivel de Servigo "E" da Av. Champagnat ndo seja ¢ nivel ideal,
Nivel de Servigo usado para projeto é o nivel "C", viabilizou-se a alter
tiva devido:

- 0 volume de tréfego estd abaixo da capacidade da via;

- 0 trdfego alocado na via foi superestimado;

- A possibijlidade de se usar a Rua Henrique Moscoco como bindric da  Av.
~ Champagnat, assim que esta fique saturada.

Vale ressaltar que sé a alternativa 3 fornece condigdes de se utilizar a
Rua Henrique Moscoso para o sistema de bindrio, devido ao gabarito neces
sdrio sob a 32 Ponte. C sistema de bindrio nas outras alternativas s6
serd possivel com a utilizagdo da Rua Castelo Branco, o que ndo € aconse
Thdvel pelo aumento de percurso dado a distancia entre as vias que parti
cipam do sistema, acarretando um aumento no consumo de combustivel e de

tempo de percurso.
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% ry -
auapro Ne » FLUXO  DE VEICULOS SITUACAQ:  srerosm tauremurtua 1)
sent | WAZSURA PRI pE cLvibaDE | LocaL [PONTO SEMAFOROS CONVERSAO| ESTACION. VOLUME DO PICO
2 T ONIBUS
N CORREDOR, VIAE SUBTRECHO (t,2)) DA | DA |ACL. |DECLi(gmRI| ) o |CICLO |VERDE |AMAR IDEFAS.| D E LD LE | aut |onie. | cam | ToTaL
VIA [FAIXA | (%) - | (%) ' (Seg) |(Seq) [{Seg) [(Seg) | (/o) | (%/s) | (m) | tm) (uce)

1.0 Rod. Carlos Lindemberg . 1
1.1 Rua Sete de Setembro/Av. Champagnat 13,0 3,5 - - Mo - - - - - 66,0 | 34,0 - 7.6 - - - 1.335
2.0 Av. Champagnat 1,2
2.1 Rod. Carlos Lindemberg/Rua Luciano das Neves 3,5 3.5 - - M - 20 43 2 - 21,7 | - - - - - - 1.811

Rua Luciano das Neves/Rod. Carlos Lindemberg 3,5 3,5 - - M - - - - - 4,31 - - - - - - 2.150
2.2 Rua Antonio Ataide/Rua Luciano das Neves 7,0 3,5 - - M - 90 43 2 - 7,7 - - - - - - 2.547
2.3 Rua Minas Gerais/Rua Antonio Ataide 7,0 3,5 - - M - - - - - 4,2 9,5 | ..~ - - - - 2.498
2.4 Acesso a 3% Ponte/Rua Minas Gerais 7,01 3,5 - - M - - - - - 8,6 | - - - - - - 2.721
2.5 Av. Vitéria/Acesso a 32 Ponte 7,01 3.5 - - M - - - - - 86,9 | - - - - - - 2.721
2.6 Av. Gil Veloso/Av. Vitoria 7,3 3,6 - - M - - - - - - - - - - - - 117
3.0 Rua Francelina Setubal 2
3.1 Rua Jair Andrade/Av. Resplendor 4.9 4,9 - - B - - - - - 19,0 | - 7.6 - - - - 670

Av. Resplendor/Rua Jair Andrade 4.9 4,9 - - B - - - - - - 35,0 7,6 - - - - 632
3.2 Av. Resplendor/Rua Luciano das Neves 4.9 4.9 - - B - - - - - 83,0 | - 7,6 - - - - 572

Rua Luciano Neves/Av. Resplendor 4,9 4,9 - - B - - - - - - 29,0 7.6 - - - - 468
4.0 Rua Luciano das Neves 1,2
4.1 Rua Francelina Setubal/Rua Sete de Setembro 3,4 3,4 - - M - - - - - 12,0 7,0 - - - - - 363

Rua Sete de Setembro/Rua Francelina Setubal 3,4 3,4 - - M - - - - - - 100,0 - - - - - 611
4.2 Rua Sete de Setembro/Av. Champagnat 3.4 1 3.4 - - M - - - - - 21,0 | 1,0 | - - - . - 98

Av. Champagnat/Rua Sete de Setembro 3,4 3,4 - - M - - - - - 9,0 | 42,0 - - - - - 596 i

{ ‘ i

4.3 Av. Champagnat/Rua Henrique Moscaso 3.4 3,4 - - i - - - - - 12,0 | 26,0 - - - - - 2.367 :
4.4 Rua Henrique Moscoso/Rua Castelo Branco 3.4 3,4 - - M - - - - - 100,0 | - - - - - - 2.276
5.0 Rua Sete de Setembro 2
5.1 Rod. Carlos Lindemberg/Rua Luciano das Neves 5,5 5,5 - - M - - - - - 100,0 7,6 - - - - 707

Rua Luciano das Neves/Rod. Carlos Lindemberg | 5,5 5.5 - - M - - - - - 100,0 7.6 - - - - 416
6.0 Rua Castelo Branco ; 1 . '
6.1 Rua Luciano das Neves/Rua Minas Gerais 11,0 3,5 ~ - B - - - - - - - 7,6 7.6 - - - T 2.488
6.2 Rua Minas Gerais/Av. Alvorada ; 1m0 | 35 | - - 8 - - - - - e |- P76 s |- - - 2.721 o

\ H i <
H i : § ¥
| | !

rantinies



Continuagao

QUADRO N2 s

FLUXO Db

VEICULOS

SITU ACA-O PROPOSTA (ALTERNATIVA 1)

LARGURA POR

SENT | sentino | PECLIVIDADE | LoCAL PONTO SEMAFOROS CONVERSAO| ESTACION. VOLUME DO PICO
nNe CORREDOR, VIAE SUBTRECHO tt,2)} DA | DA [ACL. [bECL. (8 MR ?gueg)s CICLO |VERDE |AMAR [DEFAS.| D E LD LE | aut lons. | cam. | ToTaL
: VIA [FAIXA | (%) (Ya) ' (Seg) | (Seqg) [{Seq) [(Seq) [(°/o) | (®/a) [ (m) | {m)}
7.0 Av. Vitoria 1
7.1 Rua Castelo Branco/Av. Champagnat 11,240 3,5 - - 8 . - 90 43 2 - 100,0 - 7,6 7,6 - - - 2.604

H
§
§
|

£
¢




QUADRO Ne 4 CAPAC!DADE E NIIVEL DE SERV!CO SITUACAQ. rrorosTa (ALTERNATIVA 1)

VoL
L s FATORES . 5 ng CAP. VOL . -—(-;—EE'-— N.S
e BTRECHO . . ) uce uce) '
N CORREDOR, VIA E SU LARGURA| PADRAD | fdect | fueic. | froc. | fest. | feonv. | Fsinc. | fonib |F foral (uce) (
1.0 Rod. Carlos Lindemberg
1.335 0,28 A+
1.1 Rua Sete de Setembro/Av. Champagnat 13,0 6.825 1,00 1,00 1,00 6,87 0,80 1,00 1,00 0,70 4.750 1,00 4750
2.0 Av. Champagnat
1.81 2,33 F
2.1 Rod. Carlos Lindemberg/Rua Luciano das Neves . 3,5 1.892 1,00 1,00 1,00 | 1,00 | 0,82 1,00 {1,00 {o0,82 1.551 0,50 776
1,14 F
Rua Luciano das Neves/Rod. Carlos Lindemberg 3,5 1.892 1,00 1,00 1.00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1.892 1,00 1.892 2.150
- 1,38 F
2.2 Rua Antonio AtaTde/Rua Luciano das Neves 7,0 | 3.675 1,00 } 1,00 1,00 f1,00 [1,00 |1,00 |1,00 |1,00 3.675 0,50 | 1.837 2.547
0,77 c-
2.3 Rua Minas Gerais/Rua Antonio Ataide 7,0 3675 1 1,00 | 1,00 1,00 | 1,00 |0,88 1,00 |1,00 |08 | 3.23 | 1.00 |3.23 | 2.498
: ,74 C
2.4 Acesso a 32 Ponte/Rua Minas Gerais 7,0 13675 11,00 1,00 11,00 | 1,00 [1,00 |1,00 |1,00 [1.00 | 3.675 | 1,00 | 3615 | 2721 | o
721 0,90 0~
2.5 Av. Vitdria/Acesso a 3@ Ponte ) 7,0 {3.675 1,00 { 1,00 1,00 | 1,00 {o0,82 1,00 [1,00 10,82 3.014 1,00} 3.014 2
2.6 Av. Gil Veloso/Av. Vitdria 7,0 3.675 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 3.675 1,00 3.675 17 0,30 A+ [
3.0 Rua Francelina Setubal .
3.1 Rua Jair Andrade/Rua Resplendor $9 12573 41,00 |1,00 11,20 |0,66 10,95 1,00 |1,00 Jo,75 | 1.930 | 1,00 |1.930 - Oi; T
. +
‘Av. Resplendor/Rua Jair Andrade 4,9 |2.573 1,00 1,00 1,20 jo0,66 |0,79 1,00 1,00 0,63 1.621 1,00 11.621 632 0,
38 |a+
3.2 Av. Resolendor/Rua Luciano das Neves 4,9 2.573 1,00 1,00 1,20 0,66 0,83 1,00 1,00 0,66 1.691 1,00 1.691 572 0,28 N
Rua Luciano das Neves/Av. Resplendor 4,9 |2.573 1,00 41,00 (1,20 Jo,66 0,82 |1,00 |1,00 |o65 1.671 1,00 }1.671 468 0,
4.0 Rua Luciano das Neves '1'
A+
4.1 Rua Francelina Setubal/Rua Sete de Setembro 3,4 1.785 1,00 1,00 1,00 1,00 0,97 1,00 1,00 Dp,97 1.731 1,00 e s 0’2?) A-
Rua Sete de Setembro/Rua Francelina Setubal 3,4 1.785 1,00 t,00 1,00 1,00 0,57 1,00 1,00 p.57 1.017 1,00 1.0t7 o ¢
4.2 Rua Sete de Setembro/Av. Champagnat 3,4 1.785 1,00 1,00 1,00 1,00 0,95 1,00 1,00 n,95 1.696 1,00 1.696 398 0,23 I:-
Av. Champagnat/Rua Sete de Setembro 4 1785 11,00 400 f00 1,000 fo,76 {100 fle0 bys 1.357 1 1,00 |1.357 9| 0.4 "
4.3 Av. Champagnat/Rua Henrique Moscoso 3,4 [1.785 1,000 11,00 h,00 11,00 (0,84 1,00 {,00 hgh 1.499 1,00 1.499 2.367 1,58
4.4 Rua Henrique Moscoso/Rua Castelo Branco 3.4 [1.785 1,00 41,00 f1,00 (1,00 0,80 1,00 1,00 p,80 1.428 1,00 1.428 2.218 159 f
5.0 Rua Sete de Setembro
5.1 Rod. Carlos Lindemberg/Rua Luciano das Neves 5,5 ]2.888 1,00 1,00 fi,00 (0,69 0,80 1,00 1,00 0,55 1.594 1,00 }1.594 i?g g:g ﬁi
Rua Luciano das Neves/Rod. Carlos Lindemberg 5,5 [2.888 1,00 1,00 p00 jo,69 0,80 1,00 f1,00 lo,55 |1.594 1,00 |1.594 >
n
3]

continua
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”
QUADRO N2+ CAPAC[DADE E N‘\/E:_L DE SE! QVK;O SITUACAQ" rroposta (aternativa 1)
FATORES ¢ voL
N ge Yo
Ne CORREDOR, VIA E SUBTRECHO - 5 S T | CAP. | VOL. |—opm NS
LARGURA| PADRAO fdch fyeic. floc. | fest. fconv, fsinc. fonib, F total

a.0 Rua Castelo Branco

& Rua Luciano das Neves/Rua MInas Gerais 11,0 5.775 1,00 1,00 1,20 0,69 1,00 1,00 1.00 0.53 4.782 1,00 4.782 2.488 0,52 A+
6.2 Rua MInas Gerais/Av. Alvorada 11,0 5.775 | 1,00 | 1,00 | 1,20 | 0,69 | 0,97 | 1,00 |1.00 |o0.80 4.638 | 1,00 4.638 2721 0,59 ) A
7.0 Avi. Vitéria

7.1 Rua Castelo Branco/Av. Chamoagnat 11,20 | 5.880 | 1,00 | 1,00 {1,20 | 0,69 | 0,8 | 1,00 |1,00 |o.66 3.895 | 0,50 1.948 | 2.604| 1.3% | F

€S

(R ST—




rd
(o — © PROPOSTA (ALTERNATIVA 2)
= a5
ARGURA POR . .
sent |- SSNT[DO DECLIVIDADE | LoCAL |PONTO SEMAFOROS CONVERSAO| ESTACION. VOLUME DO PICO
e 18U
N CORREDOR, VIAE SUBTRECHO a,23] 0a [oa faci [oectlgmm ((): BD)S CICLO [VERDE |AMAR. |DEFAS.| D £ LD LE | aut |oms | cam. | Toral
IVIA (FAIXA | (%) (%) ’ {Seg) | (Seq) {(Seq) {{Seq) {(°/o) [(°/a) | (m} | (m} ) ) ] (uce)
1.0 Rod. Carlos Lindemberg 1
1.1 Rua Sete de Setembro/Av. Champagnat 13,0 3,5 - - M - - - - - 66,0 | 34,0 - 7.6 - - - 1.277
2.0 Av. Champagnat 2
2.1 Rod. Carlos Lindemberg/Rua Luciano das Neves 3,5 3,5 - - M - 90 43 2 - 21,7 - - - - - - 2.129
Rua Luciano das Neves/Rod. Carlos Lindemberg 3,5 3,5 - - M - - - - - 4,3 - - - - - - 1.061
2.2 Rua Luciano das Neves/Rua Antonio Ataide 3,5 3,5 - - M - 90 43 2 - 5,8 8,3 - - - - - 2.147
Rua Antonio Ataide/Rua Luciano das Neves 3,5 3,5 - - M - 30 43 2 - 7,7 - - - - - - 2.004
2.3 Rua Antonio Ataide/Rotula de acesso a 32 Ponte 3.5 3,5 - - M - - - - - 88,31 -~ - - - - - 2.008
Rotula de acesso a 32 Ponte/Rua Antonio Ataide 3,5 3,5 - - M - 90 43 2 - 4,21 9.5 - - - - - 1.472
2.4 Rotula de acesso a 32 ponte/Av. Vitdria 3,5 3,5 - - M - - - - - - 50,0 - - - - - 769
Av. Vitdria/Rotula de acesso a 32 ponte 3,5 3,5 - - M - - - - - 50,0 - - - - - - 233
2.5 Av. Vitbria/Av. Gil Veloso 3,6 3,6 - - M - - - - - 50,0 | 50,0 - - - - - 385
Av. Gil Veloso/Av. Vitoria 3,6 3,6 - - M - - - - - - - - - - - - 17
3.0 Acessos 3 32 Ponte 2 i
3. R. Francelina Setubal/Av. Champagnat 7,0 3,5 - - B8 - - - - - - - - - - - - 1.254
Av. Champagnat/Rua Francelina Setubal 7,0 3,5 - - B - - - - - 70,0 30,0 - - - - - 1.254
4.0 Rua Francelina Setubal 2
4.1 Rua Jair Andrade/Av. Resplendor 4,9 4,9 - - 8 - - - - - 19,0 - 7,6 - - - - 1.115
Av. Resplendor/R. Jair Andrade 4,9 4,9 - - B - - - - - - 35,0 7,6 | - - - - 745
4.2 Av. Resplendor/Acesso a 32 Ponte 4,9 4,9 - - 8 - - - - - 83,0 - 7,6 1 - - - - 609
Acesso a 32 Ponte/Av. Resplendor 4.9 4,9 - - B - - - - - - 29,0 7,6 - - - - 579
4.3 Acesso a 3% Ponte/R. Luciano das Neves 4,9 4,9 - - B - - - - - 100,0 - 7.6 - - - - 909
Rua Luciano das Neves/Acesso a 3° Ponte 4,9 | 4,9 - - 8 - - - - - - 81,0 7,6 | - - - - 879
5.0 Rua Luciano das Meves 2
5.1 Rua Francelina Setubal/Rua Sete de Setembro 3.4 3,4 - - 1 M - - - - - 12,0 7,0 - - - - - 1.159
Rua Sete de Setembro/Rua Francelina Setubal 3,4 3,4 - - | M - - - - - - 100,0 - - - - - 1.182
5.2 Rua Sete de Setembro/Av. Champagnat l 3.4 3,4 - - M - 90 43 2 - 21,0 1.0 - - - - - ’ 628
Av. Champagnat/Rua Sete de Setembro | 3,4 | 3.4 - - M - - - - - 9,0 42.0) - - - - - 874
: !
5.3 Av. Champagnat/Rua Henrique Moscoso 3.4 3,4 - - M - - - - - 12,04 26,0 - - - - - 667
Rua Henrigue Moscoso/Av. Champagnat : 3,4 3,4 - - M - 90 43 2 - 40,0 - - - - - - 988
5.4 Rua Henrique Moscoso/Rua Castelo Branco ‘ 3.4 3,4 - - M - - - - - 44,0 - 7.6 - - - 411
Rua Castelo Branco/Rua Henrique Moscoso 3,4 3.4 - - M - - - - - 17,0[ 6.0 f 7,6 - - - - 888

continua
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QUADRO N2 o FLUXO DE VE‘CULOS S!TUACAO PROPOSTA(ALTERNATIVA 2)

LARGURA POR

SENT|  genTipo | DF CLIVIDADE| LocaL PONTO SEMAF OROS CONVERSAO| ESTACION. VOLUME DO PICO
Q
N= CORREDOR, VIAE SUBTRECHO t,21] DA | DA |ACL. |DECLlgMm) ONBUS) & 510 [VERDE |AMAR |DEFAS.| D E LD LE | Ayt |onis. | cam. | ToTaL
VIA FAIXA | (%) (%) (_ﬁ" o} (Seg) [ {Seg) {{Segl |(Seqg) | (%) [(°/) | (m) (m) )
6.0 Rua Sete de Setembro . 2
6.1 Rod. Carlos Lindenber:g/Rua Luciano das Neves 5.5 5,5 - - - - - - B & 100,()‘ - 7.6 - - - - 879 E
Rua Luciano das Neves/Rod. Carlos Lindemberg 5,5 F 5.5 - - M - - - — - 100,01 - 7.6 - - - - 949 s




anoro v« CAPACIDADE E NIVEL DE SERVICO

SITUACEO PROPOSTA{ALTERNATIVA 2)

L s FATORES of v
N2 CORREDOR. VIA E SUBTRECHO £ - s Lc_.... CAP. VOL . oL N.S
LARGURA| PADRAO | Tgecl. | fveic. | floc. | fest. | fconv. fsinc. | fonib. |F total (uce) (uee) CAP.

1.0 Rod. Carlos Lindemberg

1.1 Rua Sete de Setembro/Av. Ch‘ampagnat 13,0 6.825 1,00 1,00 1,00 0,87 0,80} 1,00 1,00 0,70 4.778 1,00 4.778 1.277 0,27 A+

2.0 Av. Champagnat

2.1 Rod. Carlos Lindemberg/Rua Luciano das Neves 3,5 1.892 1,00 1,00 1.00 1,00 0,95] 1,00 1,00 0,95 1.797 0,50 899 2.129 2,37 F
Rua Luciano das Neves/Rod. Carlos Lindemberg 3,5 1.892 1,00 1,00 1,00 1.00 1,00 1,00 1,00 1,00 1 1.892 1,00 1.892 1.061 0,56 A

2.2 Rua Luciano das Neves/Rua Antonio Ataide 3,5 1.892 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1.892 0,50 946 2.147 2,27 F
Rua Antonio Ataide/Rua Luciano das Neves 3,5 1.892 1,00 1,00 1,00 1,00 1,000 1,00 1,00 1,00 1.892 0,30 946 2.004 2,12 F

2.3 Rua Antonio Ataide/Rotula de acesso a 32 Ponte 3.5 1.892 1,00 1,00 1,00 1,00 0,8 1,00 1,00 0,8 1.551 1,00 1.551 2.008 1,29 F
Rotula de acesso a 32 Ponte/Rua Antonio Ataide 3,5 1.892 | 1,00 1,00 | 1,00 ] 1,00 1,001 1,00 1,00 | 1,001 1.892 0,50 946 1.472 1,56 F

2.4 Rotula de acesso a 32 Ponte/Av. Vitdria 3,5 1.892 1,00 1,00 ‘1,00 1,00 0,89) 1,00 1,00 0,89 1.684 1,00 1.684 769 0,46 A+
Av. Vitoria/Rotula de acesso a 32 Ponte 3,5 1.892 1,00 1,00 1.00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1.892 1,00 1.892 233 0,12 A+

2.5 Av. Vitoria/Av. Gil Veloso 3,5 1.892 1,00 1,00 1,00 1,00 0,66 1,00 1,00 0,66 1.249 1,00 1.249 385 0,31 A+
Av. Gil Veloso/Av. Vitoria 3.5 1.892 1.00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1.892 1,00 1.892 117 0,06 A+

3.0 Acesso a 32 Ponte

3.1 Rua Francelina Setubal/Av. Champagnat 7,0 3.675 1,00 1,00 1,20 1,00 1,00 1,00 1,00 1,20 | 4.470 1,00 4.410 1.254 0,28 A+
Av. Champagnat/Rua Francelina Setubal 7,0 3.675 1.00 1,00 1,20 1,00 0,801 1,00 1,00 0,96 { 3.528 1,00 3.528 1.254 0,36 A+

4.0 Rua Francelina Setubal

4.1 Rua Jair Andrade/Ay. Resplendor 4,9 2.573 1,00 1,00 1,20 0,66 0,95¢{ 1,00 1,00 0,75 | 1.936 1,00 1.936 1.115 0,58 A-
Av. Resplendor/Rua Jair Andrade 4,9 2.573 1.00 1,00 1,20 0,66 0,79} 1,00 1,00 0,63§ 1.670 1,00 1.610 745 0,46 A+

4.2 Av. Resplendor/Acesso a 32 Ponte 4,9 2.573 1,00 1,00 1,20 0,66 0,83} 1,00 1,00 0,66 | 1.691 1,00 1.691 609 0,36 A+
Acesso a 32 Ponte/Av. Resplendor 4,9 2.573 1,00 1,00 1.20 0,66 0,82 1,00 1,00 0,65] 1.671 1,00 1.671 579 0,35 A+

4.3 Acesso a 32 Ponte/Rua Luciano das Neves 4,9 2.573 1,00 1,00 1,20 0,66 0,80} 1,00 1,00 0,631 1.530 1,00 1.630 909 0,56 A
Rua Luciano das Neves/Acesso a 38 Ponte 4,9 2.573 1,00 1,00 1,20 0,66 0,86{ 1,00 1,00 0,761 1.956 1,00 1.956 879 0,45 A+

5.0 Rua Luciano das Neves

5.1 Rua Francelina Setubal/Rua Sete de Setembro 3,4 1.785 1,00 1,00 1,00 1,00 0,97} 1,00 1,00 0,97 1.732 1,00 1.732 1.159 0,67 8-
Rua Sete de Setembro/Rua Francelina Setubal 3,4 1.785 1,00 1,00 1,00 1,00 0,801 1,00 1,00 0,80 1.428 1,00 1.428 1.182 0,83 D+

5.2 Rua Sete de Setembro/Av. Champagnat 3,4 1.785 1,00 1,00 1,00 1,00 0,95] 1,00 1,00 0,951 1.696 a,50 848 628 0,74 c
Av. Champagnat/Rua Sete de Setembro 3,4 1.785 1,00 1,00 1,00 1,00 0,767 1,00 1,00 0,761 1.361 1,00 1.3861 874 0,64 B

5.3 Av. Champagnat/Rua Henrique Moscoso 3,4 1.785 1,00 1,00 1,00 1,00 0,97y 1,00 1,00 0,97 1§ 1.731 1,00 1.731 667 0,38 A+
Rua Henrique Moscoso/Av. Champagnat 3,4 1.785 1,00 1,00 1,00 1,00 0,91 1,00 1,00 G,911 1.624 0,50 812 988 1,22 F

5.4 Rua Henrique Moscosc/Rua Castelo Branco 3,4 1.785 1,00 1,00 1,00 0,66 0,92 1,00 1,00 0,611 1.084 1,00 1.084 an 0,38 A+
Rua Castelo Branco/Rua Henrique Moscoso 3.4 1.785 1,00 1,00 1,00 0,66 0,96 1,00 1,00 0,61 1.084 1,00 1.084 888 0,82 D+

continua
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7
awsoro ne = CAPACIDADE E NIVEL DE SE A
S SITUACAQ .  rroposTA (ALTERNATIVA 2)
Ne CORREDOR, VIA E SUBTRECHO L s FATORES s 9ef | cap | ovoL. |—2E lws
S— LARGURA| PADRAO deCL fveic. [fioc. | fest. | feonv. | Fsinc. | fonib. |F total N ‘ . cAp. 4
6.0 Rua Sete de Setembro
6.1 Rod. Carlos Lindemb i A |
o Lo os :m er%R:a Luciano das Neves 5,5 2.888 1,00 1,00 1,00 0,69 0,80 1.00 1.00 0.55 1.594 1,00 1.594 879 0,55 A
ev . . * ¥ 3 * -
es/Rod. Carlos Lindemberg 5,5 2.888 1,00 1,00 1,00 0,69 0,80 1,00 1,00 0,55 1.594 1.00 1.594 949 G,59 A

LS



s ’ e
auapro Ne v FLUXO  DE  VEICULOS  SITUAGED' sowsn swrsmn s
POR i . -
SENT ”?gﬁ?f;o DE CLIVIDADE | LoCcAL PONTO SEMAFOROS CONVERSAO| ESTACION. VOLUME DO PICO
Ne —
CORREDOR, VIAE SUBTRECHO ,21| 0a | oa [acL [pectligmm ONEYS[cicLo [VERDE [AMAR |DEFAS.| O E | 1o | LE | aut |onim | cam | ToTaL
Via [raixal| @6 | (o tA4:0)|(seq) | (Seq) |(Seq) |(Seq) | (°/e) | (%a) | (m) | (m) ] i
i.0 Rodovia Carlos Lindemberg . 1
1.1 Rua Sete de Setembro/Av. Champagnat 13,0 3,5 - - M - - - - - 166,0 | 34,0 - 7,6 | - - - 1.564
2.0 Av. Champagnat 2
2.1 Rod. Carlos Lindemberg/Rua Luciano das Heves 3,51 3,5 - - M - 100 63 2 - 21,7 - - - - - - 979
Rua Luciano das Neves/Rod. Carlos Lindemberg 3,5] 3,5 - - M - - - - - 4,3 - - - - - - 1.210 B
2.2 Rua Luciano das Neves/Rua Antonio Ataide 3,57 3,5 - - M - 100 73 2 - 5,8 8,3 - - - - - 949
Rua Antonio Ataide/Rua Luciano das Neves 3,5| 3,5 - - M - 100 63 2 - 7,7 - - - - - - 984
2.3 Rua Antonio Atafde/Rua Parana 3,5] 3,5 - - M - 100 58 2 - - - - - - - - 1.005
Rua Parand/Antonio Ataide 3,5 3,5 - - M - 100 73 2 - 4,2 9,5 - - - - - 879
2.4 Rua Parana/Av. Vitoria . 3,5} 3,5 - - M - - - - - 7.8 - - - - - - 1.005 e
Av. Vitoria/Rua Parana 3,51 3,5 - - M - 100 58 2 - - - - - - - - 116
2.5 Av. Vitoria/Av. Gil Veloso 3,51 3,5 - - M - - - - - 50,0 | 50,0 - - - - - 126
' Av. Gil Veloso/Av. Vitoria 3,51 3,5 - - M - - - - - - - - - - - - 16
| |
3.0 i Acesso a 32 Ponte 2 t
3.1 i R. Francelina Setilibal - 2ua Cear3d 7,01 3,5 - - B - - - - - - - - - - - - 1.254
{ R. Parana - R. Francelina Setiibal 7,01 3,5 - - B - - - - - 70,0 | 30,0 - - - - - 1.254
4.0 % Rua Parana 1
H
4.1 ; Acesso a 32 Ponte - Av. Champagnat 7,01 3,5 - - M - 100 38 2 - - 87,0 - - - - - 312
5.0 Rua Ceara L
5.1 Av. Vitoria - Acesso a 32 Ponte 3,51 3,5 - - M - - - - - [100,0 - - - - - - 1.112 ‘
6.0 Rua Francelina Setiubal 2
8.1 R. Jair Andrade - Av.Resplendor 4,9, 4,9 - - 8 - - - - - 19,0 - 7,6 - - - - 731
Av. Resplendor-R. Jair Andrade 4,91 4,9 - - B - - - - - - 1350 | 7,6 - - - - 631
6.2 Av. Resplendor - Acesso a 3% Ponte 4,9 0 4,9 - - E B - - - - - 83,0 1 - 7.6 - - - - 550
Acesso a 32 Ponte - Av. Resplendor 4,91 4,9 - - . B - - - - - - 29,0 7,6 - - - - 550
6.3 Acesso a 32 Ponte - Rua Luciano das Neves 4,91 4,9 - - | B - - - - - 100,0 - 7,6 - - - - 879
R. Luciano das Neves - Acesso a 3> Ponte 4,91 4,9 - - ; ] - - - - - - 81,0 | 7,6 - - - - 879
| * |
! )
] 3 : @
i i | ; §




Continuacao

auapro N« FLUXO  DE VEICULOS  SITUACED rers srmme s

sent | “AREIRA POR! pECLIVIDADE | LocAL PONTO SEMAF OROS CONVERSAO| ESTACION. VOLUME DO PICO
N® | CORREDOR, VIAE SUBTRECHO (,21| oa [ oA JacL [oEcLlgmpr ?N’BUS CICLO [VERDE |AMAR. |DEFAS.| D E | LD | LE | aur |onis | cam. | ToTaL
via {Faxales | e | A:D)(seq) | (Seq) l(Seq) [(Seq) [(°/e) [ (%) | (m) | (m)

7.0 Rua Luciano das Neves 2 )
7.1 R. Francelina Settbal - R.Sete de Setembro 3,4 | 3,4 - - Mo - - - - - 12,0 7,0 - - - - - 879

R. Sete de Setembro - R.Francelina Setibal 3,4 3,4 - - M - - - - - - 10,0 - - - - ~ 79
7.2 R. Sete de Setembro - Av. Champagnat 3,4 3,4 - - M 100 33 3 - - 21,0 1,0 - - - _ . 122

Av. Champagnat - R. Sete de Setembro 3,4 3,4 - 1 - M - - - - - 9,0 | 42,0 - - - . _ 135
7.3 Av. Champagnat - R. Henrique Mascoso 3,4 3,4 - 1 - M - - - - - 12,0 | 26,0 - 2 - _ ~ 457

R. Henrique Moscoso - Av. Champagnat 3.4 3.4 - - M - - - - - 40,0 - - - - - - 666
7.4 R. Henrique Moscoso - R. Castelo Branco 3,4 | 3,4 - - B - - - - - 44,0 - - - - - - 390

R. Castelo Branco - R. Henrique Moscoso 3.4 |34 - - B - - - - - 17,0 6,0 7,6 - - - - 638 :
8.0 Rua Sete de Setembro 2 ”
8.1 Rod. Carlos Lindemberg - R. Luciano das Neves 5,5 5,5 - - b - - - - - 100,0 - 7,6 - - - - 879

R. Luciano das Neves - Rod. Carlos Lindemberg 5,5 5,5 - - A - - - - - 100,0 - 17,6 - - - - 879




aunoro ne s CAPACIDADE E NIVEL DE SERVICO

SITUACAOQ erovosta (auternativa 3)

FATORES
f
CORREDOR . VIA E SUBTRECHO L 5 : : s |22~ car. | voL. -Z&- N.S
LARGURA| PADRAO | Tgect | fyaic. | floc. | fest. | feonv. | Tsinc. | fonib. |F total AP.
(ucp)y (uce)

Rod. Carlos Lindemberg
Rua Sete de Setembro/Av. Champagnat 13,0 6.825 1,00 1,001 1,00 0,87 0,801 0,95 1,00 Q0,66 4.505 0,75 3.379 1.564 0,46 At
Av. Champagnat .
Rod. Carios Lindemberg/Rua Luciano das Neves 3,5 1.892 1,00 1,00 1,00 1,00 0,951 0,95 1,00 0,90 1.703 0,65 1.107 979 0,88 b
Rua tuciano das Neves/Rod. Carlos Lindemberg 3,5 1.892 1,00 1,00 | 1,00 1,00 1,00 0,95 1,00 0,95 1.797 0,75 1.348 1.210 0,90 h
Rua Luciano das Neves/R. Antonio Ataide 3,5 1.892 1,00 1,001 1,00 1,00 1,00 0,95 1,00 0,95 1.797 0,75 1.348 949 0,70 B~
Rua Antonio Ataide/Rua Luciano das Neves 3,5 1.832 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,95 1,00 3,85 1.608 0,65 1.045 984 0,94 E-
Rua Antonio Ataide/Rua Parana 3,5 1.892 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,95 1,00 0,95 1.797 0,60 1.078 1.005 0,93 Et
Rua Parana/Rua Antonio Ataide 3,5 1 892 1,00 1,00 { 1,00 1,00 1,00 | 0,95 1,00 0,95 1.797 0,75 1.348 879 0,65 B
Rua Parania/Av. Vitoria 3,5 1.892 1,00 1,00 | 1,00 1,00 1,00 | 0,95 1,00 0,95 1.797 1,00 1.797 1.005 0,56 A
Av. Vitoria/Rua Parana 3,5 1.892 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1.892 0,860 1.135% 116 0,10 At
Av. Vitoria/Av. Gil Veloso 3,5 1.892 1,00 1,00 | 1,00 1;00 0,661 1,00 1,00 0,66 1.249 1500 1.249 126 0,10 at
Av. Gil Veloso/Av. Vitoria 3,5 1.892 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00§ 1,00 1,00 1,00 1.892 1,00 1.892 116 0,06 At
Acessos a Pante
R. Francelina Setubal - Rua Ceard 7,0 3.675 1,00 1,00 | 1,20 1,00 1,00 § 1,00 1,00 1,20 4.410 1,00 4,470 1.254 0,28 At
R. Paranda - R.Francelina Setibal 7,0 3.675 1,00 1,00 | 1,20 1,00 0,801 1,00 1,00 0,96 3.528 1,00 3.528 1.254 0,36 A+
Rua Parana
Acesso a 32 Ponte - Av. Champagnat 7,0 3.675 | 1,00 1,00 | 1,00 | 1,00 0,821 1,00 1,00 | 0,82 3.013 | 0,40 1.205 912 0,76 c
Rua Ceara .
Av. Vitoria - Acesso a 32 Ponte 3.5 1.892 1,00 1,00 | 1,00 1,00 0,80} 1,00 1,00 0,80 | 1.514 1,00 1.514 1112 0,73 ct
Rua Francelina Setubal
Rua Jair Andrade - Av. Resplendor 4,9 2.573 1,00 1,00 § 1,20 0,66 0,95 | 1,00 1,00 9,75 1.936 1,00 1.936 731 0,38 At
Av.Resnlendor - Rua Jair Andrade 4,9 2.573 1,00 1,00 1,20 0,66 0,79 | 1,00 1,00 0,63 1.610 1,00 1.610 631 0,33 At
Av.Resplendor - Acesso a 32 Ponte 4,9 2.573 | 1,00 1,00} 1,20 | 0,66 0,83 1,00 1,00 | 0,66 | 1.891 1,00 1.691 550 0,32 AF
Acesso a 32 Ponte - Av. Resplendor 4,9 2.573 1,00 1,00 | 1,20 0,66 0,82 | 1,00 1,00 0,65 1.671 1,00 1.671 550 0,33 A*
Acesso a 3% Ponte - Rua Luciano das Neves 4,9 2.573 1,00 1,00 } 1,20 0,66 0,80 1,00 1,00 0,63 1.630 1,00 1.630 879 0,54 A
Rua Luciano das Neves - Acesso a 3% Pante 4,9 2.573 1,00 1,00 | 1,20 0,66 0,9 } 1,00 1,00 0,76 1.956 1,00 1.956 879 0,44 A+
Rua Luciano das Neves
R. Francelina Setlbal - Rua Sete de Setembro 3,4 1.785 1,00 1,00 1,00 1,00 0,97 | 1,00 1,00 0,97 1.732 1,00 1.732 879 0,51 A+
R. Sete de Setembro -~ R. Francelina Setlbal 3,4 1.785 1,00 1,00 1,00 1,00 0,80 | 1,00 1,00 0,80 1.428 1,00 1.428 879 0,62 B
R. Sete de Setembro - Av. Champagnat 3.4 1.785 1,00 1,00 | 1,00 1,00 0,95 | 1,00 1,00 0,95 1.696 0,35 594 122 0,20 At
Av. Champagnat - Rua Sete de Setembro 3,4 1.785 1,00 1,00 | 1,00 1,00 0,76 | 1,20 1,00 0,76 1.361 1,00 1.361 135 0,10 At
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Continuagao

cwroro v 5 CAPACIDADE E NIVEL DE SERVICO  sirusciio s wemn

’ FATORES gef cap vou. |—PL ins :
Ne CORREDOR ., VIA £ SUBTRECHO - 5 T s c ' | cAP
LARGURA PADRAO | Tyect | fueic. floc. | fest. | feonv. | Fsinc. | fonib. [F totat |
7.3 Av. Champagnat/Rua Henrique Moscoso 3,4 1.785 1,00 1,00 1,00 1,00 0,97 1,00 1,00 0,97 ’ 1.731 1,00 1.731 457 g,i? 24—
Rua Henrique Moscoso/Av. Champagnat 3,4 1.785 1,00 1,00 1,00 1.00 0,91 1,00 1,00 |+ 0,91 1.624 1,00 1.624 666 . +
7.4 Rua Henrique Moscoso/Rua Castelo Branco 3,4 1.785 1,00 1,00 1,00 0,66 0,92 1,00 1,00 0,61 1.084 1,00 1.084 320 g,:z l:}‘
Rua Castelo 8ranco/Rua Henrique Moscoso 3,4 1.785 1,00 1,00 1,00 0,66 0,96 1,00 1,00 0,61 1.084 1,00 1.084 638 N -
8.0 Rua Sete de Setembro !
3.1 Rod. Carlos Lindemberg/Rua Luciano das Neves 5,5 2.888 1,00 1,00 1,00 0,69 0,80 1.00 1,00 ’ 0,55 - 1.594 1,00 1.594 879 g,: : s
Rua Luciano das Neves/Rod. Carlos Lindemberg 5.5 2.888 1,00 1,00 1,00 0,69 0,80 1,00 1,00 0,55 1.594 1,00 1.594 879 N
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