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APRESENTACAO

0 relatdrio que ora se apresenta procura retratar a Circulagado da Bicicle
ta na Grande Vitoria, caracterizando as principais linhas de desejo  dos
usudrios, as rotas mais utilizadas e as condigdes de trdfego em que
essas viagens se realizam, ao mesmo tempo em que delineia o perfil dos
usudrios e a atitude dos principais pdlos geradores frente aos problemas
enfrentados por seus usudrios potenciais. As razbes da ndo utilizagdo da
bicicleta pelos habitantes da Grande Vitdria sdo também abordadas, levan
do a uma avaliagdo da demanda reprimida, potencialmente atrativel para
0 sistema, desde que medidas sejam adotadas no sentido de favorecer a
circulacdo dessa modalidade na malha vidria urbana.

0 Estudo sobre o sistema de bicicletas representa um dos subprojetos com
ponentes do Plano Diretor de Transporte Urbano da Grande Vitdria- PDTU/GY,
integrante do Programa AGLURB/GYV em convénio assinado entre o Governo do
Estado do Espirito Santo e a Empresa Brasileira de Transporte Urbano
em 27 de agosto de 1984 - convénio EBTU 056/84, substituido pelo EBTU
045/86.

0 plano vem sendo desenvolvido pela equipe técnica do Instituto Jonesidos
Santos Neves, contando com o apoio das Prefeituras Municipais, do DER-ES,
do DNER (172 DRF), do DETRAN-ES e com assessoria técnica do EBTU.
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1. INTRODUCAQ

No Brasil, até pouco tempo atrds, os ciclistas, sem qualquer amparo ofi
cial, vinham sendo relegados a propria sorte, embora resistindo, em algu
mas dreas urbanas, as transformacgdes que lhes eram desfavordveis. Hoje,
na quase totalidade dos estudos de transportes urbanos para as ¢ idades
brasileiras, tem-se considerado a utilizagdo das bicicletas como modalida
de alternativa de transporte da populacdo de baixa renda. Os biciclos
leves podem arcar com uma parcela importante das viagens urbanas, princi
palmente nos deslocamentos casa/trabalho e casa/estudo. A valorizagdo da
bicicleta, como meio de transporte, além de uma necessidade econdmica, €
uma congquista social a ser obtida através de esforgos coordenados, que
implicam em cautelosos estudos, uma boa dose de imaginagdo e firme deter

minagdo.

0 sucesso da promogdo do uso da bicicleta depende da politica urbana ado
tada no Pafis, pois, como qualquer modalidade de transporte, ela necessita
que sejam reconhecidas seu papel e seu lugar, quando se planejam uso
e ocupagao do solo.




2. OBJETIVOS

0 presente documento visa caracterizar a situagdo atual do Sistema Ciclo
vidrio na Aglomeragdo Urbana da Grande Vitdria, no que tange ao volume
de bicicletas em circulagdo, identificagdo preliminar de rotas ciclisti
cas mais utilizadas e as condigdes em que tais deslocamentos se reali

Zam,

A partir de tais circunstancias, o documento objetiva. ainda, caracteri
zar a demanda do Sistema através das condigBes sécio-econdmicas do
segmento social que o utiliza, e os fatores que lTimitam o seu uso na

estrutura vidria urbana atual.



3, UTILIZACAO DA BICICLETA NA GRANDE VITORIA

3.7. CONSIDERACOES PRELIMINARES

Para melhor avaliar a real situagdo do sistema ciclovidrio da Grande Vitd

ria, foram utilizados dados bdsicos extraidos da pesquisa ja rea
no ambito do PDTU/GV - Pesquisa por Entrevistas Domiciliares (PED)l

ao mesmo tempo em que se procedeu um levantamento especifico de dados jun

1izada
e 2

to as empresas - Pesquisa por Entrevista em Pélos Geradores e uma Pesqui

sa de Contagem Volumétrica e DfrecionalB, cujos resultados serdo
analisados.

A PED foi aplicada em 12.500 domicilios, considerando uma amostra de apro

ximadamente 6,5% das unidades domiciliares da Aglomeracdo Urbana,

sido posteriormente expandida para o universo de cerca de 195.000 domici

1ios na Grande Vitédria.

3,2, PARTICIPACAN DE CADA MUNICIPIO

Serdo apresentados nos Quadros 01, a utilizagdo da bicicleta na
Vitdria e no 02, a posse de bicicletas nos domicilios entrevistados

Grande Vitdria, segundo os dados extraidos da PED.

"Instituto Jones dos Santos Neves. Pesquisa por Entrevistas  Domi

aqui

tendo

Grande

na

cilia

res - PED, Relatdrio Técnico. Vitdria, 1986. 145p. V.I. (Plano Dire

tor de Transporte Urbano da Grande Vitdria - PDTU-GV).

2 . . v .. o . Cy e
Pesquisa por Entrevistas Domiciliares - PED; Memdria Técnica. Vitdria,
1986. 29p. V.I.I. (Plano Diretor de Transporte Urbano da  Grande Vité

ria - PDTU-GY).

Estudo Sobre o Sistema de Bicicletas - Vitdria, 1986. 53p. (
Diretor de Transporte Urbano da Grande Vitdria PDTU/GY).

Plano

?

12



13

QUADRO 01
UTILIZACAO DA BICICLETA NA GRANDE VITORIA

MUNICIPIOS UTILIZAM (%) NAO UTILIZAM (%) TOTAL (%)
Vitoria 12 88 100
Vila Velha 22 78 100
Cariacica 15 85 100
Serra 23 77 100
Viana 17 83 100
Grande Vitodria 17 83 100
QUADRO 02

POSSE DE BICICLETAS NOS DOMICILIOS ENTREVISTADOS NA GRANDE VITORIA

MUNICIPIOS NUMERO ABSOLUTO NUMERO RELATIVO (%)
Vitéria 28.259 30
Vila Velha 33.509 35
Cariacica 16.755 18
Viana 1.372 2
Serra 13.664 15

Grande Vitoria 93.559 100
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Como se pode observar no Quadro 01, apenas 17% dos domicilios entrevis
tados na Grande Vitéria utilizam a bicicleta como meio de transporte, ha
vendo maiores incidéncias nos municipios de Serra e Vila Velha, com 23%
e 22% respectivamente.

A utilizagdo significativa da bicicleta no municipio de Vila Velha pode
ser correlacionado com a maior frota relativa dentre os municipios em
estudo, 35% (QUADRO 02).

Entretanto, as incidéncias mostram que este representativo percentual de
uso da bicicleta se deve principalmente as condig¢des topograficas e
de trdfego ainda favordveis nesse municipio, fatores que se aliam ao
baixo poder aquisitivo de seus habitantes.

No municipio da Serra, o que se pode constatar € a forte relagdo das
viagens de bicicletas com o fortalecimento do setor secunddrio da  econo
mia, uma vez que as viagens diariamente realizadas neste municipio se
destinam aos inumeros estabelecimentos industriais concentrados basica
mente ao longo de seu principal eixo vidrio, a BR 101 Norte. Em Caria
cica e Viana, municipios caracterizados essencialmente por  populagdo
de baixa renda, a utilizacdo da bicicleta fica dificultada pelo fato
de serem eles, municipios predominantemente dormitdrios, cujos habitantes
trabalham em Vitdria, Vila Velha ou Serra, tendo por isso que cumprir lon
gas distancias; assim o uso dessa modalidade restringe-se aqueles que ali

trabalham, fazem compras ou buscam os setores de prestagdo de servigos.

0 municipio de Vitdria a despeito de deter 30% do ndmero de  bicicletas,
da Grande Vitdria € dos mais baixos seu indice de utilizagdo, e ainda a
propria saturacdo do Sistema Vidrio constitui-se em desestimulo para 0

Seu uso.

Abrigando a populagdo de maior poder aquisitivoda:Aglomeracdo (Quadro 03
e Mapa 01) e dispondo de um servigo de transporte coletivo relativamente
eficiente, tendo em vista que as principais linhas de desejo de Seus
usudrios se dirigem preferencialmente a Area Central, sobressaem nesse
municipioas modalidades automdvel e &nibus.




QUADRO 03

DISTRIBUICAO DA RENDA MEDIA FAMILIAR NA GRANDE VITORIA

MUNICIPIOS %

MUNICIPIOS GRANDE
FAIXA SALARIAL VITORIA | VILA VELHA | CARIACICA SERRA VIANA VITORIA (%)
Até 2 SM 1 - 16 18 14 17
De 2 3 5 SM 3] 68 75 68 86 65
De 5 3 10 SM 60 22 9 14 - 16
Mais de 10 SM 8 10 - - - 2
TOTAL 100 100 100 100 100 100

Gl



3.3, MOTIVOS DA VIAGEM

Visando informar de uma maneira geral os motivos dos deslocamentos

bicicleta na drea pesquisada, procurou-se reuni-los em trés grupos,

saber:

. Estudo
. Trabalho

. Outros (compras, recreagdo, assuntos pessoais, etc)

Nos Quadro .04 os motivos sdo desdobrnados por municipios.

QUADRO 04

UTILIZAGAO DA BICICLETA NA GRANDE VITORIA - MOTIVO DO USO

MOTIVOS (%)

por

a
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MUNICIPIOS TOTAL (%)
ESTUDO TRABALHO OUTROS
Vitoria 12 25 63 100
Vila Velha 12 34 54 100
Cariacica 2 48 50 100
Serra 11 35 54 100
Viana 3 37 60 100
Grande Vitoria 35 10 55 100




Os resultados apresentados no Quadro 04, mostram que o motivo Qutros
foi indicado como principal propdsito das viagens realizadas na Grande
Vitoria contando com um percentual de 55% dos domicilios entrevistados,
seguido pelos motivos Trabalho e Estudo com 35% e 10% respectivamente.

A observagdo do Quadro 04 demonstra que, embora pouco utilizada no  muni
cipio de Cariacica, ai predomina a utilizacdo da bicicleta nos desloca
mentos casa-trabalho. Tal utilizacdo ndo € ainda maior uma vez que é
reduzido o contingente de municipes que ai tem seu local de trabalho. Por
outro lado € bem grande a demanda potencial para essa modalidade de trans
porte, visto que o comprometimento crescente da renda média familiar com
gastos em transporte € incompativel com o nivel de renda apresentado pe

los habitantes desse municipio.

Os motivos das viagens realizadas nos municipios de Vila Velha, Serra e
Viana apresentaram comportamento semelhante: aproximadamente 35% por ra
zdo de TRABALHO e cerca de 55% por motivo OUTROS.

Enguanto em Serra e Viana, a maior parcela desses 55% se devem a viagens
de compras e assuntos pessoais, em Vila Velha prevalecem viagens de lazer

bastante favorecidas pela urbanizagdo da orla.

A semelhanca de Vila Velha, em Vitdria o lazer € responsdvel pela maior
parte das viagens realizadas pelos 63% que ndo se deslocam por motivo
de Trabalho ou Estudo.

17
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3.4, CAUSAS DA NAO UTILIZACAO DA BICICLETA

Buscando identificar com clareza as principais razdes que inibem o Uso

da bicicleta na Grande Vitdria, a pesquisa PED abordou os seguintes que

sitos:

. Prefere outro modo

. Ndo tem bicicletas

. Bicicleta custa caro

. Trdfego perigoso

. Ndo hd lugar seguro para estacionar

. Viagem longa

. Topografia desfavordvel

. Outros

Usando como critério a representatividade dentro da amostra, serdo ana

lisados as principais causas da ndo utilizacdo da bicicleta nas  viagens

diariamente realizadas na Grande Vitdria segundo o Quadro 05.

1.

A principal causa apontada para a ndo utilizacdo do veiculo é a ndo
propriedade do mesmo (56%). Ora, considerando-se que 82% dos  domici
Tios entrevistados na Grande Vitdria encontra-se na faixa de renda fa
miliar de até 5 saldarios minimos, ndo € necessdrio uma andlise mais
profunda para entender a necessidade de adogdo de medidas que  facili
tem a aquisi¢do de bicicletas por usudrios de baixo poder aquisitivo.
Tais medidas podem partir de iniciativa do poder publico ou de empre

sas privadas nas quais € elevado o contingente de trabalhadores ciclistas

em potencial.




QUADRO 05
PRINCIPAIS CAUSAS DA NAO UTILIZACAO DA BICICLETA NA GRANDE VITORIA

MUNICIPIOS (%)
MOTIVOS GRANDE
VITORIA VILA VELHA | CARIACICA SERRA VIANA VITORIA (%)
Ndo tem bicicletas 48 50 60 57 72 53
Prefere outro modo 26 27 20 18 17 23
Trafego perigoso 15 11 8 8 2 11
Bicicleta custa caro 3 2 4 5 2 3
Viagem longa 2 3 2 5 3 3
Topografia desfavordvel 2 2 2 ] 1 2
Ndo hd lugar para estacionar 1 ] ] 1 - I
Qutros 3 4 3 5 3 4
TOTAL 100 100 100 100 100 100

61l



2. Contando com um percentual da ordem de 23% o item Prefere outro
de transporte aparece como o segundo principal motivo da ndo

¢do da bicicleta na Grande Vitdria.

quando analisado o Quadro 06 onde a modalidade aparece em 69

De fato essa questdo se

20

modo

utiliza

confirma

lugar,

contribuindo com apenas 2,83% das viagens diariamente realizadas na

microrregiado.

QUADRO 06

DISTRIBUIGAO MODAL DAS VIAGENS DIARIAS NA GRANDE VITORIA

MODO DE TRANSPORTE

NUMERO DE VIAGENS

PERCENTUAL (%)

Onibus Pdblico 571.418 42,88
A pé 502.726 37,72
Autos (condutores) 107.862 8,09
Onibus fretado 48.653 3,65
Autos (passageiros) 43,348 3,25
Bicicleta 37.549 2,83
Transporte escolar 12.137 0,91
Moto 4.792 0,36
Barca 2.562 0,19
Téxi 561 0,04
OQutros 1.059 0,08
TOTAL 1.322.667 100,00

3. Fator Trdfego Perigoso

apresenta um percentual considerdvel

(11% no

geral), demonstrando a necessidade de qualquer tipo de tratamento vid

rio que contemple a modalidade bicicleta como alternativa de transpor

te vidvel e bastante compativel com o poder aquisitivo dos

habitantes
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da microrregido. Respeitar o ciclista e reservar para ele um espago
no sistema viario urbano jd existente, constitui-se em uma tarefa d4r
dua, porém gratificante;

A Distancia a ser percorrida é um fator que estd diretamente relaciona
do com as condig¢gBes de seguranca a que estd exposto o usudrio.  Assim
estas condi¢des determinardo a distancia maxima a ser percorrida o que
caracteriza as viagens em intramunicipais, atendendo apenas a liga

¢des inter-bairros, sejam quais forem seus motivos;

A Topografia ndo apresenta grande peso na Aglomeracdo uma vez que nas
dreas mais acidentadas-.as ligacOes vidrias seguem preferencialmente as
linhas de cumieira, ndo apresentando grandes restrigdes aos ciclistas
em trajetos que ndo sdo 1ongos;

A Falta de Estacionamento tem sido citado por estudiosos como um fator
restritivo ao emprego da bicicleta. Entretanto neste trabalho os re
sultados alcangados mostram que este fator ndo € relevante, pois ape
nas 1% dos domicilios entrevistados apontam-no como obstdculo ao  uso
da modaliddde; |

0 motivo Outros, no qual se incluem a falta de sinalizag¢do apropriada,
0 desrespeito dos demais motoristas, a pavimentagdo inadequada,  sado
algumas das adversidades que acabam por resultar também na preferéncia
por outros modos. Cabe porém a nds planejadores reverter essa situa
¢do através de medidas que possam vir a favorecer o usudrio da “modali

dade, atraindo em primeira instancia a demanda atualmente -  reprimida

por todos esses fatores adversos até aqui apontados.
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3.5. DEMANDA REPRIMIDA

Utilizando-se dos mesmos dados da PED, caracterizou-se como demanda re
primida os usudrios potenciais de bicicleta na Grande Vitdria que atual

mente ndo utilizam a modalidade por razbes especificas.

Esse percentual foi estabelecido com base na consideragdo de que o Tra
fego Perigoso, a Nao Propriedade da Bicicleta, o Alto Prego de aquisicao
e Auséncia de Estacionamentos sdo situacgdes que, equacionadas deixarado
de se constituirem em justificativas para a ndo utilizacdo da modalidade

pelo menos para a maioria dos que nelas embasaram suas respostas.

Assim, considerando-se a questdo especifica da ndo propriedade de bicicle
ta e tendo em conta o Quadro 05 chegaremos a uma demanda reprimida da
ordem de 15% das entrevistas realizadas na Grande Vitdria (Quadro 07) que,
somada aos 17% dos atuais usudrios nos levam a uma Demanda Potencial de
32% dos domicilios consultados na microrregido, ainda de forma subestima
da.

QUADRO 07
DEMANDA REPRIMIDA DE USUARIOS DE BICICLETAS NA GRANDE VITORIA

MUNICIPTOS REPRINIDA (%) ouvéggjﬁggngi%) TOTAL (%)
Vitoria 18 82 100
Vila Velha 14 86 100
Cariacica 13 87 100
Serra 14 86 100
Viana 5 95 100

Grande Vitdria 15 85 100
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Esta Demanda Potencial serd alcangada caso sejam encontradas solucdes cor
retivas que através de intervencgdes de natureza fisica e educacional
venham a surtir os efeitos esperados em curto espago de tempo e a baixos
niveis de investimento, aliadas a medidas de ordem estrutural que possibi
Titem conciliar o crescimento/desenvolvimento urbanos com as necessida

des de transporte dos diferentes segmentos sociais.
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b, CIRCULACAO DE BICICLETAS NA GRANDE VITORIA

4,7, CONSIDERACOES PRELIMINARES

Com intuito de avaliar a circulacdo de bicicletas na Grande Vitdoria, efe
tuou-se uma tabulacdo preliminar de informacdes obtidas na PED, na qual
foram quantificados dados de Origem e Destino entre as Zonas de Trafego

(ZT), identificando assim, as de maior emissdo e atragdo de viagens.

De posse desses dados e visando a definig¢do das principais rotas utiliza
das pelos ciclistas, foi feito um rebatimento das Linhas de Desejo dos
usudrios sobre o sistema vidrio, de forma a configurar-se o  Carregamento
Vidrio preliminar, posteriormente checado por informagdes obtidas em con

tagens volumétricas realizadas em campo.

4,2, GERACAO DE VIAGENS (EMISSAO/ATRACAOQ)

Observando-se os Mapas 02 e 03, pode-se avaliar o comportamento dos  des
locamentos didrios por bicicleta na Grande Vitdria. Através deles con
clui-se que os maiores indices de emissdo e atragdo de viagens ocorrem
nos municipios de Vila Velha e Serra, onde anteriormente ficou constata

do que o uso dessa modalidade é mais significativa.

No municipio de Vila Velha observa-se que na Area Central (ZT) e os seto
res residenciais mais préximos a mesma (Zts 37, 38, 40, 45, 48, 49 e 50 )

s3o os majores geradores de viagens por bicicletas.

Na Serra, duas zonas de trdfego se destacam: ZT 104 e ZT 105. A primeira
pelo fato de representar um dos setores residenciais mais populosos do
municipio (Parque Residencial Laranjeiras), e a outra por abrigar o prin

cipal setor industrial da regiado.



25

No municipio de Cariacica apenas trés zonas se manifestam com fndices su

periores a 600 viagens/dia, sendo elas: Zts 61, 67 e 69.

Representando os bairros de Jardim América (ZT 67) e de Campo Grande
(ZT 69), essas dreas se caracterizam por uma densa ocupacdo de uso mis
to - residencial/comercial. A regido da invasdo do Rio Marinho  (ZT 61)
tem um forte intercambio de viagem para os bairros adjacentes no  munici
pio de Vila Velha. 0 baixissimo poder aquisitivo dessa populacdo, aliado
a inexisténcia de um servico de Transporte alternativo nessa ‘Tigagdo

resulta no cendrio que aqui se apresenta.

Em Vitoria destacam-se as ZTs 21, 23 e 29, respectivamente bairros Bento
Ferreira, Praia do Canto e Maria Ortiz enquanto em Viana € insignificante
a geracdo de viagens.

4,3, PRINCIPAIS LINHAS DE DESEJO DOS CICLISTAS

Através do Mapa 04 no qual estdo representadas as principais Linhas de
Desejo dos ciclistas da Grande Vitdria, os fluxos de viagens encontrados
mostram que as maiores frequéncias (acima de 400 viagens/dia) ocorrem en -
tre Zonas de Trdfego ndo muito distantes uma das outras, e a medida que
esta distdncia vai aumentando a frequéncia vai decaindo até atingir cer

ca de 20 viagens/dia.

Esse fato confirma ser pequeno o alcance das viagens de bicicletas na
microrregido, sendo o principal agente patrocinador deste quadro o  soma
torio das condicBes desfavordveis a que estdo expostos os ciclistas em

suas viagens nessa regiao.

4,4, PRINCIPAIS ROTAS DE BICICLETAS

0 rebatimento das Linhas de Desejo dos ciclistas da Grande vitdria sobre
seu sistema vidrio urbano reflete o Carregamento Viario, isto € a defini

¢do das rotas especialmente selecionadas pelos usudrios da modalidade,
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nas quais eles dividem espaco com todo o restante do trdfego de carga e
de pessoas que por af circulam diariamente.

Neste contexto destacam-se os seguintes corredores (Mapa 05):

- No Municipio de Vila Velha:

. Rodovia Carlos Lindemberg
. Estrada Jerdnimo Monteiro
. Av. Robert Kennedy

. Av. champagnat

. Av. Luciano das Neves

. Estrada para Vale Encantado
. Rua Piracicaba

. Rua Sobreiro

. Av. Antdnio Gil Veloso

. Estrada para Capuaba

. Av. Jerdnimo Monteiro

- No Municipic de Cariacica:

. Rodovia José Sette (ES-080)

. BR. 262 (entre Braspérola e Ponte do Principe)

. BR. 101 - Contorno (entre Ceasa e Nova Brasilia)
. Rua Vale do Rio Doce

. Estrada para Porto de Santana

- No Municipio de Viana:

. BR. 262 (trecho que corta o Setor Industrial)
. Estrada para Formate

- No Municipio da Serra:

. BR 101 - Norte (entre o trevo de Carapina e a sede do municipio)
. Rodovia do CIVIT
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- No Municipio de Vitdria

. Ponte Florentino Avidos

. Av. Alexandre Buaiz

. Av. Getulio Vargas

. Av. Marechal Mascarenhas de Morades
. Av. Vitodria

. Av. Maruipe

. Av. Leitdo da Silva

. Av. Nossa Senhora da Penha

. Av. Desembargador Jones dos Santos Neves
. Av. Dante Micheline

. Av. Fernando Ferrari

. Av. Adalberto Simdo Nader

4.5, VOLUME DIARIO DE BICICLETAS

Para checar os dados apresentados no mapa de Carregamento Vidrio, foram
realizadas pesquisas de Contagem Volumétrica em posto previamente es
colhidos, a fim de estabelecer o volume de bicicletas/dia nas principais
vias de trdfego da Aglomeracdo. Os resultados obtidos sdo mostrados no
Quadro 08.



QUADRO 08

YOLUME TOTAL DE DESLOCAMENTOS/DIA POR POSTO DE CONTAGEM

NGMERD DO MUNICIPIOS

POSTO VITORIA VILA VELHA CARIACICA SERRA
01 - - 1000 -
02 - - 556 -
03 - - 554 -
04 - 265 - -
05 - 849 - -
06 - 856 - -
07 - 1446 - -
08 - 1770 - -
09 - 2006 - -
10 - 1333 - -
11 503 - - -
12 405 - - -
13 787 - - -
14 509 - - - -
15 940 - - -
16 - - - 1954

28




Como se pode observar, € bastante significativo o uso da bicicleta como
meio de transporte nos municipios de Vila Velha e Serra. Neles foram
observados os maiores volumes de bicicletas/dia durante a realizagcdo da
pesquisa.

Os principais fluxos se verificam na Area Central do municipio de Vila
Velha e nos principais corredores que lhe ddo acesso.

No municipio da Serra este fluxo se concentra na BR. 101 - Norte ‘iquando
esta cruza o Setor Industrial. Em Cariacica o maior volume foi constatado
na BR. 262, principal elo de ligagdo entre o Setor Residencial e o  Indus
trial.

Jd em Vitdria os maiores volumes registrados foram os da Ponte Florentino
Avidos (Unico acesso ciclovidrio entre o Continente Sul e a ITha de Vitd
ria) e os da Ponte da Passagem (elemento de ligagdo entre a Ilha de Vitd

ria e a drea continental do Municipio).

4,6, CARACTERIZACAO DO PERIODO DE PICO

Com os resultados obtidos na Pesquisa de Contagem Volumétrica analisou-se
o comportamento do uso da bicicleta ao longo do dia, identificando  assim
0s respectivos periodos de pico.

Dada as caracteristicas peculiares de utilizagdo em cada posto de contagem,
procurou-se enfocd-1os separadamente para uma melhor avaliagdo desse  com
portamento.

A - CARIACICA

- POSTO 01 - BR 262

Este posto de contagem localizado no principal eixo vidrio do municipio de

29
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Cariacica, a Rodovia BR. 262, apresentou um carregamento relativamente
uniforme, totalizando 1000 deslocamentos/dia, com periodos mais carrega
dores das 6:30 as 7:45 hs (sentido C/B) e 17:15 as 18:30 hs (sentido B/C),
tendo alcangado nos picos da manhd e da tarde volumes iguais, ou seja,
195 deslocamentos como mostra a FIGURA OT.

Neste posto, o movimento de bicicletas caracterizou-se como sendo deslo
camento casa/trabalho pela manha e trabalho/casa na parte da tarde. Ex
plicavel pelo fato de estarem concentrados na BR 262 os estabelecimentos
comerciais e industriais do municipio, bem como os bairros mais ndensa

mente ocupados.

- POSTO 02 - RODOVIA JOSE SETTE (ES-080)

Situado na Rodovia Estadual José Sette (ES-080), no trecho onde se con
centram as atividades de comércio e servigos que atende a drea  densamen
te ocupada a seu redor, este posto apresentou um volume total de 556 des
locamentos/dia, com periodos de pico das 6:00 as 7:00 hs (sentido C/B) e
de 17:00 as 18:30 hs (sentido B/C) segundo a FIGURA 02. Contou com um
volume de 59 deslocamentos no pico da manhd e com 98 deslocamentos no
pico da tarde, tendo apresentado uma elevagdo no periodo das 11:00 as
18:15 hs hordrio em que geralmente sdo efetuadas viagens secundarias por

motivo compras, assuntos pessoais, etc.

- POSTO 03 - PONTE DO CAMELO

A despeito de ser o principal elo de ligagdo entre os municipios de
Cariacica e Vila Velha, este posto ndo apresentou um volume elevado de
viagens, contando com 554 deslocamentos/dia, tendo como periodo de pico
0 hordrio as 6:00 as 7:45 hs em ambos os sentidos, com um volume de 157

deslocamentos, como demonstra a FIGURA 03.



FIGURA O1 - COMPORTAMENTO DA BICICLETA NA GRANDE VITORIA.
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FIGURA O2 - COMPORTAMENTO DA BICICLETA NA GRANDE VITORIA .

POSTO 2 - RODOVIA JOSE SETTE (ES-080).
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FIGURA 03 - COMPORTAMENTO DA BICICLETA NA GR’ANDE VITORIA .
POSTO 3 - PONTE DO CAMELO .
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B - VILA VELHA

POSTO 04 - RODOVIA CARLOS LINDEMBERG (SAO TORQUATO)

E um posto de fundamental importancia por representar a porta de entrada
do principal eixo vidrio de Vila Velha. Entretanto, por ser topogra
ficamente desfavordvel a utilizacdo da bicicleta (rampa), apresentou )

menor volume dentre o0s postos pesquisados.

Totalizando 265 deslocamentos/dia, teve como periodos de pico e respecti
vos volumes (FIGURA 04):

Manhd - 6:30 as 7:30 hs - Sentido C/B - 36 viagens
Tarde - 17:15 as 18:00 hs - Sentido B/C - 38 viagens

- POSTO 05 - PONTE FLORENTINO AVIDOS

A Ponte Florentino Avidos é o unico acesso ciclovidrio entre o continente
Sul (Vila Velha, Cariacica e Viana) e a Ilha de Vitéria. Devido ao gran
de nimero de pessocas que se deslocam de Vila Velha para Vitdria (trabalho
e compras), o volume de biéic]etas apresenta maior concentracao no
periodo de 5:30 as 8:00 hsg(sentido B/C), ocorrendo o inverso com o senti
do oposto, onde o volume dé bicicletas cresce gradativamente alcancgando
maiores valores entre 17:15 - 18:30 hs, como mostra a FIGURA 05.

0 volume total de deslocamento no dia da pesquisa foi de 849 deslocamen
tos/dia, tendo apresentado no pico da manhd um volume de 301 bicicletas,
a tarde um volume de 110 bicicletas.

- POSTO 06 - RODOVIA CARLOS LINDEMBERG (COBILANDIA)

Situado na Rodovia Carlos Lindemberg, nas imediagdes do bairro Cobilan
dia, este posto objetivou detectar a demanda de trabalhadores dos estabe

lecimentos industriais localizados nessa regiado.
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Nitidamente caracterizado como movimento casa/trabalho (Figura 06), este
posto apresentou o seguinte comportamento no pico, totalizando 856 deslo
camentos/dia:

Manhd - 6:00 as 7:45 hs - (B/C) - 223 viagens
Tarde - 16:45 as 18:15 hs - (C/B) - 170 viagens

- POSTO 07 - ESTRADA JERONIMO MONTEIRO

Promovendo a ligagdo dos bairros situados entre o canal da baia de Vitd
ria e a Rodovia Carlos Lindemberg, desde Sdo Torquato até o centro do
municipio, essa via apresentou um notdrio movimento de bicicletas neste
posto, totalizando 1446 viagens/dia, com o seguinte comportamento nos pi

CoSs:

Manhd - 5:30 as 7:30 hs - (B/C) - 369 viagens
Tarde - 17:00 as 19:00 hs - (C/B) - 390 - viagens

Caracterizando também o movimento casa/trabalho, os picos ocorrem exata
mente no inicio e término das jornadas de trabalho da maioria dos estabe

lecimentos industriais ali localizados (FIGURA 07).
- POSTO 08 - RODOVIA CARLOS LINDEMBERG (SANTA INES)
Situado na Rodovia Carlos Lindemberg, num trecho com drea lindeira densa
mente ocupada, este posto apresentou um volume significativo de bicicle

tas, tendo somado o equivalente a 1770 deslocamentos/diax

Teve o seu principal periodo de pico das 6:15 as 8:00 hs (sentido B/C) con
tando com um volume de 279 viagens, tendo apresentado um volume conside

rdvel de 252 viagens das 11:00 as 12:30 hs, tipico hordrio de almogo,
mantendo-se constante e elevado nos dois sentidos no periodo restante
do dia, como mostra a FIGURA 08. E explicdvel pelo fato de haver uma

concentracdo de estabelecimentos comerciais e de servigos nesse trecho da

via.
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- POSTO 09 - AV. CHAMPAGNAT

Situado na Area Central do Municipio de Vila Velha, este posto apresen -
tou o maior volume de bicicletas registrado durante a pesquisa, com um
total de 2.006 deslocamentos/dia.

Tem como pico da manhd o hordrio de 6:00 as 7:45 hs (sentido C/B) com
um volume de 291 viagens. Devido a alta concentragdoc de atividades co
merciais e institucionais em suas imediagles, este posto contou com ele
vado volume na parte da tarde, nos dois sentidos, principalmente no
periodo das 12:00 as 15:00 hs (582 viagens), permanecendo elevado até
o final do perfodo, segundo a FIGURA 09.

- POSTO 10 - AV. LUCIANO DAS NEVES

Situado no eixo de ligagdo da regido litordnea do municipio com Sua
Area Central, este posto registrou um voulume de 1.333 deslocamentos/
dia, tendo o seguinte compoirtamento no pico:

Manhd - 6:15 as 7:30 hs - B/C - 149 viagens
Tarde - 6:15 as 18:15 hs - C/B - 261 viagens

Como demonstra a FIGURA 10 o volume se apresenta intenso durante todo
0 periodo devido as atividades desenvolvidas no centro de animagdo do

municipio.



FIGURA 04 - COMPORTAMENTO DA BICICLETA NA GRANDE VITORIA.

'POSTO 4 - SUBIDA DA RODOVIA CARLOS LINDEMBERG .
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FIGURA 05 - COMPORTAMENTO DA BICICLETA NA GRANDE VITORIA .

POSTO 5 - PONTE FLORENTINO AVIDOS .
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FIGURA 06 - COMPORTAMENTO DA BICICLETA NA GRANDE VITORIA
POSTO 6 - RODOVIA CARLOS LINDEMBERG (COBILANDIA) R
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FIGURA O7 - COMPORTAMENTO DA BICICLETA NA GRANDE VITORIA.
POSTO 7 - ESTRADA JERONIMO MONTEIRO . a0
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FIGURA 08 - COMPORTAMENTO DA BICICLETA NA GRANDE VITéRlA‘.f :
POSTO 8 - ROD. CARLOS LINDEMBERG (SANTA INES)
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FIGURA 09 - COMPORTAMENTO DA BICICLETA NA GRANDE VITORIA .
POSTO 9 - AV. CHAMPAGNAT. i
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FIGURA 10 - COMPORTAMENTO DA BICICLETA NA GRANDE VITORIA

POSTO 10 - AV. LUCIANO DAS NEVES.
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C - VITORIA
- POSTO 11 - ESCADARIA DD PALACIO ANCHIETA

Por constituir-se na dnica rota utilizdvel por ciclistas no Centro d=
Vitéria (4rea plana), este posto foi localizado no estrangulamanto do
sistema vidrio entre as Avenidas Jerdnimo Monteiro e Getidlio Vargas com
0 intuito de avaliar o volume de bicicletas em circulagdo no trecho mais
congestionado da Area Central da Cidade, registrando um movimento de
503 deslocamentos/dia.

Nos periodos de pico foram registrados os seguintes volumes:

Manha - 5:45 as 7:45 hs - B/C - 167 viagens;
Tarde - 17:15 as 19:00 hs - C/B - 110 viagens;

Permanecendo sensivelmente baixo o movimento no restante do dia  (FIGU
RA 11). :

- POSTO 12 - AV. VITORIA

Localizado no principal eixo de ligacdo da Area Central da ilha com o3
bairros de sua regido norte, este posto ndo apresentou um volume signi

ficativo de bicicletas, totalizando 405 deslocamentos/dia.

Mostrou um volume baixo e uniforme no decorrer do periodo, com ligeiro
aumanto nos hordrios de 13:15 as 13:45 hs (sentido C/B), e de  13:15 &3
18:30 hs (sentido B/C), com volumes que ndo ultrapassam 10 viagans -
FIGURA 12.

- POSTO 13 - AV. MARUIPE

0 considerdvel volume de bicicletas apresentado neste ponto de contagem,
s6 é justificavel por estar localizado em drea caracterizada comd
acesso a bairros de baixa renda no Municipio de Vitdria.



Totalizando 787 deslocamentos/dia, apresentou um carregamento mais ou me
nos uniforme, com periodos de pico das 6:30 as 8:00 hs (sentido B/C) e
das 17:15 as 19:00 hs (sentido C/B), onde os respectivos volumes sdo da
ordem de 131 e 153 viagens, tendo sido registrados um ligeiro aumanto
nos dois sentidos no periodo de almogo, como mostra a FIGURA 13,

- POSTO 14 - PONTE DE CAMBURI

A ponte de Camburi da acesso a bairros predominantemente de classe média
e média alta, onde estdo concentrados, bares, restaurantes e a prépria

Praia de Camburi, locais apropriados para gindstica e lazer.

Dessa forma a pesquisa revelou um comportamento diferente dos demais
postos, constatando um volume de 509 deslocamentos/dia tendo como perio
dos de picos os hordrios de 11:00 as 12:15 hs e de 17:30 as 18:30 hs
nos dois sentidos, com volumes de 80 e 78 bicicletas respectivamente,
como mostra a FIGURA 14.

- POSTO 15 - PONTE DA PASSAGEM

A Ponte de Passagem serve como elemento de ligagdo entre a Ilha de Vi
téria e o Continente Norte, onde se localiza o CAMPUS da Universidade Fe
deral, diversos bairros residenciais e estabelecimentos de comércio e
servigos. A7 foram contados 940 deslocamentos/dia - o maior volume  de
tectado em Vitdéria - tendo como comportamento no pico:

Manha - 6:00 as 7:45 hs - C/B - 242 viagens;
Tarde - 17:00 as 18:30 hs - B/C - 231 viagens.

e uma pequena elevacgdo em hordrios de almogo (FIGURA 15).

|
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FIGURA 11 - COMPORTAMENTO DA BICICLETA NA GRANDE VITORIA .

POSTO 11 - ESCADARIA DO PALACIO.
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FIGURA 12 - COMPORTAMENTO DA BICICLETA NA GRANDE VITORIA .
POSTO 12 - AV. VITORIA .
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FIGURA 13 - COMPORTAMENTO DA BICICLETA NA GRANDE VITORIA .
POSTO 13 - AV. MARUIPE .
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FIGURA 14 - COMPORTAMENTO DA BICICLETA NA GRANDE VITORIA .
POSTO 14 - PONTE DE CAMBURI ‘
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FIGURA 15 - COMPORTAMENTO DA BICICLETA NA GRANDE VITORIA.
POSTO 15 - PONTE DA PASSAGEM .
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D - SERRA
- POSTO 16 - ATALNTIC VENEER

Localizado na BR 101 - Norte, principal eixo vidrio do Municipio da Ser
ra, este posto conseguiu captar a demanda destinada ad Setor Industrial
ai localizado, gque, por sua caracteristica, gera grande numero de via

gens por bicicletas.

Totalizando 1.954 deslocamentos/dia, este posto apresentou 3 periodos de
picos nitidamente ilustradas na FIGURA 16.

0 primeiro periodo de pico se deu das 5:30 as 7:15 hs (sentido B/C) com
um volume de hora pico em torno de 432 bicicletas. Jd o segundo perio
do ocorreu no hordrio de almogo das 11:00 as 12:00 hs (nos dois senti
dos), com um volume de 421 bicicletas, enguanto o terceiro periocdo, no
final da tarde, aconteceu de 17:00 as 18:45 hs (sentﬁdo C/B), contando
com um volume da ordem de 489 bicicletas.

0 comportamento do uso da bicicleta neste posto de pesquisa é tipico de
movimento casa/trabalho tendo apresentado um percentual elevado no hord
rio de almogo pelo fato dos trabalhadores das inddistrias ai localizadas
se dirigirem a locais de refei¢des fora de seus ambientes de trabalho.
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FIGURA 16 - COMPORTAMENTO DA BICICLETA NA GRANDE VITORIA.
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FIGURA 16 - COMPORTAMENTO DA BICICLETA NA GRANDE VITORIA .
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4, 7. CONDICDES DE TRAFEGO A QUE A MODALIDADE ESTA SUBMETIDA

E alarmante o que se constatou no levantamento estatistico feito no
DETRAN/ES sobre a ocorréncia de acidentes envolvendo bicicletas na Gran
de Vitoria. Através das FIGURAS 17 e 18, observa-se que no periodo pes
quisado, a média mensal anual de acidentes com bicicletas vem crescendo
na ordem de 2% ao ano, mostrando assim, a que condigdes precdrias de
seguranca esta modalidade de transporte estd submetida atualmente.

0 Mapa 06 mostra as dreas da Aglomeracdo onde se verificaram acidentes

envolvendo bicicletas no perfodo considerado, podendo aqui diagnosticar
trechos onde a situagdo € critica.

A - VILA VELHA

No Municipio de Vila Velha podemos destacar a Rodovia Carlos Lindemberg,

artéria de fundamental importdncia para a aglomeragdo, pelo papel que
desempenha na ligagdo entre os municipios de Vila Velha e Vitdria.  Nos
hordrios de pico observa-se intenso trdfego de veiculos motorizados a

altas velocidades, expondo os ciclistas as condigles mais desfavordveis
de seguranca, trafegando pelo acostamento sem qualquer tipo de protecdo
ou sinalizagdo. Foi uma das dreas onde se registrou o maior ndmero de

acidentes.

A Estrada Jerdnimo Monteiro que desempenha também importante papel como
via de penetragdo e acesso aos bairros internos do municipio, trata-se
de uma via estreita com precdrias condicdes de pavimentacdo e com um
grande volume de &nibus em circulagdo que acabam por colocar em risco

a vida dos ciclistas que dela se utilizam.
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FIGURA -17 MEDIA MENSAL ANUAL DE ACIDENTES
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FIGURA -18 NUMERO DE ACIDENTES POR ANO
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Podemos ainda destacar a Av. Robert Kennedy, avenida que dd continuida
de a ligagdo feita pela Ponte Florentino Avidos (ponte que serve de liga
¢cdo entre os municipios de Vitdria e Vila Velha), utilizada também como
acesso ao municipio de Cariacica. 0 intenso trdfego de veiculos e a méd
localizacdo dos pontos de dnibus, sdo responsdveis pelo grande ndmero de

acidentes ali registrados.

B - CARIACICA

Em Cariacica podemos destacar a Rodovia BR-262, principal eixo de cir
culacdo dentro do municipio, por ser receptora da quase totalidade do
trdfego proveniente dos diversos bairros, e ainda por servir de  acesso
ao centro da Aglomeracdo (Area Central de Vitéria). Mesmo em se tratando
de uma Rodovia Federal, assume caracteristicas de via urbana, bastante
acentuada no trecho compreendido entre a Ponte do Principe e o cruzamen
to com a Rodovia BR-101 Contorno, onde estdo concentradas as dreas
industriais e comerciais, além dos bairros densamente ocupados do  muni
cipio. Fage ao intenso volume de veiculos nos hordrios de pico, ao mau
estado de conservagdo do pavimento em alguns trechos, e as préprias con
di¢des fisicas (sem acostamento ou sinalizagdo), torna-se inseguro o
trdfego de bicicletas nessa via.

Destaca-se também nesse municipio a Rodovia Estadual Governador José
Sette (ES-080), que serve de acesso a Cariacica Sede. O trecho da Rodo
via que se acha inserido em dreas densamente ocupadas, apresenta na
regido lindeira considerdvel concentracdo de comércioc e servigos e  por
tanto, grande movimentacdo de pessoas e veiculos, tornando insegura a
utilizagdo da bicicleta, uma vez que suas condigdes fisicas sdo precd
rias (caixa de rua e calgadas estreitas, sem acostamentos e pavimento

ruim).
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C - VITORIA

Em Vitdria os maiores problemas se encontram na Area Central, principal

mente proximo a Escadaria do Paldcio Anchieta, onde todo o sistema vidrio

se reduz a duas uUnicas vias - Av. Jerdnimo Monteiro (B/C) e Av. Getdlio
Vargas (C/B). Estas duas avenidas formam um bindrio gue atende toda a
demanda de trdfego da Area Central, e sdo limitadas fisicamente pelo

canal da Bafa de Vitdéria e a Escadaria do Paldcio. Temos como agravante

neste local, a existéncia de um ponto de Onibus.

Outra drea critica estd compreendida entre a Ponte Florentino Avidos e o
Mercado da Vila Rubim, (Av. Alexandre Buaiz), onde o principal problema
€ a superposicdo de todo o fluxo que demanda 3 Area Central, tornando
insegura a circulagdo de bicicletas nesse trecho, uma vez que disputa com
um grande volume de veiculos motorizados o limitado espago fisico exis

tente.

Pode-se destacar também a Av. Maruipe, corredor de grande interesse como
distribuidor de trdfego. Verifica-se intensa circulacdo de veiculos em
toda sua extensdo, podendo-se acrescentar ao problema a existéncia de
estacionamento irregular em alguns trechos e o grande numero de interse
¢Bes de acesso aos bairros adjacentes concomitantemente com a auséncia

de uma sinalizagdao adequada.

D - SERRA

0 municipio da Serra apresenta como €ixo basico a BR-101 Norte, rodovia
de Tigagdo entre as regifes norte e sul do pais, exercendo também na
drea urbana papel de corredor de transporte entre continente norte/ ilha/
continente Sul e acesso aos diferentes bairros existentes a sua wmargem.
Se caracteriza por apresentar atividades industriais significativas, além
de dreas comerciais e institucionais que atraem um grande ndmero de via

gens internas e dos outros municipios da Aglomeragdo. Por possuir carac
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teristicas de rodovia a velocidade média observada nessa via é bastante
elevada, tornando extremamente inseguro o uso da bicicleta que se proces
sa pelos acostamentos estreitos e de pavimentacdo deficiente.

4,8, POLOS GERADORES DE VIAGENS POR BICICLETAS

Procurou-se conhecer as atitudes 'de estabelecimentos que por suas caracte
risticas geram grande nidmero de viagens de ciclistas (comumente “indds
trias e escolas proximas a bairros de baixa renda). Para isso foi feito
um mapeamento dos principais pdlos geradores de viagem da Grande Vitdria,
detectados na PED (Mapa 07). Constata-se que os principais estabeleci
mentos encontram-se ao longo das principais rotas utilizadas pelos ciclis
tas, e a atitude de cada um pela causa do funciondrio ciclista pode ser
avaliado através da aplicacdo de questiondrios (modelo em ANEXO), segundo

0s quais foi possivel concluir:

0 grau de envolvimento das empresas com 0s funciondrios usudrios de
bicicletas é varidvel de acordo com o tamanho do estabelecimento.

Na grande maioria das empresas, ndo hd nenhuma preocupagdo com relacdo

aos funciondrios usudrios dessa modalidade.

Existe um ndmero razodvel de estabelecimentos com bicicletdrios (na
majioria com sua capacidade jd superada), e uma unanimidade em dizer
que hd uma demanda reprimida entre os seus funcionarios, sendo que  as
empresas ndo manifestaram qualquer interesse em fazer investimentos que
favorecam a utilizacdo da modalidade tais como: financiamento aos em
pregados para aquisicdo de bicicletas, constru¢do ou ampliagdo de

hicicletdarios.



5. PERFIL DO USUARIO

Durante a realizagdo da Pesquisa de Contagem Volumétrica observou-se que
0s usudrios de bicicleta na Grande Vitdria, em sua maioria sdo do SEeX0
masculino, porém ndo foi possivel obter a participacdo de cada sexo com
seus percentuais representativos, jd que na PED ndo constou o quesito

Sexo na relagdo de perguntas a serem feitas aos domicilios entrevistados.

Quanto a questdo da idade, procurou-se identificar a distribuicdo dos
usudrios segundo faixas etdrias, para saber quais as faixas que mais em
pregam a bicicleta nos seus deslocamentos habituais. O0s resultados mos
tram uma ocorréncia mais frequente das faixas etdrias em que o vigor fisi
co dos individuos estd na sua plenitude, ou seja, de 15 3 24 anos e de
25 a 34 anos como mostra o QUADRO 09.

QUADRO 09
DISTRIBUICAO DOS USUARIOS POR FAIXA ETARIA

IDADE DO USUARIO FREQUENCIA FREQUENCIA

(ANOS) ABSOLUTA RELATIVA (%)
Menos de 14 2.494 15,32
15 a 24 4.991 30,63
25 a 34 4.070 24,97
35 a 44 2.554 15,66
45 a 54 1.620 9,94
Acima de 55 557 3,49

TOTAL 16.286 100,0
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Com relagdo a ocupagdo, constatou-se que os usudrios da modalidade na
Grande Vitdria tem como atividade principal o ramo de Prestagdo de Servi
gos seguido pela Indiustria, com 33% e 21% respectivamente. Tendo em
vista as caracteristicas peculiares de cada municipio, os percentuais

dessas atividades variam de um para outro segundo QUADRO 10.
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QUADRO 10

DISTRIBUICAO DOS USUARIOS POR RAMO DE ATIVIDADES

] AGROPE | INDUS | CONSTRU ) TRANS | PRESTA | ATIVIDA | ADMINIS 1 OUTRAS | DESEMPRE
MUNICIPIOS CUARTA TRIA  |GAO CIVIL|COMERCIO | PORTE™ | GAO DE | DES SO | TRAGAO | ATIVIDA | GADO TOTAL

(%) (%) (%) (%) (%) SERVICOS | CIAIS™ |PUBLICA DES (%) %)

(%) (%) (%) (%) ’
Vitdria 0,00 7,98 12,60 9,82 7,25 48,56 2,70 5,19 4,05 1,85 100,00
Vila Velha 1,30 17,02 12,53 13,74 4,56 32,64 5,14 4,32 7,70 1,05 100,00
Cariacica 2,74 19,66 6,94 13,68 7,18 30,25 1,88 3,45 9,02 5,20 100,00
Viana 10,32 62,24 0,00 7,38 0,00 12,39 4,43 3,24 0,00 0,00 100,00
Serra 3,48 28,84 10,12 15,67 4,77 25,54 5,61 2,59 2,54 0,84 100,00
Grande Vitdria 2,18 20,63 10,30 13,42 5,46 32,55 4,08 3,85 5,40 2,13 100,00

9
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Em relagdo a populagdo estudantil da Grande Vitdria observou-se que 0S

estudantes de 12 Grau tem os maiores percentuais de utilizagdo de bicicle

ta nos seus deslocamentos habituais, segundo o QUADRO 171.

QUADRO 11

DISTRIBUIGAO DOS USUARIOS DE ATIVIDADE ESTUDANTIL

) PRE-ES | 12 a 42| 52 a 82 |
MUNICIPIOS | COLAR | SERIE SERIE 22 GRAU |SUPERIOR| OUTROS | TOTAL
(%) (%) (%) @ | (%) | @ (%)
Vitdria 11,19 20,56 30,90 20,02 15,33 0,00 100,00
Vila Velha 7,89 19,59 42,99 25,52 2,65 1,35 100,00
Cariacica 0,00 14,57 61,54 15,79 0,00 8,10 100,00
Viana 0,00 0,00 100,00 0,00 0,00 0,00 100,00
Serra 11,90 42,58 36,70 6,65 2,17 0,00 100,00
Grande Vitdria 8,84 23,92 40,71 20,30 5,01 1,22 100,00
Procurou-se também identificar a renda familiar dos usudrios de bicicle
ta para situar a faixa salarial em que se encontram as maiores  frequén
cias dos catives dessa modalidade. Os resultados mostram que a faixa
de renda familiar de 1 a 2 salarios minimos € predominante, pois ocorre
em 47% dos casos, sendo sequido pela faixa de 2 a 5 saldrios minimos,

com 36% (QUADRO 12).
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QUADRO 12
DISTRIBUIGAO DA RENDA FAMILIAR DOS USUARIOS DE BICICLETA NA GRANDE  VITO

RIA SEGUNDO FAIXA SALARIAL

RENDA FAMILIAR FREQUENCIA ABSOLUTA FREQUENCIA RELATIVA
(SM) (%)
Até 2 7.514 46,71
De 2 a 5 5.858 35,94
De 57 10 2.347 14,40
Mais de 10 479 2,95

TOTAL 16.298 100
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ANEXO0S




ANEXO I

QUESTIONARIO APLICADO EM POLOS GERADOS
FICHA DE CAMPO APLICADA NA PESQUISA DE
CONTAGEM VOLUMETRICA
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INSTITUTO JONES DOS SANTOS NEVES
'PLANO DIRETOR DE TRANSPORTES URBANOS - PDTU/GV
PESQUISA DE UTILIZAGAO DE BICICLETAS - POLOS GERADORES
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MUNICIPIO:

ESTABELECIMENTO:

DATA: / /

ENDEREGO:

ATIVIDADE PRINCIPAL:

INFORMANTE :

PESQUISADOR:

CARGO:

TURNOS EXISTENTES

NUMERO DE EMPREGADOS
OU ALUNOS

NUMERO APROXIMADO
DE CICLISTAS HABITUAIS

pEL | ] AL | |
DEL | AL L |
pEl | | AL | |

/INFORMAGOES GERAIS

. TIPO DE BICICLETARIO, CASO EXISTA:

. DISPOSICAO DA ADMINISTRAGAO EM CONSTRUIR.OU MELHORAR 0O BiCICLETﬂRIO:

- CICLETAS:

. NO CASO DA EMPRESA, TIPO DE APOIO AOS EMPREGADOS PARA AQUISICAC DE BI

. OUTROS:




N,

. instituts PLANO DIRETOR DE TRANSPORTE URBANO DA G.VITORIA-PDTU/GV. 70

Iones  £STUDO SOBRE O SISTEMA DE BICICLETAS.

| santos CONTAGEM VOLUMETRICA.
eves
FICHA DE CAMPO.

POSTO | {DATA DACONTAGEM) {DiA DA SEMANA]} [ ©  TURNO Y[ FouHa [ TEMPO 1{ Pesouisapor |
Co (|G| 110 0= OeL | )
INTERVALO DE TEMFO NOMERO ' DE BICICLETAS POR SENTIDO TOTAL

DE A SENTIDO A/B e SENTIDO B/A ~aiem NO INTERV,] ACUMUL .

CROQUIS |
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MAPAS
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