GOVERNO DO ESTADO DO ESPIRITO SANTO
COORDENACAO ESTADUAL DO PLANEJAMENTO

PLANO DIRETOR DE TRANSPORTES URBANO DA
GRANDE VITORIA - PDTU/GV

ESTUDO SOBRE O SISTEMA DE BICICLETAS
PESQUISA DE CONTAGEM VOLUMETRICA
RELATORIO TECNICO

INSTITUTC JONES DOS SANTOS NEVES




PLANO DIRETOR DE TRANSPORTES URBANO DA
GRANDE VITORIA - PDTU/GV

ESTUDO SOBRE O SISTEMA DE BICICLETAS
PESQUISA DE CONTAGEM VOLUMETRICA

RELATORIO TECNICO



GOVERNO DO ESTADO DO ESPIRITO SANTO
COORDENACAC ESTADUAL DO PLANEJAMENTO
INSTITUTO JONES DOS SANTOS NEVES

PLANO DIRETOR DE TRANSPORTES URBANO DA
GRANDE VITORIA - PDTU-GV

ESTUDO SOBRE O SISTEMA DE BICICLETAS
PESQUISA DE CONTAGEM VOLUMETRICA
RELATORIO TECNICO

AGOSTO/1986



GOVERNO DO ESTADO DO ESPIRITO SANTO
José Moraes

COORDENACAO ESTADUAL DO PLANEJAMENTO
Orlando Caliman

INSTITUTO JONES DOS SANTOS NEVES
Manoel Rodrigues Martins Filho



COORDENADOR TECNICO DO IJSN

Robson Luiz Pizziolo - Gedgrafo

GERENTE DO DTS

Carlos Eduardo Pini Lejtdo - Engenheiro

COORDENADORA DO PDTU/GY

Luciene Maria Becacici Esteves Vianna - Engenheira

EQUIPE TECNICA

Carlos Eugenio Alves - Arquiteto e Urbanista

AUXILIARES TECNICOS

Ana Claudia Barbosa Santos
José Francisco Caus

ESTAGIARIOS

Cristina Gomes Rangel

Fatima Cristina Gomes de Araijo
Iran Souza Carvalho

José Carlos Lovatti

Waldemar Fonseca Filho

Maria da Penha Bermudes

Maria da Penha Lyrio Coutinho
Pedro Miossi Neto

Rosana Dias Fraga

Rosimere Soares de Souza

CONSULTORIA GEIPOT
EQUIPE DE APOIO DO IJSN



SUMARIO PACINA

1. INTRODUCAD ettt e et e e e e e 7
2. OBIETIVOS w ettt et e e e e e e e 8
3. METODOLOGIA vttt et e e e e e e e e e
3.1. LEVANTAMENTO DE DADOS EM GABINETE ...vvvirennnnn...
3.2. LEVANTAMENTO DE DADOS EM CAMPO ..... e 10
4. PLANEJAMENTO DA PESQUISA ottt e e e 1
4.7, PROGRAMACAD oottt et e e e 11
4.2. DIMENSIONAMENTO DE RECURSOS HUMANOS ..........o.u.... 11
4.3. APRESENTACAO DA FICHA DE CONTAGEM ................... 12
4.4. SELECAO E TREINAMENTO DOS PESQUISADORES ............. 12
4.5, RECURSOS MATERIALS vttt e e e e e e 12
4.6. TRANSPORTE DOS PESQUISADORES . .'vveeneeeennnnn. 13
5. COLETA DE DADDS o vote et e e e e e e e e e e e e e 14
6. TABULACAD DE DADOS .ottt ittt ettt 15
7. ANALISE DOS RESULTADOS oot te ettt e e e e e e e e 16
7.7. POSTO DE CONTAGEM NO 1 ottt e e 16
7.2. POSTO DE CONTAGEM NO 2 o\t 16
7.3. POSTO DE CONTAGEM NC 3 ittt e 17
7.4. POSTO DE CONTAGEM N2 4 et e e 17
7.5. POSTO DE CONTAGEM NC 5 ittt et e e e e e e 17
7.6. POSTO DE CONTAGEM NO 6 o oeetee e et eeaaaaans 18
7.7. POSTO DE CONTAGEM NC 7 ettt e ee et eaeeeenns 18



7.8. POSTO DE CONTAGEM Ne
7.9. POSTO DE CONTAGEM N@

7.

8. CUSTOS
8.

7
7
7.
7
/
7

10.
T,
12,
13.
4.
.15.
.16.

1.

8.2.
8.3.
8.4.

9. BIBLIOGRAFIA

POSTO
POSTO
POSTO
POSTO
POSTO
POSTO
POSTO

DE
DE
DE
DE
DE
DE
DE

CONTAGEM
CONTAGEM
CONTAGEM
CONTAGEM
CONTAGEM
CONTAGEM
CONTAGEM

. .

...............................

...............................

...............................

...............................

...............................

...............................

...............................

...............................

...............................

......................................................

.......................................

.....................................

.............................................

..........................................

................................................

ANEXO I: QUADROS

ANEXO II: MODELOS DE FORMULARIOS UTILIZADOS

ANEXO II1: TABULAGCAO GERAL

ANEXO IV: MAPAS

PAGINA

18
19
19
19
20
20
21
21
21

23
23
24
24
25

26



1. INTRODUCAO

0 Estudo sobre o Sistema de Bicicletas € parte integrante do Plano Dire
tor de Transporte Urbano da Grande Vitdéria - PDTU/GY, que vem sendo  de
senvolvido pelo Instituto Jones dos Santos Neves com recursos  financei
ros do Programa AGLURB-GV, em convénio assinado entre o Governo do Esta
do do Espirito Santo e a Empresa Brasileira de Transporte Urbano - EBTU/
MT.

0 comprometimento crescente da renda familiar nos gastos com o transpor
te pela camada de baixo poder aquisitivo, vem induzindo um aumento no
ndmero de individuos deste segmento social a usarem a bicicleta como mo
do de transporte nas viagens ao trabalho, em virtude da necessidade de
garantirem a sua subsisténcia.

0 aumento da participagdo da bicicleta nos deslocamentos  habituais da
populacdo de baixa renda, em contraposi¢do com a incapacidade e  insegu
ranca do sistema vidrio em absorver este contingente, justifica a impor
tdncia de estudos que. objetivem recomendar medidas que confiram a essa
modalidade alternativa as minimas condig¢Bes de circulagdo em meio ao trd
fego geral.



2. OBJETIVOS

Ha pouco tempo o uso da bicicleta vinha sendo deixado de lado em  detri
mento dos demais meios de transporte. Porém este quadro vem mudando,
fazendo com que as administracdoes municipais e estaduais passem a se
preocupar com a adocdo de uma politica que considere o planejamento do
sistema ciclovidrio para as cidades brasileiras.

0 presente trabalho tem como objetivo levantar as condicdes em que se
encontra o Sistema de Bicicletas na Grande Vitdria, formular um diagnds
tico da situacdo atual, e fornecer diretrizes para um horizonte mais
amplo, visando aumentar a seguranga e conforto dos usudrios  desta moda
lidade de transporte.

Este objetivo foi definido tendo-se em vista:

- 0 uso da bicicleta como meio de transporte por significativa parcela
da populacdo, notadamente pela populacdo de baixa renda;

- As estatisticas de acidentes de trdfego existentes, que demonstram o

alto numero de ocorréncias, envolvendo ciclistas;

- A inexisténcia, na Grande Vitdria, de infra-estrutura visando privile
giar a bicicleta como componente do sistema de transporte de passagei
ros.



3. METODOLOGIA

3.1. LEVANTAMENTO DE DADOS EM GABINETE

3.1.1. LEVANTAMENTO BIBLIOGRAFICO

Foram selecionados trabalhos ja realizados sobre o assunto para subsidi
ar etapas subsequentes do estudo.

3.1.2. ANALISE DE INFORMACOES DISPONIVEIS

Para identificacdo preliminar de rotas predominantemente utilizadas por
ciclistas na Grande Vitoria, foram extraidos os resultados da Pesquisa
por Entrevistas Domiciliares (PED), realizada pelo PDTU/GV em  junho/ju
Tho de 85, com o intuito de detectar as zonas de origem/destino das via
gens diariamente realizadas na microrregido, o motivo, o tempo gasto e
o modo de transporte utilizado, além de informagdes sécio-econdmicas do
agregado domiciliar.

Apds o tratamento dos dados coletados, alguns resultados foram obtidos
no que se refere a: linhas de desejo, dos usudrios do sistema, localiza
¢do de principais pélos geradores de viagens, posse de bicicletas e ren
da média mensal por zonas de trdfego, demanda reprimida e carregamento

vidrio dos principais corredores de trafego da Grande Vitdria.

Ainda nesta etapa, foram feitos os levantamentos do numero de acidentes
envolvendo bicicletas junto a autoridade de transito - DETRAN-ES - e de
vendas de bicicletas na rede de revendedores locais.
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3.2. LEVANTAMENTO DE DADOS EM CAMPO

Nesta fase foi feito o reconhecimento preliminar da drea de estudo para
se determinar a priori as manifestagfes visiveis do uso da modalidade
no aglomerado urbano: localizagdo, periodo e intensidade dos principais
fluxos; seguranga e conforto dos ciclistas e locais de estacionamento pd
blico e particular.

Para identificagdo de dados significativos a Pesquisa de Contagem Volu
métrica, foram contactadas empresas na Grande Vitoria para determinar
numero de empregados, turnos existentes, sazonalidade no uso da bicicle
ta; o formuldrio utilizado nessa pesquisa a pdlos geradores encontra-

se no Anexo I1.
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4. PLANEJAMENTO DA PESQUISA

4.1. PROGRAMACAO

A pesquisa de Contagem Volumétrica de Bicicletas foi realizada nos dias
23, 28, 29, 30 e 31 de julho de 86, nos principais corredores de trafe
go da Grande Vitoria detectados em etapas anteriores, afim de aferir ‘a
demanda atual.

Foram selecionados 16 postos de contagem distribuidos conforme caracteri
zagdo do Quadro 01,em anexo, ilustrados na Figura 01.

Verificou-se através de levantamento preliminar, que os principais pdlos
geradores de viagens funcionam 24 horas ininterruptamente divididos em
3 turnos, sendo que os usudrios de bicicleta trabalham principalmente
nos turnos diurnos. Assim, decidiu-se que o hordrio de pesquisa fosse
das 05:00 as 19:00 horas, nos periodos:

- 12 turnc: 05:00 - 09:00 horas
- 22 turno: 09:00 - 14:00 horas
- 3% turno: 14:00 - 19:00 horas

4.2. DIMENSIONAMENTO DE RECURSOS HUMANOS

Para efeito de dimensionamento da equipe, considerou-se que cada pesqui
sador poderia coletar o ndmero de bicicletas que trafegasse nos dois sen
tidos da via pesquisada, sendo assim necessdrio apenas 1 pesquisador por
posto de contagem (Quadro 02), de acordo com a alocagdo  apresentada no
Quadro 03 em anexo.
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4.3. APRESENTACAO DA FICHA DE CONTAGEM

A ficha de pesquisa de campo estd dividida em duas partes (vide Anexo
I1):

4.3.71. CABECALHO

Contém informacBes gerais tais como: nimero do posto, data da contagem,
dia da semana, turno, numero da folha, condig¢Bes climatoldgicas e  nome
do pesquisador.

4.3.2. A FICHA PROPRIAMENTE DITA

Os dados a serem coletados nesta parte se referem ao intervalo de tempo,
a contagem propriamente dita por sentido de trdfego, ao total no interva
lo e acumulado, e ao croqui do posto de contagem.

4.4. SELECAO E TREINAMENTO DOS PESQUISADORES

Foram utilizados estagidrios do prdprio Instituto Jones dos Santos Neves,
alocados no Departamento de Projetos Espeiais - DTS que vém desenvolvendo .
o Plano Diretor de Transporte Urbano da Grande Vitéria - PDTU/GV.

0 treinamento constou de uma explanacdo sobre o Formuldrio de  Pesquisa

e metodologia de preenchimento de cada um dos itens nele constantes.

4.5. RECURSOS MATERIAIS

Para a elaboracdo da pesquisa foram utilizados lapis, borrachas e pran
chetas, além de formuldrios de pesquisa distribuidos aos pesquisadores e
supervisores.,
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Para arquivamento das fichas preenchidas e do material em branco, utili
zaram-se envelopes identificados pelo POSTO, TURNO e DATA, ficando em
poder dos supervisores, para posterior recolhimento ao IJSN.

0 quantitativo do material utilizado encontra-se no Quadro 04 em anexo.

4.6. TRANSPORTE DOS PESQUISADORES

Forneceu-se transporte aos pesquisadores do 12 turno, recolhendo-os em

suas casas, devido as dificuldades do transporte coletivo neste hordrio.

Para os demais turnos, os pesquisadores se dirigiram por conta prdpria

ao IJSN, sendo levados a campo pela kombi do 6rgdo.

Ficou a disposicdo da equipe um veiculo, que além de transportar o0s pes
guisadores, acompanhou oS supervisores, ao longo do dia, na fiscalizagdo

da pesquisa.
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5. COLETA DE DADOS

Nesta fase, ocorreram alguns contratempos. O periodo previsto inicial
mente seria compreendido nos dias 22, 23, 24, 29 e 30 de julho, mas de
vido as condigdes climaticas, foi alterado para os 23, 28, 29, 30 e 31
de julho, tendo em vista a alteracdo de comportamento de ciclistas em
periodos chuvosos.

Durante a realizagdo da pesquisa observou-se ser necessdrio mais um pos
to de contagem (n2 10) para aferir a demanda no municipio de Vila Velha,
o qual foi coberto pelos entdo supervisores, em razao da escassez de

pessoal, ficando a supervisdo a cargo do coordenador do projeto.

Embora o hordrio previsto para a coleta de dados nos postos de contagem
fosse das 05:00 as 19:00 horas,em um posto, o de ndmero 05 (Ponte Floren
tino Avidos), tal periodo teve que ser estendido por mais trinta minutos

para acompanhar o pique de demanda que se verificou nesse horério.
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6. TABULACAO DE DADOS

Esta etapa constituiu-se no tratamento dos dados coletados em campo para
posterior andlise.

Realizou-se apos a conclusdo da pesquisa, envolvendo uma equipe de cinco

estagidrios do Departamento, em apenas um dia de tabulacgdo.

A tarefa bédsica consistiu no somatdorio do volume de bicicletas em circu
lacdo em cada posto, durante todo o dia.
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7. ANALISE DOS RESULTADOS

A andlise dos resultados objetivou resumir os dados obtidos da Pesquisa
de Contagem Volumétrica observando principalmente, o comportamento do
uso da bicicleta ao longo do dia, periodos de pico e volume total por
posto de contagem. As fichas de contagem ja tabuladas com croguis dos
postos, encontram-se no Anexo III.

7.1. POSTO DE CONTAGEM N¢ 1

Este Posto de Contagem localizou-se no principal eixo viario do  munici
pio de Cariacica - BR-101/262, que faz a ligagdo da drea residencial com
a industrial.

0 carregamento mostrou-se relativamente uniforme ao longo do dia, com
periodos mais carregados das 06:00 as 07:00 horas (sentido A/B) e 17:00
as 18:00 horas (sentido B/A), caracterizando assim o deslocamento casa/
trabalho. 0 volume global de deslocamentos totalizou 1.000 viagens/dia.

7.2. POSTO DE CONTAGEM N2 2

Localizado no municipio de Cariacica, este posto objetivou avaliar a de
manda proveniente da sede do municipio, situado a Rodovia José Sette.
0s perfodos de pico foram das 06:00 as 07:00 horas (sentido A/B) e
17:00 as 18:00 horas (sentido B/A), sendo apresentado uma pequena eleva
¢do no periodo das 11:00 as 12:00 horas (sentido B/A), provavelmente de
corrente de ser ai um setor comercial. Este posto apresentou um volume
total de 556 deslocamentos/dia.
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7.3. POSTO DE CONTAGEM N2 3

Caracterizou-se como sendo o principal elo de ligagdo entre o municipio
de Cariacica e Vila Velha. Apesar desta caracteristica, este posto ndo
apresentou um volume elevado de viagens contando apenas 554  deslocamen
tos/dia. O periodo pico foi das 06:00 as 07:00 horas, sendo maior no

sentido B/A, fora deste periodo de maior concentracdo, o volume redu
ziu-se sensivelmente. Observou-se também que ndo aconteceu um  horéario
de pico no sentido oposto, pois o deslocamento distribuiu-se ao fongo
do periodo.

7.4. POSTC DE CONTAGEM N¢ 4

Este posto, é de fundamental importdncia por estar localizado no acesso
ao principal eixo viario do municipio de Vila Velha - Rodovia Carlos
Lindemberg em Sdo Torquato. A despeito disto, o volume de bicicletas
foi o maior baixo de todos os postos pesquisados, provavelmente por ser
topograficamente desfavordvel a bicicletas, por tratar-se de uma rampa.
0 seu hordrio de pico se deu entre 06:00 as 17:00 horas (sentido B/A) e
17:00 as 18:00 horas (sentido A/B), totalizando 265 deslocamentos/dia.

7.5. POSTO DE CONTAGEM N2 5

Sendo o unico acesso ciclovidrio entre o continente Sul (Vila Velha, Ca
riacica e Viana) e a Ilha de Vitdria, esperava-se um maior volume do

que 0 registrado no dia da pesguisa (849 deslocamentos/dia).

0 periodo de pico se deu das 06:00 as 17:00 horas no sentido A/B, perma
necendo elevado até as 10:00 horas. No periodo da tarde o fluxo no sen
tido de B/A permaneceu mais elevado do que o sentido contrario, tendo
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0 seu hordrio de pico das 17:00 as 19:00 horas.

7.6. POSTO DE CONTAGEM N2 6

Situado num trecho da Rodovia Carlos Lindemberg, este ponto teve como fi
nalidade detectar a demanda de trabalhadores de indistrias localizadas
na regiao.

0 periodo de pico se deu das 06:00 as 07:00 horas (sentido de B/A) e de
17:00 as 18:00 horas (setnido A/B). Fora deste periodc de maior concen
tragdo, o volume de bicicletas permaneceu equilibrado nos dois sentidos,
tendo somado o equivalente a 856 deslocamentos/dia.

7.7. POSTOS DE CONTAGEM Ne 7

A Estrada Jerdnimo Monteiro em Vila Velha € também uma via arterial de
extrema importancia, por fazer a ligagdo interna de vdrios bairros deste
municipio.

Foi notdrio o movimento de bicicletas neste posto, sendo os seus hord
rios de pico das 06:00 as 07:00 horas (sentido B/A) e de 17:00  3s
18:00 horas (sentido A/B), apresentando um volume considerdvel durante
todo o periodo, totalizando 1.446 deslocamentos didrios.

7.8. POSTO DE CONTAGEM N¢ 8

Situado na Rodovia Carlos Lindemberg, este posto apresentou um vo lume
significativo de bicicletas, provavelmente por estar mais préximo ao

centro, tendo somado o equivalente a 1.770 deslocamentos/dia.
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Teve o seu principal periodo de pico das 06:00 as 07:00 horas (sentido
A/B), mantendo-se constante e elevado o volume no periodo restante nos
dois sentidos.

7.9. POSTO DE CONTAGEM Ne¢ 9

Totalizando 2.006 deslocamentos/dia foi o maior vyolume de bicicletas
apresentando em relagdo a todos os postos pesquisados. Trata-se do pos
to situado a Av. Champagnat entre o centro de Vila Velha e a Praia da
Costa.

Teve como pico da manhd o perfodo das 06:00 as 07:00 horas (sentido A/B),
mantendo-se elevado durante todo o dia. Foi notdrio o movimento de bici
cletas no periodo das 12:00 as 15:00 horas (sentido B/A) permanecendo
elevado até o final do periodo.

7.10. POSTO DE CONTAGEM Ne 10

Escolhido no decorrer da pesquisa, apds observado um volume considerdvel
de bicicletas trafegando na Av. Luciano das Neves, principal -eixo de
ligagdo entre o bairro Itapod e o centro de Vila Velha, este posto apre
sentou um volume de 1.333 deslocamentos/dia, tendo como perfiodos de pico
das 06:00 as 08:00 horas (sentido B/A), mantendo-se elevado durante todo
o dia.

7.11. POSTO DE CONTAGEM Ne 11

Com intuito de determinar a demanda de bicicletas que trafegam pelo
centro de Vitoria, foi escolhido o ponto de estrangulamento das Av. Je

ronimo Monteiro e Av. Getulio Vargas, em frente a escadaria do  Paldcio
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que, por constituir-se em drea plana, consiste na Unica rota utilizdvel
por bicicletas.

Ndo foi significativa a demanda computada nesse local, totalizando 503
deslocamentos/dia, com picos nos perfodos de 06:00 as 07:00 horas (sen
tido B/A) e de 17:00 as 18:00 horas (sentido A/B).

7.12. POSTO DE CONTAGEM N2 12

Localizado na Av. Vitdéria este posto ndo apresentou volume considerdvel
de bicicletas, situagdo explicavel talvez por constituir-se a via o prin
cipal corredor de transporte coletivo com destino a zona norte da Gran
de Vitoria. Totalizando 405 deslocamentos/dia, apresentou um volume uni
forme durante todo o periodo, com ligeiro aumento nos peridos de 13:00
as 14:00 horas (sentido B/A) e 17:00 as 18:00 horas (sentido A/B).

7.13. POSTO DE CONTAGEM N2 13

0 considerdvel volume de bicicletas apresentado neste posto de contagem,
s6 é justificdvel por estar localizado em drea caracterizada como acesso
a bairros de baixa renda no municipio de Vitdria, totalizando 787 deslo
camentos/dia.

Apresentou um carregamento mais ou menos uniforme, com periodos mais car
regados ‘das 06:00 as 07:00 horas (sentido A/B), das 18:00 as 19:00 horas
(sentido A/B).
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7.14, POSTO DE CONTAGEM N¢ 14

A Ponte de Camburi atende a bairros predominantemente residenciais de
classe média e média alta, onde estd presente grande concentragdo de ati
vidades de lazer (praia, bares, restaurantes). Assim o volume de bici
cletas apresentou um comportamento diferente em relagdo aos postos pes
quisados. Foi constatado um volume de 509 deslocamentos/dia, tendo
como periodos de pico das 11:00 as 12:00 horas (nos dois sentidos) e
das 17:00 as 18:00 horas (sentido A/B), mantendo-se equilibrado no de
correr do periodo.

7.15. POSTO DE CONTAGEM N2 15

A Ponte da Passagem serve como elemento de ligagdo entre a Ilha de Vit
ria e a BR-101 Norte, com a Universidade Federal, com o Aeroporto, com
Conjuntos Habitacionais e algumas inddstrias de porte, além de ser a
principal ligagdo com o bairro de Jardim da Penha, que apresenta uma
grande densidade populacional.

Neste posto foi registrado o maior volume de bicicletas no municipio
de Vitoria, totalizando 940 deslocamentos/dia. Teve como pico da manh3
o perfodo de 06:00 as 07:00 horas (sentido A/B) e a tarde das 17:00
as 18:00 horas (sentido B/A), mantendo-se elevado durante todo o dia.

7.16. POSTO DE CONTAGEM N2 16

Localizado na BR-101-Norte, principal eixo vidrio do municipio da Serra,
esse posto conseguiu captar a demanda destinada ao setor industrial que,

por sua caracteristica, gera grande numero de viagens.

Mantendo-se elevado durante todo o dia, o volume totalizou 1.954 desloca
mentos/dia, com periodos de picos das 06:00 as 07:00 horas (sentido A/B)



e das 18:00 as 19:00 horas (sentido B/A), alcancando também
vados das 11:00 as 12:00 horas nos dois sentidos.

22
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CUSTOS

0s custos da pesquisa abrangem gastos com pessoal, material e

te, conforme discriminados nos quadros 06, 07 e 08.

8.1. RECURSOS HUMANOS

dividida em trés turnos.

transpor

A pesquisa teve duragdo de cinco dias, com uma carga hordria de 14 horas

A equipe foi composta por onze estagidrios, um auxiliar técnico e um téc

nico de nivel superior, com cargas horarias assim discriminadas:

- Ténico de nivel superior
- Auxiliar ténico

- Estagidrios

QUADRO 06
CUSTO DE PESSOAL

8 horas/dia

6 horas/dia

5 horas/dia (apenas um dia)

| CUSTOS PAR

EQUIPE CUSTO HORARIO | HORAS TRABA
(Cz$ HORA) LHADAS ~— | CIAIS (Cz%)
- Técnico de nivel superior 48,00 40 1.920,00
- Auxiliar Técnico 24,00 5 120,00
- Estagidrios 6,00 330 1.980,00

TOTAL

4.020,00
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8.2. RECURSOS MATERTAIS

QUADRO 07
CUSTO DE MATERIAL

ESPECIFICACAQ CUSTOS
- Material de apoio/arquivo 72,00
- Reprodugao 847,16
TOTAL 919,16

8.3. TRANSPORTE

Como foi utilizado veiculo prdprio do Instituto (kombi 3 dlcool), os gas
tos com transporte incluiram gratificagdo de motorista e consumo de com

bustivel.
Devido a dificuldades no controle de abastecimento do veiculo, calcu
lou-se a quilometragem percorrida e a troca de consumo de combustivel

(7km/1). Em razdo da incidéncia do depdsito compulsério sobre o abaste
cimento de veiculos, decretado pelo Governo Federal, o valor do Tlitro
de combustivel sofreu variacdo durante realizacao da pesquisa.

Assim, o custo com transporte totalizou aproximadamente Cz$ 2.200,00
(dois mil e duzentos cruzados).



8.4. CUSTOS TOTAIS

QUADRO 08
CUSTO TOTAL DA PESQUISA

25

ITEM DE CUSTO

CUSTO TOTAL (Cz$)

- Pessoal 4.020,00
- Materiais 919,16
- Transporte 2.200,00
TOTAL 7.139,16




26

9. BIBLIOGRAFIA

ARY, José Carlos Aziz. Estudos de Transporte Ciclovidrio, instrucdes pa
ra planejamento. Brasilia, GEIPOT, 1984. 54p. il.

BORGES, Ilmar José Pereira. Um Estudo das Viagens ao Trabalho por Bici
cletas: 0 Caso de Joinville; Tese - Universidade Federal do Rio de Ja
neiro, COPPE, Rio de Janeiro, 1985. 188p.

EMPRESA BRASILEIRA DE PLANEJAMENTO DE TRANSPORTE - GEIPOT. Estudos de
Transportes Urbanos de Maceid; estudos especiais - bicicletas. Brasi
lia, 1977/78. 93p. il.

. Estudos de Transportes Urbanos em Cidades de Porte Médio do Esta

do de Minas Gerais - Governador Valadares; Relatdrio técnico n2 4 -
Implantacdo de ciclovias. Brasilia, 1982, 20p. il.

. Estudos de Transportes Urbanos em Cidades de Porte Médio do Esta

do de Minas Gerais - Governador Valadares; Relatdrio técnico n2 9 -
Tratamento da Area Central. Brasilia, 1982, 34p. il.



27

ANEXO T

— QUADROS



QUADRO: 01.

DISTRIBUICAQO DOS POSTOS DE CONTAGEM.

DATA NUMERO DO POSTO LOCAL
01 BR-101/262 (em frente & Viacdo Aquia Branca)
23/07 02 Rodovia José Sette (em frente a Escola Terefina Rocha. Pereira)
06 Rodovia Carlos Lindemberg (Alecrim)
03 Ponte sobre o Rio Marinho (Ponte do Camelo)
28/07 04 Rodovia Carlos Lindemberg (Sdo Torquato)
05 Ponte Florentino Avidos
07 Estrada Jerdnimo Monteiro (Praca de Aribiri)
29/07 08 Rodovia Carlos Lindemberg (Santa Inés)
09 Av. Champagnat (ém frente ao Colégio Marista)
10 Av. Luciano das Neves (apds a Praga Duque de Caxias)
14 Ponte de Camburi
30707 15 Ponte da Passagem
16 BR-101-Norte (em frente a Atlantic Venner)
11 Av. Jerdnimo Monteiro (em frente Escadaria do Paldcio)
31/07 12 Av. Vitéria (em frente a Mobiliadora Canad)
13 Av. Maruipe (em frente ao Quartel da Policia Militar)

82



QUADRO 02
PESQUISABORES

E SUPERVISORES

29

PESQUISADORES

Cristina Gomes Rangel

Fatima Cristina Gomes de Aradjo
Iran Souza Carvalho

José Carlos Lovatti

José Francisco Caus*

Waldemar Fonseca Filho

Maria da Penha Bermudes

Pedro Miossi Neto

Rosana Dias Fraga

Rosimere Soares de Souza

SUPERVISORES

Ana Claudia Barbosa Santos

Maria da Penha Lyrio Coutinho

*Auxiliar Técnico requisitado para preencher Quadro de Pessoal no

29/07.

dia



QUADRO 03

ALOCACAO DA EQUIPE POR POSTO DE CONTAGEM E TURNO

19 TURNO

22 TURNO

32 TURNO

DATA POSTO DE CONTAGEM 05:00 s 09:00 09:00 3s 14:00 14:00 3s 19:00
01 José Carlos Penha Bermudes Cristina
23/07 02 Pedro Rosimere Iran
06 Waldemar Fatima Rosana
03 Pedro Rosimere Iran
28/07 04 Waldemar Rosana Penha Bermudes
05 José Carlos Fdtima Cristina
07 Waldemar Cristina Iran
29/07 08 Pedﬁo Fat1ma Rosana
09 José Carlos Rosimere Penha
10 José Francisco Penha Coutinho Ana Claudia
14 Pedro Cristina Rosana
30/07 15 José Carlos Rosimere Penha Bermudes
16 Iran Fatima Waldemar
11 Pedro Fatima Cristina
31/07 12 Waldemar Rosimere Rosana
13 José Carlos Penha Bermudes Iran

0¢



QUADRO 04
QUANTITATIVO DO MATERIAL UTILIZADO

MATERIAL QUANTIDADE
- Formularios 110
- Pranchetas 1
- Lapis n2 2 20
- Borrachas 10

Envelopes 20
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ANEXO 1T

- MODELOS DE FORMULARIOS UTILIZADOS



institute PLANO DIRETOR DE TRANSPORTE URBANO DA G. VITORIA-PDTU/GV.
50&“0? ESTUDO SOBRE O SISTEMA DE BICICLETAS.
] santos CONTAGEM VOLUMETRICA.

33
neves
FICHA DE CAMPO.
( PosTo | (DATA DACONTAGEM] (DiA DA SEMANA) [ TURNO Y[ Foura Y ( TEMPO 1( pesauisapor |
O |G| |0 O 0| )| l
(INTERVALO DE TEMPO NOMERO '~ DE BICICLETAS POR SENTIDO TOTAL |
DE A SENTIDO A/B =il SENTIDO B/A -~<am NO INTERV.| ACUMUL.

. : . : <
(croauis: .




INSTITUTO JONES DOS SANTOS NEVES
PLANO DIRETOR DE TRANSPORTES URBANOS - PDTU/GV
PESQUISA DE UTILIZAGAO DE BICICLETAS - POLOS GERADORES

34

MUNICIPIO:

‘ESTABELECIMENTO:

DATA: / /

ENDERECO:

ATIVIDADE PRINCIPAL:

INFORMANTE :

PESQUISADOR:

CARGO:

TURNOS EXISTENTES

NUMERO DE EMPREGADOS
OU ALUNOS

NOMERO APROXIMADO
DE CICLISTAS HABITUAIS

el | | ALl
DEL | | Aa|_|
pEy | A L]

“INFORMAGOES GERAIS

. TIPO DE BICICLETARIO, CASO EXISTA:

. DISPOSICAO DA ADMINISTRAGAO EM CONSTRUIR OU MELHORAR O BiCICLETﬂRIO:

- CICLETAS:

. NO CASO DA EMPRESA, TIPO DE APOIO AQS EMPREGADOS PARA AQUISICAO DE BI

. OUTROS:
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ANEXO TIIT

— TABULACAO GERAL



QUADRO 05

VOLUME TOTAL DE DESLOCAMENTOS POR POSTO DE CONTAGEM

36

NUMERO

MUNICIPIO

DO
POSTO

VITORIA

VILA

VELHA

CARIACICA

SERRA

01
02
03
04
05
06
07
08
09
10
11
12
13
14
15
16

503
405
787
509
940

R N SN

265

856

.446
770
.006
.333

1.000
556
554

1.954
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