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APRESENTACAO

0 levantamento de itinerdrio e extensdao de linhas de Onibus.urbanos, rea
lizado na drea da Grande Vitdéria, teve sua fase de coleta no campo, du
rante os meses de julho/agosto-1985. Obteve-se ainda dados  complementa
res de"tipo e condigdo' de pavimento das mesmas vias objeto de levantamen
to.

A apresentacdo do presente documento € feita em dois volumes:

. Volume 1 - Texto Bdsico - Estruturado em duas partes: Parte 1 (texto
propriamente dito: Objetivos, Metodologia, Planejamento, execugdo do
Tevantamento) e Parte 2 (Anexos: Apresentacdo dos Resultados do  levan
tamento em forma de Quadros e Mapas).

. Volume 2 - Anexo - Contém apenas a ficha de campo, organizada por empre
sa, municipio, linha etc., a fim de documentar a meméria de todas as
informacdes levantadas, constando apenas na Biblioteca do Orgso.

Este levantamento foi realizado por equipe técnica do IJSN, faz parte do
Projeto de Monitoragdao do AGLURB-GV, resultante do convénio assinado
entre o Estado do Espirito Santo (COPLAN) e o Ministério dos Transportes
(EBTU), de n2 056/84, datado de 27/08/1984. Isto foi viabilizado atra
vés do Subprojeto AGLURB-GV-Vitéria,que vem sendo implementado pela
Unidade de Geréncia do AGLURB-Vitdria, tendo como d6rgdo executor o Insti
tuto Jones dos Santos Neves, com interveniéncia da Empresa Brasileira
de Transportes Urbanos - EBTU e financiamento do Banco Mundial
(BIRD-III).
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1. INTRODUCAO

Diante-da inexisténcia de dados de itinerdrios e extensdo de Tlinhas de
Onibus Urbanos na Grande Vitdria, no dérgdo (ultimo datou do  TRANSCOL-GV
1982) e mesmo nos demais drgdos governamentais do sistema gerencia
dor tais como o DETRAN-ES e Prefeituras, a Equipe Técnica do  projeto,
definiu a necessidade de levantamento destes, no campo, abrangendo 0s 5
(cinco) municipios da drea de estudo. Este trabalho e o relatdrio que
retne seu produto foi denominado Levantamento de Itinerdrio e Extensdo

de Linhas de Onibus Urbanos.

De forma complementar a mesma equipe,utilizando o mesmo formuldrio de cam
po, levantou ainda o tipo e condigao da pavimentagdo das vias, sub-produ
to este que vem subsidiar o planejamento com enfoque para o Sistema Via

rio bem como os reajustes tarifdrios.

0 formuldrio de campo utilizado, contém as seguintes informagdes bdsicas:

1. Denominacdo das vias que compde a RTC - Onibus (ida e volta);
2. Extensdo total dos itinerdrios (ida e volta);

3. Trechos vidrios pavimentados ou nao;

4. Condicdo dos trechos pavimentados;

5. Extensdo dos trechos pavimentados ou ndo.



2. OBJETIVOS DO LEVANTAMENTO

0 Levantamento de Itinerdrio e Extensdo de Linhas de Onibus Urbanos aten
de a varios objetivos conforme podemos citar:

2.1. PLANO DIRETOR DE TRANSPORTE URBANO - PDTU-GV:

Rede analitica de Transporte Coletivo - Atualizacdo das Propostas do
TRANSCOL-GV (1982) e Estudo do Sistema Viario;

2.2. PROJETO DE MONITORACAOC DO AGLURB-GV:

Pesquisa de Controle Operacional nos Terminais (Pesquisa de Catracal,
guanto a determinacdo de vdrios indicadores operacionais que compde o0 Re
latorio da Pesquisa.

2.3. FORNECE SUBSIDIOS PARA 0S CALCULOS E PARECERES SOBRE REA
JUSTES TARIFARIOS:

2.4. FORNECE: DADOS PARA 0OS ORGAOS GERENCIADORES DE TRANSPOR
TE URBANO POR ONIBUS

Constitue-se nm cadastro de todas as linhas (operacionais) de  2nibus ur

hanos existentes na Grande Vitdria, de grande valia para os ©rgdos geren

ciadores do sistema de transporte ccletivo por 8nibus, especialmente a

Companhia de Transportes Urbanos da Grande Vitdéria, com previs3o de fun

cicnamento objetivo a partir de 1986.

Desta forma sdo os seguintes os principais produtos a serem obtidos:
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Itinerdrios de todas as linhas de Onibus que trafegam na Grande Vitd
ria, separados -por séntido: Bairro:Centro (ida) e Centro-Bairro
(volta);

+ Extensdo destes itinerdrios (ida e volta);

. Condicdo/tipo de pavimentacdo dessas vias.

Pode-se ainda obter os seguintes dados e informagdes objetivas complemen

tares:

Linhas de dnibus urbanos que foram extintas, comparativamente com a
relacdo resultante da Pesquisa de Catraca - maio/1985;

. Linhas novas detectadas, comparativamente com a relagdo resultante da

Pesquisa de Catraca - maio/1985;

. Alteragdes parciais de itinerdrios, em razdo de obras ou obstaculos

vidrios a livre circulagdo;

. Trechos vidrios/tipo e condigcdo de pavimentacdo;

. Extensdo, tipo e condicdo de pavimentacao, dos trechos vidrios;

. Fornece’ subsidio ao desenvolvimento da atividade prevista na Programa

cao Trimestral de Trabalho - julho-agosto/1985, denominada Atualizagao

da Base Cartogradfica;

Outros.
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3. METODOLOGIA

0 levantamento abrange todo Universo abordado (total de linhas de ©nibus
Urbanos da Grande Vitdria). Para o conhecimento deste universo foram de
capital importancia as atividades anteriormente desenvolvidas no  dmbito
do projeto de monitoragao do AGLURB-GV.

- Levantamento Preliminar de Transporte Coletivo - realizado em marco/
1985, onde se levantou as linhas existentes e a localizagdo dos respec
tivos pontos terminais, de O6nibus urbanos;

- Pesquisa de Controle Operacional nos Terminais - realizado em margo/
1985, onde novamente e de forma ampla se levantou os dados operacionais
das linhas em foco.

- Pesquisa de Passes Livres e Escolares - realizada em mar¢o/1985, nas
garagens das empresas operadoras;

- Pesquisa de Consumo de Combustiveis em Onibus Urbanos - realizada em
maio/ 1985, nas garagens das empresas operadoras.

Resumimos a sequir os principais passos metodoldgicos:

3.1. LEVANTAMENTO DAS INFORMACOES NO CAMPO

Para que se pudesse atender aos objetivos delineados, sistematizando as
informacdes a serem coletadas no campo, elaborou-se o formulario de

campo, modelo conforme anexo.Z.

Para locomocdo dos pesquisadores foram utilizados dois veiculos modelo
Volkswagem, recém adquiridos pela SEIT-CETURB-GV, com precisao de
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100 metros (oddmetro). Utilizou para realizacdo do levantamento um Udnico
formuldrio de campo, onde os dados referentes as extensdes, tipo e condi
¢ao de pavimentagdo, foram.levantados pelos pesquisadores.

3.2. NOMENCLATURA DE CLASSIFICACAO VIARIA FUNCIONAL

Aproveitou-se a elaborada conforme atividades do programa de trabalho tri
mestral - julho/agosto/setembro/1985, para atender necessidades das  Pes
quisas: velocidade retardamento e tempos de viagem,

Desta forma sao os seguintes os conceitos utilizados

3.2.1. VIAS ARTERIAIS

S3o aquelas que comportam substanciais volumes de tréfego,i percursos in
terurbanos médios e longos (Ex.: Br-101 Norte, Rodovia Carlos Lindem
berg).

3.2.2. VIAS PRINCIPAIS

Sdo aquelas que conciliam o trdfego de passagem com o local e asseguram o
cumprimento das seguintes fungdes: transito com fluidez, acesso e trans
porte coletivo (Ex.: Av. Fernando Ferrari).

3.2.3. VIAS COLETORAS

S30 aquelas que coletam e distribuem o trdfego de dreas homogéneas (bair
ros) e alimentam as vias principais dos corredores préximos (Ex.: Av.
Adalberto Simdo Nader).

3.2.4. VIAS LOCAIS

S30 aquelas que permitem, com alto grau de liberdade, o acesso direto as

residéncias, ao comércio, e as industrias (Ex.: Rua Rio Branco)
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3.3. CRITERIOS PARA CLASSIFICACAO DO TIPO E CONDICAO DE PAVI
MENTACAO

3.3.1. TIPO DE PAVIMENTACAQ

. Asfalto:
Considera-se tipo asfalto os pavimentos em concreto, asfalto e simila
res.

. Paralelepipedo:
Considera-se tipo paralelepipedo os blokretes, blocos, paralelepipe

dos e similares.

. Terra:
Considera-se tipo terra oS tipos ndo mencionados nos itens acima des

critos.

3.3.2. CONDIGAO DE PAVIMENTACAO

. Bom:
Considera-se uma boa pavimentagdo, aquela cuja aparéncia fisica ndo ne
cessita de nenhum melhoramento, por um bom periodo de tempo.

. Regular:
Considera-se uma pavimentagdo regular, aquela cuja aparéncia fisica,
apresenta algumas falhas no pavimento, necessitando-se de  alguns repa

YoS.

. Ruim:
Considera-se uma pavimentagdo ruim, aquela cuja aparéncia fisica, apre
senta-se em péssimo estado, necessitando-se de reparos urgente no pavi

mento.
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3.4. NOMENCLATURA DAS VIAS DE SUPORTE A REDE DE TRANSPORTE CO
LETIVO - ONIBUS

0 procedimento geral para o levantamento de identificagdo das vias foi o

seguinte:

ldentificagdo do nome das vias através do emplacamento oficial (a cargo
das Prefeituras Municipais), constatado in loco;

- no caso da ndo existéncia das placas de identificagdo, buscou-se orien
tagcdo junto aos moradores do local. Em seguida foi feito a constatagdo
em planta confrontando com o que foi levantado;

- nos casos em que ndo se conseguiu levantar as informagdes em campo, ou
as mesmas ndo estavam em concordancia com as informagdes constante
das plantas-bases, recorreu-se as informacdes complementares, junto

as prefeituras municipais.

3.5. ORDEM DE PRIORIDADE CRONOLOGICA PARA O LEVANTAMENTO NO
CAMPO

Considerando a estrutura da RTC - onibus atual, de caracteristicas ra
diais, conduzindo a uma significativa sobreposi¢do de linhas nos  princi
pais eixos vidrios e a drea central de Vitdéria, adotou-se os conceitos
contidos no item 3.2., sobre a classificacdo vidria funcional, formando-
se dois grupos, de vias a serem levantados, em ordem de prioridade:

- Vias Arteriais e Principais

- Vias coletoras e Locais
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Adotou-se o critério de; primeiramente, levantar as vias arteriais e
principais, pois contém extensdo parcial do itinerdrio de grande parte
das linhas. Com isto levantou-se os trechos até as vias coletoras e 1o
cais, com grande racionalizag¢do dos servigos de levantamento ( diminuigdo
de extensdo de levantamento a serem percorridas).

3.6. CRITERIOS PARA DEFINICAO DOS TRECHOS VIARIOS

As condigdes definidoras dos trechos viarios a serem levantadas, consis

tiram no seguinte:

- Toda vez que o tipo de pavimentacdo mudar;

- Toda vez que a condicao de pavimentacdo mudar.

Assim quando um pavimento de tipo asfalto muda para um pavimento de tipo
paralelepipedo, muda-se o trecho vidrio, ou guando um pavimento de condi
¢do regular muda para um pavimento de condic¢dao bom, muda-se o trecho

viario.

3.7. INSTRUMENTO DE MEDICAC DE EXTENSAO

Adotou-se o odometro original de dois veiculos modelo Fusca, recem adqui
ridos pela CETURB-GV, com precisdo de 100 em 100 metros. Com a sensibili
dade e observacdo do pesguisador, chegou-se a adotar  aproximagdes de 50

em 50 metros, por ocasiao da virada do marcador.

Esta precisdo foi consideradasatisfatoria para os objetivos a que se des

tina, expresso no capitulo 2.
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4. PLANEJAMENTO DO LEVANTAMENTO

4.1. DELIMITACAO DA AREA DE ESTUDO

A drea em estudo é a Grande Vitoria, compreendida por cinco municipios
a saber: Vitdria, Vila Velha, Viana, Cariacica e Serra.

4.2. LOCALIZACAO E IDENTIFICACAO DAS LINHAS DE ONIBUS DA GRAN
DE VITORIA

As linhas de 6nibus foram inicialmente localizadas e identificadas em
planta, que serviram de base para as pesquisas citadas no capitulo 3 (levan
tamento preliminar de transporte coletivo ), com excegdo das linhas
municipais de Cariacica, Viana e Serra, que possuem hordrios dispersos
durante o dia e poucos Gnibus em circulagao.

4.3. IDENTIFICACAO DAS VIAS DE SUPORTE AS LINHAS DE ONIBUS
URBANOS

A identificagdo foi feita a partir dos dados fornecidos pelas empresas

de O6nibus da Grande Vitdria, que posteriormente foram checadas in loco.
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4.4. DIMENSIONAMENTO DE RECURSOS MATERIAIS E HUMANOS

Nesta fase, no que diz respeito ao dimensionamento dos Recursos Humanos,
foi calculado para um prazo de cinco semanas, com 40 (quarenta) horas se
manais, uma equipe de:

. 01 Técnico Nivel Superior responsdvel pelo levantamento
. 04 Auxiliares Técnicos
. 02 Estagidrios de regime de 06(seis) horas dia

No decorrer das cinco semanas do levantamento ndo foi possivel uma  equi
pe fixa, devido a ocorréncia de fatores internos (contratacdo e alocagao
dos técnicos do IJSN), ocasionando um atraso no levantamento de campo.

Na fase de planejamento de recursos materiais que envolve: formularios,
copias xerox, copias heliogrdficas, materiais para levantamento em campo
(1dpis, caneta, blocos, borracha, etc.), tivemos a colaboragdo do  setor
de Servigos Gerais, que nos deu todo o apoio para execugdo deste  levan
tamento.

No planejamento de transportes foi previsto utilizar 02 (dois) vefculos
de marca Volkswagem, tendo marcag¢do no odometro de 100 em 100 metros,
para execugdo do levantamento das extensdes das linhas de dnibus.

Na primeira semana do levantamento de campo ndo foi possivel a aquisigdo
de 02 (dois) veiculos mencionados. Sendo assim, utilizamos para o le
vantamento um veiculo do Departamento de Transportes, obtido por intermé

dio do Setor de Servicos Gerais, através de requisigbes didrias.

Nas semanas posteriores foi adquirido 02 (dois) vefculos por  intermédio
da U.G. (Unidade de Geréncia), veiculos estes de propriedade da Secreta
ria do Estado do Interior e Transportes, que nos atendeu até finalizar
o levantamento de campo.
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4.5. ELABORACAO DO FORMULARIO DE CAMPO

Na fase de planejamento definiu-se a elaboragdo de varios formuldrioscom
a finalidade de organizar os dados a serem obtidos no levantamento de
campo. estes formuldrios foram posteriormente condensados em um (nico,
capaz de agrupar todas as informacdes necessdrias para o levantamento de

campo.

As informacdes agrupadas sdo as seguintes:

Vias de Acesso (nome das vias)

Tipo de Pavimento

Condicdo do Pavimento

Entensdo da Ida e Volta (m)

Trechos Pavimentos e sem Pavimentacdc (m)

Consta no formulario as informagdes complementares de:

- Nome da Empresa
- Nome do Municipio da Grande Vitéria (Municipio de Origem)
- Nome da Linha.

4.6. CRONOGRAMA DE ATIVIDADES

Bt . 1
0 cronograma elaborado na fase de‘P]aneJamento, conforme Quadro a se
guir, foi cumprido. até o ftem 4, sendo as demais atividades do mesmo

(5 a 8) paralizadas em razdo de outras demandas imediatas do Programa
de Trabalho do Projeto de Monitoracdo, Em dezembro/85, de forma intensi
va retomou-se os trabalhos que culminou com o fechamento do relatério

em meados de janeiro. de 1986.



4.6 CRONOGRAMA DE ATIVIDADES

JULHO AGOSTO

ATIVIDADES 12 SEMANA 28 SEMANA 32 SEMANA 42 SEMANA 58 SEMANA 62 SEMANA

819 [10(1T{12{15(16{17|18(19(22|23]24{25(26{29(30{31( 1|2 (5|6 |7 |8]9(12(13{14[15]16

. Contatos, preparacao,
confecgdo de formuldrios

. Recrutamento

. Treinamento

. Levantamento de campo
(Itinerdrio, extensdo,
pavimentacdo)

. Tabulagdo dos dados

. Andlise

. Fechamento (Plantas)

. Relatédrio

* Os (1timos Ttens do do cronograma de atividades (Tabulagdo dos dados, Andlise, Fechamento e Relatdrio), ndo foram cumpridos
nos prazos previstos, se estendendo até Dezembro/85.

T
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5. COLETA DE SADOS DE CAMPO

A coleta dos dados, neste levantamento, se processou de forma bastante
simples, devido ao numero reduzido de pessoas e das mesmas ja terem parti
cipado de pesquisas anteriores, levando a crer a boa qualidade dos dados
obtidos.

Na fase coleta, constatou-se algumas anormalidades de operagao, registra
das a sequir:

- Linha - S3o Cristovdo x Vila Rubim - Via Marufipe:

A Rua José Mota Fraga se encontra em obras pela Prefeitura Municipal de Vitd
ria, os Onibus dessa linha estdo fazendo um trajeto diferente. Foi con
sequido levantar o trajeto real da linha e extensdo da mesma.

Em 22/07/85.

- Linha - Nova Almeida x Rodoviéria:

0 itinerdrio de Nova Almeida foi alterado provisoriamente devido o tre
cho compreendido entre a ponte de Nova Almeida até o ponto final estar
em obras. Foi conseguido levantar o trajeto real da linha e extensao
da mesma (levantamento feito em Novembro/85).

- Linha - Barra do Jucu x Dom Bosco

A Rua Agenor Laranja se encontra em obras pela Prefeitura Municipal de
¥ila Velha: Os Onibus dessa linha estdo fazendo um trajeto diferente.



Foi conseguido levantar o trajeto real da Tinha e extensdo da mesma.
Em 30/07/85.

Linhas - Nova Bethania x Dom Bosco
Vila Bethdnia x Dom Bosco
Vila Bethdnia x Dom Bosco via Morada de Beth3nia

Os itinerdrios dessas linhas foram mudados para a Rua.Espirito Santo, em
funcdo da Rua Santa Bdrbara estar em obras pela Prefeitura Municipal,ndo
sendo possivel medir a extensdo real das linhas., Sendo que a mesma  ndo
difere muito dareal: (trajeto feito por uma rua paralela).

Em 16/08/85.

Linha - Vale Encantado x Dom Bosco via Cobilandia

Ndo estava funcicnando a linha Vale Encantado via Cobilandia devido estar
sendo pavimentada a ligacdo entre Vale Encantado e Cobilandia.
Em 16/08/85.

21



6. TABULACAO

Paralelamente a obtencdo dos dados de campo, procedeu-se em escritério,
ao preenchimento dos respectivos formuldrios (modelo em anexo 2), estan
do os resultados condensados no volume 2.

Concluidas essas atividades, iniciou-se a elaboracdo de quadro resumo
visando condensar as informacgdes coletadas

QUADRO I. Ndmero de linhas de Onibus da Grande Vitdéria/Empresas.

Este quadro resumo visa totalizar o nidmero de linhas de Onibus por empre

sa, de acordo com o tipo de linha e 0s municipios que as mesmas operam.

QUADRO II. Extensdes totais dositinerdrios e dos tipos de pavimentagdo
do Sistema Vidrio de suporte a rede de transporte coletivo (ida e vol
ta).

Os dados obtidos para o preenchimento deste quadro, foram retirados dos
formuldrios de campo. Apds ter sofrido todo processo de conferéncia
(através do uso do curvimetro) = e cruzamento com os dados da rede analiti

ca de transporte coletivo

Este guadro resumo visa condensar as informagdes referentes as extensodes

totais de ida e volta (m) e extensBes por tipo de pavimento (m) das
linhas de Onibus da grande Vitéria, de acordo com o tipo, municipio e
empresa.

Os dados relativo ao levantamento do tipo e condicdo de pavimento, das
vias de suporte ao sistema de fEransporte Coletivo, foram tratados no
sentido de facilitar as posteriores andlises a nivel de cada municipfo
da drea de estudo de acordo com 0 que se apresenta nos quadros III, IV e
V.

22
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0Os quadros III, IV e V, foram obtidos através de dados retirados dos for
muldrios de campo que posteriormente lancados em planta, tornou-se possi
vel uma melhor identificagdo, para que se pudesse fazer uma posterior and
lise dos tipos e condigdes dos pavimentos nos municipios da Grande Vitd

ria.

0 langamento em planta dos dados retirados dos formuldrios de campo (Sub
divisdo dos trechos vidrios) foi realizado no ambito, do Plano Diretor
de Transporte Urbano da Grande Vitdria - PDTU-GV, para a codificagdo da
rede analitica de transporte coletivo - Subprojeto STPP - realizado em no
vembro/85, dando subsidios para realizagdo dos quadros III, IV e V e das
plantas dos tipos e condicBes de pavimento das vias de suporte do sistema
de transporte coletivo.

Quadro VI - Extens@es dos trechos pavimentados.

Quadro resumo das extensBes dos trechos pavimentados de acordo com o0s
mapas do Anexo 3B.
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7. ANALISE

As condig¢bes atuais de pavimentacdo das vias que constituem os princi
pais corredores estruturais da aglomeragdo urbana, para onde converge a

maioria dos itinerdrios das linhas de dnibus sdo razodveis.

Por outro lado, nos bairros periféricos cujos habitantes, de baixa ren
da, forma a maior parcela dos usudrios do sistema de Onibus - aqueles
que dependem exclusivamente dessa modalidade de transporte para seus des
locamentos na drea urbana - ocorrem oS maiores déficits de pavimentacgdo,

em prejuizo do conforto e seguranga desses usudarios.

Além disso, a auséncia, em muitos bairros, de estrutura vidria com condi
¢Oes favordveis a operagdo do transporte coletivo provoca, principalmen
te no periodo de chuvas, mudancas dos itinerdrios das diversas linhas,
pela intransitabilidade dos veiculos, prejudicando a acessibilidade dos
usuarios, penalizado com caminhadas mais longas entre a casae o ponto

de parada do coletivo.

- PAVIMENTACAO

Grande Vitéria

Sobre a malha vidria que recorta a Grande Vitdria um total de
501,6 Km constitui a rede de suporte do sistema de transprote coleti
vo, em 20,5% desta extens3o inexiste qualquer tipo de pavimentagado,
outros 38,8% exigem melhorias nas condig¢Bes do pavimento, seja ele
concreto, asfalto ou paralelepipedo. Enquanto 40,7% estdo em  bom es
tado de pavimentacdo.

0Os Quadros II, III e IV possibilitam uma avaliagdo das condigoes fi
sicas dos itinerarios dos Onibus em cada um dos municipio da aglomera

¢do.
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Vitdria

Contendo 22,4% da malha vidria de suporte ao sistema de  transporte
coletivo da Grande Vitéria, o municipio de Vitéria é o que se encon
tra com menor extensdo sem pavimentacdo (Terra). Sobre a maior parte
dessa malha transitam atualmente 39 linhas municipais que se juntam,
nos principais corredores, a 148 linhas intermunicipais provenientes

da Serra, Vila Velha, Cariacica e Viana.
Vila Velha
Contando com cerca de 19,4% da rede de transporte coletivo em seu

interior, o municipio de Vila Velha vem apresentando sensivel melho
ria nas condicdes de pavimentagdo, visto que atualmente apenas 1,4%
dessas vias encontram-se ainda sem pavimentacdo (Terra ). Sobre
essa malha vidria operam 49 linhas intermunicipais que se destinam
a Vitoria e 14 linhas municipais que circulam entre diversos bairros

do municipio.

Carjacica e Viana

A rede de transprote coletivo nos municipios de Cariacica e Viana,
que representa 30,5% da malha vidria de suporte ao sistema de trans
porte coletivo da Grande Vitdria, é a que em termos relativos, apre
senta as piores condigdes fisicas.

Com 40,8% das vias sem pavimentacdo (Terra) e 46,6% das vias pavimen
tadas necessitando de melhorias no seu leito, seja ele concreto, as
falto ou paralelepipedo, sob essas condig¢Bes trafegam diariamente
52 linhas intermunicipais que, partindo dos diversos bairros dos mu
nicipios de Cariacica e Viana, se destinam ao centro da capital.

Ndo foram levantados os dados referente as linhas municipais de
Cariacica e Viana, por se tratar de um pequeno nimero de  Tlinhas, €
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das mesmas ndo terem hordrio definido.

Serra

Compondo um total de 27,7% da rede de suporte ao sistema de trans
porte coletivo da Grande Vitdria, o municipio da serra apresenta
26,7% das vias sem pavimentacgdo (terra) e 16,3% das vias pavimen

tadas necessitando de melhorias no seu leito, podendo-se dizer que
0 Municipio da Serra vem apresentando sensivel melhora nas condi
¢Oes de pavimentagdo. Assim como Cariacica e Viana, ndo foram Tevan

tadas as linhas municipais.

Em relagdo aos ‘itinerdrios das linhas de Onibus da Grande Vitéria,
considerando-se os dados fornecidos pelas empresas operadoras, os da
dos do TRANSCOL-GV (1982) e os dados obtidos através deste Tlevantamen
to, pode-se constatar o aparecimento de novos itinerdrios antes nao
cadastrados, isto decorrente do aparecimento de novos loteamentos, bem
como a extingdo de alguns itinerdrios decorrente de sobreposigdo de

Tinhas.

No que se refere as empresas operadoras, constata-se o apareciemto . do

1

Servigo Municipal de Transporte Coletivo criado pela Prefeitura = Mu
nicipal de Vila Velha para atendimento interno ao muncipio.

Nos municipios de Cariacica, Viana e Serra, constata-se (vide quadro
IT) um maior nimero de itinerdrio com grande distdncia a ser percor
rida, ndo constatando este fato nos municipios de Vitdria e Vila Velha.

Nos municipios de Vitoria e Vila Velha observa-se uma variedade de
itinerdrios para se chegar nos pontos terminais (bairros). Decorren
te de uma malha vidria melhor estruturada, dando mais opgdo  d0S usud

rios do sistema de transporte coletivo por dnibus.
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8. CUSTOS

Adotou-se com més base dos custos o més de agosto/85, que coincide com
a fase de coleta de dados em campo e com a maioria das despesas.

Os custos do levantamento abrangem gastos com pessoal, material e transporte,
conforme discriminado a sequir:

8.1. RECURSOS HUMANOS

e 0] TBCNICO vttt et e e e e CR$ 8.200.000,
. 04 AuXTiTiares TECNICOS . cetreneerennarennoeenaneenes CR$ 4.480.000,
. 06 EStagidrios vuvuieeii i it it iie et CR$ 3.840.000,
ENCArgos SOCTATS tuveiire ittt ineie et te it e aienannnanann CR$ 6.340.000,
10115 315 127 CR$22.860.000,

8.2. TRANSPORTES

Foram utilizados dois veiculos volkswagem, de propriedade da SEIT-CETURB-GY,
emprestado a este 6rgdo no periodo em que foi executado o levantamento
de campo. O0s gastos referente ao transporte incluiram somente a revi

sdo dos veiculos e consumo de combustiveis.

Foram percorridos um total de 4.434Km com um abastaecimento de 832,8 1i

tros de alcool neste levantamento.

. Revisdo de veTcUToS wrv ittt ittt e e CR$" 108.530,
. Combustivel (G1C00T) viririin ittt it i i et e e eieannn CR$ 1.336.950,
SUBT O AL ittt ettt it ettt e e e e e CR$ 1.445.480,
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8.3. MATERIAIS DE CONSUMO

Os materiais utilizados neste levantamento, foram adquiridos, no -almoxa
rifado deste orgdo.

08 PranChetas over e e e CR$ 20.368,
B O - o 3 CR$ 9.620,
v 20 BOr aCNAS vt e e e e CR$ 16.000,
20 Canetas BiC vt e e e e Cr$ 11.380,
. 08 B10C0OS de RAaSCUNNOS vui i iin it ie ettt eeienens CR$ 24.000,
SUB T 0T AL . vttt e i ettt e e et e e et e CR$ 81.368,

8.4. COPIAS XEROX, HELIOGRAFIGAS, REDUGAO, ETC.

As cépias xerox, heliogrédficas, encadernacdo e plastificagdes dos solumes,

foram feitas no préprio 6rgdo, nos meses em que sequiu este levantamen
to.

. Cépia reduzida no vegetal (redugdo 50%) ....covvvunenn... - CR$1.404.000,
e 0D A XBIOX vttt ite it e e e e CR$1.240.000,
. Copias Neligraficas ..oueuerniiiein ettt eenenennn CR$1.530.000,
. Encadernagdo de 10 vOTUMES ...iiietne et ie i ienennnn CR$  98.000,
B I T3 v B o ok (o T PP CR$  45.000,
SUBT 0T AL it e e e e e e e e e CR$4.317.000,

8.5. RESUMO DOS CUSTOS

ITEM ESPECIFICAQEU SUBTOTAL
8.1. Recursos humanos CR$ 22.860.000,
8.2. Transportes CR$ 1.445.480,
8.3. Materiais de consumo CR$ 81.368,
8.4. Cépias xerox, heliogrdficas etc. CR$ 4.317.000,
TOTAL CR$ 28.703.848,

*Dados referentes ao més base agosto/85.
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ANEXOS

ANEXO 1 - QUADROS (DADOS NUMERICOS)

QUADRO I
Ndmero de linhas de Onibus da Grande Vi

QUADRO 11
Extensdes totais dos itinerdrios e dos
vidario de suporte a rede de transporte

QUADRO ITI
Condigbes de pavimentagdo do sistema vi
te coletivo.

QUADRO TV
Estado do pavimento das vias de suporte

QUADRO V
Condigdes de pavimentagdo das vias muni

porte coletivo.

QUADRO VI
Extensdes dos trechos pavimentados.

ANEXO 2 - MODELO DO FORMULARIO DE CAMPO
ANEXO 3 - MAPAS

ANEXO 3A - MAPAS DOS ITINERARIOS DAS LI

téria/empresa.

tipos de pavimentagdo do  sistema
coletivo (ida e volta).

ario de suporte a rede de transpor

a rede de transporte coletivo.

cipais de suporte a rede de trans

NHAS DE ONIBUS URBANOS

01/01 - Municipio de Vitéria

01/02 - Municipio de Vila Velha

01/03 - Municipio da Serra

01/04 - Municipio de Cariacica e Viana

01/05 - Area Central
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02/01
02/02
02/03
02/04
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3B - MAPAS DE TIPO E CONDICAO DE PAVIMENTO DAS VIAS DE SUPORTE A RE
TRANSPORTE COLETIVO

Municipio de Vitdria
Municipio de Vila Velha

Municipio da Serra

Municipio de Carijacica e Viana
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ANEXO 1




INSTITUTO JONES DOS SANTOS NEVES
PROJETO DE MONITORAGAO DO AGLURB-GV
QUADRO 1 - NUMERO DE LINHAS DE ONIBUS DA GV/EMPRESA

33

NUMERO DE NOME DAS LINHAS
ORDEM EMPRESAS NOMERO TIPO MUNICTPIO (S)

01 Tabuazeiro 09 Municipais Vitéria

02 Paratodos 12 Municipais Vitoria

03 Grande Vitéria 02 Intermunicipais Serra/Vitéria

04 Grande Vitoria 18 Municipais Vitéria

05 Serrana 13 Intermunicipais Serra/Vitdria

06 Colatinense 03 Intermunicipais Serra/Vitdria

07 Sanremo 08 Intermunicipais Serra/Vyitéria

08 Planalto 11 Intermunicipais Serra/Vitéria

09 Sanremo 06 Municipais Vila Velha

10 P.M.V.Y 02 Municipais Vila Velha

11 Alvorada 06 Municipais Vila Velha

12 Alvorada 05 Diametrais V.Velha/Vitdria
13 Alvorada 43 Intermunicipais V.Velha/Vitoria
14 Formate 09 Intermunicipais Cariacica/Vitéria
15 Planeta 43 Intermunicipais Cariacica/Vitdria
16 Planeta 10 Intermunicipais Viana/Vitoria

17 Planeta 01 Intermunicipais V.Velha/Vitoria

TOTAL: 201 linhas na Grande Vitoria

*(Q conceito de linha adotado é o de Linha Operaciona]” (toda
rer um itinerdrio diferente constituird uma linha distinta).

vez que ocor



QUADRO - II
INSTITUTO JONES DOS SANTDS NEVES - IJSN

DEPARTAMENTO DE PROJETOS ESPECIAIS -DTS
PROJETO DE MONITORACAC DO AGLURB-GY
LEVANTAMENTO DE ITINERARIO E EXTENSAQ DE LINHAS DE ONIBUS URBANOS

LINHA
MUNICIPIO | EMPRESA T
TIPO Ne NOME IDA
VITORIA [abuazeire Municipais 1120 | Aeroporto-Rodoviaria-Via Beira Mar 16.300
1121 | Aeroporto-Vila Rubim-Via Maruipe 12.200
1122 | Andorinha-Vila Rubim-Via Santa Licia 10.900
1123 | Bairro Republica-Vila Rubim 13.550
1124 | Itararé-Rodoviaria 9.100
1125 | Joana Darc-Vila Rubim-Via Santa Marta 10.750
1126 | Maria Ortiz-Vila Rubim-Via Camburi 14.100
1127 | Praia do Canto-Rodoviaria 10.800
1128 | Sdo Cristovac-Vila Rubim-Via Tabuazeiro 4 8.850
TOTAL 09
VITORIA Paratodos Municipeis 1140 | Aeroporto-Vila Rubim-Via Maruipe 11.700
i 1141 | Aeroporto-Rodoviaria-Via Maruipe 13.000
1142 | Jardim Camburi-Leitao da Silva-Rodoviaria-Av.Vitoria 18.800
1142A] Jardim Camburi-Leitdo da Silva-Vila Rubim-Av.Vitoria 17.450
1143 | Jardim Camburi-Reta da Penha 18.800
114 | Jardim Camburi-Rodovidria-Beira Mar-Leitio da Silva 19.700
: 1145 | Jardim Camburi-Rodoviaria-Via Av.Maruipe 19.200
" 1145A Jardim Camburi-Vila Rubim-Via Av.MaruTpe 17.700
‘ ; ; 1146 | Jardim Camburi-Vila Rubim-Via Praia do Canto % 20,350
| i © 1146A Jardim Camburi-Rodoviariz-Via Praia do Canto | 21.650
% § ? 1147 | Jardim Camburi-Leitdo da Silva-Beira Mar-Vila Rubim I 18.250
; I [ 1148 | Fradinhos-Rodoviiria 6.550
©OTOTAL | : 12

| VITORIA |G.Vitoria Municipais 1100 | Campus Universitario-Esplanada Capixaba 17.500
' i * 1101 | Caratoira-Bairro da Penha 8,000
1102 % Caratoira-Bairro da Penha-Via Favalessa 8,200
. 103 Eucalipto-Vila Rubim 6.050
1104 ; Eucalipto-Rodoviaria 7150
1105 | Hortomercado-Vila Rubim-Via Ilha Santa Maria 8.000
1105A; Hortomercado-Vila Rubim-Via Beire Mar £.000
1106 | 1lha do Boi-Vila Rubim-Via Beira Mar 10.450
1107 | Jardim da Penha-vila Rubim 13.000
Jardim da Penha-Vila Rubim-Via Beira Mar-Rodoviaria 15.200

H i

1108

i

H

EXTENSAD (m)

15.600
12.200
10.200
12.850
9.050
8.450
13.800
10.650
7.050

20.050

8.100 |

8.300
5.400
6.650
8.250
5.200
10.050
12,500
13.750

vOLTA

s Asfalto = Asfalto/Concreto, Paralelepipedo = Calcamento em Geral, Terra = Sem Pavimentagdo.

205.

37.
16.
1.
L4507
800

250

1

13.
16.
13.
20,
25.
28,

B VS E——

.800
.400
.100
.400
.150
.200
.800
.450
.900

400

.200
.750
.050
L450
.100
150 !
.300 |
.5501
.800
.250
.450
. V-
400.000

850

500

200
500
500
950

550 .
100

372

4,01

344
323

b _1DA
|ASFALTO | % PARALEL.! % | TERRA
|
12,400 {7607} 3.900 2393 -
11.900 |97,54 300 | 748 -
9.100 [8349 1.800 (1551 -
13.250 9779 300 | 221 -
7.800 [8681 1.200 13,19, -
8.900 [8279 1.850 [1721] -
12.900 91,49 300 | 213 900
8.350 | 77,31 2.450 §2a59 -
6.500 |7349 2.350 pgs5] -
i
11,400 | 974¢ 300 | 258 -
13.000 10003 - - -
16.900 8483 1.200 | 633 700
15.250 | 87,39 1.500 | 353 700
16.600 | 8330 2.200 13,70 -
14.500 7363 5.200 2844 -
17.300 9410 1.900 ; %34 -
15.500 87,57 2.200 ‘343 -
12.550 61,67 7.100 (3489 700
14.150 6536, 6.800 {3141 700
12.750 (6986 5.500 {3014 -
6.000 (9160, 550 | &40 -
1
16.350 9343 1.150 | 657 -
5.150 643t 2.850 {3562 -
5.150 628¢ 3.080 137,20 -
4.200 6942 1,850 13453 -
5.550 77,62, 1.600 2238 -
5.100 6375 2,900 3629 -
4.700 587t 3.300 4L2d - ?
6.400 6€L,2¢ 4.05¢ 3874 - ‘
12.200 9385 8L 615 - ;
11,600 7832 3.650 2388 -

-

—l
X [ASFALTO! % ipARmE

10.450
11.850
8.700
12.850
7.050
7.100
12.900
7.250
4,650

11.150
12.050
17.250
16.350
16.400
12.850
16.500
15.600
11.150
11.850
11.950

16.950
5.100
5.100

3.800

4.700

4,700

1.500

5.750

2.000

9.200

EXTENSAQ DOS T 3
T1POS DE PAVIMENTAGAD (m)

e VOLTA

6699} 5.000 |3205
92,13] 350 2,87
8529/ 1.500 114,71
100,00 - -

77,94 2.000  |22,10
84,02] 1.350  |15,98
9348 900 652
68,08] 3,400 31,02
659 2.400  |3404
96,96 350 104
5451|700 549
861! 1.300 6.75
90.83] 359 528
89,62/ 1.900  |10,39
63.65| 5,600 130,35
86,39 2.600 11361
B7,39 2.250  |12.61
60,111 6.700 136,14
60,46} 7.050 {3597
69,48| 5.250 (30,54
80,16 1.250  {19,84
84,54/ 3,100  |1546
62,96 3.000 37,04
61,45 3.200  |3855
70,37 1.600  |29,63
70,68 1.950  |29,32
56,97) 3.550 4303
2885/ 3.700 71,18
57,21| 4.300 42,79
96,00, 500 | 4,00
166,91 4.550 33,09
: ; i

150

700
700

__X_L_TERB.A_ Lx

L 377
3,57




QUADRO -~ Il
INSTITUTO JONES DOS SANTOS NEVES - LJSN

DEPARTAMENTO DE PROJETOS ESPECIAIS -DTS
PROJETO DE MONITORAGAO DO AGLURB-GV

VANTAMENTO DE ITINERARIO E EXTENSAOD DE LINHAS DE ONIBUS URBANOS

LE
T T‘_dw‘—“ﬁ o | _
LINHA ! EXTENSAQ (m) EXTENSAQ DOS TIPOS DE PAVIMENTACAG (m)
MUNICIPIO | EMPRESA | DA 2 —
| P VOLTA
TIPO0 | N NOME IDA | VOLTA | TOTAL 'w_-}“
| ‘ ASFALTO! % IPARALEL.| % | TERRA | % lAsraLTo! % |paraie . L% | TERRA
VITORIA |§.Vitéria Municipaisi 1109 | Jardim da Penha-Rodovidria 14.300 | 13.750 | 28.050 | 13.800 (9650 500 L350, - - 12.900 9383 850 618
1110 Mata da Praia-Santo Antonio-Via Beira Mar 15.650 | 16.400 32,060 | 10.900 k9,65 4.750 BQ, 35| - _ 12.450 | 7591 3.950 oy -
111 santa Tereza-Bento Ferreira 9.000 9.700 18.700 5.750 163,89] 3.250 86,11, - _ 5,000 |06 3-80O iy -
1112 | Santo Antdnio-Consolagao 10.450 | 10.250 | 20.700 | 8.550 i81,82| 1.900 8 18 - - 101000 97,56 .250 2:42 ]
1113 | S3c Pedro-Centro 9.450 | 9.250 | 18.700 | 8.950 {9471 500 |529! - - 8.750 19459 500 |54 )
1114 | Tubardo-Vila Rubim-Via Camburi 13.200 | 12.550 | 25.750 | 12.950 19811] 250 |1,89| - - 12550 Jm.od > )
1115 | Tubardo-Rodoviaria-Via Camburi 14,550 | 13.800 | 28.350 | 14.550 10400 - - - - 113.450 97,46 350 g;a ]
- . S 3 -
1117 | Ilha do Boi-Rodoviaria-Via Beira Mar 12.050 | 11.300 | 23.350 | 8.300 16888 3.750 BI,12]| - - 6.650 5888 4.650 M,15
. 650 A -
TOTAL 18 395.450 :
VITORIA 1G.Vitoria|Intermuni . :
cipais 4170 Eurico Salles-Vila Rubim-Via Bairro de Fatima 18.050 | 17.3%0 35.400| 16.950 19391 1.100 |609| - - 16.550 (9539  goo
171 Eurico Salles-Rodoviaria-Via Bairro de Fatima 19.350 |°18.600 37.950 ] 18.550 |95 8] 800 4131 - _ 17.450 5383 1.150 2?; -
TOTAL 02 73.350
SERRA  iSerrana lIntermuni )
icipais — 4131 Calabougo-Vila Rubim-Via Mata da Serra 30.050 | 29.050 @ 59.100: 28.750 :9567 1.300 |4,33! - - 26.050 9655 1.000
i . ! . i . 0 . i —
i 4132 - Centrc Industrial-vila Rubim-Via ¥ata da Serra 34,050 i 33.200 @ 67.250: 32.750 ‘9618 1.300 3,821 - i~ 32,200 96399 1.000 :&44
H ) : R : ! A Y6, 000 i -
| ©4130  Barcelona-Vila Rubim 25.350 | 24.350 | 49.700, 25.050 9882 300 1,18 - Lo 24350 100,00 o
i : i Svinnalic Vi 3 ! : i : & ig ! S A
; % P 4133 ! Divinopolis-Via Serra/Rodaviaria i 35,700 | 35.100 70.800, 33.900 9&99 1.300 304 500 1,40 | 33.050 9416 1.650 470 L 400
i 4138 1 Nova Carapina-Vila Rubim [ 27.450 4 26.450 53.900 . 24.650 :189,8¢ 300 {1,09,2.500 §9,]]; 73.950 QQSSE ~ ‘ ;
j ; | 14135 | Pitanga-Vila Rubim-Via Taquara { 27.350 | 26.350 | 53.700 25.250 |9232 1.000 |356]1.100 02 | 24,550 9317 700 ' _66 ;2'500
i 4136 | Portc Canoa-Vila Rubim-Via Mata da Serra 28,450 | 27.450 | 55.900| 26.550 %93,32 1.900 .668] - L 25 350 oz ”5 500 : 11.100
H B H i ' -0 v . i S
: 4137 | Serra-Rodoviaria 34.200 | 33.700 | 67.900; 32.800 959} 1.300 (3,80 100 0,29 | 31.950 9250«! ] 250 ‘4_83 ,
4138 | Serrs Dourada I-Vila Rubim 33.000 | 32.000 | 65.000° 32.700 19303 300 091! - | 3000 ionoo - 490 . 100
‘ ; 4139 ¢ Serra Dourada 111-Vila Rubim-Via Mata da Serra . 34,350 . 33.350 = 67.700 33.050 9622 1.300 378, - . o] T
’ , " /4140 | Vista da Serra-vila Rubim | 33.300 ; 32.300 = 65.600, 29.550 1090 | | 32.350 197,00 1.000 300 -
| ’= i | ; r ‘ | 33.300, 32.300 €5.600; 29.550 8373 300 10,90 3.450 10,36 28.850 |09,32 3.450 10,68 -
| e Serra-Vila Rubim o 33.450 ; 32.450 65.9005 31.750 194,92 1.600 (478 100 20’30; 31.050 19569 1.300 is00 . 100
: % 2414? 1 Serra Dourada I-Rodoviaria i 33.750 : 33.250 67.000° 33.750 1®,03 - I . C - 32.000 i9&95? 30 o5
TOTAL | 13 i | 809.450 o T
|
SERRA  Colatinen |Intermuni 1665 ! , ‘ ‘ i
: “lcipais ( o j-vila Rubi 650  18.100 | . , 00
1se Fxpaxs 4,100 Andre‘Car1?n1 Vi a. ubim . 1 0 ? 36.750’ 16.700 89,54 650 ,14? 1.300 697 16.300 ﬁ9QOb{ 509 276 1.0
| 4101 Carapina-Vila Rubim 18.400 | 17.850 , 36.250. 17.750 9647 650 353 - - 17.350 137,20 500 280 |
4102 Manoel Plaze-vila Rubim { 16.800 | 17.100 i 33.900° 16.650 9 89 . - - o : )
t ( ; g ¢ 511 150 083, : 16.950 9312 150 Qg8 | -
TOTAL § 03 ? | 106.900; : i ’
| ; » i ? P . P C
Serra ‘.Sanremo é?sgguq 4150 Bicanga/Manguinhos-Vila Rubim-Via Parreira) ,..32.350 : 30.900 | 63.250: 30.000 5274 350 .LO8 ; 2.000 iﬁ,la‘iza.sao %9223E 400 1,30 | 2.00¢
: ] iy LUUU

« asfalto = Asfalto/Concreto, paralelepipedo

**S5 circula aos domingos (linha irregular)

= Calgamento em Geral, Terra

Sem Pavimentagdo.

[ —

1,14

7,18



QuApRO - I1

INSTITUTO JONES DOS SANTOS NEVES - IJSN
DEPARTAMENTO DE PROJETOS E£SPECIAIS -DIS
PROJETO DE MONITORACAO DO AGLURB-GV

LEVANTAMENTO

DE ITINERARIO £ EXTENSAO DE LINHAS DE ONIBUS URBANDS

e

|
!

LINHA

EXTENSAQ (m)

MaICciPIO | EMPRESA

__Tiro N©

NOME

i
. 4155
4152

4152A
4153
4154
4151
4156

TOTAL

SERRA PLANALTO |htermuni

cipais 4110
an
14112
4113
3 4114
4115

4116

4117

: 4118
| | ARE
2120

! :
}TDTAL

{Municipai§2220
| 12221
| 12222
: | 2223
E i 2224
j : 2225

i
i
VILA VELHAESanremo

i
i |
! i |
i H H
| i

TOTAL

VILA VELHA P.M.V.V. Municipais 2230

Pedro Miguel Feu Rosa-Vila Rubim

Jacarape-Rodoviaria

JacaraTpe-Rodoviaria-Via Lagoa
Manguinhos-Vila Rubim-Via Parreiral
Nova Almeida-Rodovidria

Ch3cara Parreiral-Vila Rubim

Valparaiso-Vila Rubim

08

Cantinho do Ceu-Vila Rubim

Embasa~Vila Rubim

José de Anchieta-Vila Rubim

Novo Horizonte-Vila Rubim-Via Sdo Geraldo

Pargue Residencial Laranjeiras-Vila Rubim

i Parque Residencial Laranjeiras-Rodoviaria

' Praia de Bicanga-Vila Rubim-Via Sao Geraldo
{ Praia de Carapebus-Via 530 Diogo-Rodoviaria
| Sao Diogo-Vila Rubim-Via CST

Sossego-Vila Rubim

Valparaiso-Vila Rubim

11

Aragas-Praia da Costa
Boa Vista-Praia da Costa
Rio Marinho-Praia da Costa

{S30 Torquato-Praia da Costa
'Vila Nova-Praia da Costa-Via Boa Vista
'Vila Nova Praia da Costa-Via Itapoa

06

Aragas-Praia da Costa-Santa Ines

.2231 Paul-Praia da Costa-Gloria
i
TOTAL i PZ
| i
‘:H;;falto = Asfalto/Concreto, paralelepipedo = Calgamento em Geral, Terra =

EXTENSAQ DOS TIPQS DE PAVIMENTACAD (m)

Sem Pavimentacdo.

1 1DA VOLTA
A v TOTA T
1D/ | OLTA  lnskaitol % lPaeue. | % | TERRA | x laseautol % lpmmme. | x| Terma | %
| : AL %]
28.100 [27.850 | 55.950 | 27.950 199,47 150 {G53) - po- 27.650 99,28 200 72 é - -
39.250 137.850 77.100 | 38.250 §9L45 200 | G517 800 4041 36.500 96,43 550 1,45 ! 800 lz.az
42.650 |41.250 | 83.900 | 38.250 189,68 200 1.0,47(4.200 985 | 36.500 8849 550 1,33, 4 zxacyito,tg
31.750 [30.300 | 62.050 | 30.000 [94,49 350 | 1,70}1.400 441 28500 D406 400 |1, 321 1.400 462
48,550 [47.050 | 95.600 | 44.450 191,56 4.100 |8&44] - - 42.700 p0,75 | 4.350 19,25 - -
23,000 [21.650 | 44.650 | 22.550 9804 150 | @65 300 L3 | 21.150 87,69 200 1,92 300 {139
21.700 [19.950 | 41.650 | 21.550 19431 150 | 069 - - 19.750 9,00 200 .00 - I
524,150 ?
| i
20.200 [20.400 | 40.600 | 18.250 9435 150 1G74{1.800 891} 18.450 BQ44 150 L74 1.800 iasz
20.050 R0.100 | 40.150 |19.550 197,51 300 {1,50{ 200 0,99 19.150 B527 300 §L49 650 5124
21.300 20.900 | 42.200 |19.150 8491 1.500 |7,04} 650 305] 18.750 B9, 711 1.500 PJB 650 ‘311
23.800 22.500 | 46.300 |22.700 19538 300 11,260 800 3361 21.200 B4,22 500 2,22 800 ;3,56
25.450 25.050 |50.500 |25.300 99,41 150 | Q59 - - 24.900 59,400 150 D60 - L.

. 26.650 126.150 | 52.800 :26.650 1000 - R - 25.800 9866 . 350 1,34 | - -

{29.350 27.900 157.250 (22.300 7598 300 ' 1,026.750 12300 20.700 74,19 . 300 1,08 6.900 2473
28.750 26.700 | 55.450 ,22.400 77,91 - i - 6.350 2203 20.350 V622 - . 6.350 2378
26.550 24.950 | 51.500 | 23.300 58176? 150 §0,563.100 ;ILG% 21.700 B6,97 150 D60 3.100 1243
18.900 22.000 | 40.900 |16.650 8&710: 150 ©G792.100 1,17 20.050 B1,14 150 hsa ; 1.800 818
23.450 Fz.oso 46.500 | 23.300 %9&36; 150 ‘Q64! - - E 22.500 b9,35 150 st o f

| 524.150 L Lo L |

» ! | ! P :

{12.750 111.950 (24.700 {11.450 8980! 1.300 1620° - - | 10.650 8312 1.300 10,88 - -
10.000 - 10.400 120.400 , 7.950 7450 2.050 20,50 - - 8.550 8221 1.850 1779 - )
14,400 114.550 | 28.950 ©11.000 7639, 3.400 2361 - - 11.450 7369 1 3.100 L3 - -

114.800  14.400 129.200 ©13.200 %319, 1.600 1081 - - 12.600 ézso Y1800 12500 - -

113.450 113,200 ,26.650 .10.500 7807 2.900 21,56 50 Q37 11.450 86,74 ' 700 1288 50 038

14.750  12.950 .27.700 12.250 8305 2.450 1661. SO 0,36 11.650 89,95 1.250 955 50 Qg}

157.600 ‘ . L |
16.950 16,900 33.850 14.400 @49 2.500 1475 50 0,29 14.650 8669 . 2.100 1242 150 0,89
12900 '12.600 ;25.500 (11.30C 7,60 1.600 1240 - ;- 11.300 £9,68  1.300 16,32 - -
159.350 | ‘ ; | ‘
o L |
, | i | i P j
IR § ! i ; ! !



QUADRDO - 11
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DEPARTAMENTO DE PROJETOS ESPECIAIS -DTS

PROJETO DE MONITORAGAD DO AGLURB-GV
ANTAMENTO DE ITINERARIO E EXTENSAO DE LINHAS DE ONIBUS URBANOS

LEV
- I o EXTENSAQ (m) EXTENSAC DOS TIPOS DE PAVIMENTAGAQ (w) ]
] 1DA o ‘
YOLTA i
MNICIPIO | EMPRESA T : S
NOME IDA voLTA | TOTAL ! 7 1
Ne ASFALTO| % PARALEL. RA i !
T1P0 : % L TER %_|asearol x PARNEL. | % | YERRA ! %
VILA VELHA| Alvorada |Mmicipais| 2200 | Aragas-Ginasio-Via Novo México 16.600 | 16.000| 32.600| 12.500 |7530 4.100 (2470 - - 11.900 74,387 4.100 (2562 - -
2201 | Arac3s-Ginasio-Via Vila Nova 15.700 15.700| 30.800¢ 12.900 82,17; 2.800 [17,83 - - 12.300 B1,46| 2.800 {1854 - -
2204 | Iiha das Flores-Praia da Costa 13.600 13.300 | 26.900 12.000 |8824 1.600 (11,76 - - 12.000 Bg,23| 1.300 | 977 -
2205 | Santos Dumont-Praia da Costa 9.500 9.650 19.150] 8.900 9368 800 | 632 - - 9.350 P6,89 300 3N
_ ] : t . - -
I 2206 | Sao Torquato—PraiaAda Costa ‘ o 16.000 | 14.200| 30.200 ! 12.600 7&75’ 3.400 121,25 - - 1 11.900 B3,80| 2.300 {1620 - -
! 2208 | Vale Encantado-Praja da Costa-Via Marilandia 15.000 15.150 | 30.150 ¢ 10.600 {7067, 3700 24,67 700 4,66 11.050 72,94 3.400 2244 700 4,62
TOTAL 06 169.800 | i |
| e
ILA VELHA [Alvorada [Diametrais| 2144 |Coqueiral de Itaparica-UFES 29.450 - 27.600| 57.050 | 26.150 88,79! 3.300 21 - - 26.700 B6,74 900 RB26
2145 |Praia da Costa-UFES 26.250 | 23.800| 50.050| 23.150 |sg19, 3.100 N181| - - 23.000 6,64 300 136
2146 |Aragas-UFES 27.050 | 25.050 | 52.100 | 22.550 8136% 4.500 fi6,64| - - 22.400 8342 2.650 Q58| -
i 2151 |praia de Itapoa-UFES 28.450 | 26.000 | 54.450 | 23.350 (82,07, 5.100 17,93 - - 23.200 B3,23| 2.800 ha77| - i
! ia d -UFES-Via Maruf 25.3 . 2 ) T
| 21454 |praia da Costa-UFES-Via Maruipe 50 | 22.900 | 48.250 | 20.650 181,46/ 4.700 1854) - - | 20.500 B352| 2.400 048] - -
TOTAL ‘ i 05 261.900 ; _ i
1 : ! \ i ! ; ,
"VILA VELHA Alvorsda Intermuni | : 1 : : ] :
tipais 12100 :Aribiri-Dom Bosco ¢ 12,750 12,500 ° 25.250 ° 10,400 81,57 2.350 18 43 - P - 11.950 9550 550 4,40 .
; _ , ' i . 1440 - -
12101 Arachs-Dom Bosco-Via Novo Mexico/Paul - 18.150 18.000 : 36.150 13.650 7521 4.500 2479 - - | 15.300 ‘e500 2 700 1500
( ] §2102 vAragis—Dom Bosco-Via Novo Mexico/Rodoviaria + 18.650 19.700 | 37.750 ‘; 14.650 78,55 4.000 245, - - 17.050 {8927, 2.050 110,73 - o
| 3 12103 laragds-Retorno-Via Paul ; 15.200 | 16.100 | 31.300 | 12,650 8322 2.550 1678 - - 13.400 {8323 2.700 i1@77§ f
; ’ | ‘AtaTde- ‘: | % | 7954 | ' P I -
; ; 12104 éAtiﬁde Dom Bosco o o é 12.950 | 12.700 | 25.550i 10.300 7356, 2.550 19,64 100 077 0 11.850 |9330l 750 | 591 100 0,79
| 22105 §8a1rro Alvorada-Dom Bosco-Via Ilha da Cohceigao ; 12.350 12.500 | 24.850 ‘ 7.600 561,54; 4.750 338,46% - - 9.550 |76,40. 2.350 %2160> ) "
| 12106 Barra do Jucu-Dom Bosco | 25.500 24.850 | 50.350 | 23.700 '90,59! 2.400 : 9,41 - - 24.250 137,59 600 241
‘ 2107 Boa Vista-Dom Bosco-Via Paul ' 14.85 .250 | ‘ 70,03 T ; ) -
‘2107  Boa Ts a-Dom Bosco- x.a au o ‘ 0 15.250 | 30.100 = 10.400 ‘7(103. 4,450 29,97 - - 12.600 182,62 2.650 1738 - ~
2108 Boa Vista-Dom Bosco-Via Rodoviaria i 15.900 16.350 | 32.250 ; 11.950 7516, 3.950 2484 - - 14.350 '87,77 2.000 12.23
12109 Boa Vista-Dom Bosco-Via Santa Monica 1 15.700 15.400 X 31.100 13.700 :87,26f 1.950 1z 42 50 0,32 15.250 19§7) 150 : Q97 &0 0.32

2112 Capuaba-Dom Bosco-Via Ilha da Conceigao/Vila Garrido -l ; | | |

! ( Rodoviéria 12.450 © 16.200 | 28.650 | 9.200 7390 3.250 fzmoi - - 14.500 -89,51; 1.700 1049 - )

2113 Foqueira] de ltaparica-Dom Bosco-Via Co]orafio/lbes i : 16.650 . 16.950 33.600 14,450 86,79‘ 2.150 11291 50 10,302 16.550 97,64 3O 207 50 029
2114 @oque\'ral de Itaparica-Dom Bosco-Via Sta.Ines/Sta.Monia 17.050 17.450 34,500 ; 15.050 8327 1.950 «'11,44‘ 50 ‘0,295 17.300 399,14‘ 150 0,86 - ‘_
2115 <Coqueiral de Itaparica-Dom Bosco-Via Vila Velna 20.000 | 20.350 © 40.350 17.850 8825 2.150 1475 - - 200100 98770 250 1,23 - )
2116  Coqueiral de Itaparica-Retorno-Via Vila Velha 17.050 18.450 © 35.500 16.850 9883 200 L7 - - 18.200 93 64 250 1,36 . -
2117 Cristovao Colombo-Dom Bosco-Via Paul 13.550 13.000  26.550 9.500 7011 4.050 23,88 - - 10.650 81,92 2.350 18,08 R B
2118 G1oria-Dom Bosco i 14.000 ) 14.750 28.750 11.500 BZ14 2.500 17,86? - = 13.900 94,24 850 576 - -

; . g2119 Gloria-Dom Bosco-Via Paul-Rodoviaria 12,250 14,200 26.450 : 9.050 7510 3.000 2490 - - 13.000 é'l,SS' 1.200 845 - -

3 ( 2120 Ibes-Dom Bosco 11.750 11500 | 23.250 = 9.700 B255' 2.050 17,45 - - im0 9783 20 217 - ]

i 2121 iIlha das Flores-Dom Bosco-Via Paul . 8.750 , 10.3100 | 18.850 | 6.800 771 1.950 22,29 - ;- 16.100 Do.og - _
12122 |Itaparica-Dom Bosco-Via Sta.lIngs/Paul 15.950 ¢+ 15.250 1 31.200 | 12.900 BG8S_ 3.050 1912, - i 113gs0 Basz 1.400 981 - .2

= Cval(;amento em Geral, Terra = Sem Pavimentag3do.

s+ psfalto = Asfalto/Concreto, paralelepipedo
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DEPARTAMENTO DE PROJETOS ESPECIAIS -DTS

PROJETO DE MONITORAGAD DO AGLURB-GV
LEVANTAMENTO DE ITINERARIO E EXTENSAQO DE LINHAS DE ONIBUS URBANOS

400
L1560
.000

NI

i~

.150
5.000

2.000

LINHA E EXTENSAQ (m) EXTENSAD DOS TIPGOS DE PAVIMENTACAD (m)
EMPRESA 10A VOLTA
MAICIPIO 170 E Ne - NOME IDR | VOLTA | TOTAL Iasracto! % lparcml.| x | TERRA | x |asraito] % eorue | 5 | 1
VILA VELHA| Alvorada|Intermuni | o
) cipais |
2123 | Itaparica-Dom Bosco-Vias Sta. Inés/Rodoviaria 15.700 | 15,450 | 31.150 13.150 8376 2.550 [1624 - - | 15.050 57,41 400 P59
1 2124 | Novo Meéxico-Dom Bosco Vila Nova/llha dos Bentos 15.350 | 15.300 1 30.650 12.000 7818; 3.350 P1,82 - - 13.750 B4,87| 1.550 10,13
2125 | Praia da Costa-Dom Bosco-Via Paul 15.550 | 16.050 | 31.600 | 13.100 84,24, 2.450 [1576| - - | 15.400 b595| 650 | 405
{ 2126 | Praia da Costa-Retorno-Paul 12.600 | 14.150 | 26.750 | 12.100 9603; 500 | 397 - - | 13.500 bs41 650 | 4,59
{2127 | praia da Costa-Dom Bosco-Rodoviaria 16.700 | 17.350 | 34.050 | 14.750 88321 1.950 [1L.68 - - 17.350 jog00 - -
i 2128 | Praia da Costa-Retorno-Rodoviaria 14.250 | 15.450 | 29.700 14.250 100,00 - - - - 15.450 {00,0q - -
| 2129 | Praia de Itapoa-Dom Bosco 18.900 | 18.650 | 37.550 | 14.950 79,10' 3.350 PGS0, - - | 16.350 | 8767 2.300 |1233
. 2130 | Praia de Itapod-Dom Bosco-Via Paul 18.400 | 18.100 | 36.500 | 13.950 7582] 4.450 R418] - - | 14.900 8232 3.200 17,64
2131 |Praia de Itapod-Retorno-Via Paul 15.550 | 16.200 | 31.750 | 13.050 8392 2.500 [\6:08 - - | 13.000 80,29 3.200 |19,74
2133 | Rio Marinho-Dom Bosco-Via Cobilandia 11.350 |- 11.100 | 22.450 6.400 56,39; 4.950 K361 - - 7.950 | 71,63 3,150 | 2834
2134 |Rio Marinho-Retorno-Via Cobilandia/Rodoviaria 8.400 | 10.200 | 18.600 5.600 64,29 3.000 P71 - - | 10.200 joaod - -
2136 |Santa Monica-Dom Bosco-Via Cristovio Colombo/€ODOuibRiS  20.050 |- 18,750 | 38.800 | 15.200 7581) 4.850 R419 - - | 16.150 | 8613 2.600 | 1387
2137 |{Santa Monica-Dom Bosco-Via Itapoa/Vila Velha 21.400 | 20.700 | 42.100 | 18.350 B575| 3.050 [1425| - - | 19.550 | 9444 1.150 5,56
2138 |Santa Rita-Dom Bosco 10.600 |- 10.150 | 20.750 6.300 5943] 4.250 #0,10 50 047 7.650 | 7537 2.450 | 24,14
2139 |Santos Dumont-Dom Bosco-Via Ibes 13.650 | 13.200 | 26.850 | 11.500 B4,25 2.150 N575| - - | 12.850 197,39 350 2,65
'2140 iVale Encantado-Retorno-Via Jardim Marilandia/Paul 14.200 1 15,600 | 29.800 7.500 52,82, 6.000 4225 700 493  8.550 [ 54,84 6,150 39,47
; 2141 ivale Encantado-Dom Bosco-Rodoviaria-Via J.Marilandia 111,950 12.900 ! 24.8%0 6.000 50,21 5.250 #4393 700 . 5,86 8.700 gﬁkdd 3,300 2&5&
| ; ' ‘2142 'Vila velha-Dom Bosco ‘ 15.000 | 14.750 | 29.750 | 12.950 86,33 2.050 ;13,67§ - ' - 114550 9864 200 1.36
! 2143 {Vila Velha-Retorno | 12.050 | 12.850 | 24.900 | 11.350 99,17 100 083 - - 1 12.650 19844 200 1,56
. 12147 |{Novo México-Retorno-Via Ilha dos Bentos | 12.300 | 12.900 | 25.200 { 11.000 B9,43 1.300 1457 - - | 11,350 |87,94 1.550 1202
! 2148 |Aracis-Retorno-Via Carlos Lindermberg | 15.400 | 16.000 | 31.400 | 13.350 B6,69 2.050 1331 - - 1 13.800 |8&29 2.200 13,75}
E % ] 12149 %Santa Monica-Dom Bosco-Via Cristovao Colombo/Aribiri E 20.800 { 20.900 | 41.700 ! 15.950 ?6,68: 4.850 ?132 - - 1 18.150 E8&84 2.750 1316
moOTAL ’ ' 143 E 1.320.950 . ; :
i H : : : i ;
;(ZAR{ACICA €P1aneta !‘i?éiﬂ'”"l;amo Alto Lage-Dom Bosco 8.900  9.250 18.150  6.200 6466 2.700 03 - - 1 7.0s0 §85,955 ! 300 :14,055
; ; 13101 iBairro Expedita-Dom Bosco-Via Alto Lage © 10000 | 9.750 | 19.750, 6.650 6650 3.350 3350 - | -1 8.5 8359 1.600 o
‘ /3102 |Bandeirante-Dom Bosco-Via Bela Aurora t 10.100 10750 20.250°  4.800 4752, 3.950 3911 1.350 1337 6.800 67,00 2.000 19,70!
| 13103 !Boa Sorte-Dom Bosco-Via Vale Esperanga | 8.35  9.600 ' 18.950  5.150 5508 4.000 14278 200 :214' 7.150 7448 2.050 21,35
§ ; 13104 |Bubu-Dom Bosco-Via CEASA | 19.750 | 19.300 | 39.050 13.650 i»69,nf 1.950 | 988 4.150 1,011 15.150 es0 - o
| ; %3105 Cagaroca-Dom Bosco-Via Rio Marinho | 14.300 % 14.350 ; 28.650 4.800;3157‘ 7.500 5&4% 2.000 1399 6.800 64139; 5 550 3&57?
13106 |Campo Grande-Dom Bosco | 10.650 . 10.800 | 21.450  8.300 7293 2.350 2307 - - 110,800 100,00 - -
? ! 13107 Campo Grande-Retorno 7-800§ 8.600 | 16.400  7.4009487 400 | 513 - - 8.600 100,00 - o
; E %3108 iCampo Novo-Dom Bosco-Via Vila lzabel/Campo Grande é 15.900 2 16.750 é 32.650§ 7,500247,]7 4.250 126,73 4,150 26,10 10.600 6&28§ 2.000 ]],94?
i 3109 (Cariacica-Dom Bosco-Via CEASA/Bubu | 23750 23.450 | 47.200, 15.700 555*]} 3.050 1284 5.000 21,05 17.200 7335 1.250 533
; ; } 13110 Cariacica-Dom Bosco-Via José Sette 19.000 © 18.700 | 37.700  14.300176,3z 4.500 ‘23ep - ¢ - 16000 8556, 2.700 14,44
‘ i {3111 ICariscica-Dom Bosco-Via José Sette/Limdo 21.400 °© 21.100 ; 42.500  18.50067.7¢ 4.900 2289 2.000 19,35 16.000 7583/ 3.100 1469
1 i i % 1 i i o4 L o i ;

* Asfalto = Asfalto/Concreto, paralelepipedo = Calgamento em Geral, Terra = Sem Pavimentsgao.

1330
4,17
21,50

11394

24,78
21,32

9.48

8¢
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INSTITUTO JONES DOS
DEPARTAMENTO DE PROJETOS ESPECIAIS -DTS
PROJETO DE MONITORAGAQ DO AGLURB-GV
LEVANTAMENTO DE ITINERARIO E EXTENSAO DE LINHAS DE ONIBUS URBANDS

SANTOS NEVES - IJSN

- L INHA EXTENSAO (m) ] EXTENSAD DOS TIPOS DE PAVIMENTACAD (m) o
S 7 IDA
EMPRESA - T B VOLTA
M 1DA VOLTA | TOTAL i | ; -
11P0 Ne | o NoMe ASFALTOL % PARMEL.| % | TERRA | % |asFAutol x eamam | x | respa | % 1
ICARIACICA {Planeta |Intermuni ! ! i
i cipais _ !
32 Cariacica-Dom Bosco-Via José Sette/Merlo 20.450 | 19.850 | 40.300 | 14.650 71,64 4.850 2372 950 {4641 16.150 |8136. 2 750 11389 950 l@yg l
3113 Cariacica-Retorno-Via José Sette 16.150 | 16.500 | 32.650 i 13.600 84,21 2.550 1579 _ - 13.800 8364 2.700 316 14 ; }
3114 | Castelo Branco-Dom Bosco-Via Ferro e Ago 12.950 | 13.100 | 26.050 |  4.800 B7,07| 7.350 5675 800 |618| 6.800 |51.01 5 400 4]’22 900 ;6,‘87
3115 | Cruzeiro do Sul-Dom Bosco 12.400 | 12.250 | 24.650 7.900 6371} 3.750 30,24 750 |605| 9.700 79,19 1.800 ]é69 750 5&12
3116 | Flexal-Dom Bosco-Via Itaciba 15.250 | 14.800 | 30.050 7.400 68521 6.400 ¥1,97) 1.450 |957| 8.900 |6Q713 4.450 30,07 1.450 iéao
3117 | Flexal 1I-Dom Bosco-Via Tabajara 16.400 | 16.050 | 32.450 9.600 58 54 3.400 2073| 3.400 [20,73 11.100 {6976 1.450 9,03 3:500 !2} ¢
3118 | Flexal-Retorno-Via Itaciba 12.400 | 12.600 | 25.000 | 6.500 52 42 4.450 B583| 1.450 |1,69 6.700 |5317 4.450 3532 1.450 1
3119 | Flexal-Retorno-Via Porto Velho 7.650 | 8.550 | 16.200 | 1.700 2222 4.500 bg82! 1.450 [1896/ 2.750 (32,16 4.350 Isq8e 1.450 }1@95
3120 Itaquari-Dom Basco 7.300 § 7.400 14.700 4.650 ©6370] 2.650 Bg, 30 - - 7.000 |9459 200 5,41 R i
3121 Jardim Ameérica-Dom Bosco 6.350 | 7.850 14.200 4.150 6535| 2.200 34,65 - - 6.150 17834 1.700 |21.66 i
3122 Nova Brasilia-Dom Bosco-Via Itangua 12.900 |12.550 25.450 7.400 57,36 5.500 4264 - _ 8.900 17092 3.650 2;08
| B123 Nova Brasilia-Dom Bosco-Via - Itangua/Itaquari 12.550 | 11.850 | 24.400 5.450 43 431 7.100 56,57 - - 7.800 16582 4.050 {3418 P
| . . _ ~ . . - -
| B124 Nova BrasTlia-Retorno-Via Itangua 10.050 | 10.350 20.400 6.500 ©4,68; 3.550 3532 - - 6.700 6473 3.650 3527
| ‘ a- -Via Flexal 16.050 | 15.600 | 31.650 | 7.400 j4611] 6.4 i ; ) . P
! % i B125 ‘Nova Canaa-Dom Bosco-Via F exa_ . . . . 6 .400 B9 87} 2.250 ;1%02 8.900 57,05 4.450 12853 2,250 ha. 42
, { : 8126  |Nova Rosa da Penha-Dom Bosco-Via CEASA/Itanhenga 23.950 | 23.500 | 47.450 | 18.300 [76411 2.250 1939| 3.400 [1420| 19.800 |8425 300,28 3.400 51447
‘ 13127 Nova Rosa da Penha-Retorno-Via CEASA/Itanhenga 21.100 , 21.300 : 42.400 @ 17.400 8246: 300 11,43 3.400 16110 17,600 (82,63 300 §;4} | 3.400 5] T
t N i i i ¢l . L0 ¢ § N ; . H
i 13128 iOriente-Dom Bosco-Via Itaciba . 10.950 - 10.500 . 21.450  7.400 6758 3.550 32421 - © - 8,900 8476 1.600 %1i24i 1596
: , ; ; ; | ; . 2 /0 1. ; [ -
: : {3130 (Porto de Santana-Dom Bosco-Via Itaciba ¢ 12.250 4 11.800 . 24.050 i 7.400 ;6&41‘ 4,850 Bgsgi - [ 8.900 75421 2,900 é2458
% i 13131 {Porto de Santana-Dom Bosco-Via Porto Velho ©8.000( 7.950 | 15.950 | 2.600 3250, 5.400 67,50 - | - | 4.50 sl 300 54{515 -
| ! : hT i . ! i | i ! o : fholt - -
; ; %3132 iPorto de Santana—ietorno—VTa Itac1bav . i i.g:g ; :.Zgg ;?.?22 i ?.zgg fg%;zi 2.200 §3Q8q - g - 6.700 {69,79] 2.900 EBQZ}! - Po-
; . !3133 !Porto de Santana-Retorno-Via Porto Velho . E . . E . Ph % 450 16&3 - % - 2.750 14545] 3.300 54,55 - Lo
i | 13134 iRosa da Penha-Dom Bosco-Via Bela Aurora 12.050 12.100 24.150 | 4.800 3983) 6.650 (55,19 00 | 498/ 6.800 (5620, 4,700 5&84 600 495‘
. X ‘ 13135  lRosa da Penha-Retorno ©9.2001 9.900 | 19.100 | 3.900 42,39 4.700 51,08 600 | 652 4.600 46450 4.700 47,47 600 6j07»
f | i 13136 iSanta Cecilia-Dom Bosco {12,400 112,500 | 24.800 7.900 6371 2.600 12Q9i 1.900 15327 9.700 57L60: 650 520 2.150 17.20
j | i 13137 Santana-Dom Bosco-Via Itaciba ¢12.200 111,750 23.950 8.500 68,671 3.700 (36,33 - - 10,000 B511 1.750 1489 A
| 3 13138 530 Geraldo-Dom Bosco-Via Campo Grande | 11.850 [11.900 | 23.750  8.300 7004, 2.750 232] 800 |75 10.700 189,92:  dgo | 3:36 200 ‘7
‘ 3139 S30 Geraldo-Dom Bosco-Via Campo Grande/S3o Torquato  12.000 | 11.850 ' 23.850  8.450 7042] 2.750 (22,92 800 6,66 10.500 :8&6]; 550 f464j a0 @72;
: 3140  Sotema-DOm Basco-Via Boa Vista 8.100 ' 9.300 ! 17.400  4.650 5%,411 3.450 4255 - - 6350 i6&23; 2.500 é&aai 250 f &82'
! 3141 Vila Capixaba-Dom Bosco 10.900 110.750 | 21.650  7.900 7248 3.000 lp752 - Pool 9700 §9Q23§ 1050 a77| A
‘ 3142 Vila Isabel-Dom Bosco-Via Campo Grande 14.250 "15.100  29.350  7.500 5263 4.250 2983 2.500 17,54 10.600 §7q203 2.650 517551 1.850 %;25
k 3143  Sotema-Dom Bosco 8.100 9.050 ~ 17.150 4.650 57,41  3.450 4&59‘ - fo 1 6,350 §7Q17§ 2.100 é120 600 663
TOTAL : 43 1.107.500 : i i i ‘
: f | g i
VIANA Planeta Inkermuni _ . ; E
' cipais T 5100 Aragative-Dom Bosco-Via Jucy 31.850 31.700  63.550 25.000 7849 2.050 644’ 4.800 1507 | 26.800 84,54 100 032:4.800 1514
5101 Areinha-Dom Bosco 15.950 15.800 | 31.750 11.320 7085 1.950 12,22 2.700 16 93,13.100 B291 | - 2.700 Jj 5
5102 Bairro Industrial-Dom Bosco i 14700 )4.350 ¢ 29.050 12.650 #5605 - aso__ 1395112 aon eall - . 1;9;:3 ;:;:; u

= Calgamento em Geral, Terra = Sem Pavimentacg3o.

» Agfalto = Asfalto/Concreto, paralelepipedo
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guapro - I1
INSTITUTO JONES DOS SANTOS NEVES - IJSN

DEPARTAMENTO DE PROJETOS ESPECIALIS -DTS
PROJETC DE MONITORACAC DO AGLURB-GV

LEVANTAMENTO DE ITINERARIO E EXTENSAC DE LINHAS DE ONIBUS URBANOS

LINHA EXTENSAO (m) T EXTENSAQ DOS TIPS DE PAVIMENTAGAQ (m)
MNICIPID | EMPRESA Tlé;_w N2 NOME " 1IDA VOLTA | TOTAL ASFALTG! % PNWMEDA B l YoLTA T
- —— JPARALEL. | % | TERRA | % |ASFALTO ]
' = L% va“ﬂ=~Hij_l£B_A
i i
“VIANA Pianeta |Intermuni ‘ i
cipais ~|.5103 | Canaa-Dom Bosco 15.950 | 15.800 | 31.750 | 11.600 {7273 1.950 112,220 2.400 1505| 13.400 84,81 - - 2.400
5104 | Jucu-Dom Bosco X 25.250 | 25,100 | 50.350 | 21.900 [8673 3.350 N327 - - | 23.700 (9442 1.400 558 -
5105 | Nova Bethania-Dom Bosco-Via Vila Bethinia 18.150 | 18.000 | 36.150 | 11.300 {6226 2.500 [1377| 4.350 p397| 13.100 17278 ss0 105 4,350
5106 | Universal-Dom Bosco 17.900 17.650 | 35.550 13.900 177,66 2.000 111,17, 2.000 11,17] 15.500 37,82 50 6,23 2.100
5107 | Viana-Dom !Eosco ) 23.900 | 24,050 | 47.950 | 21.600 {9038 2.300 | g2 _ ) 23.400 |97.30] 650 g, !
5108 Vila BetTania—Dom Bosco-Via Bairre S&8o Francisco 13.350 13.200 | 26.550 8.900 16667 3.500 {2622 950 |7,11] 10.700 81,06 | 1.550 1174 950
5109 Vila Bethania-Dom Bosco-Via Bairro S.Francisco-M.Be ’ i
thania 13.350 19.200 | 32.550 8.900 . 6667 3.500 26,22 950 7,110 10.700 bs573|1.550 807! 6950
TOTAL 10 385.200
, . : |
VILA VELHA] Planeta Eiii?UHL 2150 Sao Torquato-Fradinhos 7.500 9.000 | 16.500 6.550 387,33 950 1267 R R 3.200 k111 800 &89? i
TOTAL o1 16.500 é o
1CARTACICA  Formate gi?;i:?unl 3161 Beira Rio-Itangud-Retorno 13.700 13.950 § 27.650 i 7.000 fsxgpz 3.200 .23,3| 3.500 25,55 7.200 §5L61‘ 3000 2w 3850
3162 Bubu-Dom Bosco-Via Itangud £ 19.500  19.050 ~ 38.550 ° 10.150 52,05 4.600 23,59 4.750 ?24,&5 11.650 16L15: ?.650 ;]i91 4:750
% i 3163 ‘ Bubu-Itangud-Retorno ; 16.650 16.850 | 33.500 9.250 55,55, 2.650 §15,92; 4.750 i28’53“ 9.450 56,08; 2 650 573 4750
; S 3164 | Novo Brasii-CEASA-Dom Bosco ; 18.750 18.300 E 37.050 | 10.400 ;55,42 2.500 513,33; 5.850  |31,200 11,900 65.00 | 550 300" 5 850
: % ! 3165 | MNovo Brasil-CEASA-Retorno | 15.900 | 16.100 t 32.000 | 9.500 |%9,75 550 346 5.850 536,79 9.700 60,25! 550 ;342? 5.850
! i {3166 Novo Brasil-Itangud-Piranema-Retorno | 16.650 16.850 | 33.500 7.000 ?424%5 3.200 QIQ,ZZI 6.450 f38,74? 7.200 42,73€ 3.200 hg’gg 6‘450
{3167 | Roda D'dgua-Itangud-Retorno 22.050 | 22.250 ! 46,300 | 7.550 34,24 2.650 g}z,oz!n.aso 53,76l 775 B 2.650  er 11eso
3168 Formate-Retorno-Via Estrada de Viana ? 25.800 26.300 | 52.100 | 22.700 i87,931: - % _ g 3.100 ﬁ?,OQ 23.200 88,21i i : : 3‘]00
3169 Beira Rio-Itangud-Via Nova Campo Grande-Rztorno § 15.950 1 17.200 ! 3?.;50 7.000 43,88 3.200 QQ’Os‘ 5.750 ,36’05 7.200 41,85 | 3.200 18,60 6:800
i 331.800 - : hlel

; i
; -

¢ asfalto = Asfalto/Concreto, paralelepipedo

o]

i
i
i

= Calgamento em Geral, Terra =

Sem Pavimentagdo.

n519
p4,17
11,90

7,20

B6,20

oY



QUADRO 111 _
CONDIGOES DE PAVIMENTACAO DO SISTEMA VIARIO DE SUPORTE A REDE DE TRANSPORTE COLETIVO

PAV IMENTO CONDICHO EXTENSAQ DAS VIAS POR MUNICTPIOS KM/(%) OTAL DA
VITORIA VILA VELHA CAR&?g&gA SERRA GRANDE VITORIA
2,1 1,4 62,4 37,1 103,0
ram (1,9) (1,4) (40,8) (26,7) (20,5)
TERRA

2,1 1,4 62,4 37,1 103,0
Total (1,9) (1,4) (40,8) (26,7) (20,5)
0,8 11,0 11,2 - 23,0
Ruim (0,7) (11,3) (7,3) . (4,6)
31,4 12,3 23,9 4.3 71,9
Regular (28,0) (12,6) (15,6) (3,1) (14,3)

PARALELEPTPEDO
9,2 2,4 3,2 1,7 16,5
Bom (8,2) (2,5) (2,2) (1,2) (3,3)
41,4 25,7 38,3 6,0 11,4
Total (36,9) (26,4) (25,1) (4,3) (22,2)

Continua

184



QUADRO 1III

CONTINUACAO

oAy IMENTO CONDICAO ’ EXTENSAO DAS VIAS POR MUNICIPIOS KM /(%) TOTAL DA
VITORIA VILA VELHA CAR&?gﬁgA SERRA GRANDE VITORIA
5,0 1,8 16,9 1,0 24,7
Ruim (4,4) (1,9) (11,1) (0,7) (4,9)
25,9 12,3 19,3 17,4 74,9
Regular (23,0) (12,6) (12,6) (12,5) (14,9)
ASFALTO

38,0 56,1 15,9 77,6 187,6
Bom (33,8) (57,7) (10,4) (55,8) (37,5)
68,9 70,2 52,1 96,0 287,2
Tota] (61,2) (72,2) (34,1) (69,0) (57,3)
TOTAL GERAL 112,4 97,3 152.8 139, 1 501,6
(100) (100) (100) (100) (100)

DATA: Julho a Agosto/85.

Z1



QUADRO TV

-~

ESTADO DO PAVIMENTO DAS VIAS DE SUPORTE A REDE DE TRANSPORTE COLETIVO

EXTENSAO DAS VIAS DE SUPORTE A REDE DE TRANéPORTE COLETIVO KM/{%)

MUNICIPIO SEM PAVIMENTO CALCAMENTO OU PAV}MENTO CALCAMENTO GU PAVIMENTO TOTAL
(EM TERRA) EM ESTADO PRECARIOQ EM BOM ESTADO
(RUIM E REGULAR)
4 2,1 63,1 47,2 112,4
VITORIA (0,4) (12,6) (9,4) (22,4)
1,4 37,4 58,5 97,3
VILA VELHA (0,3) (7,5) (11,6) (19,4)
CARTIACICA E VIANA 62,4 71,3 19,1 152,8
(12,4) (14,3) (3.9) (30,5)
SERRA 37,1 22,7 79,3 139, 1
(7,4) (4,5) (15,8) (27,9
TOTAL DA i 103,0 194,5 2041 501,6
GRANDE VITORIA (20,5) (38,8) (40,7) (]OO)

DATA: Julho a Agosto/85.

1



QUADRO V

CONDICOES DE PAVIMENTAGCAO DAS VIAS MUNICIPAIS DE SUPORTE A REDE DE TRANSPORTE COLETIVO

EXTENSAQ DAS VIAS POR MUNICIPIOS KM/(%)

ESTADO DO PAVIMENTO - TOTAL DA
VITGRIA VILA  VELHA CAR&?gégA SERRA GRANDE VITORIA
2,1 1.4 62.4 37,1 103.0
Terra (1,9) (1,4) (40,8) (26,7) (20,5)
Calcamento ou Pavimento em 63,1 37,4 71,3 22,7 194,5
estado precdrio (ruim e regu (56,1) (38,5) (46,7) (16,3) (38,8)
lar)
47,2 58,5 19,1 79,3 204,1
Calcamento ou Pavimento em (42,0) (60,1) (12,5 (57,0) (40,7)
bom estado.
TOTAL GERAL 112,4 97,3 152,8 139, 1 501,6
(100%) (100%) (100%) (100%) (100%)

DATA: Julho a Agosto/85

7Yy
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QUADRO VI

EXTENSOES  DOS TRECHOS PAVIMENTADOS

MUNICIPIO - Vitéria

PAVIMENTACAC
CONDICAO
11P0 BOM REGULAR RUIN
TRECHO | EXTENS. | TRECHO | EXTENS. | TRECHO | EXTENS.
(m) (m) (m)
Asfalto GQ - FL 2600 KK - KJ 700 JP - JQ 600

FL - FN 1400 JM - JP 1850 JP - JT 450
FO'- FP 1700 HJ - H' 1900 GO - IR 850
FN - FO 400 10 - IM 3500 IR - 10 2600
FQ - FO 800 IM - IK 3600 Jg - JR - 300
FQ - JL 3050 IK - HZ 2900 Jg - JT 200
JL - KO 3100 HL - HB 550
N - J0 950 HO - FD 1900
JP - JZ 1300 HO - FF 950
JX - JU 250 FH - KR 350
JU - KI 200 HS - HP 200
KN - KS 1000 HQ - HV 550
JJ - Jb 250 FE - HY 950
J0 - JC 250 FD - FG 1100
JC - JB 50 TA - XX 1200
JB - JA 300 XX - I1C 400
JE - JC 400 IC - XX 600
JB - JE 400 IA - HZ 200
JI - JH 350 WC - WD 700

Continua




Continuagdo

QUADRO VI

46

EXTENSTES  DOS TRECHOS PAVIMENTADOS
MUNICIPIO - Vitdria -

PAVIMENTACAO
CONDIGRO
11P0 BOM REGULAR RUIM
TRECHO | EXTENS. |TRECHO | EXTENS. | TRECHO | EXTEWS.
(m) (m)’ - m)

JH-Jd6 350  HO - HJ 1650

JF-J6 350  HZ-Jz 150

GO'- JP 2650

FU - GK 1650

GK - GO 800

GC - GB 700

H' - FQ 1450

HM - GX 2150

FA - FD 900

FB - XX 100

GX - GN 1600

GA - FZ 100

FZ - GA 200

FL - FT 500

YY - KF 150

JH - JE 450

37 - 77 300

JE - J6 300

JE - KH 300

KH - JF 650

Continua
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Continuacao
QUADRO VI
EXTENSOES DOS TRECHOS PAVIMENTADOS
MUNICIPIO - Vitéria
PAVIMENTAGAO
CONDICAO
TIPO BOM REGULAR RUIM
TRECHO | EXTENS. | TRECHO | EXTENS. TRECHO | EXTENS.
(m) (m) (m)
JH - KH 350
KH - JE 250
JD - JE 400
KS - WC 2500
TOTAL - 38000 - 25.900 - 5000
Paralelepipedo GI - ¢ 300 KO - KP '1100 GO - GR 400
kM -KQ 750 KP - KO 1100 HZ - FD 350"
KL KK 250 JA - TY 500
J - K 650 HF - GH 1250
KI - KZ 150 GG - GJ 850
JX - 17 3100 HE - HG 1250
17 - IV 650 HD - HG 1400

Continua



Continuagdo

QUADRO VI

48

EXTENSDES  DOS TRECHOS. PAVIMENTADOS
MUNICIPIO - vVitéria-
PAVIMENTACAO
CONDICRO
1P0 BOM REGULAR RUIM
TRECHO | EXTENS. |TRECHO | EXTENS. | TRECHO | EXTENS.
(m) (m) “(m)
KQ - KM 750 HJ - GX 1600
IN - IM 500 6Z - GY 2050
U= TW 350 IR - 10 650
W - GM 550 GT - IS 900
W - GL 500 6R - GS 650
6Q - GP 250 . FJ - FK 300
GB - GA 100 KE - HH 1100
FZ - FW 250 T - HN 350
FX - YY 100 KC - HC 700
KB - KJ 200
KD - HK 450
IE - TH 1250
IH - TE 800
IE - 16 450
IE - IF 650
[E - ID 250
1J - IK 250
GE - FS 150
IT - U 1200
HA - HC 550 Continua




Continuagdo

QUADRO VI
EXTENSOES - DOS TRECHOS PAVIMENTADOS
MUNICIPIO - Vitéria -

PAVIMENTACAO
CONDICAO
150 BOM REGULAR RUIM
TRECHO | EXTENS. |TRECHO | EXTENS. | TRECHO | EXTENS.
(m) _ (m) _(m)
F6 - FL 3600
FT - HN 350
HT - GX 1600
GV - GW 1200
6T - 1S 900
CFY - IT 700
GJ - IT 200
JU - JT 600
6D - GC 300
TOTAL : - 9200 - 31350 - 750
TERRA 4 KR - KQ 200
KQ - KR 600
KL - KS 700
JR - JS 500
TOTAL: ; = 72700




QUADRO VI

EXTENSOES  DOS TRECHOS PAVIMENTADOS
MUNICIPIO - .Vila Velha

50

PAVIMENTACAO
CONDICAO
11P0 BOM REGULAR RUIM
TRECHO | EXTENS. |TRECHO | EXTENS. | TRECHO | EXTENS.
(m) (m) (m)

Asfalto AA-AB 500 AB-AV 150 AX-BA 1100

AB-AC 200 AV-AX 200 BN.BO 200

AC-AD 2200 AV-AW 200 CF-CE 500
AD-AE 3500  AC-AW 150
BA-BB 700 AW-AZ 400
BE-BN 1600  BP-BQ 700
BT-BF 850  AD-AQ 900
BF-EY 1400  BB-BC 600
BF-BG 200  BC-BE 300
BG-BI 850  BC-BD 1300
BI-BY 650  BE-BF 1100
BG-BY 1100 BY-AE 300
BI'-BJ 1100  AE-BZ 500
BJ-AG 350  BZ-CA 200
AG-AF 450  CA-BZ 400
AE-AF 550  CN-CO 200
AG-AH 450 . DO-DP 250
AH-BK 300  DP-DQ 100
BK-BJ 200 DP-DR 200
AH-AT 100 DP-DS 400
AT-BL 300 DR-DS 200
BL-BK 100 AK-AL 600

——continua
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Continuacao
QUADRO VI
EXTENSES - DOS TRECHOS PAVIMENTADOS
MUNICIPIO - Vila Velha
PAVIMENTAGAO
CONDICRD
170 B REGULAR RUIM
TRECHO | EXTENS. |TRECHO | EXTENS. | TRECHO | EXTENS.
T (m) (m)
Asfalto AT-AJ 650  DV-DY 1100
AJ-AK 150  EU-EW 900
AK-BL 900  EG-EH 150
Az-DV 650  EG-EI 300
Dy-AM 250  EI-EH 300
BR-BP 400 EH-I 150
AM-EQ 750
ES-AL 750
AL-AM 100
AL-DV 150
AM-AO 2450
WA-EU 1050
AF-CX 2000
CD-CE 700
CG-CF 750
CE-CU 500
CU-CX 200
CE-CH 1650
CH-CJ 500
CH-CV 1850
CP-CQ 2500
CX-CZ 600
CZ-EC 1000
EC-ED 5900

continua



Continuacgdo

QUADRO VI

EXTENSOES DOS TRECHOS PAVIMENTADOS
MUNICIPIO - Vila Velha

PAVIMENTAGAQ
CONDIGAO
T1PO BOM REGULAR RUIM»
TRECHO | EXTENS. | TRECHO EXTENS. TRECHO | EXTENS.
(m) (m) (m)

Asfalto /7-DE 300
DE-DF 350
DF-DG 900
DE-DH 700
77-DI 450
DI-DH 150
DH-DG 150
DI-DJ 150
DJ-DK 1100
DK-DG 400
DK-DL 100
DJ-DT 900
DT-DR 400
DT-DS 450
EC-EB 1400
EB-DY 2050
DY-EK 550
EK-EM 150
EK-EJ 200

TOTAL - 54900 - 12250 - 1800

52



Continuagdo

QUADRO VI

EXTENSOES - DOS TRECHOS PAVIMENTADOS
MUNICIPIO - Vila Velha

53

PAVIMENTACAO
CONDICAO
F1P0 BOM REGULAR RUIM
TRECHO | EXTENS. |TRECHO | EXTENS. | TRECHO | EXTENS.
(m) (m) (m)
Paralelepipe  EY-EZ 250 AW-AY 500 BS-BR 100
do BM-BH 400 AY-AZ 350 BP-BT 2200
CV-DN 300 AQ-AR 3000 BY-AF 400
EJ-EF 200 AP-AS 3300 BM-BL 800
CS-CR 600 AD-BQ 100 - CT-CS 200
CK-CJ 450 BW-BY 700 CT-CR 450
CL-CK 200 AH-DM 800 CK-CM 450
DL-ES 100 DM-DN 600 CM-CL 450
DN-DO 600 CD-DB 400
DM-DQ 700 DB-DC 600
CB-CC 150 AL-TW 1500
CD-CA 200 TW-DX 600
ET-WW 150 TW-DZ 100
EW-EV 100 ES-EQ 150
CL-CN 200 EO-EN 100
Co-CP 300 EA-EF 450
EP-EE 550 EF-EG 150
AN-EK 1750
TOTAL - 2500 - 12300 - 10850




Continuagdo
QUADRO VI
EXTENSOES  DOS TRECHOS PAVIMENTADOS
MUNICIPIO - Vila Velha
PAVIMENTACAO
CONDICAO
T1PO | BOM | REGULAR RUIM
TRECHO | EXTENS. { TRECHO EXTENS. TRECHO { EXTENS.
(m) (m) (m)
Terra BVYA-BY 100
BU-BT A 50
CZ- 7Z 50
AS-AT 1150
TOTAL 1350

54
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QUADRO VI
EXTENSOES - DOS TRECHOS PAVIMENTADOS
MUNICIPIO - Cariacica

PAVIMENTACAOQ
CONDIGAD
T1PO ~ BOM REGULAR RUIM
| TRECHO | EXTENS. |TRECHO | EXTENS. | TRECHO | EXTENS.
(m) | (m) (m)
Asfalto NS - NW ~800 NY - OK 1100 ‘LI - PS 15300
NZ - 0B 1350 PR - PW 4400 NA - NQ 1100
MS - MP 300 0" - OX 4850 NA - LF 450
My - MT 100 0B - OF 4900
LK - PL 1500
MC - MD 350 PB - KK 350
LR - LC 1100 LB - IB 1350
LH - NU 1300 LA - IB 1350
LG - NU 1300
LM - OM 650
LN - 0' 4050
LJ - LA 3100
PN - PU 3100

TOTAL _ 19000 _ 18300 _ 16850
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QUADRO VI
EXTENSOES  DOS TRECHOS PAVIMENTADOS
MUNICIPIO - Cariacica
PAVIMENTAGAQ
CONDICAQ
PO BOM REGULAR RUIM
TRECHO | EXTENS. | TRECHO | EXTENS. | TRECHO | EXTENS.
(m) (m) (m)
Paralelepipedo MT - LJd 400 OL - ON 550 0K - NV 2500
LY - LX 1300  PE - DF 1050 01 - 0J 1200
QD - QF 750  NX - PC 1500 06 - OH 300
LS - MB 650  NW - QK 900 NO - NT 1000
MA - MC 100  NB - NC 1550 PI - OF 350 T
ND - NB 800 OE - PO 1550
N' - N'* 50 PM - PJ 500
NA - NB 700 QL - NY 850
NB - NO 400 PL - LT 300
MG - LT 650 QD - PA 300
MQ - MP 950 LU - LX 200
PL - LI 300 NO - NQ 900
LL - MO 1200 NP - NQ 350
MN - M' 1000 NQ - Nk 400
S _ PT 650 SS' - SS 500
PT - PS 350
LR - LW 5550
MW - MV 400
LO - LP 200
LP - LQ 1400 Continua




Continuacdo

QUADRO VI

EXTENSOES DOS TRECHOS PAVIMENTADOS

MUNICIPIO - Cariacica

57

PAVIMENTAGAQ

CONDICAO
‘ T1PO | BOM REGULAR B RUIM |
TRECHO | EXTENS. | TRECHC EXTENS. TRECHO | EXTENS.
(m) (m) {m)
LL -~ PO 1050
MI - 3S* 750
SS - MF 750
PC - PB 2000
PV - PW 1400
LQ - LP 150
TOTAL - 3200 - 26250 - 11209
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QUADRO VI
EXTENSOES  DOS TRECHOS PAVIMENTADOS
MUNICIPIO - Cariacica
PAVIMENTAGAO
CONDICAO
1P BOM REGULAR RUIM
TRECHO | EXTENS. |TRECHO | EXTENS. | TRECHO | EXTENS.
(m) - (m) (m}
Terra OM - 00 1200
ON - OU 5850
0Q - 0P 1200
0S - 0T 1750
Lo e
PF - PG 800
ND - N'' 100
NC - N' 550
ML - MK 2200
MH - MG 1300
PJ - PK 950
0D - OV 5000
MR - MQ 750
LY - LZ 800
PD - PE 1450
PN - QJ 2000
PP - QA 2400
PQ - QZ 2100
PO - QE 1500
QB - QC 2400

Continua
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QUADRO VI

EXTENSOES  DOS TRECHOS PAVIMENTADOS

MUNICIPIO - cariacica

PAVIMENTA@AO
CONDICAO
T1PO BOM REGULAR RUIM
TRECHO | EXTENS. | TRECHO EXTENS. TRECHO | EXTENS.
(m) (m) (m)
QF - QI 3000
QG - QH 1900
MD - ME 400
MM - ML 1650
A LV - LW 2000

PO - PP 2000
M'' - MK 400
ME - MD 200
MY - MX 200
MX - MV 200
MX - MY 600
PN - PP 2150
PP - PN 1900
0xX - 0Y 3700
0B - OC 3400
0C - 0B 3500
M''" - M' 400
PU - PY 4800

TOTAL - 67200
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QUADRO VI
EXTENSOES DOS TRECHOS PAVIMENTADOS
MUNICIPIO - Serra
PAVIMENTACAO
CONDIGAO
11P0 BOM REGULAR RUIM
TRECHO | EXTENS. | TRECHO | EXTENS. TRECHO | EXTENS.
(m) (m) (m)
Asfalto R'- RB 1100 RN - RM 2700 RG - SG 500
RM - RL 2200 RI - UK 250 SA - SB 450
UR -"RJ 3450 UK - UJ 550 UW - UV 850
RJ - UM 750 QS - RF 350 UV - UX 1050
" RJ - RI 6500 Q0 - RB 8300
UJ - RF 2600 R1 - RP 1100
RF - QT 300 QQ - RS 1100
QV - SS 300 RS - QQ 400
RO - RQ 250 SC - SD 250
SK - SL 900 RU - SQ 250
SA - RU 300 SP - SO 300
RU - RF 450 RW - SF 300
VH - UG 1100 SF - S* 100
UF - UC 750 TF - TK 400
Uuc - UD 250 TA - TB 450
UA - UC 1200 TC - TD 550
UA - R' 4700
RA - TF 2100
TF - TJ 3500
TJ - TG 1400 Continua




61

Continuacdo
QUADRO VI
EXTENSOES DOS TRECHOS PAVIMENTADOS
MUNICIPIO - Serra
PAVIMENTACAQ
CONDICAQ
T1P0 BOM REGULAR RUTM
TRECHO | EXTENS. | TRECHO | EXTENS. | TRECHO | EXTENS.
(m) (m) (m)
AsFalto TK - TM 600
TM - TN 2800
TM - TU 600
TU - TO 1800
TR - TW 600
TW - TR 1000
TR - TS 900
TO - TR 1850
T0 - TQ 1000
TO - TP 3050
QY - WB 2800
QY - QZ 800
QZ - QY 900
SV - TA 600
QX - SV 1150
TB - TC 550
SV - WA 6550
TA - SX 3650
SX - TA 3650
RH - RI 800 Continua




Continuagdo

QUADRO VI

EXTENSOES DOS TRECHOS PAVIMENTADOS

MUNICTPIO - Serra

62

PAVIMENTAGAO
CONDIGAO
11P0 BOM REGULAR RUIM
TRECHO | EXTENS. | TRECHO | EXTENS. | TRECHO | EXTENS.
(m) (m) (m)
Asfalto RK - RL 350
SE - RW 750
SM - SG 400
SM - SN 100
SN - SM 200
RN - UW 6000
TOTAL - 77550 - 17350 - 2850




'QUADRO VI

EXTENSOES  DOS TRECHOS PAVIMENTADOS

MUNICIPIO - Serra
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PAVIMENTAGAQ

CONDICAQ
PO BOM REGULAR RUIM
TRECHO | EXTENS. |TRECHO | EXTENS. | TRECHO | EXTENS.
(m) (m)_ (m)
Paralelepipedo TY - TX 600 RL - US 200
K TL 500 UM - UL 250
TU - TT 600 ST - SU 1350
QX - SY 150
QQ - RO 500
RO - RU 200
UF - UG 1100
UC - UE 200
RO - QP 350
TOTAL - 1700 - 4300
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QUADRO VI
EXTENSOES DOS TRECHOS PAVIMENTADOS
MUNICIPIO - Serra
PAVIMENTACAO
.CONDICAO
11P0 BOM REGULAR RUIM
TRECHO | EXTENS. |TRECHO | EXTENS. | TRECHO | EXTENS.
(m) (m) (m)
Terra UU - RN 100
RM - UT 1700
US - UB 700
UN - UG 1400
i UL - UK. 300
QU - SR 1800
SS - ST 650
SY - SZ 400
RB - TX 1100
RQ - RR - 1300
RZ - RV 250
RV - SF 200
RV - SK 600
SD - SE . 700
SC - SB- 150
SQ - SP 250
SO - RW 150
UH - U 300
Ul - UH 400
UE - UD 100

Continua
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QUADRO VI

EXTENSOES DOS TRECHOQS PAVIMENTADOS
MUNICIPIO - SERRA
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PAVIMENTACAQ
CONDICAO
1P0 BOM REGULAR RUIM
TRECHO | EXTENS. | TRECHO | EXTENS. | TRECHO | EXTENS.
(n) 1w ()
Terra QR - RT 1800
RT - RQ 2100
SH - ST 4600
SI - SH 4450
SH - SJ 4350
SG - SH 1500
UA - UB 3450
R' - TZ 2300
TOTAL - 37100




66

ANEXO 2
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PROJETO DE MONITORACAO DO AGLURB - GV

LEVANTAMENTO DE ITINERARIO: E EXTENSAO DE LINHAS DE ONIBUS URBANOS

EMPRESA; MUNICIPIO: DATA
/ /
LINHA . PAVIMENTO | CONDIGAD
INTINERARIO: 1DA VOLTA _ J 2 =
D D TRECHO |EXTENSAOQ L o « =z 3 =
P w o jo)
{m) < o| | @] &

TOTAL NO EXECUTADO POR:

0BS!
SENTIDO
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ANEXO 3A




ANEXO 3B
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