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APRESENTACAO

A Pesquisa de Velocidade/Retardamento e Tempos de Viagem Transporte Cole
tivo e Tréfego Geral, faz parte do Projeto de Monitoracdo do  AGLURB-GY,
resultante do convénio firmado entre o Governo do Estado do Espirito San
to e a Empresa Brasileira de Transporte Urbano (EBTU-MT), em 27 de agos
to de 1984 - Convénio EBTU 056/84.

A Pesquisa foi desenvolvida por técnicos do Instituto Jones dos Santos Ne
ves e, a finalidade desse documento é descrever as etapas  desenvolvidas

durante o referido trabalho.

A apresentacgdo € feita em dois volumes:

- Volume I: Texto Bdsico - Capitulos de nimeros 1 a 8§:

- Volume II: Anexos - Fichas e quadros decorrentes do processo de tabula
¢do dos dados.
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1. INTRODUCAO

As variacgBes de velocidades ocorridas durante os percursos de ida e volta
dentro dos itinerdrios das Tinhas de onibus, afetam diretamente o desem
penho operacional do sistema, visto que interferem na capacidade e ainda,
alteram a confiabilidade queo usudrio deve ter no atendimento, em funcdo
da  probabilidade de ocorrerem atrasos na operagdo. Podemos acrescentar
em paralelo, o fato de gue a velocidade se relaciona de maneira influente
com o tempo total de viagem que corresponde a um indicador do nivel de
servigo do sistema sob a 6tica do usudrio. Dessa forma, a pesquisa de
Velocidade/Retardamento e Tempos de Viagem se torna um valioso instrumen
to a respeito das demoras (quantidade, causa, local, duracdqg frequéncia),
velocidades alcancadas e equivalentes tempos de viagem, permitindo o conhe
cimento e a andlise, da influéncia desses fatores na performance de todo

0 sistema.

A Pesquisa de Velocidade/Retardamento e Tempos de Viagem, no  Transporte
Coletivo da Grande Vitdria, desenvolvida por técnicos do Instituto Jones
dos Santos Neves, no periodo de 05/08/85 a 31/10/85, foi executada com
intuito de fornecer subsidios & Monitoracdo do Projeto AGLURB-GV e ao
Processo de Calibracdo da Rede de Transporte Coletivo.

Inicialmente foi feita a andlise dos itinerarios das linhas de Gnibus que
atendem a Grande Vitéria, com o objetivo de identificar os principais cor
redores de transporte coletivo. A seguir, associando a importancia, no
que se refere a transporte coletivo, a classificagdo funcional das  vias
(classificagdo vidria) e as condig¢des de pavimento, foram fixados os tre
chos representativos para a pesquisa.

A coleta de dados foi efetuada em periodos préviamente estabelecidos, em
dias e em turnos diferentes, visando a qualidade e a quantidade da  amos

tra pretendida.



A Pesquisa de Velocidade/Retardamento e tempos de Viagem no trafego ge
ral, foi executada, utilizando-se a mesma metodologia, nos trechos cor
respondentes a drea central de Vitdéria e a drea central de Vila Velha.
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OBJETIVOS

pesquisa tem basicamente os seguintes objetivos:

Avaliar as atuais condigdes do Sistema de Transporte Coletivo da Gran
de Vitdria, analisando as condigcles de operagdo dos Onibus ao longo
dos itinerdrios (ida e volta);

Obter insumos para o Processo de Calibragdo da rede de transporte cole
tivo;

Determinar tanto as causas como a quantidade e frequéncia dos retarda
mentos, ou seja, os tempos em que o veiculo em operagdao permanece para

do e/ou em baixa velocidade;
Determinar as velocidades comercial, operacional e de percurso;

Obter a distribuicdo das velocidades ao longo dos corredores em fungdo
da sua localizacdo, classificagcdo vidria e condi¢Bes de pavimento;

Identificar os pontos e trechos criticos em termos de  velocidades mé
dias alcangadas e retardamentos verificados;

Estabelecer e comparar a variagdo desses valores, em termos de dura
¢do e frequéncia, nos periodos de pico da manhd, pico da noite e no
periodo fora de pico;

Permitir que sejam propostas melhorias, com base nos resultados finais
da pesquisa, direcionadas no sentido de reduzirem os retardamentos, di
minuindo os tempos de percurso e, consequentemente, aumentando a velo
cidade média e operacdo contribuindo para a melhoria do desempenho de
todo o sistema.
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3. PLANEJAMENTO DA PESQUISA

3.1. INTRODUCAO

Foram escolhidas e selecionadas para analise as seguintes dreas  perten

centes a Regido da Grande Vitdria (Figura 1).

Area Municipio da Serra

Area Municipio de Vitéria

Area

1
2

Area 3: Area Central de Vitdria
4: Municipio de Vila Velha
5:

Area Municipio de Cariacica e Viana
As d4reas foram escolhidas tomando-se como referéncia a distribuicdo dos
itinerdrios dentro da regido, e também a importdncia de cada drea em ter

mos de concentracdo de viagens (pdlos geradores de viagens).

Cada uma das d&reas escolhidas foi analisada separadamente, e com base
nos itinerdrios das linhas de dnibus foi feita a identificacdo dos cor
redores existentes em cada area e dos demais trechos representativos pa
ra a pesquisa. Foram selecionados ainda, aqueles trechos da rede com
problemas de congestionamento e interferéncias de trdfego, isto €&, aqueles
que durante os periodos de pico apresentam bloqueios no fluxo de vel
culos, demoras nos deslocamentos, retardamentos, -etc... Os demais tre
chos,em fungdo de sua localizacdo, das caracteristicas da regido em que
se acham inseridos (tipo de via, adensamento populacional, etc), foram
considerados significativos para o estudo e capazes de representar outros
trechos da rede com caracteristicas andlogas, segundo os indicadores uti
lizados no processo de selecdo.

Definindo os trechos, foi efetuado:

i - a determinacdo dos pontos de controle, ou seja, pontos pertencentes
aos itinerdrios das linhas e que limitam os trechos. Sdo pontos que
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FIGURA 1

AREAS DE ESTUDO

esc.: 1/250000
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A-1 - MUNIC. DA SERRA

] A-2 - MUNIC. DE VITORIA

Y A-3 - AREA CENTRAL DE

VITORIA

A-4 - MUNIC. DE VILA VELHA

A-5- MUNIC. DE CARIACIA E
VIANA
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correspondem a mudangas de caracteristica quanto a:
. pavimentacdo
. itinerario

classificacdo viaria, etc.

Pontos de controle sdo pontos de transigdo visto que numa mesma rota a
velocidade e os retardamentos variam na unidade de tempo conforme o car
regamento, os planos de coordenacdo semafdrica , sinalizacdo, nlmero de
pontos de parada e o espagamento entre eles, etc.

Os pontos de controle foram fixados de forma a determinar trechos com
caracteristicas homogéneas em termos de classificagdo vidria, condigBes
de pavimentos etc.

.. - 1
ii - levantamento da extensdo de cada trecho .
iii - levantamento da condicdo de pavimento dos trechos .

iii1- determinagdo dos pontos de refer@ncia para a identificagdo dos pontos
de controle, visando a compreensdo dos pesquisadores (um bar, uma

praca, um posto de gasolina, etc) ',

Cada um dos trechos foi descrito em termos de:

- Tipo de pavimento
asfalto
paralelepipedo

. terra

- CondicBes de pavimento
bom
regular
.oruim

1
Levantamento efetuado em campo.
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- Municipio ao qual pertence

- Classificagdo vidria
arterial
. principal
. coletora
Tocal

Foram determinados 95 pontos de controle e 104 trechos, pertencentes a
malha vidria da Grande Vitdria, distribuidos conforme mostram os guadros

a seqguir:



QUADRO 1

NUMERO DE TRECHOS PESQUISADOS
CLASSIFICACAO VIARIA X PAVIMENTO

ASFALTO PARALELEPIPEDO TERRA 0

CLASSIFICAGAD " ggTAL

VIARTA BOM REGULAR RUIM BOM REGULAR RUIM BOM REGULAR | RUIM TRECHOS
Arterial 05 07 02 Y @ @ 0 0 @ 14
Principal 25 20 03 ¢ 04 02 ? @ ? 54
Coletora 11 03 Y 01 02 02 Y @ Y 19
Local 04 03 02 2 06 @ ? @ 02 17
TOTAL 45 33 07 01 12 04 @ 7 02 104

ST



QUADRO 2

TRECHOS PESQUISADOS - EXTENSAO TOTAL (METROS)
CLASSIFICACAO VIARIA X PAVIMENTO

CLASSIFICACAO ASFALTO | PARALELEPfPEDO TERRA |
VIARIA BOM REGULAR RUIM BOM REGULAR RUIM BOM REGULAR RUIM
Arterial 9.050 7.610 1.550 @ ? Y 0 0 0
Principal 27.300 21.350 Y 0 5.200 600 @ @ Y
Coletora 10.280 3.500 g 550 1.200 1:100 @ 0 Y
Local 3.150 2.150 3.264 ¢ 5.200 Y ¢ @ 1.850

91



17

13,5% dos trechos estudados estdo situados em vias arteriais, 51,9% em

vias principais, 18,3% em vias coletoras e 16,3% em vias locais, sendo
que em relagdo as condicdes e tipo de pavimento, a percentagem é a se

guinte:



QUADRO 3

TRECHOS PESQUISADOS - PERCENTAGEM

PARALELEPIPEDO

TERRA

CLASSIFICAGAO ASFALTO TOTAL
VIARIA BOM REGULAR RUIM BOM REGULAR RUIM BOM REGULAR | RUIM (%)
Arterial 49,7 41,8 8,5 ) @ 0 d @ 0 100 %
Principal 47,6 37,2 5,0 @ 9,1 1,1 0 ) ) 100 %
Coletora 61,8 21,1 @ 3,3 7,2 6,6 0 7 0 100 %
Local 20,2 13,8 20,9 0 33,3 P ) ) 11,8 100 %

81
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3.2. AREAS DE PESQUISA - DISTRIBUICAO DOS TRECHOS
0s trechos pesquisados estdo distribuidos da seguinte forma:

QUADRO 4
DISTRIBUICAQ DOS TRECHOS PESQUISADOS

NO AREA  DE NOMERO DE EXTENSAQ
PESQUISA TRECHOS TOTAL (Km)
1 Serra 18 35,1
2 Vitéria 32 68,3
3 Area Central
de Vitoria 17 20,2
4 Vila Velha 22 36,4
5 Cariacica/
Viana 15 20,5
TOTAL 104 180,5

3.2.1. AREA 1: MUNICIPIO DA SERRA

Foram pesquisados 18 trechos do municipio da Serra equivalentes a 35,1 Km
de extensdo. (Figura 2 e 3).

33,3% dos trechos pesquisados na Serra sdao pertencentes a vias arte
riais, 11,1% a vias principais, 11,1% a vias coletoras e 44,5% a vias
locais.

0 quadro a seguir mostra a distribuicdo percentual desses trechos de

classificacdo viaria e pavimento.
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QUADRO 5

DISTRIBUICAO PERCENTUAL DOS TRECHOS PESQUISADOS NO MUNICIPIO DA SERRA

ASFALTO

PARALELEPIPEDO

TERRA

CLASS[FICACAO , TOTAL
VIARIA BOM REGULAR RUIM BOM REGULAR RUIM BOM REGULAR RUIM (%)
Arterial @ 33,3 @ @ @ @ Y ] ¢ 33,3
Principal 11,1 @ ] @ @ @ 2 @ ) 11,1
Coletora 11,1 0] @ @ 2 ? 2 @ @ 11,1
Local 16,7 7] ] @ 16,7 ) 2 0] 11,1 44 .5
TOTAL 38,9 33,3 @ @ 16,7 @ @ Y/ 11,1 100

x4
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3.2.2. AREA 2: MUNICIPIO DE VITORIA

Foram pesquisados 32 trechos equivalentes a 68,3 Km de extensdo. (Figu
ras 4, 5, 6 e 7).

Dos trechos pesquisados em Vitoria 46,8% pertencem a vias principais,
37,6% a vias coletoras e 15,6% a vias locais.

0 quadro a seguir mostra a distribuic¢do percentual dos trechos pesquisa

dos em termos de classificagdo vidria e pavimento.
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QUADRO 6

DISTRIBUICAO PERCENTUAL DOS TRECHOS EPSQUISADOS NO MUNICIPIO DE VITCORIA

ASFALTO PARALELEPIPEDO TERRA '
CLASSIFICAGAD ~ TOTAL

VIARIA BOM REGULAR RUIM BOM REGULAR RUIM BOM REGULAR RUIM (%)
Arterial 1) @ Y ? @ @ @ @ @ 0
Principal 37,5 v/ 6,3 B 3,1 @ @ @ @ 46,8
Coletora 18,8 9,4 ¢ @ 6,3 3,] ) @ ) 37,6
Local 3,1 3,1 6,3 Y 3,1 ) ) ) @ 15,6
TOTAL 59,4 12,5 12,6 Y 12,5 3,] ) @ @ 100

8¢
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3.2.3. AREA 3: AREA CENTRAL DE VITORIA

Foram pesquisados 17 trechos equivalentes a 20,2 Km de extensdo (Figura 8)
100% dos trechos pesquisados sdo pertencentes a vias principais, sendo
que 82,3% foram considerados como tendo asfalto regular, 5,9% paralelepi
pedo reqular e 11,8% paralelepipedo ruim.

3.2.4. AREA 4: MUNICIPIO DE VILA VELHA

Foram pesquisados 22 trechos sendo equivalentes a 36,4 Km de extensao
(Figuras 9 e 10).

4,5% dos trechos pesquisados em Vila Yelha sdo pertencentes a vias arte
riais, 77,3% a vias principais, 9,1% a vias coletoras e 9,1% a vias 1lo

cais.

0 quadro a seguir mostra a distribuicdo percentual dos trechos pesquisa
dos em termos de classificagdo vidria e pavimento.
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LEGENDA:
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FIGURA 10

MUNICPIO DE VILA VELHA (AREA 4)
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QUADRO 7

DISTRIBUICAO PERCENTUAL DOS TRECHOS PESQUISADOS EM VILA VELHA

ASFALTO PARALELEPIPEDO TERRA
CLASSLFICAQAO TOTAL
VIARIA BOM REGULAR RUIM BOM REGULAR RUIM BGM REGULAR RUIM (%)
Arterial 4,5 @ ¢ @ 7 @ @ 4,5
Principal 40,9 27,3 4,5 @ 4,5 @ @ @ @ 77,3
Coletora 4,5 7/ @ @ ) 4,5 @ /) @ 9,1
Local @ 9,1 @ Y y/ @ ) @ @ 9,1
TOTAL 49,9 36,4 4,5 @ 4.5 4,5 @ @ ) 100

£e
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3.2.5. AREA 5: MUNICIPIO DE CARIACICA/VIANA

Foram pesquisados 15 trechos equivalentes a 20,5 Km de extensdo (Figu
ra 11).

46,7% dos trechos pesquisados em Cariacica/Viana sdo pertencentes a vias
arteriais, 20% a vias principais, 20% a vias coletoras e 13,3% a vias To

cals.

0 quadro a seguir mostra a distribuigdo percentual dos trechos  pesquisa
dos em termos de classificagdo vidria e pavimento.
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QUADRO -8

DISTRIBUIGAO PERCENTUAL DOS TRECHOS PESQUISADOS EM CARIACICA/VIANA

PARALELEPIPEDO

TERRA

ASFALTO

CLASSTFICAGAO TOTAL

VIARIA BOM REGULAR RUIM BOM REGULAR RUIM BOM REGULAR | RUIM (%)
Arterial 26,7 6,7 13,3 ¢ @ ¢ @ @ ) 46,7
Principal 13,3 @ 0] Y] 6,7 Y/ @ Y/ @ 20,0
Coletora 13,3 ? Y] 6,7 Y] @ @ ) @ 20,0
Local ) @ /] @ ‘ 13,3 @ @ @ ? 13,3
TOTAL 53,3 6,7 13,3 6,7 20,0 ) ) g @ 100

9¢
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3.3. DESCRICAO DOS TRECHOS PESQUISADOS

A descrigdo dos trechos pesquisados, por area de pesquisa, em termos de
extensdo, classificagdo vidria e pavimento se encontram nos quadros a

seguir:



QUADRO 9
DESCRICAQ DOS TRECHOS PESQUISADOS NO MUNICIPIO DA SERRA

S e
62 - 60 Arterial 1.400 Asfalto regular
63 - 62 Coletora 900 Asfalto bom
82 - 63 Principal 700 Asfalto bom
81 - 82 Local 1.550 Asfalto bom
80 - 81 Principal 1.000 Asfalto bom
86 - 80 Local ‘ 500 Asfalto bom
64 - 86 Local 600 Asfalto bom
52 - 85 Arterial 250 Asfalto regular
53 - 52 Arterial 1.250 Asfalto regular
60 - 53 Arterial 1.120 Asfalto regular
77 - 60 - Coletora 230 Asfalto bom
76 - 77 Local 600 Terra ruim
61 - 76 Local 1.400 Paralelepipedo regular
84 - 34 Arterial 3.300 Asfalto regular

continua

8¢



CONTINUACAOD

CLASSIFICAGAO EXTENSAQ
TRECHO VIARIA (METROS) PAVIMENTO
85 - 84 Arterial 200 Asfalto regular
83 - 85 Local 700 Paralelepipedo regular
79 - 83 Local 1.250 Terra ruim
83 - 84 Local 550 Paralelepipedo regular

6¢



QUADRO 10
DESCRICAO DOS TRECHOS PESQUISADOS NO MUNICIPIO DE VITORIA

TRECHO CLASSIELCACAO %Egg@? PAVIMENTO

24 - 47 Principal 300 Asfalto bom

27 - 26 Principal 1.900 Asfalto bom

39 - 69 Principal 2.400 Asfalto bom

47 - 46 Principal 150 Asfalto bom

35 - 38 Principal 2.450 Asfalto bomA

41 - 58 Principal 2.490 Asfalto bom

34 - 35 Principal 1.300 Asfalto bom

26 - 69 Principal 4,300 Asfalto bom

69 - 24 Principal 600 Asfalto bom

40 - 41 Principal 310 Asfalto bom

45 - 51 Principal 500 Asfalto ruim

46 ~ 45 Principal 1.650 Asfalto ruim

22 - 21 Principal _ 2.050 Paralelepipedo regular
42 - 43 Coletora | 1.150 Asfalto bom

43 - 47 Coletora 650 Asfalto bom

continua

04



CONTINUAGAO

TRECHO A A0 %éé?ﬁéé? PAVIMENTO
35 - 26 Coletora 1.950 Asfalto bom
24 - 22 Coletora 600 Asfalto bom
58 - 01 Coletora 600 Asfalto bom
48 - 49 Coletora 1.200 Asfalto regular
49 - 50 Coletora 2.050 Asfalto regular
50 - 10 Coletora 250 Asfalto regular
44 - 45 Coletora 600 Paralelepipedo regular
38 - 40 Coletora 500 Paralelepipedo ruim
33 - 28 Local 500 . Asfalto bom
28 - 27 Local 1.400 Asfalto regular
74 - 35 Local 1.294 Asfalto ruim
40 - 39 Principal 400m Asfalto bom
38 - 39 Principal 350 Asfalto bom
58 - 51 Coletora 600 Paralelepipedo regular
73 - 35 Local 1.970 Asfalto ruim
43 - 44 Local 1.200 Paralelepipedo regular

Th



QUADRO 11
DESCRICAO DOS TRECHOS PESQUISADOS NA AREA CENTRAL DO MUNICTPIO DE VITORIA

TRECHO A RIA TMETROS) PAVIMENTO
17 - 07 Principal 400 Asfalto regular
07 - 03 Principal 1.450 Asfalto regular
17 - 20 Principal 1.800 Asfalto regular
13 - 15 Principal 450 Asfalto regular
15 - 10 Principal 400 Asfalto regular
03 - 01 Principal 1.350 Asfalto regular
20 - 21 principal 1.050 Paralelepipedo regular
10 - 17 Principal 350 Paralelepipedo ruim
9 - 17 Principal 250 Paralelepipedo ruim
04 - 09 Principal 1.100 Asfalto regular
10 - 13 Principal 1.450 Asfalto regular
07 - 09 Principal 850 Asfalto regular
04 - 07 Principal 550 Asfalto regular
03 - 04 Principal : 1.000 Asfalto regular
09 - 10 Principal 250 Asfalto regular
15 - 17 Principal 550 Asfalto regular

20 - 04 Principal 1.100 Asfalto regular

ZH



QUADRO 12
DESCRICAO DOS TRECHOS PESQUISADOS NO MUNICIPIO DE VILA VELHA

TRECHO o RIA (METROS) PAVIHENTO
118 - 117 Arterial 4.550 Asfalto bom
116 - 119 Principal 150 Asfalto regular
119 - 115 Principal 350 Asfalto regular
124 - 118 principal 1.000 Asfalto bom
117 - 116 Principal 1.150 Asfalto bom
115 - 114 Principal 500 Asfalto bom
114 - 113 Principal 300 Asfalto regular
123 - 122 Principal 2.000 Asfalto regular
122 - 121 Principal 700 Asfalto bom
121 - 120 Principal 700 Asfalto ruim
126 - 125 Principal 600 Asfalto regular
132 - 131 Principal 850 Asfalto bom
125 - 124 Principal 1.550 Asfalto bom
128 - 127 Principal 1.550 Asfalto regular
120 - 119 Principal 450 Paralelepipedo regular
131 - 126 Coletora 1.550 Asfalto bom
129 - 128 Coletora 600 Paralelepipedo ruim
130 - 129 Local : 550 Asfatto regular
127 - 126 ’ Principal 150 Asfalto bom

115 - 116 Principal 200 Asfalto bom

€



QUADRO 13
DESCRICAO DOS TRECHOS PESQUISADOS NOS MUNICIPIOS DE CARIACICA/VIANA

TRECHO CLASSTE TEACHD RS PAVIMENTO
101 - 102 Arterial 1.350 Asfalto regular
102 - 103 Arterial 400 Asfalto bom
103 - 105 Arterial 1.800 Asfalto bom
105 - 108 Arterial 350 Asfalto bom
108 - 111 Arterial 1.450 Asfalto ruim
111 - 109 Arterial 100 Asfalto ruim
106 - 107 Principal , 600 Paralelepipedo regular
110 - 112 Principal 450 Asfalto bom
109 - 110 Principal 450 Asfalto bom
103 - 104 Coletora 450 ' Asfalto bom
105 - 106 Coletora 1.700 Asfalto bom
104 - 100 Local 150 Paralelepipedo regular
100 - 100 Local 1.600 Paralelepipedo regular

111 - 110 Coletora 550 ‘ Paralelepipedo bom

hh
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3.4. IDENTIFICACAO DOS PONTOS DE CONTROLE

Para facilitar o conhecimento do local de pesquisa, aos pesquisadores,
foi feita a identificacdo dos pontos de controle de cada drea utilizan
do pontos de referéncia (um estabelecimento comercial, por exemplo). A
descrigdo desses pontos de referéncia, por area, se acham Tlistadas nos
Quadros de ndmeros 14, 15, 16, 17 e 18.

QUADRO 14
POSTOS DE CONTROLE - MUNICIPIO DA SERRA
28R$SOEE REFERENCIAS

52 Ponte sobre a Estrada de Ferro

53 Trevo de Jacaraipe

60 Contauto; Av. Dido Fontes x BR.~101 Norte

61 R. Diamante; Ponto final (José de Anchieta)

62 CIEL Panificadora; Praca Jardim da Paz; FUVISA; Av.
Civit x BR.-101.

63 Ultimo prédio da Encol; Brutheo; Av. Civit x Av. Central

64 Ponto Final (P. R. Laranjeiras); R. Euclides da Cunha

76 Peixaria Miranda; R. dos Ciprestes x Av. Cel. Manoel
Nunes

77 Supermercado Costa Ribeiro; Av. Dido Fontes x Av.  Cel
Manoel Nunes

79 Bar Mercearia Amélia; Ponto final (André Carloni)

80 Av. Civit x Av. Central

82 Depésito de Gds; Escola Batista de Laranjeiras; R. Pita
goras x Av. Central

83 Ferro e Ago Guagui; Bar da Sophia; R. Quintino

84 Lanchonete e Restaurante Bom Tempero

Continua
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CONTINUACAO
P -~
88;?3085 REFERENCIAS
85 Auto Pegas Deco; Bressan Auto-pegas; Hitachi  Zosen-

86

Metalguimica Ltda

Av.

Civit x 22 Avenida




QUADRO 15

47

PONTOS DE CONTROLE - MUNICIPIO DE VITORIA

PONTOS DE -
CONTROLE REFERENCIAS
22 Armazém Elos; Consultorio Médico: Rua  Ferreira Coe

Tho x Av. Beira Mar N

24 Instituto Jones dos Santos Neves; Ed. CastellamareyAv
César Hilal X R. Ferreira Coelho.

26 Bar Kanecdo; Guarita Guarda; Av. Adalberto Simao  Na
der x Av. pante Michelini.

27 Av. Dante Michelini x R. Fortunato Abreu Gagno

28 Stand de vendas da PLENA; Saint Germain; R. José Cel
so Cl4udio x R. Italina Pereira Motta.

33 Guarita Guarda; Av. Dante Michelini x R. José Celso
Claudio '

34 Ponto final (Aeroporto)

35 Praca de Goiabeiras

38 Posto Esso 3 Irmdos; fim da Av. Nossa Senhora da Penha

39 Secretaria de Seguranca; Av. Nossa S. da Penha x Av.
Maruipe.

40 Av. Maruipe x R. Dona Maria Rosa

41 Policlinica da Policia Militar; Av. Maruipe x Rod.
Serafim Derenze ‘

42 Garagem da TELEST; Av. leitdo da Silva x R. Sacadura
Cabral .

43 Bar Bacurau; Av. Leitdo da Silva x R. Desembargador
Gilson Mendonga.

44 Motovitdria (Honda); Farmdcia Progresso; Av. Marechal
Campos x R. Dr. Américo OTiveira.

45 Posto Vitdria; Jeepecas; Av. Vitéria x Av.  Marechal
Campos

46 Roncio Posto Esso; Av. Vitdria x Av. César Hilal

47 Diviplac; Av. César Hilal X Av. Leitdo da Silva.

Continua
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CONTINUACAO
PONTOS DE | .
CONTROLE REFERENCIAS

48 Ponto final (Santo Antdnio x Consolagdo); Auto Servi
co Disco; Oficina Espirito Santo

49 Banestes; Posto de Lavagem e Lubrificacdo (Av. Santo
Antdnio)

50 Fim da Av. Santo AntOnio; Av. Santo Antdnio x Av.
Duarte Lemos ’

51 Escola Técnica Federal; Av. Alberto Torres x Av. Vité
ria

58 Supermercado Balaio; Av. Paulino. Muller x Rua Bardo de
Maud

69 Boulevard da Praia; Av. Desembargador Santos Neves X
Av. Nossa Senhora da Penha.

73 King Locadora; R. Ciro Vieira da Cunha x Av. Fernando
Ferrari ‘

74 Bar e Lanchonete Jabour; R. Milton de Castro Matos X

Av. Fernando Ferrari.




QUADRO 16
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PONTOS DE CONTROLE - AREA CENTRAL (VITORIA)

PONTOS DE

CONTROLE REFERENCIAS
01 Manufatura de Tecidos Uni3o; Praca de Jucutuguara;

Av. Paulino Muller x Av. Vitéria ’

03 Posto Atlantic; Ed. Garagem; Av. Vitdria x Av  Prince
sa Isabel x R. Bardo de MonJjardim

04 Antigo Correio; Camisaria Sport; Credireal; R. Gongal
ves Ledo x Av. JerOnimo Monteiro

09 Discoteca do Messias; Giacomim; Casa Tomassini; Av.
Duarte Lemos x Av. Marcos de Azevedo

10 Ponte Florentino Avidos; Mercado do Peixe;  Posto Rg
trobrds

07 Av. Florentino Avidos x Av. Repdblica; Estacionamento
Moinho Buaiz

13 Terminal Aquaviario da Estagd3o Rodoviaria

15 Sibéria; Tufdo; Bar e Restaurante Avenida; Av. Alexan

' dre Buaiz x Acesso a Rodovidria.

17 Brastel; Casa Vila Rubim; Av. Pedro Nolasco x Av.
Elias Miguel

20 Fd. Ultramar; Av. Aristeu de Aguiar x Av. Beira Mar

21 Av. Paulino Muller x Av. Beira Mar; Terminal Aquavid

rio Dom Bosco.
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QUADRO 17
PONTOS DE CONTROLE - MUNICIPIO DE VILA VELHA
PONTOS DE £
CONTROLE REFERENCIAS

113 Cabeceira da ponte Florentino Avidos {lado de Vitéria)

114 Cabeceira da ponte Florentino Avidos (lado de Vila
Velha) '

115 HP Motorj Material de Comstrugdo Cosmo; Av. Robert
Kennedy x R. Magno Coutinho

116 Acesso a Sdo Torquato; Av. Robert Kennedy x R. Ponte

: Nova

117 Fibrica de refrigerante Pepsi; Infcio do canteiro
central (Rod. Carlos Lindemberg)

118 Acesso ao bairro do Ibes; Rod. Carlos Lindemberg X
Av. N. S. da Penha

119 | Praca de Sdo Torquatc Feira do Quilo

120 . Associacdo dos ex-combatentes do Brasil; Rua Francis
co Lacerda de Aguiar x R. da Estacao

121 Estacdo Ferrovidria Santa Leopoldina

122 Viaduto de Paul; Confluéncia da Est. Jerdnimo Montei
ro x R. da Estagdo

123 Inddstria de Méveis Sta. Luzia; Trevo na Estrada para
Capuaba x Est. Jerdnimo Monteiro

124 Loja Dadalto; Borracharia Trevo; ligagdo entre a  es
trada jerdnimo Monteiro x Rod. Carlos Lindemberg

125 Lojdo dos méveis; Rod. Carlos Lindemberg x Av  Jerd
nimo Monteiro

126 Elmo Calcados; Av. Jerdnimo Monteiro x Av. Luciano
das Neves

127 Av. Luciano das Neves x Rua Sete de Setembro

128 Padaria P3o Gostoso; R. Francelino Setdbal x R. Dr.
Jair Andrade

129 R. Dr. Jair Andrade x Av. Fortaleza.

Continua
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131
132

CONTINUAGAO
PONTOS DE -
CONTROLE REFERENCIAS
._ 130 Ponto final (Praia de Itapud); R. Dr. Jair de Andra

de
Banco Itad; Av. Jerdnimo Monteiro x R. AntOnio Ataide

Paldcio dos Sorvetes; ‘Av. Champagnat x Av. Hugo Musso




QUADRO 18
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PONTOS DE CONTROLE - MUNICIPIO DE CARTACICA/VIANA

PONTOS DE | N
CONTROLE REFERENCIAS.

100 Bar e caldo de cana Sport; Bar Pasolini; Ponto final
de Jardim América

101 Rodovidria; Cabeceira da Ponte do Principe '(1ado de
Vitéria)

102 Désportiva Ferrovidria; CVRD - Superintendéncia da
Estrada

103 Ortecol Contabilidade; VergalhBes Belo Horizonte Ltda;
Br 262 x Engenheiro José Sertd :

104 Bar do Zequinha ; Star; Engenheiro José Sertd x Av. Es
pirito Santo

105 Trevo (entrada para Itacibd); BR 262 x Rod. José Set
te.

106 . Fscola de 19 e 22 Grau Terfina Rocha Ferreira - PMC.

107 Bremenkamp Méveis; Bar Panela Velha; Rod. José Sette
x Estrada para Porto de Santana

108 Churrascaria Gauchdo; Posto Esso; Brotoer Ind. e
Comércio

109 Chaves na hora; Superpdo - padaria, confeitaria e Tan
chonete; BR. 262 x Av. Expedito Garcia

110 Lanchonete Castelo; Caixa Econdmica Federal; Av. Ex

111

112

pedito Garcia x R. M. Eurico Salles

Ledo das Baterias; Hotel e Posto Valentim: BR 262 X
R. Getilio Vargas

Distribuidora Kill Ltda - doces, balas e biscoitos;
Drogaria Campo Grande; Ponto final de Campo Grande
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4. METODOLOGIA

4.1. DESCRICAO GERAL

A pesquisa de velocidade/Retardamento e Tempos de Viagem mede, conforme
0 préprio nome indica, 3 varidveis: a velocidade em determinado percur
so, os retardamentos sofridos pelo fluxo de trafego e os tempos de via
gem dentro dos trechos. A primeira varidvel foi medida indiretamente,
utilizando veiculos-teste circulando no meio da corrente de trifego (flu
x0), acompanhando o deslocamento dos dnibus ao longo dos trechos esco
Thidos para a pesquisa. A segunda varidvel, retardamentos, foi também
obtida em campo de forma indireta, na forma de tempo perdido em cada
parada efetuada pelos Onibus e, consequentemente, pelos vefculos-teste
que os acompanha. A terceira varidvel, tempos de viagem nos trechos, foi
obtida através do registro do hordrio de passagem dos veiculos pelos pon
tos limitantes dos trechos (pontos de controle).

Dentro de cada veiculo-teste foram colocados 2 pesquisadores. O primei
ro, munido de reldgio modelo digital, com precisao de segundos, e cro
quis(mapas) indicativos dos trechos selecionados para a pesquisa, lia oS
tempos, em voz alta, correspondentes a cada inicio ou término dos retar
damentos, e ainda a passagem pelos pontos de controle. 0  segundo pes
guisador, anotava além dos tempos 1idos pelo primeiro, as observagdes
correspondentes as leituras {parada em semadfaro ou embarque fora do
ponto, etc).

As caracteristicas dinamicas do trdfego (velocidade, densidade, etc) va
riam acentuada e rapidamente nos hordrios de pico. Dessa forma, visan

do a obtenc¢do de valores médios - confiadveis durante a coleta de dados,
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foram previstas de 5 a 6 medic¢des?® (viagens) na hora de pico, em cada
trecho.

Previu-se que poderiam surgir problemas -em func¢do da distingdo que o pesquisador.
precisaria fazer quase gque instantaneamente entre os motivos dos retarda
mentos e, principalmente, seus momentos de inicio e término. Por esse
motivo, as leituras foram efetuadas sem interrupgdes até que a rota
fosse totalmente percorrida. A déterminagéo de cada um dos tempos de
percurso bem como de retardamento, foi feita em outra etapa (tabulacdo)
em funcdo das medic¢les obtidas, presentes nas fichas de campo. Ao final
de cada viagem (1 sentido) eram feitas anotagfes complementares, observa
¢Oes. e iniciado o preenchimento de nova ficha de campo.

Com o objetivo de propiciar a analise da opera¢do dos dnibus nos corredo
res metropolitanos da Grande Vitoria, considerou-se os sentidos Bairro-
Centro (B/C) e Centro=Bairro (C/B), conforme a corrente de trdafego este
ja se dirigindo dos bairros dos diversos municipios ao centro de Vito

ria ou vice-versa, respectivamente.

Os corredores de interesse para pesquisa foram percorridos em 3 dias di
ferentes, e os dados e as informagdes relativas aos trechos de cada um
dos setores foram obtidas nos seguintes periodos:

06:00 as 09:00hs
15:00 as 17:30hs
17:30 as 20:00hs

0 acompanhamento dos deslocamentos dos Onibus nesses periodos possibili
ta a obtencdo de dados referentes aos periodos de pico da manhd, pico da

noite e ainda num horario fora de pico.

2Bpletim Técnico da Companhia de Engenharia de Trafego (CET) - n2 31 -
Pesquisa e Levantamentos de Trafego - SP.



55

Ndo foram efetuadas medigdes. nas seguintes situacdes:

- mal tempo
- condicdes ndo usuais de trdfego

Visando a confiabilidade nos trabalhos de coleta de dados e a precisdo
no registro dos tempos, os :pesquisadores tomaram conhecimento antecipa
damente de toda a rota selecionada e de todos os pontos de = controle
nela contidos.

4.2. DESCRICAO DOS RETARDAMENTOS

Foram utilizados os seguintes cédigos para a identificagdo das causas dos

retardamentos:

PO - Ponto de Onibus: Tempo perdido no embarque e desembarque de passa
geiros nos pontos de parada existentes ao longo dos itinerarios percorri
dos. Os pesquisadores registraram o tempo a partir do instante de aber
tura das portas, enquanto houvesse passageiro entrando e/ou saindoc do  vel
culo, até o instante em que as portas se fechassem.

SE - Semdfaro: Foi considerado parada devido a semdfaro quando:
- 0 sinal ficou vermelho no instante da chegada do veiculo ao cru

zamento,  obrigando-o a parar;

- 0 sinal jd se encontrava vermelho quando o veiculo chegou ao cru
zamento.

CG - Congestionamento devido ao semafaro:

Foi utilizado esse cddigo para identificar retardamento quando:

- o veiculo continuou parado apds a abertura do semdfaro (sinal verde).
Nesse caso, o tempo foi registrado a partir do instante em que o Si

nal se abriu.
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- apesar do sinal ja estar verde, o veiculo ao chegar ao  cruzamento, foi
obrigado a parar por encontrar a pista obstruida pela fila que se for
mou durante o tempo em que o sinal esteve fechado.

CE- Conversdo a Esquerda:
Quando o veiculo foi obrigado a parar por encontrar o fluxo estacionado
ou se estacionando, em fung¢do da operagdo de conversdo a esquerda.

€D Conversdo a Direita:
Quando o veiculo foi obrigado a parar por encontrar o fluxo estacionado
ou se estacionando, em fungdo da operacdo de conversdo a direita.

CR - Cruzamento de Via ou Sinal PARE:

0 veiculo foi obrigado a parar devido ao cruzamento com via: dificulda
de de ultrapassar o cruzamento e/ou cruzamento com via preferencial (gi
nal pare).

0 - Outros Motivos :
Qualquer parada cuja causa ndo constar da lista de cdédigo de retardamen
tos.

Para a pesquisa no trafego geral, foram registrados além dos anteriores
citados, os seguintes retardamentos:

RP- Retorno a Pista:
Tempo que o veiculo ficou parado por ndo ter condigdes de retornar a
pista, por falta de espago no trafego ou por ndo ter condi¢Bes de  mudar

de faixa.

ON- Onibus a Frente Carregando ou Descarregando Passageiros:
Tempo que o vefculo ficou parado atrds de um dnibus durante a operagdode

embarque e/ou desembarque de passageiros.



ED - Embarque e Desembarque Fora do Ponto:
Fempo que o veiculo ficou parado atrds de um Onibus, que parou ou
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ja

se encontrava parado, desembarcando e/ou embarcando passageiros fora do

ponto.

CT- Congestionamento de Trafego:

Tempo perdido pelo veiculo no trdfego, devido a congestionamentos cujas

causas ndo se enquadrem nas descritas anteriormente.

OP- Obras na Pista:

0 vefculo é obrigado a parar por encontrar a via obstruida por obras.

TM- Tempo Morto:

Quando o motorista para intencionalmente o veiculo (Ex: o motorista para

o vefculo para conversar, tomar cafezinho, etc...)

AC - Acidentes:
0 veiculo para devido a ocorréncia de acidentes no trdfego.

VC - Vefculo Carregando, Descarregando ou Manobrando:
0 veiculo é obrigado a parar por encontrar a pista osbtruida por
lo carregando, descarregadno ou manobrando.

VE - Veiculo Estacionado ou Estacionando:
0 veiculo é obrigado a parar porencontrar a sua frente um veiculo

cionando ou estacionado.

VD- Veiculo Estacionado em Fila Dupla;
0 vefculo é obrigado a parar por encontrar . a sua frente um veiculo
cionado em fila dupla.

esta

esta
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4.3. FICHA DE CAMPO

0s dados béasicos contidos nas fichas de campo s3o 0s seguintes:

hordrio de inicio e término da viagem

horario de passagem pelos pontos de controle
hordrio de inicio e de término dos retardamentos

causas dos retardamentos

As fichas de campos utilizadas durante a etapa de coleta de dados sao
mostrados nas figuras 12 e 13.

4.4. TERMINOLOGIA DOS INDICADORES
4.4.1. TEMPO DE CIRCULAGCAO (TC)

-~ Tempo efetivamente dispendidé pelo vefculo - onibus ou automével -
para percorrer o trecho, ou seja, € o tempo que o veiculo consome para
se deslocar entre os dois pontos extremos que definem o trecho. Est3o
incluidos no tempo de circulagdo: os tempos em que o veiculo esteve em
movimento e todos os témpos em que o veiculo esteve parado, por qualquer

motivo.
4.4.2. TEMPO DE PERCURSO (TP)

Somatdrio dos tempos em que o veiculo - Onibus ou automdvel - esteve em

movimento no trecho.

- TP = TC - (Z Retardamentos Ocorridos no Trecho) : (1)
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4.4.3. TEMPO DE OPERACAO (T0)

Esse indicador se refere exclusivamente ao transporte coletivo.

tempo gasto na operac¢do do veiculo dentro do trecho.

TO = TP + (Z Tempos de Parada nos Pontos de Onibus)

4.4.4. VELOCIDADES

4.4.4.1. VELOCIDADE COMERCIAL (VvC)

2

E a razdo entre a extensdo do trecho

4.4.4.2. VELOCIDADE OPERACIONAL (VO)

»

E a razdo entre a extensdo do trecho

4.4.4.3. VELOCIDADE DE PERCURSO (VP)

-

E a razdo entre a extensdao do trecho

VP = E
TP

(E) e o tempo de circulagdo:

(E) e o tempo de operacdo:

(E) e o tempo de percurso:

E

61
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5. ‘ RECURSOS UTILIZADOS

5.1. RECURSOS HUMANOS

Inicialmente se pensou em realizar a coleta de dados utilizando pesquisa
dores da Fundagdo Projeto Rondon, mas em fungdo do alto custo que repre
sentaria a contratagdo desse servico no custo final e da  dificuldade e
escassez de tempo para que fosse efetuado o treinamento adequado dos pes
quisadores, optou-se por utilizar a prdpria equipe técnica envolvida na
pesquisa. Dessa forma, além da maior confiabilidade nos dados coleta
dos, observou-se uma redugdo significativa no custo total final da pes
quisa (reducdo de aproximadamente 2/3).

QUADRO 19
RECURSOS HUMANOS UTILIZADOS NA PESQUISA

FUNQAO QUANTIDADE
Técnico 01
Auxiliar Técnico 04
Estagiario 06
Motorista 03

TOTAL 14 Pessoas
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5.2. RECURSOS MATERIAIS

0 quadro a seguir contém a discriminagdo dos recursos materiais wutiliza
dos durante a execugdo da pesquisa:

QUADRO 20
RECURSOS MATERIAIS UTILIZADOS

DISCRIMINACAO QUANTIDADE UTILIZADA
Transporte de pessoal (veiculos) 3 veiculos/dia de coleta
Combustivel - dlcool 1.091,1 Litros
Combustivel - gasolina 138,0 Litros
Fichas de campo 832 Unidades
Fichas de tabulagdo 1.470 Unidades
Copias heliogrédficas 17 Unidades
Cépias xerox 213 Unidades
Xerox reduzida 25 Unidades
Arquivo de papeldo 09 Unidades
Prancheta 02 Unidades
Envelope de papel (24 x 34) 60 Unidades
Saco plastico (A 4) 90 Unidades
Pasta suspensa 6 Unidades
Etiquetas 15 Unidades
Borracha 03 Unidades
Caixa c/ clips 03 Unidades
Pilhas 10 Unidades
Fita crepe 01 Unidade
Pasta com eldstico 10 Unidades
Grafite 0,5 4 Unidades
Papel milimetrado (A2) | 5 Unidades
Grampeador 1 Unidade
Grampos p/ grampeador 1 Caixa

Bloco sem pauta 16 Unidades
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6. EXECUCAO DA PESQUTISA

6.1. DURACAO DA PESQUISA

- A Pesquisa de Velocidade/Retardamento e Tempos de Viagem foi executada nos
seguintes periodos.

QUADRO 21
PERTODO DE DURAGAO DA PESQUISA

ETAPAS PERTODOS
Planejamento 05/Ago a 26/Ago
Coleta de dados 27/Ago a 26/Set
Tabulagdo 27/Ago a 23/0ut
Andlise dos resultados 01/0ut a 25/0ut
Elaboragdo de relatério (redacdo) 01/0ut a 30/0ut
Revisdao e reprodugdo de relatdrio 31/0ut a 15/Fev/86

6.2. COLETA DE DADOS

Foram constituidas 3 equipes (2 pesquisadores/equipe) dentre os membros
da equipe técnica responsdvel pela pesquisa. os trabalhos de coleta de
dados foram efetuados em 3 turnos:

06:00 as 09:00 hs
15:00 as 17:30 hs
17:30 as 20:00 hs
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0 quadro a seguir contém discriminados os dias e as respectivas dreas de
pesquisa:



QUADRO 22
COLETA DE

DADOS - AREA (S)

PESQUISADA (S)

DATA

DIA DA SEMANA

AREA (S) PESQUISADA (S)

27/08
28/08
29/08
03/09
04/09
05/09
10/09
11/09
12/09
17/09
18/09
19/09
24/09
25/09
26/09

terca-feira
guarta-feira
guinta-feira
terca-feira
quarta-feira
quinta-feira
terca-feira
quarta-feira
quinta-feira
terca-feria
quarta-feira
quinta-feira
terca-feira
quarta-feira
quinta-feira

Area Central de Vitéria
Vitoria

Serra

Serra

Area Central de Vitdria
Vitoria

Vitoria

Serra

Area Central de Vitdria

Vila Velha, Cariacica, Vitéria
Area Central de Vitdria, Vila velha

Vila Velha - Cariacica
Vila Velha - Cariacica
Vila Velha - Cariacica
Vila Velha - Cariacica

99
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6.3. TABULACAO

A sequéncia adotada, no preenchimento das fichas durante o processo de
tabulagdo dos dados, foi a seguinte:

a) Tabulagdo das Fichas de Campo:

Obten¢do dos tempos de retardamento e tempos de viagem, por trecho, por
periodo, por sentido.e por viagem;

b) Preechimento da Ficha I:

Agrupamento das medi¢gGes obtidas em cada trecho, por perfodo e por sen
tido;

c) Tabulagdo da Ficha I:

Obtenc¢do por trecho, por periodo, por sentido de:

. todos os retardamentos ocorridos;

. frequéncia de cada retardamento (ocorréncias),

. tempo médio de viagem no trecho,

. tempo total de retardamento no trecho,

. percentagem do tempo total de retardamento no tempo total de viagem.

d) Preenchimento e Tabulacdo da Ficha II:

Agrupamento por trecho, por sentido e nos periodos pesquisados de:

. todos os.retardamentos com as respectﬁvas frequéncias;

. tempo total de retardamento,

. tempo médio de duracdo de cada retardamento,

. percentagem de cada retardamento no tempo total de viagem,

. percentagem do somatdrio dos retardamentos no tempo total de viagem,
. tempo total de viagem no trecho.

e) Cdlculo das velocidades comercial, operacional e de percurso, para
transporte coletivo.
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f) Cdlculo das velocidades comercial e de percurso para o trafego geral,

g) Preenchimento da Ficha III:

Agrupamento por municipio, por classificagdo vidria, por sentido e por

periodo:

. trechos estudados

. tipo de pavimento

. extensdo dos trechos:

. tempo total de viagem

. média dos tempos de retardamento em cada trecho.

. percentagem média do tempo total de retardamento no tempo total de via
gem em cada trecho,

. velocidades comercial, operacional e de percurso (transporte coletivo)

. velocidades comercial e de percurso (trdfego geral).

h) Preenchimento da Ficha IV:

Agrupamento por classificagdo vidria, por sentido de trdfego, por tipo
de pavimento e por municipic, das velocidades comercial, operacional e de

percurso.
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CUSTOS

Os custos abrangem gastos com pessoal
escritdério) e transporte, conforme di

7.1. PESSOAL

Foram efetuadas despesas com:

. alimentagdo dos motoristas
. ajuda de custo aos motoristas

(motoristas), material (campo e
scriminado a seguir:

7.1.1. DESPESAS COM ALIMENTAGCAO DE MOTORISTAS:

Em virtude da alta quilometragem previ
tecimento dos veiculos - caso fossem |
durante a pesquisa como meio de tra
que os motoristas participantes se de
da probabilidade de ocorréncia de atr
por diversos fatores (congestionamento
manter os motoristas, naquele periodo,

sta - aumento de despesas com abas
iberados os veiculos utilizados
nsporte no horario de almogo, para
slocassem até suas casas, e ainda,
ascs 'no infcio da coleta de dados
s, descuidos, etc), decidiu-se

no préprio local de saida dos

pesquisadores (Instituto Jones dos Santos Neves) e efetuar o  pagamento

de suas refeigdes.

0 quadro a seguir contém listados

0% motoristas e as respectivas

quantias referentes a despesa com alimentagdo:




QUADRO 23
DESPESAS COM ALIMENTACAO DOS MOTORISTAS
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MES BASE: SET./85

NOME DO MOTORISTA

DESPESA (CR$)*

Jodo Correa dos Santos 72.000
Josely Silva 12.000
José Antonio Heredia 54.000
Joceny da Serra Madeira 90.000
TOTAL 228.000

*Custo/Refeicdo = Cr$ 6.000 (Set./85)

7.1.2. AJUDA DE CUSTO AOS MOTORISTAS:

Os cdlculos para a determinacdo do valor total solicitado para pagamento

aos motoristas, referente a servigos prestados durante a coleta de

dados, a titulo de ajuda de custo, foram

efetuados com base no valor

de CR$ 20.000 (vinte mil cruzeiros) por dia de servigo.



QUADRO 24
DESPESAS COM AJUDA DE CUSTO AQS MOTORISTAS

71

MES BASE: SET./85

NOME DIAS DE VALOR DA AJUDA DE

"SERVICO CUSTO (CRS$)

Jodo Correa dos Santos 12 240.000
José Antonio Heredia 09 180.000
Josely Silva 02 40.000
Joceny da Serra Madeira 15 300.000
Aurito Candido da Costa 03 60.000
Altino do Nascimento 03 60.000
Paulo Suela 03 60.000
TOTAL 940.000

7.2. MATERIAL UTILIZADO

0 guadro a seguir, contém discriminados, o material, a quantidade

zada e os respectivos custos unitdrio e total.

utili
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QUADRO 25

DESPESAS COM MATERIAL MES BASE: SET./85
CUSTO CUSTO TOTAL
MATERIAL UTILIZADO QUANT. UNITARIO (CR$)
i (CR$)
Arquivo de papeldo 09 2.483 22.347
Prancheta 02 2.910 5.820
Envelope comum (24 x 34) 60 235 14.100
Saco pldstico A 4 90 77 6.930
Pasta suspensa 06 920 5.520
Etiquetas 15 593 8.895
Borracha 03 198 594
Caixa de clips n2 1 01 1.190 1.790
Caixa de clips n2 2 01 1.290 1.290
Caixa de clips n2 6 01 1.780 1.780
Pilha pequena 10 400 4.000
Fita crepe 01 14.900 14.900
Pasta com eldstico 10 1.682 16.820
Grafite 0,5 04 4.997 19.985
Papel milimetrado A 2 05 30 150
Grampeador 01 12.000 12.000
Caixa de grampos para grampeador 01 1.500 1.500
Bloco sem pauta 16 3.150 50.400

TOTAL CR$ 188.221
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QUADRO 26

DESPESAS COM COPIAS MES BASE: SET./85
. CUSTO CUSTO
ITENS QUANT. UNITARIO TOTAL
(CR$) (CR$)
Cépia heliografica 17 14.000 238.000
Cépia xerox 213 400 85.200
Xerox reduzida 25 400 10.000
TOTAL CR$ 333.200

7.3. DESPESAS COM TRANSPORTE

Como ndo foram utilizados veiculos alugados, os custos referentes a
transporte dizem respeito somente ao custo total do combustivel wutiliza
do durante a pesquisa (1.020 litros de dlcool e 137,8 litros de gasoli

naj.
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QUADRO 27-
DESPESA COM ABASTECIMENTO DOS VEICULOS - COMBUSTIVEL
MES BASE: SET./85

DATA VETCULO .PLACA CUSTO COMBUSTIVEL
(CR$)
26/08/85 AA 2810 56.600
26,/08/85 AA 2778 109.000
26/08/85 AA 2605 26.000
27/08/85 AA 2605 40.000
28/08/85 AA 2605 46.400
28/08/85 AA 2778 ~ 60.000
28/08/85 AA 2810 36.800
29/08/85 AA 2810 40.000
03/09/85 AA 2605 52.000
03/09/85 AA 2810 45.100
03/09/85 . AA 2761 55.800
04/09/85 AA 2605 57.400
04/09/85 AA 2810 35.100
04/09/85 AA 2761 49.400
05/09/85 AA 2605 29.400
05/09/85 AA 2778 62.000
05/09/85 AA 2761 56.600
10/09/85 AA 2810 42.900
10/09/85 AA 6503 ~ 55.400
11/09/85 AA 2810 45.100
11/09/85 AA 6503 58.000
11/09/85 AA 2761 54.900
12/09/85 AA 6503 52.000
12/09/85 AA 2810 25.100
17/09/85 AA 6516 68.500
17/09/85 AA 2605 53.400

continua
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CONTINUACAO

DATA VEICULO .PLACA CUSTO COMBUSTIVEL
(CR$)
17/09/85 AA 2761 61.500
18/09/85 AA 6516 68.500
18/09/85 AA 2605 33.400
18/09/85 AA 2761 45.000
19/09/85 AA 6516 73.300
19/09/85 AA 2605 ‘ 25.050
19/09/85 AA 2761 53.450
24/09/85 AA 2761 70.000
24/09/85 AA 2605 67.250
24/09/85 AA 3799 74.400
25/09/85 : AA 2605 40.000
26/09/85 AA 2761 69.000
26/09/85 AA 2605 37.200
26/09/85 AA 3799 49.000

TOTAL 2.071.800




7.4. RESUMO

QUADRO 28
CUSTOS - QUADRO RESUMO

) CUSTO/
fTENS CUSTO CUSTO TOTAL
(CR$) (%)

Alimentacdo de motoristas 228.000 5,8
Ajuda de custo aos motoristas 940.000 23,8
Aguisicdo de material 188.221 4.8
Xerox, heliogrdfica, reducdes 333.200 8,4
Transporte (Combustivel) 2.071.800 52,5
Outros custos - relatdrio (5%) 188.061 4,7
TOTAL 3.949.282 100%

MES BASE: SET./85

76
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7.5. COMPLEMENTACAO/EQUIPE TECNICA

Os custos referentes a utilizagdo de pessoal (equipe técnica) nas etapas
pertinentes ao periodo de execugdo da pesquisa, foram determinados com ba

se nos salarios vigentes em setembro/85 e sdo mostrados no quadro abai
X0:

EQUIPE QUANTIDADE oo CUSTO
(FUNCAO) (N2 PESSOAS) (DIAS) (CRS)
Técnico 01 86 11.030.933
Aux. Técnico 04 58 15.002.666
Estagidrio 06 20 1.280.000

TOTAL - - 27.313.599
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8. APRESENTACAO DOS RESULTADOS

8.1. AREA CENTRAL DE VITORIA
8.1.1. TRANSPORTE COLETIVO

8.1.1.1. RETARDAMENTOS

Foi verificado que na Area Central de Vitdria, os tempos perdidos com re
tardamentos representam em média, quando os Onibus operam no sentido dos
bairros em diregdo ao centro (B-C),28,1%, 36,5% e 30,4% do tempo total de via
gem nos perfodos de 7:00 as 8:00 hs (pico da manhd), 16:00 as 17:00 hs
(fora do pico) e 18:00 a 19:00 hs (pico da noite), respectivamente. Ana
lisando a operacdo dos Onibus no sentido oposto, isto é, do centro para
os bairros (C-B), os retardamentos representam 32,0%, 24,9% e 30,4% do
tempo total de viagem, respectivamente nos perjodos de 7:00 as 8:00 hs,
16:00 as 17:00 hs e 18:00 as 19:00 hs . (Figura 14).

Os tempos perdidos nas paradas nos pontos de Onibus, na operagdo de em
barque e desembarque de passageiros, sdo responsdveis pela maior parcela
de tempo nas demoras verificadas na Area Central. Em média, no sentido
B-C, representam 15,1% do tempo total de viagem no periodo de 7:00 as
8:00 hs, 22,7% no hordrio entre-pico e 16,8% no periodo de 18:00 as
19:00 hs. No sentido centro-bairro (C-B), as percentagens sdo iguais a
16,9%, 20,3% e 19,8%, correspondentes aos periodos de 7:00 as  8:00 hs,
16:00 as 17:00 hs e 18:00 as 19:00 hs respectivamente.

0 quadro a seguir contém os valores médios encontrados da relagdo tempo
perdido em pontos de dnibus (& PO)/tempo total de retardamento (X R),
por periodo e por sentido de trdafego.
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o

07,00 as 16:00 as
0800 hs. 17:00 hs.
RelagGe L R/TC I00%
PERiODOS | B-C | C-B
0700 as ,
0800 hs | 28! | 320
16.00 &
700 he, | 36:5 | 249
18:00 as ,
1900hs | 304 | 304

Figura 4. PERCENTAGEM DO TEMPO PERDIDO COM RETARDAMENTQS (ER) EM

——-—— SENTIDO BAIRRO - CENTRO

SENTIDO CENTRO - BAIRRO

1:8i00 as
19.00hs.

RELACAO AO TEMPO TOTAL DE VIAGEM (TC)- TRANSPORTE COLETIVO.

Periodo (h.)
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QUADRO 29

RELACAO TEMPO PERDIDO EM PONTOS DE ONIBUS (I PO)/TEMPO TOTAL DE RETARDA
MENTO - VALORES MEDIOS.

AREA CENTRAL DE VITORIA

LPO/ZIR. 100%

PERTODOS
SENTIDO B-C SENTIDO C-B
7:00 as 8:00 hs 53,7 52,8
16:00 as 17:00 hs 62,2 81,5
18:00 as 19:00 hs 55,3 65,1

Para efeito de estudo, adotou-se os sentidos de trafego C-B (centro-bair
ro) e B-C (bairro-centro) em funcdo da movimentagdo das linhas que ope
ram nos municipios de Vitdria e Serra. Entretanto, os sentidos se con
fundem, ou seja, o sentido considerado como C-B tomando como referéncia
as linhas de Vitdéria e Serra sdo correspondentes do sentido B-C se consi
derarmos as linhas que operam nos municipios de Carijacica, Vila Velha,

Viana, etc...
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. PARA A PESQUISA
FIGURA I5
SENTIDOS DE TRAFEGO

Observando-se a Figura 14, conclui-se que no periodo de pico da manha,
em relacdo ao sentido B-C, o sentido C-B apresenta maiores valores em ter
mos de tempo total de retardamento. Isto se justifica pelos deslocamen
tos por motivo trabalho que ocorrem em direcdo a zona norte da cidade-
pélo de atragdo de viagens, maior indice de empregos (CST, ESCELSA, TUBA
RAO, CVRD, etc). O major retardamento nesse sentido de trdfego ndo se
justifica apenas pelas:viagens pela modalidade Gnibus (transbordo efetua

do na Area Central 'pelos usudrios procedentes da zona sul (Cariacica, Viana, Vila Ve

ZONA NORTE
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lha, etc.) e que se destinam a Zona Norte), se justificam também pelo
fluxo significativo de veiculos particulares, 6nibus fretados, etc., que

se destinam a zona norte pelo mesmo motivo.

Observando ainda os dados obtidos, verifica-se que no periodo de 16:00 as
17:00 horas, o sentido B-C apresenta maiores valores em termos de  tempo
total de retardamento. Entretanto, os maiores valores em relagdo aos re
tardamentos decorrentes das paradas em pontos de Onibus, sdo verificados
no sentido C-B. Temos, entdo, o seguinte:

i-ZIPO.g )P0,

Isso se verifica em consequéncia da movimentacdo de pessoas, usuarios do
sistema de transporte coletivo, que deixam a Area Central nesse perfodo,
apos terem realizado compras, atividades bancarias, etc*.

i1 - 2R p (IR

Justifica-se tal fato, em virtude da movimentagdo de veiculos particula
res que se deslocam em diregdo a Area Central nesse periodo, pela facili
dade de se obter vagas em estacionamentos, efetuar compras, etc.

*Observagbes feitas em campo, quantificadas através dos resultados da Pes
quisa por Entrevistas Domiciliares.
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0 : : L -
07:00 as 16100 as 18:00 s  Periodo(h.)
08:00hs. 1700 hs. 1900 hs.

Relacdo TPO/IR | 00%

—— ——.—— SENTIDO BAIRRO - CENTRO
PERIODOS | B-C | C- B

SENTIDO CENTRO - BAIRRO
O7.00 as

os00 h | 537 | 528
16:00 as
I7:00hs. | 622 | 815
18:00 as
l900hs, | 253 | 63!

Figura 17 RELACAO IPO/ZIR (%) NOS PERIODOS DE PESQUISA.
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07:00 bs 1600 as 18:00 ds Periodo (h.)
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Relacao I PO/TC 100%
—-——-—— SENTIDO BAIRRO - CENTRO
PERIODOS | B-C | C-B
p— SENTIDO CENTRO- BAIRRO
. as
0800 hs. | !5 | 168
16:00 as ,
17:00 hs. | 22:7 | 203
18:00 as
19:00hs. | '68 | 198

Figura 18

RELACAO EIPO/TC(%) NOS PERIODOS DE PESQUISA.
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Analisando de uma forma geral os retardamentds ocorridos (ZR) no perfodo
de 18:00 as 19:00 hs, em relacdo ao tempo total de viagem (TC), verifi
cou-se que ocorre um equilibrio entre os sentidos de tréafegqo, isto“é,
0s dois’sentidos (B-C e C-B) apresentam o mesmo valor da relagdo IR/TC.
Cabe ressaltar todavia, que esse equilibrio é decorrente da andlise geral dos
trechos e dos resultados obtidos. Analisando em separado cada  trecho,
em fungdo da diversidade de caracteristicas entre 0s mesmos, quanto a
via (caracteristicas fisicas e geométricas), condigdes de trdfego, nime
ro de pontos de 6nibus, etc, o equilibrio ndo é verificado.

8.1.1.2. VELOCIDADES

8.1.1.2.1. Velocidade Comercial

Os valores obtidos em termos de velocidade comercial estdo apresentados

nos quadros a seguir.



QUADRO 30
VELOCIDADE COMERCIAL (Km/h) - AREA CENTRAL

VALORES MEDIOS

SENTIDO BAIRRO-CENTRO
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PERIODOS DE PESQUISA

TRECHOS
ESTUDADOS 1'7.00 s 8:00 hs | 16:00 as 17:00 hs | 18:00 &s 19:00 hs
1-3 24,4 26,3 24,9
3 -4 22,2 13,8 12,7
4 -7 21,0 16,7 18,2
7-9 17,4 14,7 13,8
9 - 10 20,5 10,6 8,9
10 - 13 32,7 28,4 29,6
21 - 20 30,0 32,5 24,3
20 - 04 18,9 12,0 13,2
4 -9 17,2 14,1 13,6
15 - 17 14,2 18,4 17.5




QUADRO 31

VELOCIDADE COMERCIAL (Km/h) - AREA CENTRAL
VALORES MEDIOS

SENTIDO CENTRO-BAIRRO

RECHOS PERIODOS DE PESQUISA

ESTUDADOS 17700 as 8:00 hs |16:00 s 17:00 hs |18:00 &s 19:00 hs
1-3 25,5 21,8 22,9

9 - 17 4,4 5,2 7,3

7 -3 14,4 12,0 11,2

17 - 20 19,0 21,8 20,1

15 - 10 19,1 31,5 21,4

13 - 15 24,9 26,1 24,8

20 - 21 33,6 30,7 36,3

17 - 07 9,3 8,1 7,2

10 - 17 7,4 7,9 8,9
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QUADRO 32

VELOCIDADE COMERCIAL (Km/h) - AREA CENTRAL DE VITORIA
VELOCIDADES MAXIMAS - VELOCIDADES MINIMAS

SENTIDO BAIRRO-CENTRO

VELOCIDADE ~ COMERCIAL:
TRECHO DE -
ESTUDO PERIODOS DE PESQUISA , — —
MAXIMA MEDIA MINIMA

7:00 as 8:00 hs 42,0 30,0 20,3
21 - 20 16:00 as 17:00 hs 38,2 32,5 24,2
18:00 as 19:00 hs 36,7 24,3 9,2
7:00 3s 8:00 hs 22,6 17,2 13,6
04 - 09 16:00 as 17:00 hs 18,5 14,1 11,8
18:00 as 19:00 hs 17,8 13,6 7,5
: 7:00 as 8:00 hs 29,3 18,9 13,3
20 - 04 16:00 as :17:00 hs 18,3 12,0 8,1
18:00 as 19:00 hs 20,8 13,2 9,2
7:00 as 8:00 hs 34,8 14,4 .7

15 - 17 16:00 as 17:00 hs 27,9 18,4 12,1

18:00 as 19:00 hs 24,2 17,5 14,
: 7:00 as 8:00 hs 47,4 20,5 12,2
09 - 10 16:00 as 17:00 hs 16,4 10,6 5,8
18:00 as 19:00 hs 11,5 8,9 6,9
7:00 as 8:00 hs 27,3 22,2 17,7
03 - 04 16:00 as 17:00 hs 21,3 13,8 6,4
18:00 as 19:00 hs 20,6 12,7 8,9
7:00 as 8:00 hs 40,4 21,0 13,7
04 - 07 16:00 as 17:00 hs 19,6 16,7 13,4
18:00 as 19:00 hs 21,0 18,2 15,2

7:00 as 8:00 hs 27,6 17,4 11,1
07 -9 16:00 as 17:00 hs 18,2 14,7 10,7
18:00 as 19:00 hs 17,2 13,8 11,0

continua




CONTINUACAO
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VELOCIDADE  COMERCIAL
TRECHO DE .
ESTUDO PER{ODOS DE PESQUISA — —

MAXIMA | MEDIA | MINIMA

7:00 as 8:00 hs 39,2 32,7 27,6

10 - 13 16:00 3s 17:00 hs 36,3 28,4 21,0

18:00 &s 19:00 hs 32,8 29,6 27,0

7:00 3s 8:00 hs 29,8 24,4 19,9

01 - 03 16:00 as 17:00 hs 32,2 26,3 22,1

18:00 as 19:00 hs 39,2 24,9 17,0
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QUADRO 33

VELOCIDADE COMERCIAL (Km/h) - AREA CENTRAL DE VITORIA
VELOCIDADES MAXIMAS - VELOCIDADES MINIMAS

SENTIDO CENTRO-BAIRRO

TRECHO DE B B VELOCIDADE  COMERCTAL -
ESTUDO PERIODOS DE PESQUISA ‘ ; )
MAX IMA MEDIA MINIMA

7:00 as 8:00 hs 41,9 25,5 16,5

03 - 01 16:00 as 17:00 hs 27,6 21,8 15,9
18:00 as 19:00 hs 27,8 22,9 18,0

7.00 3as 8:00 hs 7,3 4.4 1,4

09 - 17 16:00 as 17:00 hs 8,3 5,2 2,0
18:00 as 19:00 hs 15,5 7,3 2,0

, 7:00 as 8:00 hs 20,8 14,4 11,2

07 - 03 16:00 as 17:00 hs 14,4 2,0 9,8
18:00 as 19:00 hs 12,9 11,2 8,2

7:00 3as 8:00 hs 26,3 19,0 ‘ 13,0

17 - 20 16:00 as 17:00 hs 25,2 21,8 18,9
18:00 as 19:00 hs 27,5 20,1 13,2
7:00 as 8:00 hs 30,0 19,1 3,4

15 - 10 16:00 as 17:00 hs 48,0 31,5 12,1
18:00 as 19:00 hs 32,7 21,4 9,5

7:00 as 8:00 hs 33,1 24,9 16,7

13-15 16:00 as 17:00 hs 31,2 26,1 21,6
18:00 as 19:00 hs 29,5 24,8 18,8

7:00 as 8:00 hs 15,0 9,3 6,0

17 - 07 16:00 as 17:00 hs 11,3 8,1 3,7
18:00 as 19:00 hs 15,0 7,2 3,5

7:00 as 8:00 hs 47,8 33,6 27,6

20 - 21 16:00 as 17:00 hs 56,4 30,7 17,5

18:00 as 19:00 hs 65,2 36,3 22,

7:00 as 8:00 hs 12,9 7,4 4,7

10 - 17 16:00 as 17:00 hs 12,5 7,9 5,0
18:00 as 19:00 hs 14,3 8.9 6,9
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Os grdficos a segquir (Figuras.19,-20 e 21)contém a média das velocidades
verificadas (velocidade comercial) por pericdo e por sentido de tréfego.

8.1.1.2.2. Velocidade Operacional

Os valores obtidos em termos de velocidade operacional estdo contidos

nos quadros mostrados a seguir:
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Figura 19

07.00 as
0800 hs.

Velocidade Comercial (Km/h)|
PERIODOS | B-C | C-B
o700 as | . ,
08100 hs, | 26 | 1866

16:000as | .

17:00 hs, | 182 | 7.4
1800 ds

i9:00hs, | /75 | 173

as 18.:00 s

—— — SENTIDO BAIRRO - CENTRO

- SENTIDO CENTRO - BAIRRO

VELOCIDADE COMERCIAL {MEDIA) x PERfOD‘OS DE PESQUISA.

0
Ohs. 19100 hs.

Periodo (h.)
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QUADRO 34
VELOCIDADE OPERACIONAL (Km/h) - AREA CENTRAL

VALORES MEDIOS

SENTIDO BAIRRO-CENTRO

36

PERIODOS DE PESQUISA

TRECHOS
ESTUDABOS | 5.00 s 8:00 hs | 16:00 s 17:00 hs| 18:00 &s 19:00 hs
01 - 03 26,4 28,9 26,7
03 - 04 25,7 17,2 15,3
04 - 07 23,9 19,0 21,1
07 - 09 21,1 18,2 16.6
09 - 10 24,1 11,8 9,1
10 - 13 32,8 28,4 29,8
21 - 20 30,6 36,7 26,1
20 - 04 22,7 18,0 19,1
04 - 09 21,2 17,4 16,5
15 - 17 16,7 23,4 22,9
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QUADRO 35

VELOCIDADE OPERACIONAL (Km/h) - AREA CENTRAL
VALORES MEDIOS

SENTIDO CENTRO-BAIRRO

TRECHOS PERTODOS DE PESQUISA
ESTUDADOS | 7.00 35 8:00 hs | 16:00 s 17:00 hs| 18:00 &s 19:00 hs
1-3 28,5 23,6 26,7
9 - 17 5,5 6,8 7,5
7 -3 17,8 13,1 12,1
17 - 20 22,4 24,1 33,4
15 - 10 28,0 33,4 25,5
13 - 15 25,2 26,1 26,3
20 - 21 35,9 37,3 40,3
17 -7 13,7 10,3 8,5

10 - 17 9,9 9,8 10,5




QUADRO 36

VELOCIDADE OPERACIONAL (Km/h) - AREA CENTRAL DE VITORIA

VELOCIDADES MAXIMAS - VELOCIDADES MINIMAS

SENTIDO BAIRRO-CENTRO

98

VELOCIDADE OPERACIONAL
TRECHO DE ; -
ESTUDO PERTODOS DE PESQUISA - — —
MAXIMA | MEDIA | MINIMA
7:00 s 8:00 hs 43,0 30,6 20,8
21 - 20 16:00 s 17:00 hs 54,8 36,7 30,2
18:00 as 19:00 hs 43,9 26,1 9,2
7:00 s 8:00 hs 29,3 21,2 13,9
04 - 09 16:00 &s 17:00" hs 23,9 17,4 12,9
18:00 3s 19:00 hs 23,9 ,5 8,0
7:00 as 8:00 hs 30,9 22,7 16,9
20 - 04 16:00 as 17:00 hs 36,7 18,0 8,9
18:00 as 19:00 hs 27,9 19,1 16,2
7:00 as 8:00 hs 34,7 16,7 6,7
15 - 17 16:00 &s 17:00 hs 41,0 23,4 16,
18:00 as 19:00 hs 27.5 22,9 17,8
7:00 &s 8:00 hs 47,4 24,1 12,3
09 - 10 16:00 3s 17:00 hs 18,8 11,8 6,4
18:00 &s 19:00 hs 12,2 9,1 6,9
7:00 3s 8:00 hs 32,7 25,7 17,6
03 - 04 16:00 3s 17:00 hs 25,2 17,2 13,3
18:00 3s 19:00 hs 20,6 15,3 9,7
7:00 s 8:00 hs 40,4 23,9 17,1
04 - 07 16:00 as 17:00 hs 23,3 19,0 15,1
18:00 &s 19:00 hs 29,6 21,1 17,2
7:00 &s 8:00 hs 28,3 21,1 14,6
07 - 09 16:00 as 17:00 hs 24,5 18,2 11,0
18:00 as 19:00 hs 23,0 .6 13,8

continua
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CONTINUAGAO

VELOCIDADE OFERACTONAL
TRECHO DE »
E<TUDO PERTODOS DE PESQUISA — —

MAXIMA | MEDIA | MINIMA

7:00 as 8:00 hs 39,3 32,8 27,6

10 - 13 16:00 as 17:00 hs 36,3 28,4 21,1

18:00 as 19:00 hs 32,8 29,8 27,3

7:00 as 8:00 hs 34,2 26,4 21,0

01 - 03 16:00 s 17:00 hs 32,4 28,9 22,2

18:00 3s 19:00 hs 41,2 26,7 21,8




QUADRO 37

VELOCIDADE OPERACIONAL (Km/h) - AREA CENTRAL DE VITORIA

VELOCIDADES MAXIMAS - VELOCIDADES MINIMAS

SENTIDO CENTRO-BAIRRO

VELOCIDADE OPERACICNAL
TRECHO ‘DE ) Ui
ESTUDO PERIODOS DE PESQUISA — —
MAX IMA MEDIA MINIMA
7:00 3s 8:00 hs 42,3 28,5 16,9
03 - 01 16:00 3s 17:00 hs 31,4 23,6 16,0
18:00 as 19:00 hs 36,3 26,7 1,7
7:00 as 8:00 hs 9,9 5,5 1,7
09 - 17 16:00 as 17:00 hs 9,4 6,8 2,2
18:00 as 19:00 hs 15,5 7,5 2,0
. 7:00 as 8:00 hs 39,8 17,8 12,2
07 - 03 16:00 as 17:00 hs 16,4 13,1 11,0
18:00 as 19:00 hs 14,9 12,1 8,6
7:00 as 8:00 hs 31,3 22,4 15,7
17 - 20 16:00 as 17:00 hs 29,2 24,1 22,
18:00 as 19:00 hs 27,5 23,4 16,1
7:00 as 8:00 hs 40,0 28,0 13,1
15 - 10 16:00 as 17:00 hs 48,0 33,4 12,1
18:00 as 19:00 hs 33,5 25,5 11,7
7:00 as 8:00 hs 35,2 25,2 16,7
13 - 15 16:00 as 17:00 hs 31,2 26,1 21,6
18:00 as 19:00 hs 29,5 26,3 21,6
7:00 as 8:00 hs 18,5 13,7 9,3
17 -07 16:00 as 17:00 hs 14,5 10,3 4,2
18:00 &s 19:00 hs 16,4 8,5 3,9
7:00 &s 8:00 hs 47.8 35,9 28,8
20 - 21 16:00 as 17:00 hs 63,0 37,3 23,5
18:00 as 19:00 hs 65,2 40,3 31,2




CONTINUAGAO

YELOCIDADE  OPERACIONAL
TRECHO DE .
ESTUDO PERIODOS DE PESQUISA ‘ — —
MAXIMA MEDIA MINIMA
7:00 as 8:00 hs 12,9 9,9 6,9
10 - 17 16:00 as 17:00 hs 14,5 9,8 6,1
18:00 as 19:00 hs 14,3 10,5 7,8
As Figuras 22 e 23 mostram em graficos as velocidades verificadas (mé

dias), por periodo e por sentido de tréfego.

8.1.1.2.3. Velocidade de Percurso

Os valores obtidos de velocidade de percurso estdao contidos nos quadros .

a seguir.
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QUADRO 38

VELOCIDADE DE PERCURSO (Km/h) - AREA CENTRAL DE VITORIA
VALORES MEDIOS

SENTIDO BAIRRO-CENTRO

RECHOS PERTODOS DE PESQUISA
ESTUDADOS | 7.00 55 8:00 hs | 16:00 &s 17:00 hs| 18:00 &s 19:00 hs
1 -3 30,9 33,1 30,9
3-4 37,2 21,2 19,5
4 -7 32,7 27,7 27,5
7-9 27,0 24,2 19,9
9 - 10 26,5 21,7 16,1
10 - 13 36,5 39,0 33,9
21 - 20 36,6 40,2 29,3
20 - 4 27,0 20,6 22,4
4 -9 25,7 22,7 20,6

15 - 17 25,4 29,2 29,1




QUADRO 3

VELOCIDADE DE PERCURSO (Km/h) - AREA CENTRAL DE VITORIA
VALORES MEDIOS

9

SENTIDO CENTRO-BAIRRO

PERTODOS DE PESQUISA

TRECHOS
ESTUDADOS 1 5.5 5s 8:00 hs | 16:00 &s 17:00 hs| 18:00 s 19:00 hs
1 -3 30,1 29,5 33,6
9 - 17 8,7 10,6 14,7
7 -3 26,7 21,0 22.6
17 - 20 25,2 25,6 26,7
15 - 10 28,4 33,4 26,7
13 - 15 25,2 26,6 26,7
20 - 21 23,2 21,2 18,3
17 - 7 39,0 38,3 42,2
10 - 17 21,1 15,0 15,2




QUADRO 40

VELOCIDADE DE PERCURSO (Km/h) - AREA CENTRAL DE VITORIA
VELOCIDADES MAXIMAS - VELOCIDADES MINIMAS

SENTIDO BAIRRO-CENTRO

VELOCIDADE DE PERCURSO

Tii?ﬁ%oDE PERTODOS DE PESQUISA
MAX IMA MEDIA MINIMA
7:00 as 8:00hs 43,0 36,6 23,0
21 - 20 16:00 as 17:00hs 54,8 40,2 33,0
18:00 as 19:00hs 44,0 29,3 9,2
7:00 as 8:00hs 44,0 25,7 16,4
4 -9 16:00 as 17:00hs 29,1 22,7 18,3
18:00 3s 19:00hs 29,1 20,6 9,3
7:00 s 8:00hs 5@, 1 27,0 19,5
20 - 4 16:00 as 17:00hs 26,6 20,6 15,7
18:00 as 19:00hs 32,2 22,4 18,5
7:00 as 8:00hs 49,5 25,4 6,8
15 - 17 16:00 as 17:00hs 41,3 29,2 21,1
18:00 3s 19:00hs 34,7 29,1 23,3
7:00 as 8:00hs 47,3 26,5 17,3
9 - 10 16:00 as 17:00hs 31,0 21,7 17,3
18:00 as 19:00hs 18,4 16, 1 15,0
7:00 3s 8:00hs 76,6 37,2 18,8
3 -4 16:00 as 17:00hs 27,9 21,2 8,3
18:00 as 19:00hs 27,1 19, 10,7
7:00 as 8:00hs 66,0 32,7 19,0
4 - 7 16:00 as 17:00hs 34,7 27,7 17,8
18:00 s 19:00hs 44,0 27,5 20,4
7:00 as 8:00hs 36,4 27,0 19,4
7 -9 16:00 as 17:00hs 54,6 24,2 12,0
18:00 as 19:00hs 25,5 19,9 15,2
7:00 as 8:00hs 42,1 36,5 31,6
10 - 13 16:00 as 17:00hs 66,9 39,0 27,9
18:00 as 19:00hs 37,0 33,9 30,3
7:00 as 8:00hs 38,6 30,9 23,8
01 - 03 16:00 as 17:00hs 37,1 33,1 28,3
18:00 3s 19:00hs 52,8 30,9 20,7




QUADRO 41

VELOCIDADE DE PERCURSO (Km/h) - AREA CENTRAL DE §ITORIA
VELOCIDADES MAXIMAS - VELOCIDADES MINIMAS

SENTIDO CENTRO-BAIRRO

VELOCIDADE DE PERCURSO

TRECHOS DE PERTODOS DE PESQUISA

ESTUDO MAXIMA | MEDIA | MINIMA
7:00 as 8:00hs 41,9 30,1 17,7

03 - 01 16:00 &s 17 :00hs 36.3  29.5 22,
18:00 3s 19:00hs 52,8 33.6 259
7:00 3s 8:00hs 16,4 8.7 1,9
09 - 17 16:00 &s 17 :00hs 16.7 10.6 2.1
18:00 as 19:00hs 281 4.7 24
7:00 3s 8:00hs 15,8 26,7 16,7
07 - 03 16:00 as 17 :00hs 30,0 21.0 15.2
18:00 3s 19:00hs 2702 2206 15.7
7:00 3s 8:00hs 35,2 25,2 16,7

17 - 20 16:00 as 17 :00hs 3.2 25.6 231
18:00 3s 19:00sh 29.5 26,7 21.6

7:00 3s 8:00hs 20,0 28,4 13,1

15 - 10 16:00 as 17 :00hs 180 33.4 12,
18:00 s 19:00hs 33.5  26.7 1,
7:00 3s 8:00hs 35,2 25,2 16,7

13 - 15 16:00 3s 17 :00hs 31.2 26.6 23]
18:00 3s 19:00hs 295 26.7 21.6
7:00 3s 8:00hs 37,9 23,2 17,6
17 - 07 16:00 3s 17:00hs %6.7  21.2 12.0
18:00 3s 19:00hs 29.4 18, 5.3
7:00 3s 8:00hs 47,8 39,0 30,4
20 - 21 16:00 3s 17 :00hs 63.0  33.3 205
19:00 3s 19:00hs 65.2  42.2 31.2
7:00 3s §:00hs 35,0 21,1 13,4
10 - 17 16:00 as 17.:00hs 23.8 15 6.7
18:00 3s 19:00hs 20.7 15,2 9.5




As Figuras 24 e 25 mostram através de grafico as velocidades verifica
das (médias) por periodo e por sentido de trdifego.

Para um estudo mais detalhado da situagdo na Area Central deve-se fazer
a andlise em separado de cada trecho. 0Os dados relativos aos retardamen
tos verificados em cada um dos trechos pesquisados, frequéncia e duragao
desses retardamentos, percentagens em relacdo ao tempo total de viagem,
velocidades, etc, se encontram em anexc (Anexo 1 - Ficha II).

8.2. MUNICIPIOS DE VITORIA, CARIACICA, VIANA, SERRA E VILA
VELHA
Os quadros a seguir contém o resumo dos valores obtidos de velocidade

para cada municipio (Ficha IV).
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QUADRO 42 : VELOCIDADES VERIFICADAS NO MUNICIPIO DE VITORIA
SENTIDO: CENTRO - BAIRRO

PESQUISA DE VELOCIDADE / RETARDAMENTO - TRANSPORTE COLETIVO

AREA

SN L VITRIA SENTIDO m
_ VELOCIDADE COMERCIAL VELOCIDADE OPERACIONAL VEL.OCIDADE DE PERCURSO
CLAifxsf@AO PERIODOS (KM/h) (KM/n) (KM/n)
ASFALTO PARALEL. TERRA ASFALTO PARALEL. TERRA ASFALTO PARALEL. TERRA
7.00 @s 8.00nhs - - - - - - - - -
ARTERIAL 16,00 as 17.00hs - - - - - - - - -
18.00 85 [9.00hs . - . - - - - - -
7:00 8s 8:00hs 26,4 27,9 - 28,4 29,4 - 32,8 34,9 -
PRINCIPAL 16:00 &s 17.00hs 25,9 25,9 - 28,2 28,0 - 32,3 34,0 -
18100 as 19:00hs 24,3 25,3 - 26,4 26,2 - 30,7 32,0 -
7.00 as 80O hs 26,1 23,9 - 26,6 23,9 - 31,6 27,1 -
COLETORA 16700 as 17:00hs 23,2 29,1 - 24,1 29,5 - 28,9 32,1 -
18200 as 19.00 hs 20,7 23,2 - 22,0 23,2 - 27,3 27,2 -
700 &s B.00hs 20,8 14,7 - 21,6 15,0 - 24,1 19,0 -
LOCAL 16100 as 7:00hs 19,9 14,7 - 20,4 15,2 - 22,7 18,6 -
©18:00 &8 19:00ms| 175 14,8 - 19,2 15,3 - 22,5 19,3 -

IT1



QUADRO 43: VELOCIDADES VERIFICADAS NO MUNICIPIO DE VITORIA

PESQUISA DE VELOCIDADE / RETARDAMENTO - TRANSPORTE COLETIVO

SENTIDO: BAIRRO - CENTRO

( VITORIA j SENTIDO ] c-8
I8N
CLASSIFIGAGED ’ VELOC\DA?KEM/ChO)MERC!AL VELOC!DADE-:KM(/)S:)ERAClONAL VELOCIDADE DE PERCURSO |
VIARIA PERIODOS {KM/h ]
ASFALTO PARALEL. TERRA ASFALTO PARALEL, TERRA ASFALTO PARALEL. TERRA
7:00 @s 8.00hs - - - - - - - - -
ARTERIAL 16:00 as [7.00hs - - - - - - - - -
18.00 3s 19.00hs R . _ . . . - - -
700 as 8.00hs 24,8 28,2 § 26,1 29,2 - 30,8 34,4 -
PRINCIPAL 16:00 as 17.00hs 27,7 27,0 - 29,8 28,0 - 34,3 34,2 -
1800 as 19:00hs 26,1 22,8 - 28,3 23,3 - 32,7 30,1 -
7.00 a3 B0O0hs 21,0 18,7 - 22,4 20,2 - 26,8 24,4 -
COLETORA 16700 a3 I7:00hs 21,6 20,4 - 23,1 22,2 - 26,5 26,4 -
18.00 as 15700 hs 21,3 19,0 - 23,3 20,0 - 27,5 26,0 -
7:00 &s 8.00hs 15,1 - - 19,4 - - 24,3 - -
LOCAL 16.00 as [7:00hs 21,1 - _ 21,8 . - 24,3 . =
i 18° 00 as 19:00hs 19,4 _ . 20,3 _ _ 23,4 . .

AN



QUADRO 44: VELOCIDADES VERIFICADAS NA AREA CENTRAL DE VITORIA

SENTIDO: CENTRO - BAIRRO

PESQUISA DE VELOCIDADE / RETARDAMENTO - TRANSPORTE COLETIVO

AREA

, ] 8¢
SN AREA CENTRAL SENTIDO 59 ¢.s
CLASSIFICACED VELOCIDADE COMERCIAL VELOCIDADE OPERACIONAL VELOCIDADE DE PERCURSO
oA PER(ODOS (KMZh) (KM /h ) (KM/h)
. ASFALTO PARALEL. TERRA ASFALTO PARALEL. TERRA ASFALTO PARALEL. TERRA
7.00 as 8.00hs - - - - - - - - -
ARTERIAL 1600 &s 17.00hs - - - - - - - - -
18100 &s 19.00ns - - . . - - - - -
7:00 ds 8.00bs 18,7 15,1 - 22,6 17,1 - 26,5 23,0 -
PRINCIPAL 16:00 &s 17:00hs 20,2 14,6 . 23,4 18,0 _ 26,2 21,3 _
18:00 as (8:00bs 18,0 17,5 - 20,5 19,4 - 25,8 24,0 -
7:00 @5 8100 hs - - - - - - - - -
COLETORA 16100 &s 17:00hs . . . . - . - . -
18:00 a3 19:00 hs ) ) ) ; : B } B )
7:00 as B.OONs ) . R B ) ) )
LOCAL 16:00 s 17:00hs

1800 as 19:00hs

ET1T



QUADRO 45:

VELOCIDADES VERIFICADAS NA AREA CENTRAL DE VITORIA
SENTIDO: BAIRRO - CENTRO

PESQUISA DE VELOCIDADE 7/ RETARDAMENTO - TRANSPORTE COLETIVO

AREA

LUSN AREA CENTRAL SENTIDO % S ;
- VELOCIDADE COMERCIAL VELOCIDADE OPERACIONAL VELOCIDADE DE PERCURSO
CLASSIFICAGAD PERIODOS (KM/h) {KM/h) (KM/h )
VIARIA r
ASFALTO PARALEL. TERRA ASFALTO PARALEL. TERRA ASFALTO PARALEL. TERRA
7.00 &s 8.00hs - - - - - - - - -
ARTERIAL 16.00 s 17.00hs - - - - - - - - -
18100 ds 19.00hs _ _ - _ - - - - -
7:00 8 8:00hs | 5y ¢ 30,0 - 23,8 30,6 - 29,9 36,6 -
PRINCIPAL 16100 &s 17:00hs 17,3 32,5 R 20,2 36,7 - 26,7 40,2 -
18100 as 19:00hs 16,9 24,3 - 19,7 26,1 - 24,4 29,3 -
7.00 s 800 hs - - - - - - - -
COLETORA 1600 as 17:00hs - _ " . - _ - - -
18:00 as 19:00 hs ~ . _ _ . N - - -
700 &s 8.00hs R _ . ~ _ _ - -
LOCAL 16:00 as 17.00ns a ' ) o o

18700 &3 19.00hs

LA



QUADRO 46: VELOCIDADES VERIFICADAS NO MUNICIPIO DE SERRA
SENTIDO: BAIRRO - CENTRO

IJSN

PESQUISA DE VELOCIDADE / RETARDAMENTO - TRANSPORTE COLETIVO

AREA

SERRA

SENTIDO

] 6-c
L]

c-8

FICHA 1V

CLASSIFICAGAD

VELOCIDADE COMERCIAL

VELOCIDADE OPERACIONAL

VELOCIDADE DE PERCURSO

V[AR\A PER{ODOS (KM/h) {KM/h) (KM/h}
ASFALTO PARALEL. TERRA ASFALTO PARALEL. TERRA ASFALTO PARALEL. TERRA

7:00 as 8.00hs 34,5 - - 34,9 - - 38,4 - -
ARTERIAL 16:00 as 17:00ns 36,3 - - 36,7 - - 39,7 - -
1800 4s 19.00hs 36,0 N - 36,4 - - 40,1 - -
7:00 s 800 hs 18,0 - - 18,1 - - 25,1 - -
PRINCIPAL 16:00 as 17:00hs 25,4 - - 25,7 - - 31,6 - -
1800 as 19.00hs 22,4 - - 22,6 - - 28,8 - -
7:00 &3 8:00hs 27,4 . . 22.6 i} . 23,9 . )
COLETORA 16:00 &s 17:00hs 26,2 ) R 27.0 ; B 27.9 } )
18.00 45 19:00 hs 27.6 _ _ 28,7 . _ ~ 29,6 _ B
7.00 @s BIOORs | 55 g 15,8 11,8 22,6 15,8 12,0 26,3 18,6 16,2
LOCAL - 16:00 83 11000 |4, 4 17,9 14,4 31,0 18.6 14,4 33,6 20,6 | 16.6
Flsioo as 191004 29,6 19,0 ‘ 14,8 29,6 ‘ 19,3 14,9 ‘ 32,1 20,9 16,4

STT



QUADRO 47: VELOCIDADES VERIFICADAS NO MUNCIPIO DE SERRA
SENTIDO: CENTRO - BAIRRO

PESQUISA DE VELOCIDADE / RETARDAMENTO - TRANSPORTE COLETIVO

: SER::EA SENTIDO L] 8-c Fioea W
1SN c-8
. VELOCIDADE COMERCIAL VELOCIDADE OPERACIONAL VELOCIDADE DE PERCURSO
CLA?/?‘AF;?:CAO PERIODOS (KM/h) (KM/h) (KM/n)
ASFALTO | PARALEL.| TERRA ASFALTO | PARALEL.| TERRA ASFALTO | PARALEL. | TERRA
7.00 &s 8.00hs 31,2 - - 31,9 - - 34,8 - -
ARTERIAL 16:00 as 17:00hs 32,7 - - 33,6 - - 36,7 - -
18:00 &s 19:00hs 31,0 . _ 31,8 - - 34,7 - -
7:00 @s B.00hs 26,6 _ _ 26,6 - - 32,8 - -
- PRINCIPAL 16:00 &s 17.00hs 21,4 _ B 21,4 . B 28,2 _ _
18:00 4s 19:00hs 18,0 - - 18,0 - - 27,6 - -
7,00 &3 8.00hs 22,8 - | - 24,8 - - 27,5 - -
COLETORA 16:00 as 17,00hs 21,4 _ - 21,7 - - 27,8 - _
18:00 as 19700 hs 25,7 B _ 25,7 B _ 3.4 ~ B
700 s 8.00hs 23,9 14,5 17,6 23,9 14,9 17,6 24,9 16,7 19,2
LOCAL 16.00 &3 17.00hs 21,8 10,6 12,2 21,8 11,3 12,2 24,3 14,3 16,3
18100 &s 19:00hs| 22,4 9,3 11,8 22,4 10,0 1,8 25,5 13,7 16,5
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QUADRO 48: VELOCIDADES VERIFICADAS NO MUNICIPIO DE VILA VELHA
SENTIDO: BAIRRO - CENTRO

PESQUISA DE VELOCIDADE / RETARDAMENTO - TRANSPORTE COLETIVO

AREA
VILA VELHA SENTIDO A v

[JSN L] c-8 ;
» VELOCIDADE COMERCIAL VELOCIDADE OPERACIONAL VELOCIDADE DE PERCURS 7
CLASSIFICACAO . (KM/Zh) (KM/h) (KM/h) /
VIARIA PERIODOS
ASFALTO PARALEL. TERRA ASFALTO PARALEL. TERRA ASFALTO PARALEL. TERRA;
]
7:00 as 8.C0hs 35,4 - - 36,6 - - 40,7 - -
1
ARTERIAL 16:00 s [7:00hs 36,3 § . 36,8 - - 41,4 - n ,f
18:00 s 19:00hs 36,0 - - 36,1 - - 39,2 - !
3 3 - j
7:00 &s 8'00hs 24,6 19,3 - 25,9 19,3 - 29,7 22,7 -
PRINCIPAL 16:00 as 17:00hs 25 2 225 - j
, 22, 26,9 22,9 - 30,4 25,8 7,
18:00. &3 19.00hs 25,3 22,2 - 26,6 22,4 - 29,9 26,6 i
7.00 &3 8.00hs 25.4 16,1 - 26,2 16,4 - 29,9 21,7 |
COLETORA 1600 &s i7:00hs 23,6 21,0 - 24,1 21,1 - 27,5 23,1
18.00 as (9] h
8100 as 19700 hs 22,0 17,2 - 23,2 17,5 - 26,1 19,3
7.00 as 8.00hs 14,7 - - 15.0 - 19.3
0CA 16,00 as 17:00h
LOCAL s s 18,6 - - 18,6 - - 21,4 -
18,00 &3 19 00h
bs s 17,9 - - 18,3 - - 20,1 -
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QUADRO 49: VELOCIDADES VERIFICADAS NO MUNICIPIO DE VILA VELHA

SENTIDO: CENTRO - BAIRRO

PESQUISA DE VELOCIDADE / RETARDAMENTO - TRANSPORTE COLETIVO

AREA
VELHA
1SN VILA VELA [x] c-8
N VELOCIDADE COMERCIAL VELOCIDADE OPERACIONAL VELOCIDADE DE PERCURSO
CLASSIFICAGAO PERIODOS (KM/h) (KM/n) (KM/ 1)
VIARIA hl
ASFALTO | PARALEL.| TERRA ASFALTO | PARALEL.| TERRA ASFALTO | PARALEL. | TERRA
7.00 as 8.00hs 34,3 - - 36,.3 - - 40,0 - -
ARTERIAL 1600 as 17.00hs 35,7 - - 39,0 - - 43,4 - -
1800 4s 19.00hs 39,8 _ _ 42,1 ~ _ 46,6 _ .
700 43 B'Q0hs 26,7 2]’2 - 27,9 22,2 - 32,0 24,4 -
PRINCIPAL 16100 &s 170

ds 17.00hs 26,0 16,8 - 26,8 16,8 . 30,9 19,3 -
1800 as 19700hs 21,2 22,1 - 22,2 22,1 - 26,2 25,9 -
7:00 48 BOOhs - 20,9 - - 20,9 - - 26,3 -
COLETORA 1600 4s 17.00hs - 19,8 - - 19.8 _ - 24.0 -

1800 &s 19700 hs } V7.7 } R 17,7 ; : 227
7.00 3s 8.00hs 24,4 . _ 24,5 - - 27,3 - -
LOCAL 16.00 a5 17.00hs 19,4 - - 19,4 - - 23,1 - -
18.00 as 19°00bhs 15,9 - - 16,6 - - 18.5 - -
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QUADRO 50:

IJSN

VELOCIDADES VERIFICADAS NOS MUNICIPIOS DE CARIACICA E VIANA
SENTIDO: CENTRO - BAIRRO

PESQUISA DE VELOCIDADE / RETARDAMENTO - TRANSPORTE COLETIVO

AREA

CARTACICA/VIANA

SENTIDO

] s-c
) c-8

FICHA IV

CLASSIFICAGAQ

VELOCIDADE COMERCIAL

VELOCIDADE OPERACIONAL

VELOCIDADE DE PERCURSO

SSIFcA PERIODOS (km/n) femsn) A
ASFALTO PARALEL. TERRA ASFALTO PARALEL. TERRA ASFALTO PARALEL. TERRA

7:00 2s 8:00hs 28,9 - - 30,4 - - 32,6 - -
ARTERIAL 16:00 as 17:00hs 30,0 - - 31,8 - . 34,3 . _
18700 as 19:00hs 29,2 - - 30,6 - - 33,5 - -
7:00 &s 8.00hs 19,4 16,7 - 19,5 18,8 - 26,7 23,9 -
PRINCIPAL 16:00 as I7:00hs 17,3 16,4 - 17,4 16,4 - 26,6 21,0 -
18100 93 19:00hs 16,3 14,8 - 16,3 15,8 - 25,2 21,3 -
7.00 &s 8.00hs 32.8 _ oo 32,9 . - 34,1 - -
COLETORA 16:00 &s 17:00hs 36,1 - - ;é;é - - 37,8 - -
18,00 &s (900 hs 31,2 - - 31,2 - - 33,7 - -
7:00 &s 8.00hs - 12,9 - - 12,9 - - 15,1 -
LOCAL 16.00 as 17.00hs R 13,2 . . 13,2 _ _ 17,5 ~
1800 as 19:00hs _ 1.0 . R 1 ~ ~ 15.5 ~
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QUADRO 51: VELOCIDADES VERIFICADAS NOS MUNICIPIOS DE CARIACICA E VIANA
SENTIDO: BAIRRO - CENTRO

PESQUISA DE VELOCIDADE / RETARDAMENTO - TRANSPORTE COLETIVO

AREA
( CARTACICA/ VIANA SENTIDO i:g ricwA M
1JSN
_ VELOCIDADE COMERCIAL VELOCIDADE OPERACIONAL VELOCIDADE DE PERCURSO
CLA?/?‘AFA?:CAO PERIODOS {KM/h) (KM /t) ; (KM/h)
ASFALTO PARALEL. TERRA ASFALTO PARALEL. TERRA ASFALYO PARALEL. TERRA
7:00 as 8.00hs 30,6 - - 30,8 - - 33,6 - -
ARTERIAL 16.00 as 17;00hs 33,2 - - 33,4 - - 36,4 - -
18.00 &5 19.00hs 32,1 _M R 32,; h B . 35,3 R _
7:00 as 8.00hs 13,3 14,8 - 13,4 15,1 - 24,1 19,1 -
PRINCIPAL 16100 &s 17.00hs 13,3 18,4 - 13,9 18,4 - 21,3 21,3 -
18100 s 19:00hs 14,6 14,1 - 14,7 14,8 - 23,1 18,1 -
7100 3 8:00hs | 5y 3 13,1 - 22,7 | 145 - 25,8 20,3 -
COLETORA 1600 as 17:00hs 27,5 1,7 - 29,4 13,7 - 30,8 20,1 -
1800 23 19100 hs 29,5 13,9 - 31,4 15,4 - 32,2 22,5 -
7.00 as 8.00hs - 10,5 - _ 11,5 - - 12,1 -
LOGAL 16:00 as I7:00hs ~ 10,3 B } 12,0 R B 12,9 R
L 1800 as 15500Ms N M, . 3 13,5 ) ) 13,5 )

021



Os dados relativos a cada trecho sobre a frequéncia e duracdo de cada re
tardamento, percentagens dos retardamentos em relagdo ao tempo total de
viagens, etc, se acham nos anexocs 2, 3, 4 e 5 - Ficha II, deste relatd
rio.

0 Anexo 6 contém separadamente, por classificacdo vidria, por munici
pio e por periodo, a relagdo dos trechos pesquisados e o0s respectivos
valores de tempo total de viagem, tempo total de retardamento, percenta

gem em relacdo ao tempo total de viagem e velocidades obtidas em cada
trecho.
0 quadro a seguir contém por periodo, por sentido de trdfego e por

classificagdo vidria os valores das relagles XR/TC e ZPO/TC obtidos para
cada municipio.



QUADRO 52: VALORES OBTIDOS DAS RELAGOES ZR/TC E £PO/TC POR MUNICIPIO DA GRANDE VITORIA - VALORES PERCENTUAIS
SENTIDO: BAIRRO - CENTRO
SENTIDO: B - C

CLASSIFICAGAD

i ) : o . | | CARIACICA
SIELC PR 10D0S VITORIA | AREA CENTRAL VILA VELHA IACICA/
% R % PO % R % PO % R % PO % R % PO % PO
7.8 - - i - 12,9 9,7 8.7 8.9 1.1
ARTERTAL 16 - 17 ] ] _ - 1271 10,9 8.2 8.6 10.8
18 - 19 - - _ ] 8.1 8.0 9.3 9.4 1.2
7.8 19,8 15,2 28,1 15,1 16,7 12,9 2.4 32, 27.4
PRINCIPAL 16 - 17 18,7 13.6 36.5 2207 6.7 11.6 2007 235 18.2
18 - 19 18.6 13.8 30.4 6.8 15.5 12,0 2876 26.6 21,2
7.8 21,8 15,9 ) - 24 17,9 26,7 9.6 4.0
COLETORA 16 - 17 19.5 125 - -2 102 24,4 15.8 2’8
18 - 19 2105 15.3 _ ] 37 1000 204 6.0 2.5
7. 8 22, 20, ] - 2.8 22,0 12.6 3.9 17.6
LOCAL 16 - 17 144 1005 - S 1203 1300 16.4 5.7 9.4
18 - 19 20,0 12.6 _ - 107 8.6 9.4 0 709
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QUADRO53 : VALORES OBTIDOS DAS RELACOES ZR/TC E IPO/TC POR MUNICIPIO DA GRANDE VITORIA - VALORES PERCENTUAIS

SENTIDO: CENTRO - BAIRRO

SENTIDO: C - B

CLASSIFICAGAO , ; : : A YEL e CARIACICA/
VLARTA PERTODOS VITORIA | AREA CENTRAL VILA VELHA VIANA SERRA

% R % PO % R % PO % R % PO % R %P0 | %R % PO

7 -8 - - - - 13,7 8,7 12,8 6,8 13,6 8,6

ARTERTAL 16 - 17 - - - -7, 9,1 16,2 7,6 14,3 6,2

18 - 19 - - - - , 9,2 14,7 8,7 10,3 8,6

7 -8 19,6 13,3 32,0 16,9 17,7 14,3 25,6 24,3 18,2 19,2

PRINCIPAL 16 - 17 0,1 12,5 24,9 20,3 17,1 14,4 28,8 30,1 23,3 23,8

18 - 19 21, 13,7 30,4 19,8 18, 15,0 32,4 33, 34,6

7-8 15,9 13,6 - - 17,6 20,6 4,6 4,7 6,6 18,0

COLETORA 16 - 17 17,6 15,3 - - 16,8 17,5 6,9 7,1 24,4 24,6

18 - 19 22,2 19,1 - - 22,2 20,0 11,4 11,2 20,0 22,4

7 -8 16,7 13,7 - - 9,1 10,3 14,3 13,3 8,7 7,0

LOCAL 16 - 17 14,4 2,1 - - 15,8 15,8 24,0 24,7 18,3 16,7

18 - 19 20,1 6 - - 21,0 7,3 29,8 29,0 21, 20,7

EZ1



8.3. RESUMO DOS RESULTADOS OBTIDOS

QUADRO 54: VELOCIDADE COMERCIAL - VALORES MEDIOS
RESUMO DOS RESULTADOS OBTIDOS
SENTIDO: CENTRO - BAIRRO

PESQUISA DE VELOCIDADE / RETARDAMENTO
VELOCIDADE COMERCIAL (Km/h})

SENTIDO  B-C [} c-8

[CLASSIFKCACEO ) VITORIA "AREA CENTRAL VILA VELHA CARIACICA / VIANA SERRA
VAR PERIODOS
ASFALTO |PARALEL| TERRA | ASFALTO{PARALEL| T ERRA [ASFALTOPARALE L TERRA |ASFALTOPARALEL| TERRA | ASFALTO IPARALEL| TERRA
7:00 bs 8:00hs 34,3 1. 28,9 31,2
ARTERIAL 800 bs 17.00ns 35,7 30,0 32,7
1800 53 19:00ns 39,8 29,2 1,0
700 bs BOONs| 50 4 | 27 9 18,7 | 15,1 26,7 | 21,2 19,4 | 16,7 26,6 )
PRINCIPAL [600 bs 17:00hs| 25 9 | 25,9 20,2 (14,6 26,0 | 16,8 17,3 1 16,4 21,4
|BOO &s 19:00hs| 24 3 | 25 3 18,0 | 17,5 21,2 1 22,1 16,3 | 14,8 18,0
7000 s 8000s| 26 1 | 23,9 20,9 32,8 22,8
COLETORA 600 bs 7:00ns| 23,2 | 29,1 7 19,8 36,1 21,4
i3:00 as 19:00ns| 20,7 | 23,2 17,7 31.2 25,7
7:00 3s 8:00hs] 20,8 | 14,7
LoCAL |00 s roon 199 | 187 | [ | o T §?§ TERETY
800 8s 19000 17.6 | 14.8 T e 1.0 o2 | 93] ns

Hel



QUADRO 55: VELOCIDADE COMERCIAL - VALORES MEDIOS
RESUMO DOS RESULTADOS OBTIDOS
SENTIDO: BAIRRO - CENTRO

PESQUISA DE VELOCIDADE / RETARDAMENTO

VELOCIDADE

SENTIDO

COMERCIAL (Km/h)

s-c 3 ¢-8 (]

CLASSIFICAGRO ) VITARIA g AREA CENTRAL VILA VELHA CARIACICA / VIANA SERRA \
TARIA PER{ODOS
ASFALTOlPARAL.E:l,\ TERRA \ASFALTDKPARALELlTERRA ASFALTOPARALEL| TERRA |ASFALTOIPARALEL] TERRA ASFALTO|PARALEL| TERRA
[7:00 & 8:00ns 35,4 30,6 34,5
ARTERIAL {600 &3 17:00hs 36,3 33,2 36,3
18'00 &3 19.00hs 36,0 32‘] 36,0
7.00 bs BOOhsi 24.8 | 28,2 21,0 30,0 24,6 1 19,3 13,3 | 14,8 18,0
PRINCIPAL 600 s 700ns 27 7 | 27,0 17,3 | 32,5 25,2 | 22,5 13,31 18,4 25.4
"~f100 os 19000hs) g 1 1 22,8 16,9 | 24,3 25,3 | 22,2 14,6 | 14,1 22 4
700 &s 800Nt 21,0 | 18,7 22,1 25,4 | 16,1 21,31 13,1 22.4
COLETORA |00 bs 00hs| 21,6 | 20,4 23,1 23,6 | 21,0 27,5 | 11,7 26,2
18:00 25 19:00hs 21,3 | 19,0 22,8 22,0 | 17,2 29,5 | 13,9 27.6
700 8s 800} 15,1 | @ 1,8 [15,1 | 15,8 14,0 10,5 22,6 1.15.8 11,8
LOCAL 1600 &s 7oomsl oy | ¢} 144 )21t 1 17,9 18,6 10,3 31,0 | 17,9 14,4
8.00 as 19.00ns| 19 4 8 14,8 | 19,4 19,0 17,9 11,9 29.6 | 19,0 14,8

STI



QUADRO 56: VELOCIDADE OPERACIONAL - VALORES MEDIOS
RESUMO DOS RESULTADOS OBTIDOS
SENTIDO: BAIRRO - CENTRO

PESQUISA DE VELOCIDADE / RETARDAMENTO
VELOCIDADE OPERACIONAL (Km/h)

SENTIDO  B-C c-8 (]
CLASSIFICACAD ) VITORIA AREA CENTRAL VILA VELHA CARIACICA / VIANA SERRA
VIRIA PERIODOS

ASFALTO [PARALEL| TERRA | ASFALTOIPARALEL | TERRA [ASFALTO[PARALEL|{TERR A [ASFALTO[PARALEL | TERRA | ASFALTO|PARALEL | TERRA

7.00 &s 8.00ns 36,6 30,8 34,9

ARTERIAL Fooas 17:00hs 36,8 33,4 36,7
500 v w00ns IR | 32,2 36,4 1

~ [r002s moom| 26,1 | 29.2 | s lws | 12590 403 13,4 | 15,1 | 18|

PRINCIPAL 1600 65 700N 29 8 | 28,0 | 20,2 | 36.7 26,9 | 95 g 13,0 | 18,4 257 ]

1800 2s 19:00ns! 73 3 23,3 19,7 26,1 26,6 2.8 14,7 14,8 22,6
700 & 800m 27,3 | 20,7 252 s I LI 2130 DO .

COLETORA (1600 a3 i7:.00mst 23,1 | 22,2 240 1 29,4 | 13,7 27,0

1800 8s 19:00ns] 23,3 120,0 23,2 1 17,5 31,4 | 15,4 28,7
7:00 as 8:00ns| 19,4 15,0 11,5 22,6 | 15,8 12,0
LOCAL  |&00 as 17:00nsf 21,8 18,6 12,0 31,0 | 18,6 14,4
18.00 as 19.00ns| 20,3 18,3 13,5 29,6 | 19,3 14,9
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QUADRO 57: VELOCIDADE OPERACIONAL - VALORES MEDIOS

RESUMO DOS RESULTADOS 0BTIDOS
SENTIDO: CENTRO - BAIRRO

PESQUISA DE VELOCIDADE / RETARDAMENTO
VELOCIDADE OPERACIONAL (Km/h)

SENTIDO  B-C [ ] c-8
!
CLASSIFICAGED ) VITORIA AREA CENTRAL VILA VELHA CARIACICA / VIANA SERRA
VIARIA PERIODOS
ASFALTO [PARALEL| TERRA | ASFALTOIPARALEL| TERRA |ASFALTO|PARALEL|TERRA |ASFALTO|PARALEL| TERRA |ASFALTO|PARALEL| TERRA
7.00 ds 8:00hs| 36.3 30,4 31,9
ARTERIAL [6:00 &3 17:00hs 39,0 31,8 33,6
600 b5 19:00hs 42,1 30,6 31,8
700 ds 800hs| 98 4 |29.4 22.6 | 17,1 27,9 | 22,2 19,5 | 15,8 26,6
PRINGIPAL [1600 as 170018 28 2 | 28,0 23.4 | 18.0 26,8 | 16,8 7.4 1164 21,4
\800 ds 19°00ns| 26 4 | 26,2 20,5 | 19,4 22,2 | 22,1 16,3 | 15.8 18,0
700 4 800ms) 26,6 23,9 | ] ; 20,9 32,9 24,8
COLETORA (800 83 I7:00hs 24?1 29,5 R i 19,8 N 36,2 21.7
800 bs 19:00hs| 22,0 23,2 o ) A 17,? ) 31,2 257
7:00 bs ®oons| 21,6 | 15,0 24,5 12,9 1 le3g 114,81 V7.6
LOCAL |60 os 1700ns 20,4 | 15,2 | 19,4 3.2 | loe L 11.3 | 02.2 ]
800 &3 lQ‘.OOhsl 19,2 l]5,3 ‘ 1 \ \ ] 16,6 1 \ ‘ i 11,1 22.4 i]0,0 l 11,8\

LZ1



QUADRO 58: VELOCIDADE DE PERCURSO - VALORES MEDIOS
RESUMO DOS RESULTADOS OBTIDOS
SENTIDO: BAIRRO - CENTRO

PESQUISA DE VELOCIDADE / RETARDAMENTO
VELOCIDADE DE PERCURSO [(Km/h)

SENTIOO  B-C [ X} c-8 1]

CLASSIFICACED ‘ VITORIA AREA CENTRAL VILA VELHA CARIACICA 7 VIANA SERRA
VIARIA PERIODOS
ASFAUTO [PARALEL| TERRA | ASFALTO[PARALEL| TERRA |ASFALTO|PARALEL| TERRA |ASFALTO|PARALE L | TERRA | ASFALTO |PARALEL| TERRA
7 Q0 as 8:00ns 40,7 33,6 38,4
ARTERIAL [16:00 s 17:00ns 41,4 36,4 39,7
iS00 as 19:00hs 39,2 35,3 40,1
7:002s 800hsi 30 .8 | 34,4 | 29,9 | 36,6 29,7 | 22,7 24,1 1 19,1 25,1
PRINCIPAL )i600 ds 17:00hs| 34 3 | 34,2 26,7 | 40,2 30,4 | 25,8 | 21,3 1 21,3 31,6
1800 bs 19:00hs] 32 7 | 30,1 24,4 | 29,3 29,9 | 26,6 23,1 ] 18,1 28,8
700 bs g0ONs| 26,8 | 24,4 } | 29,9 1 21,7 25,8 | 20,3 23,9
COLETORA [I600 o3 (7:00nsl 26,5 | 26,4 27.5 | 23.1 30.8 | 20,1 27.9
1800 8s 19:00hsl 27 5 | 26,0 26,1 1.19,3 32,2 | 22,5 29,6
700 bs BOOMS| 24,3 | ) S 19,3 12,1 26,3 | 18,6 | 16,2
LOCAL  §&00 8s 7000 243 | | | | 21,4 12,9 33,6 20,6 | 16,6
800 s 19.00hs| 23 4 20,1 13,5 32,1 20,9 1 16,4

8¢l



QUADRO 59: VELOCIDADE DE PERCURSO - VALORES MEDIOS
RESUMO DOS RESULTADOS OBTIDOS
SENTIDO: CENTRO - BAIRRO

PESQUISA DE VELOCIDADE / RETARDAMENTO

VELOCIDADE DE PERCURSO (Km/h)
SENTIDO B-¢c [ c-B
]~CLASSIF[CACZ\O ] VITORIA AREA CENTRAL VILA VELHA CARIACICA 7 VIANA SERRA
VIARIA PERICDOS
ASFALTO [PARALEL| TERRA | ASFALTOPARALEL| TERRA |ASFALTO|PARALEL|TERRA |ASFALTO|PARALEL| TERRA |ASFALTO PARALEL) TERRA
7 00 85 8:00n8 | 40,0 | \ 32,6 34,8
ARTERIAL U600 s 17:00ns 43,4 ‘ 34,3 36,7
18.00 85 19 00hs 46,6 33,5 34.7
7:008s 8oons 32,8 | 34,9 _.| 26,5 | 23,0 32,0 | 24.4 26,7 | 23,9 32,8
PRINCIPAL 1600 8s 7.00ns| 32,3 | 34,0 26,2 | 21,3 30,9 | 19,3 26,6 | 210 28,2
18900 as 19:000s| 30,7 | 32, i ,
¢] 25,8 | 24,0 26,2 | 25,9 25,2 21.3 27.6
700 as 8oons] 31,6 | 27,1 26,3 340 27 .5
COLETORA |600 s 7oonsl 28,9 | 32,0 | 1 ] TV a0 *
500 & 273 eh.2 | 2.8 2.8
18.00 ds 19:00hs s s 22,7
h 70 . 33,7 31,4
700 as soons] 24,1 | 19,0 27.3 '
. i I _ ) 151 24,9 16,7 | 19,2
LoCAL 6.00 As 17:00hs] 22 7 18,6 23,1
Frveriten B 3/ R R o o > 17,5 24,3 14,3 | 16,3
i as B S
- 22,5 19,3 18,5 15,5 25,5 13,7 16,5
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8.4. TRAFEGO GERAL

A pesquisa de Velocidade/Retardamento e tempos de Viagem para trifego
geral foi efetuada na Area Central de Vitéria (Area 03) e no  Municipio
de Vila Velha (Area 05). 0s valores encontrados estdo contidos nos
quadros a seguir:

QUADRO 60: VELOCIDADES MINIMAS (Km/h) - TRAFEGO GERAL
AREA CENTRAL DE VITORIA
SENTIDO: CENTRO - BAIRRO

PERTODOS VELOCIDADE COMERCIAL VELOCIDADE DE PERCURSO
ASFALTO PARALELEP. ASFALTO PARALELEP.

7:00 as 8:00 hs 26,0 31,7 32,8 35,0

16:00 as 17:00 hs 29,4 33,1 36,7 35,2

18:00 as 19:00 hs 26,0 31,2 34,0 35,2




QUADRO 61 : VELOCIDADES MEDIAS (Km/h) - TRAFEGO GERAL

AREA CENTRAL DE VITORIA
SENTIDO: BAIRRO - CENTRO

 VELOCIDADE COMERCIAL

VELOCIDADE DE PERCURSO

PER1ODOS ASFALTO PARALELEP. ASFALTO PARALELEP.
7:00 as 8:00 hs 33,0 47,3 37,2 47,3
16:00 as 17:00 hs 29,4 45,0 34,4 47,5
18:00 35 19:00 hs 28,0 46,1 32,9 16,1




QUADRO 62: VELOCIDADES MEDIAS (Km/h) - TRAFEGO GERAL
MUNICIPIO DE VILA VELHA
SENTIDO: BAIRRO - CENTRO

CLAS A 3 VELOCIDADE . VELOCIDADE DE
V?éEACACAO PERIODOS COMERCIAL PERCURSO

© ASFAL | PARAL. ASFAL T PARAL

7:00 s 8:00 hs 12,8 _(x) 16,7 -

PRINCIPAL 16:00 &s 17-00 hs 38,7 _ 1306 -
18:00 3s 19-00 hs 10.8 _ 14,5 -

7:00 &s 8:00 hs 194 126 49,4 43,3

COLETORA 16:00 35 17-00 hs 389 43.4 14’8 43,1
18:00 35 19:00 hs 126 3601 1306 36.8

7:00 s 8:00 hs 31,3 - 31,3 -

LOCAL  16:00 3s 17:00 hs 3302 - 339 -
18:00 3s 19:00 hs 30.3 _ 30, -

(x)

Ndo foram efetuadas medig¢des.



QUADRO 63: VELOCIDADES MEDIAS (Km/h) - TRAFEGO GERAL
MUNICIPIO DE VILA VELHA
SENTIDO: CENTRO - BAIRRO

] VELOCIDADE | VELOCIDADE DE
CLA%?%EACACAO PERTODOS COMERCIAL PERCURSO

1 ASFAL PARAL . ASFAL | PARAL

7:00 as 8:00 hs 47,0 - 51,1 -

PRINCIPAL 16:00"3s 17:00 hs 42,1 ] 45.2 -

18:00 3 19:00 hs 40.7 - 43.3 -

7:00 3s 8:00 hs - 45,6 - 45,6

COLETORA 16:00 35 17:00 hs - 45.2 - 452

18:00 &s 19:00 hs - 36.5 - 36.5

7:00 s 8:00 hs 35,6 ; 35,6 ;

LOCAL 16:00 35 17:00 hs 36.3 - 36.3 -

18:00 &s 19:00 hs 32.9 - 32.9 ]
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07:00 ‘os 16:00 as 18:00 as  Perfodo(h.)
0800 hs. 17:00 hs. 19400 hs.

Relacdo X R/TC I00%
—+———— SENTIDO BAIRRO - CENTRO

PERIODOS | B-C | C- B

- - SENTIDO CENTRO - BAIRRO
O7.00 as :
0800 hs.

16:00 ds
17°00 hs.
18:00 as
19:00 hs.

10,7 205

15,4 189

17,1 22,1

Figura 26 . TEMPO TOTAL DE RETARDAMENTO EM RELAGAO AO TEMPO TOTAL DE VIAGEM.
-RELACAO ZXR/TC(%) - TRAFEGO GERAL .-
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