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APRESENTACAO

0 presente documento constitui-se no Termo de Referencia do Plano Dire
tor de Transportes Urbanos da Grande Vitoria - PDTU-GY, que integra 0
Programa AGLURB de Vitoria, em convenio assinado entre o Governo do Es
tado do Espirito Santo e a Empresa Brasileira de Transporte Urbano, em
27 de agosto de 1984 - convenio EBTU 056/84.

Este Termo de Referencia tem por objetivo delinear normas, metodologia,
cronograma, e a previsao de recursos humanos e financeiros necessarios

a execucao do referido plano.

Os estudos para a elaboracao do PDTU-GV, serao realizados pelo Instituto
Jones dos Santos Neves, com a participacao de sua equipe técnica e  com
apoio da Secretaria do Interior e Transportes, do Departamento Estadual
de Transito, das Prefeituras Municipais, e demais orgaos envolvidos com
o Sistema de Transporte multimodal da Grande Vitoria.

Poder-se-a eventualmente e quando necessario, recorrer a trabalho de
terceiros, firmas ou consultores individuais.

As modificacoes que por ventura vierem a ocorrer serao realizadas em
comum acordo entre os orgaos executor e financiador do plano.
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1, INTRODUCAO

0 Transporte Urbano da Grande Vitoria apresenta sérias deficiencias e ca
racteristicas proprias, que levam a que 0s seus custos sejam altos tanto
para o usuario, seja ele do transporte coletivo, individual ou de carga,
como para a economia da Aglomeracao.

A Grande Vitoria esta implantada sobre um sitio com caracteristicas geo
morfologicas e topograficas bastantes adversas, que gerou uma malha ur
bana com problemas, tais como:

- Sistema viario limitado e estrangulado entre .o mar e a montanha;

- Custos elevados de implantacao de infra-estrutura viaria, devido a
pessima qualidade de solo (aterro sobre manguezais);

- Necessidade de grandes deslocamentos para unir pontos proximos, devido
as barreiras naturais: baia, canajs, montanhas e manguezais;

- A superposicao do trafego urbano com o de passagem, nos corredores ur
banos estruturais da Aglomeracao: BR 262, BR 101 Norte, Rodovia Carlos
Lindemberg e Corredor Central de Vitoria;

- Mancha urbana constituida por inumeras 7lhas isoladas, fato este agra
vado pela acac do programa de implantacao de conjuntos habitacionais,
dispersos e localizados sem critérios urbanisticos, dos quais  tambem
carecem politicas que vem sendo aplicadas na expansao das areas urba

nizadas.

Torna-se necessario portanto criar diretrizes para orientar o crescimen
to urbano, particularmente no que diz respeito aos transportes, conside
rando-se o conjunto dos cinco municipios que compoem a Aglomeragac Urba
na da Grande Vitoria como uma area de estudo integrada, com caracteristi

cas de Regiao Metropolitana em formacao.

Com o objetivo de minimizar os problemas existentes em relacao ao deslo



camento da populacac da Grande Vitoria, foi desenvolvido o Plano de
Transporte Coletivo da Grande Vitoria - TRANSCOL-GV.

Esse plano, atualmente em fase de anteprojeto, mostra desde ja a neces
sidade de continuidade visando a proposicao de medidas de transportes a
serem adotadas a medio e longo prazos, que associadas as diretrizes de
uso do solo para a regiac da Grande Vitoria venham a ordenar o espaco
urbano e melhorar as condigoes de deslocamento e acessibilidade da popu
lagao.

0 Plano Diretor de Transporte Urbano da Grande Vitoria (PDTU/GV), tem
por finalidade dar sequencia ao trabalho iniciado com o TRANSCOL-GV, sen
do objeto de sua analise nao apenas o transporte coletivo, mas todo )
sistema de transporte urbano de pessoas e mercadorias dentro da area ur
bana da Grande Vitoria.



2, OBJETIVOS

2.1, OBJETIVOS GERAIS

0 Objetivo do estudo & a formulacao de um planoc de transporte para 0
Aglomerado Urbano da Grande Vitoria, apresentando as diretrizes para o
desenvolvimento e implantagao do sistema de transportes urbanecs, em fun
cao das caracteristicas socio-economicas da populagao e das caracteristi
cas de uso do solo.

Serao propostas diretrizes de médio e longo prazos para o sistema de
transporte, abrangendo todas as modalidades que se mostrarem viaveis
no horizonte do projeto, considerando os anos de 1990 e 2000.

A partir de um modelo conceitual para o sistema multimodal, serac desen
volvidos estudos especificos relativos a estrutura viaria, ao regime e
equipamentos operacionais, bem como as condigoes institucionais e orga
nizacionais, visando instrumentar as acoes que permitam principalmente:

- Determinar uma politica de desenvolvimento do sistema de transporte
publico de passageiros da Aglomeracac Urbana, consubstanciada em pro
gramas racionais de investimentos no setor;

- Estabelecer um sistema de circulacao que de um tratamento preferencial
para os coletivos em corredores de reconhecida importancia;

- Definir um programa de desenvolvimento do sistema viario principal da

Aglomeracao;

- Adotar uma politica racional de estacicnamento, especialmente nos cen

tros de animacao e ao longo dos corredores;

- Criar conexoes para pedestres e ciclistas com o transporte coletivo, e
facilitar seu acesso a industrias e escolas;

- Adotar critérios para a operacao dos transportes de carga, (acessos,
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localizacao de terminais e circulagao de mercadorias);
- Adotar critérios para a operacao do servico de taxi;

- Propor medidas que viabilizem o aproveitamento da baia de Vitoria como
meio privilegiado para operacao de sistema de transporte coletivo de
grande alcance social;

- Suprir as deficiencias no Campo Institucional e organizacional.

Vale acrescentar que o Plano Dirétor de Transportes Urbanos da Grande
Vitoria (PDTU-GV), tem entre seus objetivos fornecer subsidios para a
implantacao e operacionalizacao da rede de transporte coletivo proposta
pelo TRANSCOL-GV, haja vista que as pesquisas previstas permitirao iden
tificar caracteristicas da demanda atual por transporte coletivo, em ni
vel mais pormenorizado do que o possibilitado pelas pesquisas realiza
das em 1982, em cuja analise basearam-se os estudos do TRANSCOL.

2.2, CONCEITOS BASICOS

2.2.1. SISTEMA DE TRANSPORTES URBANOS

Representa o conjunto organizado da infra-estrutura e dos equipamentos
(fixo e movel) destinados a permitir a movimentagao de pessoas e mercado
rias, no meio-ambiente urbano, contingenciado por um arcabougo institu
cional e organizacional.

2.2.2. MODELO CONCEITUAL DO SISTEMA

Trata-se de uma idealizacao do sistema de transportes urbanos que con
tenha uma indicacao sumaria da estrutura do sistema em termos de identi
ficagao dos elementos componentes e de suas inter-relagoes, nos horizon

tes cronologicos considerados:

- INFRA-ESTRUTURA:
. Apresentacao sintética da malha viaria principal;
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. Situacao e localizacao dos principais terminais (os existentes em
sua localizacao conhecida e os propostos em localizacao aproximada).

-~ OPERACAO:
. Configuracao das diferentes modalidades;
. Tipos e locais de integracao;
. Identificagao de alternativas tecnologicas ccnvenientes  (equipamen

tos).
- INSTITUCIONALIZAGAC E ORGANIZAQﬂO:
. Conjunto de leis e decretos referentes a estruturacac institucional e

operacional do sistema, e principais aspectos relativos 2 organiza

cao dos setores publico e privado que compoem o sistema.
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3 AREA DE ESTUDO

As propostas de implantacao imediata e as diretrizes estabelecidas para
medio e Tongo prazos no Plano de Transporte Urbano da Grande Vitoria de
verao contempliar os Municipios de Vitoria, Vila Velha, Cariacica, Viana

e Serra, (ver Mapa 1), em suas zonas urbanas, de expansao urbana e rural.

Estes municipios ocupam uma area total de 1.461km?, com uma populacao

em 1980, de 706.263 habitantes, representando 34,90% da populagao do Es

tado do Espirito Santo, concentrada em 3,2% da area estadual.

0 municipio de Vitoria & o mais densamente povoado, com uma populacao
que representa 29,4% da populacao total da aglomeracao, ocupando 5,54%
da sua area total.

Em relacac a economia desta regiao verifica-se que nos Municipios de
Cariacica, Viana e Vila Velha, o numero de empregos oferecidos &€ menor
que o de trabalhadores nelesresidentes, ao contrario do que ocorre na
Serra e Vitoria, onde o numero de empregos & maior que o de  trabathado

res domiciliados (ver ref. n@ 1).

Em decorrencia desta estrutura espacial, sao necessarios grandes desloca
mentos, por parte da populacao, para a realizacao de atividades essen
ciais, tais como: trabalho, compras, saude e educagao.

Verifica~se hoje, no sistema de onibus urbanos, uma movimentacao diaria
de 569.050 passageiros, cujo ponto de atracao principal ou de  passagem
e a area central de Vitoria, por onde trafegam, em horario de pico, 476

coletivos por sentido.

0 sistema de transporte coletivo existente, formado ao longo dos anos
em funcao desta concentracao de atividades na Area Central de Vitoria, di
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ficulta as ligacoes entre os demais municipios e mesmo as 1igacoes in
tra-municipais.

Situam-se na capital os Terminais Portuarios de Vitoria e de Tubarao,
alem do Terminal Rodoviario Interurbano de Passageiros e do Aeroporto
Eurico Sales. No municipio de Cariacica encontra-se o Terminal Ferrovia
rio Pedro Nolasco da Estrada de Ferro Vitoria-Minas, enquanto no munici
pio da Serra localiza-se o Terminal Portuario de Praia Mole do Complexo
Siderurgico de Tubarao.

Caracteriza-se entao a area de estudo por uma grande movimentagao de
veiculos (particulares, coletivos e de carga) e pedestres  concentrados
num sistema viario de capacidades bastante reduzidas, trazendo como con
sequencia um trafego congestionado que acarreta sérios prejuizos a popu

lagao como um todo.
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4, | METODOLOGIA

4,1, GENERALIDADES

0 PDTU-GV devera ser desenvolvido segundo o processo de planejamento co
mumente utilizado em estudos desta natureza, tendo a frente equipe tecni
ca do Instituto Jones dos Santos Neves com participacac de tecnicos de
outros orgaos envolvidos com a materia.

0 conteudo metodologico, a seguir descrito, conduzira aos resultados men
cionados no item 2.

4.2. ATiviDADES BASICAS
De acordo com o Quadro 4.1, apresenta-se em forma de fluxograma os  pas

sos e as respectivas atividades basicas a serem desenvelvidas no  trans
correr de todo o trabalho, a saber:

4.2.1. PREPARACAO

t

Confeccao dos Termos de Referencia e Proposta

Analise e discussao da proposta

Recrutamento da Equipe Tecnica

t

Montagem das Instalacoes.

4.2.2. EMBASAMENTO

Trabalhos preparatorios para o diagnostico:

. Estabelecimentos das areas de interesse (Grande Vitoria), de estudo
(urbana e de expansao urbana), e de pesquisa;

. Atualizacao da base cartografica;

. Classificacao viaria e estabelecimento da malha viaria basica atual
(multimodal);
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. Revisao do zoneamento espacial para analise do Transporte Urbano;

. Definigao de Tinhas notaveis (CORDON-LINES e SCREEN-LINES).

- Levantamentos

. Dados existentes e disponiveis de uso do solo, sbcio-economicos, ope

racional,

tarifario, institucional, entre outros;

. Levantamentos de uso do solo atual;

. Inventario tecnico da malha viaria basica;

. Localizagao de estacionamentos;

. Pontos de taxis;

. Situacao
dal);

e caracteristicas dos terminais de transportes (multimo

. Locais de carga e descarga;

. Levantamentos complementares.

- Pesquisas
. Pesquisa

. Pesquisa
. Pesquisa
. Pesquisa
. Pesquisa
. Pesquisa
. Pesquisa
. Pesquisa
. Pesquisa
. Pesquisa

. Pesquisa
ral)*.

por entrevistas domiciliares (PED);

por entrevistas na via (PEV);

de Controle Operacional nos Terminais (CATRACA);

nas Empresas Transportadoras e Terminais de Carga;-

de Controle Operacional do Sistema de Taxis;

sobre Estacionamentos;

de Contagem Volumetrica Classificada¥*;

de Velocidade e Retardamento (onibus e Trafego Geral)*;
de Analise de Acidentes de Transito*;

de Opiniao dos Usuarios*;

de Tempo de Viagem por Trecho da Rede (Onibus e Trafego Ge

*Pesquisas previstas no ambito do Plano de Monitoracao do AGLURB-GV, que
darao subsidios ao desenvolvimento do PDTU-GV.
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.2.3. DIAGNOSTICO (ANO BASE 1985)
Descrigao do Sistema Urbano (Uso do Solo, Malha Viaria Basica, aspec

tos sOcio-economicos);

Descrigao do Sistema de Transportes Multimodal:

. Descrigao da Oferta do Sistema de Transportes;

. Descricao da Demanda por Transporte Urbano;

. Descrigao institucional e organizacional do setor de transportes;

Analise critica do Sistema de Transportes Urbanos;
Elaboracac e calibracao dos modelos para estimativa de demanda;

Montagem e calibragao das Redes Analiticas atuais (viaria e de trans

porte coletivo).

.2.4. PROPOSICOES PARA IMPLEMENTACAQ IMEDIATA

Analise das propostas do TRANSCOL-GV;

Montagem da Rede de Transporte Coletivo {RTC), conforme o TRANSCOL-GV;
Carregamento da RTC com a demanda atual; |
Montagem da Rede Viaria alterada pelo TRANSCOL-GV;

Carregamento da rede proposta;

Indicacao de propostas do TRANSCOL-GV referentes ao transporte coleti
vo e ao trafego geral para implementacao imediata (ate 1986).

.2.5. PROGNOSTICOS (Horizontes 1990 e 2000)

Cenarios do desenvolvimento urbano;

Previsaoc das variaveis que influenciam na demanda por Transporte Ur

bano - Coletivo e Privado;

Previsao das viagens futuras (geragao, distribuicao e reparticao  mo
dal).
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4.2.6. ALTERNATIVAS DE CONFIGURACAO DO SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO
A MEDIO PRAZO (Horizonte 1990)

~ Realizacao de estudos e analises necessarias a elaboragac de alternati

vas que gontemp?em principalmente:
. Estudo do Transporte Coletivo e do trafego geral;

. Estudos complementares (estacionamento, tratamento para pedestres,
taxis, ciclovias, rotas e terminais de carga);

. Recomendacoes e conclusoes dos diversos estudos, de forma integrada

e consolidada;

. Programacao fisico-financeira das intervencoes.

i

Estimativas de custos correspondentes a cada alternativa e de  outros

elementos para pré-avaliacgoes;

Comparacao e selecao da alternativa preferivel.

£

4.2.7. ALTERNATIVAS DE CONFIGURACAO DO SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO
A LONGO PRAZO (Horizonte 2000)

4

Estudos e analises para desenvolvimento de alternativas, destacando:

. Concepgoes alternativas do sistema de transporte de pessoas e merca
dorias:

. Redes alternativas a longo prazo;

”””” °’A1ocag§0 das viagens futuras as redes alternativas futuras;

,,,,,, . Avaliacao das alternativas e escolha do sistema futuro;

. Diretrizes institucionais e organizacionais;

. Concepgao técnica, custos e programacac do sistema futuros

. Diretrizes a longo prazo.
- Pre-avaliacoes;

- Selecao da alternativa preferivel.

—
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4.2.8. PROPOSTAS DE INTERVENCOES A MEDIO PRAZO E DIRETRIZES PARA A CON
FIGURACAQ FISICO-OPERACIONAL DO SISTEMA DE TRANSPORTE URBANO A
LONGO PRAZO.

- Detalhamento da alternativa de solucaoc selecionada no subitem 4.2.6,
de modo a permitir uma previsao da natureza das intervencoes propos

tas;

- Definicao das tendencias de desenvolvimento urbanc da microrregiao e
de suas provaveis correlagoes com o sistema de transportes de passa
geiros e de carga, no sentido de possibilitar o delineamento da confi

guragaoc fisico-operacional do sistema a longo prazo.

4.2.9. PROGRAMACAQ FISICO-FINANCEIRA

Trata-se da elaboracao dos cronogramas fisico e financeiro referente as

propostas de intervencoes a medio prazo.

4,35, PROCEDIMENTOS

Indicagao sucinta dos procedimentos basicos dos levantamentos e  pesqui
sas mais significativos em termos de consumo de tempo e dinheiro.

4.3.7. TRABALHOS PREPARATORIOS

- CARTOGRAFIA
Embasamento necessario abordando as areas de interesse, de estudo e de

pesquisa, nas seguintes escalas:

. 1:2000 - Detalhamento

. 1:10000 - Malha Viaria

. 1:20000 - Setorizacao da Area de Estudo
. 1:100000 - Visao regional

- CLASSIFICACAO VIARIA

Situacao viaria da malha atual multimodal, e classificagao funcional
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seguindo criterios a serem estabelecidos posteriormente.

Tera como uma das principais finalidades o estabelecimento da malha via

ria basica.

~ REVISAO DO ZONEAMENTO

Revisao do zoneamento existente elaborado para fins da Pesquisa 0/D - Do
miciliar de 1980 realizada pelo IJSN, de modo a compatibiliza-lo com a
rede viaria definida no TRANSCOL-GV.

Sobre esse zoneamento serao alocadas todas as informagoes relativas ao
uso do solo, rede viaria, sistema de transporte, obtidos dos Planos Dire
tores Urbanos e dos Estudos de Transportes ja desenvolvidos no IJSN  ou
em outros 0rgaos.

- DEFINICAQ DAS LINHAS NOTAVEIS

As Cordon-Lines e Screen-Lines estabelecem os pontos de localizacao das
entrevistas e delimitam as 3reas de elaboracac das pesquisas. Tem a
utilidade adicional de permitirem o ajustamento das matrizes de viagem
provenientes da Pesquisa por Entrevistas Domicitiares.

4.3.2. LEVANTAMENTOS

- DADOS EXISTENTES
. Uso do Solo: estudos existentes sobre a regulamentagao estabelecida
para as diversas zonas, e uso do solo atual de cada

zZona.

. Socio-economicos: estudos relativos aos niveis de vida da populagao
de cada zona.

. Operacionais: condicoes de operacao e parametros operacionais  tais
como configuracao do sistema, tempos, velocidades, vo

lumes de passageiros.

. Institucionais: Orgac(s) envolvido(s) no gerenciamento do sistema de

transportes urbanos.
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- INVENTARIO TECNICO DA MALHA VIARIA BASICA

Atualizagao do cadastramento existente e complementacao com ligacoes es
tabelecidas para o trafego geral, computando as caracteristicas fisicas,
geometricas e condicoes operacionais.

- LOCALIZAGAQ DE ESTACIONAMENTOS

Situagao, localizagao e definicao das caracteristicas fisicas e geome
tricas das areas de estacionamentos fora da via e dos espacos destinados
a este fim ao longo das vias nos principais centros de atividades  da
Grande Vitoria, definindo ainda acessos e circulacao.

- PONTOS DE TAXIS

Localizacao dos pontos de taxis distribuidos nos diversos municipios da
Grande Vitoria, numero de veTculos de cada ponto e opinioes dos motoris
tas e usuarios.

- SITUAGAOQ E CARACTERISTICAS DOS TERMINAIS DE TRANSPORTES E LOCAIS DE
CARGA E DESCARGA

Situacao, localizacao, caracteristicas fisicas e aspectos de 1integragao
dos diversos terminais de passageiros (urbanos e interurbanos) e de
carga (rodoviarios, ferroviarios, aeroviarios e maritimos), que afetam

o sistema urbano da area de estudo.

As principais informagoes sobre a operagao serao colhidas nos orgaos com
petentes.

4.3.3. PESQUISAS
- ENTREVISTAS DOMICILIARES (PED)

Aplicacao na area de pesquisa delimitada no interior da area de estudo,
zona a zona, segundo o zoneamento espacial estabelecido por amostragem
sobre taxas estatisticamente convenientes, com o objetivo de obter in
formacoes relativas aos habitos de deslocamentos da populagao usuaria
de transporte e caracteristicas socio-economicas da populacao em geral.
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- ENTREVISTAS NA VIA (PEV)

Serao aplicadas preferencialmente nos portoes da area de interesse e
da area de estudo (CORDON-LINES) para identificar o intercambio  (inter
no-externo externo-interno, e de passagem) entre a area de estudo e 0
restante da drea de interesse e a area de interesse e o seu exterior.

Nessa oportunidade serao pesquisados tambem os fluxos de mercadorias,
quanto a origem/destino, tipo e frequencia de viagens.

- CONTROLE OPERACIONAL DOS TERMINAIS (CATRACA)

Pesquisa abrangente de toda a area de estudo, a ser feita durante uma
semana, em todo o periodo de operacao dos onibus, nos dois extremos das
Tinhas (terminais), a fim de obter dados relativos a oferta e a demanda
do servico, alem de ser utilizada como base para afericao da Pesquisa
por Entrevistas Domiciliares.

- ENTREVISTAS NAS EMPRESAS TRANSPORTADORAS E TERMINAIS DE CARGA

Visa fundamentalmente os estudos relativos a terminais rodoviarios de

carga.

- CONTROLE OPERACIONAL DO SISTEMA DE TAXIS

Avaliagao das condicoes de operacao do servigo de taxis da Grande Vito
ria, incluindo condicbes de seguranca e conforto, tarifacao, e opiniao
de motoristas e usuarios.

- PESQUISA SOBRE ESTACIONAMENTOS

Avaliacao da capacidade dinamica e da opiniao dos usuarios, em uma  cri
tica de sua situacaoc e esquema de funcionamento.

- CONTAGEM VOLUMETRICA CLASSIFICADA*

Realizada principalmente nos portoes da area de interesse e da area de

*Pesquisas mais detalhadas no Plano de Monitoracgao.
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estudo durante um dia inteiro, concomitantemente com a Pesquisa por En
trevistas na via com o objetivo duplo de, em um levantamento preliminar,
subsidiar a preparacao e posterior acompanhamento da PEV, e avaliar os
varios niveis de servigo das vias, além de embasar as propostas de alter
nativas de circulacao para o trafego geral.

- VELOCIDADE E RETARDAMENTO (Onibus e Trafego Geral)*

Realizada sobre a malha viaria basica, nas principais vias e em  grupos
de vias coletoras, no periodo de pico e fora do pico, por meio de um

carro teste.

- ANALISE DE ACIDENTES DE TRANSITO*
Levantamento junto aos Orgaos competentes:

. DETRAN-ES - Sistema Viario Basico (Vias Municipais)
. DER-ES - Sistema Viario Basico (Rodovias Estaduais) |
. DNER- - 170 DRF - Sistema Viario Basico (Rodovias Federais),

atraves dos Boletins de Ocorréncia de Transito dos acidentes periciados.

Merecerao especial destaque os locais onde a circulagao sera alterada pe
1o projeto e os pontos negros da malha viaria e de transporte coletivo.

- OPINIAQO DOS USURRIOS*

Avaliacao da hierarquia atribuida pelos usuarios aos .atributos relativos
ao sistema de transporte coletivo atual e sua posterior opiniao com re
lacao as alteracoes introduzidas pelo projeto.

~ TEMPO DE VIAGEM POR TRECHO DA REDE (Onibus e Trafego Geral)*

Avaliacao do tempo de viagem dispendido, em onibus e em automoveis, em
determinados trechos da rede, nas linhas de onibus, e no sistema como um
todo.
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Sera realizada com pesquisador nos coletivos e com carro teste, durante
um dia inteiro e fornecera informagoes adicionais relativas a  velocida
de de trafego em trechos, linhas, e media do sistema.

0BS.: Devera ser utilizado como subsidio dos trabalhos do PDTU-GV o paco
te da UTPS - Urban Transportation Planning System - composto  dos
seguintes programas:

. UNET: Programa da Rede que trata da montagem das rotas e dos
headways. ’

. UPATH: Programa dos Caminhos que aloca as viagens as rotas

. ULDAD: Programa de Carregamento da rede.
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5, DOCUMENTACAO

5.1, RELATORIOS MENSAIS DE ANDAMENTO

A ser elaborads ao final de cada mes do Projeto, contendo descricao suma
ria do andamento de cada uma das atividades em execugao. Este relatorio
permitira a todos os técnicos e orgaos envolvidos no processo o acompa
nhamento da execucao dos cronogramas e as possiveis necessidades de al
teracao no andamento dos trabalhos.

5.2, BOLETINS TECNICOS

Apos concluida cada uma das atividades previstas, sera emitido um docu
mento contendo a metodologia e os resultados obtidos no desenvolvimento
das atividades correspondentes:

- Relatorios de Pesquisaj
- Selegao e Calibragao de Modelo de Simulacao

5.3, RELATORIOS PARCIAIS

Esses relatorios serao emitidos apos a conclusao de cada uma das princi
pais etapas do estudo, quais sejam:

Diagnostico;

Propostas de Curto Prazo;

Propostas de Medio Prazo;

Propostas de Longo Prazo.



25

5.4, RELATORIO FINAL

As principais caracteristicas, informacoes e conclusces do Plano Dire
tor de Transporte Urbano, deverao ser sintetizados em um relatorio final,
com a finalidade de veicular entre os diversos segmentos da  sociedade,
os resultados do PDTU-GV. |
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6. CRONOGRAMA DE ATIVIDADES

0 Cronograma de Atividades do PDTU e apresentado no Quadro 6.1 de mesmo
nome, de forma sucinta, para desenvolvimento no periodo de 18 meses, com
previsao de inicio em janeiro de 1985.

As atividades programadas inter-relacionam-se conforme o fluxograma de

atividades apresentado no Quadro 4.1.
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/. RECURSOS HUMANOS

Os recursos previstos para atendimento as necessidades do PDTU-GV com
poem 0s tres grupos abaixo enumerados.

/.1, EQUIPE TECNICA

Equipe interdisciplinar, formada por tecnicos contratados e/ou a  serem
contratados pelo Instituto Jones dos Santos Neves.

Para fins de alocacao da equipe ao projeto, identificam-se duas fases
distintas: a primeira, correspondente as atividades de Preparagao e Emba
samento, com cinco meses de duracao, e a segunda, cujo infcio coincide
com o da elaboracao do Diagndstico, com treze meses de duragao ate 0
termino do PDTU-GV, quando a equipe estara totalmente constituida.

Computa-se um total de 327 homens x meses, sendo 80 referentes a fase
1 e 247 veferentes a fase 2, conforme Quadro 7.1 em anexo.

/.2, CONSULTORIA TECNICA

Para atendimento a demandas nos diversos campos disciplinares e ativida
des do Plano, prevendo-se uma alocacac média de uma semana por mes, ou
seja, 40 horas mensais de consultoria, perfazendo 720 horas ao longo da
elaboracao do PDTU-GV.
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/.5, ESTAGIARIOS

Em numero variavel ao lTongo do periodo de elaboracao do PDTU-GV, preven
do-se a alocagao dos estagiarios predominantemente as atividades Levan
tamentos e Pesquisas, denominagoes sob as quais estao embutidos os cus
tos correspondentes ao atendimento dessa rubrica.
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8. ORGAMENTO E CRONOGRAMA FISICO-FINANCEIRO

Na definicao do orgamento apresentado no Quadro 8.1, consideram-se as
seguintes premissas basicas:

- 0s itens basicos levantados foram recursos humanos, pesquisas € via

gens;
- 0 mes base adotado para os custos financeiros e novémbro/84;
- A previsao de duracao & de 18 meses a contar de janeiro/1985;

- 0s custos levantados nesta fase preliminar foram por estimativa e por

tanto sujeitos a modificagoes.

0 Cronograma Fisico-Financeiro do PDTU-GV, € apresentado no Quadro 8.2
de mesmo nome, para o periodo de 18 meses, de forma simplificada.



30

9. BIBLIOGRAFIA

BRASIL. Ministerio dos Transportes. AGLURB-Vitoria; relatorio preliminar. -
Vitoria, EBTU, 1934.

BRASIL. Ministerio dos Transportes. Empresa Brasileira de Transportes Ur
banos. Plano Divetor de Transporte Urbano; termo de referencia. Conve
nio EBTU-026/83. Goiania, EBTU, Out. 1983. 73p.

EMPRESA BRASILEIRA DE PLANEJAMENTO DE TRANSPORTES. Sinopse do método ba
stco de planejamento do transporte urbano, instrugao de servigo nQ 3,
s.d. 62p.

INSTITUTO JONES DOS SANTOS NEVES. Grande Vitoria; pesquisa domiciliar de
origem/destino - setembro/1980. Vitoria, IJSN, out. 1981, 121p.

INSTITUTO JONES DOS SANTOS NEVES. Termos de referencia do plano de trans
portes coletivos da Grande Vitoria. TRANSCOL-GY, Vitoria, IJSN,  jun.
1982, 37p.

INSTITUTO JONES DOS SANTOS NEVES. Termos de referéncia do plano geral de
transportes da Grande Vitoria. Vitoria, IJSN, s.d. s.p.

INSTITUTO JONES DOS SANTOS NEVES. Projeto Aglurb-GV; sistema de transpor
tes urbanos da Grande Vitoria. V.1 - Anteprojeto operacional do siste
ma de transporte coletivo. T.1. Estrutura operacional da rede de inte
gracao - etapas de implantacao da rede proposta; minuta para discussao.
Vitoria, IJSN, out. 1984. 61p. Mapas.

INSTITUTO JONES DOS SANTOS NEVES. Projeto Aglurb-GV; sistema de transpor
tes urbanos da Grande Vitoria. V.1 - Anteprojeto operacional do . siste
ma de transporte coletivo - 7.2 - Estrutura tarifaria da rede proposta;
minuta para discussao - Vitoria, IJSN, Out. 1984. 134p.



31

INSTITUTO JONES DOS SANTOS NEVES. Projeto Aglurb-GY; sistema de transpor
tes urbanos da Grande Vitoria. V.2 - Anteprojeto de circulacao viaria
dos corredores de transporte coletivo - T.l.- Analise de capacidade

e niveis de servico no Corredor Area Central (minuta final), Vitoria,
IJSN, out. 1984. 204p. Mapas.

INSTITUTO JONES DOS SANTOS NEVES. Projeto Aglurb-GV; Sistema de trans
portes urbanos da Grande Vitoria. V.2 - Anteprojeto de circulagdao via
ria dos corredores de transporte coletivo (minuta final), Vitoria,
[JSN, out. 1984. 107p. Mapas.

PROGRAMA Aglurb de Vitoria; analise da viabilidade economica do antepro
Jeto operacional (operagao tronco-alimentador) do sistema de transpor
te coletivo da Grande Vitoria. Vitoria, 14 out. 1984,



32

ANEXO0S




RELAGCAO DE ANEXOS

ANEX0O 1 - QUADROS

QUADRO 4.1: Fluxograma de Atividades
QUADRO 6.1: Cronograma de Atividades
QUADRO 7.1: Recursos Humanos

QUADROD 8.1: Orgamento

QUADRO 8.2: Cronograma Fisico~Financeiro

ANEXO Z - MAPAS

MAPA O1: Grande Vitéria — Localizagdo da Avea de Estudo
Escala 1:300.000

MAPA 02: Grande Vitoria — Localizagao da Area de Estudo
Escala 1:20.000
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VITORIA

PLANO DIRETOR DE TRANSPORTE URBANO DA GRANDE
QUADRO 4.1 — FLUXOGRAMA DE  ATIVIDADES
‘ ATUALIZAGAO
' . OBJETIVOS
Planejamento
}\6‘ -l Urbane [ | & Metas Cusios
Sociais ’
A %
Emb ‘ Diagnéstice Criago, | Broosicaes d - -
) mbasamento do Prognéstice Discussdo opesicoes de Programacdo Implemenfacdo
Preparagdo do > Sist #» e Compara- » Médio e Longo fisico b e
istema gdo de . . -
T { -
rabatho (ano-base ] (anos-meta) Alternativas Prazos financeira Pos - Avaliagao
L Custos ‘
Proposigbes p/ l -
Implementacdo REPROGRAMAGAO |
imediata
Transcol /Aglurb-GV]
PREPARAGEO PLANEJAMENTO  PROPRIAMENTE  DITO PROGRAMA IMPLEMENTAGEO
PROJETOS EXECUTIVOS
- Termos de referéncia | - Trabalhos prepara- | = Institucional -Varidveis socio- |~ Simulacdo
driog.para o dia - economicas (De -
gnostico - Oferta senvolv. Urbano) , Lo
- Recrutamento  da - Demanda ~ Pré-avaliagdo
Equipe - Levantamentos - Demanda por
- Sistema Urbano Transporte
- Pesquisas - Modelos para

~ Instalagoes

estimativa da
demanda

he



{jUAlRG UL
PLANO DIRETOR DL TRANSPURIES URBANOS DA GRANDE VITORIA
CRUTUGRAMA

HUVEHS RO/ boid

ATEVIDADE

FRLESRALAD

ferta e Peturencia 2
Fecrulationto Lquipe

fnstatagoes

PR RS A TG

Travallion Freperatorios pars o Diagnostico
Levan Catizn Log
Pesguisay

BLAGMASTICO

laesurifao do Sistuema Urbeno no anc-base (1945)

Duesericad da Oferta do Sistems de Transporte

Uescrigso da DBemanda por Transporte Urbano

dQeserigae Instituciona) e Urganizacional do Setor de Transporte
Andlise Critica de Sistema de Transportes Urbanes

Modelos pard Estimativa da Dewanda

Prubus (0 PARA THPLEMENTACAC TMEDIATA

Andlise des Propustes du TRAISCOL

Monitagem da Rede de Transporte Coletivo, conforme o TRANSCOL
Correquinnto ds Rede TRAHSCOL com a Demdnda Atual

Furmulagsu das Fropostas TRANSCOL para lmplementacao lucdiats
Latie Tulng

PROGHOH TLCOS

Cunariod o lasenvolvimentu Urbang (1990 e 2000)

Provisao das Yervdveis SOviu-ceonomicas (1990 e 2000)
Pruvisao da Dumenda por Transporte Urbano-Coletivo e frivado
{1933 ¢ 030)

ELTULY DE ALTERMATIVAS LE CONFIGURAGAD DO SISTEMA DE TRANSFORTE
R AND

{lavoragsu des Alternslivas ¢ Consultes (inclusive redes)
Cumparagao das Alternativas ¢ Escolha da Preferivel

FRUPUSTAS LE IHICRYEHCOES A MEDLO PRAZU £ DIRETRIZES PARA A CONF
GURALAD FTSTCO-UPERACTONAL DO SISTEMA DE TRAHSPORTES URBANDS A LO
() PREZO

Pin e Al FTSTLO-F THARCLTRA

KELATORIY 1A

10

i
h




QUADRO 7.1
EQUIPE TECNICA

HOMENS X MESES

: 0
ORDEM|  QUALIFICAGAO RIIRR Diﬁég’égo T ome s
01 Coordenador 1 18 5 13
02 Engenheiro 2 18 10 26

3 13 - 39
03 Economista 1 18 5 13
04 Urbanista 1 18 5 13
05 Geografo 1 18 5 13
06 Estatistico 1 18 5 13
07 Analista de Sistemas 1 18 5 13
08 Auxiliar Tecnico 8 18 40 104
TOTAL 19 - 80 247




QUADRO 8.1 - ORCAMENTO

8.1.1. RECURSOS HUMANCS
- Equipe Tecnica
- Consultoria

- Encargos Sociais
TOTAL (1)

8.1.2. PESQUISAS
- Levantamento e Tabulagao de Dados
- Processamento e Montagem de Redes

TOTAL (2)
8.1.3. VIAGENS

TOTAL (3)
8.1.4. OUTROS CUSTOS

TOTAL (4)

TOTAL GERAL

Cr$ nov./1984 (x 1.000)

Cr$ 300.000
Cr$ 302.000
Cr$ 210.360
Cr$ 812.360

Cr$ 139.500
Cr$ 78.000
Cr$ 217.500

Cr$ 25.000
Cr$ 25.000

Cr$ 105.490
Cr$ 105.490

Cr$ 1.160.350
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PLANO DIRETOR DE TRANSPORTE URBANO DA GRANDE VITORIA - PDTU-GV
QUADRD 8.2
CRONOGRAMA FISICO-FINANCEIRQ

Crs x10° (nov./84)

MESES

ATIVIDADES 1

~1

12

15

17

- 40
Preparagao -

Embasamento

50

50

DiagnOstico

Proposicoes para Implementacao Imediata
P A

Prognosticos |22

Estudo de Alternativas de Configuragao
do Sistema de Transporte Coletivo

Proposta de Intervencoes a Medio Prazo e
Diretrizes do Sistema de Transporte Ur
bano a Longo Prazo. -

Programagao Fisico-Financeira

Relatdrio Final

24

20

15

18

24

15

it

~N
~d

~N
~

27

TOTAL

T
X<

I
0

74 74

74

~J
s

ur
RS

wr
N

fe)
g}

0 Linha Critica
0 Resultado

1- Infcio Previsto - jsneiro de 1985.
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