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APRESENTACAO

0 presente programa de investimentos € composto por um rol de interven
¢bes cujos objetivos bdsicos visam complementar, principalmente, o Progra
ma de Investimentos do projeto AGLURB-GY, cuja primeira fase demandava um
montante de recursos de US$ 20.000.000,00, incluindo o acesso de Vila Ve
Tha a Ponte do Principe (US$ 6.000.000,00). Porém, além do acesso a Ponte
do Principe, de elevado custo, indmercs outros cortes foram realizados pa
ra adequar a programacdo ao volume de recursos disponiveis ...............
(US$ 8.000.000,00).

0 elenco de intervencdes ora propostas foram definidas pelas  Prefeituras
Municipais da Grande Vitdria, Departamento de Estradas de Rodagens, DETRAN,
COMDUSA e IJSN. Exclui-se desde ja das intervengdes propostas as que  se
rdao objeto de financiamento pelo Projeto AGLURB-GV (US$ 8.000.000,00). O
total de investimentos previstos neste programa, € da ordem de ..........
Us$ 70.941.210,00

Este programa contempla as seguintes intervengdes:

- Implantacdo e melhorias de vias urbanas no sistema vidrio da  Grande Vi

téria, basicamente voltado para ¢ transporte coletivo;

- Revitalizagdo do sistema Hidrovidrio da Grande Vitdria, com a  implanta
¢do da linha Gldria-Centro;

- Implantacdo e melhorias da sinalizacdo semafdrica, indicativa e horizon

tal na Grande Vitdéria e em municipios do Interior do estado;

- Construcdo de 671 abrigos em pontos de Onibus do sistema de transportes
coletivos da Grande Vitéria;

- Construcgdo de 5 terminais na é&rea da Grande Vitoéria, sendo 2 terminais
rodovidrios anexos aos terminais urbanos (Serra e Vila Velha) e 3 termi

nais urbanos {(Nova Almeida, Serra e Jacaraipe).



Ampliagdo da sede do DETRAN, com finalidade de abrigar o setor de almoxa
rifado e a fdbrica de placas e sinalizagdo do drgdo (drea de construgdc
2.010m2);

Aquisigdo de 195 Onibus tipo Padron, de maior capacidade, que serdo uti
lizados nas linhas troncais do novs sistema de transporte coletivo  que
estd sendo proposto, em substituigdo aos Onibus do tipo Convencional,
de mernor capacidade;

Construcdo e implantacds de acessos a 22 Ponte (Ponte do Principe);

Construgdo e implantagdo de acessos a 32 Ponte (acessos norte e sul);

Construgdo e implantacdo de obras rodovidrias na Grande Vitdria e  inte

rior do Estado, por parte do Departamento Estadual de Rodagens;

Aguisigdo d= equipamentos para o laboratdrio central do DER e equipamen
tos para construgdo e conservagdo ds rodovias.
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1. INTRODUCAO

As intervengBes aqui propostas representam investimentos de altc cunho so
cial, permitindo a geragdo de um enorme numero de empregos, dado o  seu ca
rdter, de utilizacdo intensiva de mido-de-obra. Este tipo de investimento
funciona como um indutor bastante positivo no crescimento da economia ca
nixaba.

Além do cardter d= gsracdo de emprego e renda, este programa tem também
como objetivos, dentre outros a racionalizagdo do Sistema ce  Transportes
Coletivos da Grande Vitdria, através de sua reestruturagdo. Tal reestrutu
ragdo visam a redugdo da tarifa real paga pelos usuarios, melhorar e racio
nalizar as condicf2s de operazbes, tais como: a acessibilidade, conforto,
seguranga e confiabilidade do Sistema de Transporte Coletivo.

A selecdo final das intervengles a serem objetos de financiamento, dentro
da Timitagdo dos recursos, deve visar, prioritariamente, além do  aspecto
multiplicador da geragdo de emprego e renda de cada investimanto, as dire
trizes gerais do Governo na drea d= transportes coletivos e circulagao
vidria da Grande Vitoria.



PROGRAMA DE INVESTIMENTOS NA AREA DE TRANSPORTES

QUADRG RESUMO

TTENS C”R"@R%O/(%O US$ 1.000

- Sistema Vidrio 126.471.214,50 27.955,47
- Departamento de Estradas de Roda 111.302.973.78 20.368.80

gem - Obras e Equipamentos TOYE T R
- Sistema Hidrovidrio da Grande V_1_ 3.050.000 673.29

toria ’ ’ ? ?
- Sinalizacdo da Grande Vitoria e

Interior do Estado 898,571,4 198,36
- Terminais 3.339.914,70 737,29
- Abrigos 2.395.470, 528,8
- Sede do Betran 1.350,000, 298,01
- Onibus Padron 91.420.875, 20.181,2
Total de Investimento 340.223.019,38 70.947,21

0BS.: Os custos dos acessos a 22 e 32 Pontes estdo incluidos no custo glo
bal do Sistema Vidrio.

- Custo de acesso a 22 Ponte: US$ 9.891.000,00
- Custo de acesso a 32 Ponte: US$ 6.345.860,00



2. SISTEMA DE TRANSPORTES COLETIVOS DA
GRANDE VITORIA - ATUAL E PROPOSTO

2.1. SISTEMA ATUAL

Com 5.329,60km de extensas, a rede de transporte coletivo da  Grande Vitd
ria € atualmznte composta pelo itinerdrio de 164 linhas de dnibus, das
quais 91% partem dos diversos bairros da aglomeracdo, atravessam seu  cen
tro metropolitano, em cujos extremos estdo localizados trés terminais de
retorno, voltando aos bairros pelo mesmo itinerdrio, em um esquema  opera

cional que ndo obedace a qualquer modelo planejade.

ilesses trés terminais, situados respectivamente na Rua Uom Jcdo Bosco, na
Rua Pedro Nolascc e em drea contigua ao Terminal Rodoviario Interurbano
de Vitoria, o usudrio executa transbordos sem qualquer esqguema dz Integra

¢do e em precarias condigbes d= conforto, seguranga e rapidez.

Exploradas por um conjunto d2 12 empresas particulares cuja frota operan
te é da ordem de 739 veiculos convencionais, 0s quais sdo intensamente rea
locados em diferentes itinerdrios nos diversos periuzdos de operacdo do dig
as linhas de &8nibus da Grande Vitdoria transporcam diariamente  569.050
passageiros em um total de 6.893 viagens (ida + volta), o que correspon
de, de acordo com o resultado do censo de 1980, a uma taxa de mobilidade

da ordam de 0,80 viagens diarias por transporte coletivo, por  habitante.

0 carregamanto da rede de transporte coletivo identifica os principais
corredores de trdafego da aglomeragdo, cujos volumes didrics dez pessoas e
dnibus em circulagdo nos trechos mais carregados encontram-se sintetiza
dos no Quadro 1, a seguir. Nestes eixos, onde a quase totalidade das 1i
nhas de Gnibus se sobrepfe, a taxa média de ocupagdo é da ordem d= 22 pas
sageiros/dnibus, demonstrando o grau d2 subutilizagdo de todos 0S recursos

alocados na operacgdo do sistema.



QUADRO 1

CARREGAMENTO DOS PRINCIPAIS CORREDORES DA GRANDE VITORIA

11

PASSAG. /DIA

ONIBUS/DIA

MUNICTPIO PRINCIPAIS ETXO0S (IDA + | (IDA 4 | |AKADE
VOLTA) VOLTA) OCUPAZRO
VILA VELHA Rodovia C.Lindemberg 73.020 2.688 27
Estrada J. Monteiro 16.439 655 25
CARTACICA/ BR-262 54,333 1.918 29
VIANA Rodovia José Sette (ES-80) 34.752 980 35
SERRA BR-101 Norte 60.486 1.460 47
VITORIA Av. Beira Mar/Av. Dante 21.961 870 25
Michelini
Av. N.S. da Penha/Av. Vi 125.875 4.568 27
tdria
Av. Maruipe 27.052 1.270 21
Area Central 186.582 13.066 14
TOTAL 600.505 27.475 22

No periodo de pico, a velocidade média opzracional das Tinhas

pais que possuem grande parte de seus itinerdrios em rodovias
e federais (ES-10, ES-60, ES-80, BR-101, BR-262}, € da ordem de 20,00km/h,

municipais, chegan

valor que

do a 12,00km/h guando analisada isoladamente a Area Central, cujo

vidrio encontra-se saturado.

decresce para 15,00km/h no caso das linhas

intermunici

estaduais

sistema
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DEFICIENCIAS OPERACIONAILS

Identifica-se na estrutura radial da rede de transporte coletivo da
aglomeracao urbana, o principal responsavel pelas deficiencias operacio

nais diagnosticadas no sistema atual:

- A excessiva superposicao de Tinhas ao longo dos principais corredores,
onde os onibus nao dispoem de gualguer tratamento preferencial concor
re para a subutilizacao do Sistema, cujo IPK medio e da ordem de 2,78.
A concorréncia entre empresas geradas por esse esguema de
operacao estimula-as a dimensionarem sua frota para aten
der a demanda dos corredores, aumentando a subutilizagao dos veiculos

e elevando o custo operacional do sistema;

- A confluencia de Tinhas para o Centro Metropolitano de Vitoria fortale
ce seu papel de polo gerador de viagens, desestimulando a politica de
consolidacao de centros de animacac nos demais municipios da microrre
giao. Como decorrencia imediata desse fato & bastante baixo o Tndice
de rotatividade das linhas de ©Onibus, uma vez que as via
gens realizadas pela maioria dos habitantes da Grande Vitoria tem ori
gem nos bairros dos diversos municipios, e destino na Area Central, on
de os usuarios desenvolvem suas atividades ou realizam transferencias

para outras linhas;

- A saturacao do Centro Metropolitano, por onde atualmente trafegam na
hora de pico 476 onibus urbanos por sentido, resulta na retencao dos
veiculos em diversos trechos de menor capacidade de escoamento, descon
trolando a frequencia do servico prestado aos usuarios. Em razao da
ausencia de um esquema permanente de fiscalizacao e controle operacio
nal nos pontos finais ou em pontos intermediarios dos itinerarios das
linhas, verificam-se, na Grande Vitoria, elevados tempos de espera nos

pontos de parada, principalmente nos bairros de periferia, onde  rara

] " 3 N " v o~ . -
P T L TS T LI A P A a N R
U LU v wdhillUs oo meiuh L Vi

P

- A escassez de linhas intermunicipais diametrais e de linhas circulares

inter-bairros reduz os niveis de mobilidade e acessibilidade dos usu§
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rios, 0s guais se vem obrigados a percorrerem grandes extensces desne
cessariamente para realizarem transferencias entre as linhas que aten
dem ao seu bairro de origem e aquelas que o levaraoc ao seu destino fi

nal, mediante o pagamento de, no minimo, duas tarifas.

0 Quadro 2 objetiva sintetizar os aspectos desfavoraveis da configurago
radial de linhas urbanas, sob o ponto de vista dos usuarios, das empre

sas operadoras e do poder publico.



QUADRO 2

SISTEMA ATUAL Do TRANSPORTES COLETIVOS DA GRANDE VITORIA

ASPECTOS DESFAVU

RAVEIS

USUARIOS

EMPRESAS OPERADORAS

PODER PUBLICO

- Excessivos

parada, expo

- Tempos de v°
. Congestion
. Baldeacgoe=

. Atrasos i~
sembarque

- Elevados cu
dinheiro -

ros.

- Tarifas exc:
ao poder ag:

tema e em r=

co.

.empos de espera em pontos de

stos a imtemperies.,

agem prolongados em:

amentos

5 operagoes de embarque e de

de passageiros.

stos de viagem - em tempo e

0s deslocamentos entre bair

ssivamente altas em relacao
isitivo dos usuarios do sis

lagao a qualidade do  servi

- Reducgao progressiva do mercado de
passageiros, a despeito do  cres
cimento da populagao.

- Elevados custos operacionais  de
correntes da irracionalidade na
configuragao das Jinhas.

Elevados niveis de consumo de com
bustiveis, contaminagao  atmosfe
rica, ruidos e acidentes.

Tensoes sociais provocadas  pelo

mau funcionamento do sistema de

transporte coletivo.

"1
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2.2. SISTEMA PROPOSTO

0 sistema de transporte coletivo proposto para a microrregido da Grande
Vitoria, como se pode observar no esquema da Figura 1, possui uma estrutu
ra tronco-alimentadora, constituindo-se por seis terminais urbanos de in
tegracao, 9 linhas troncais & um conjunto de 59 linhas alimentadoras e 49
Tinhas complementaras (33 municipais dz Vitéria e Vila Velha, e 16 intermu
nicipais diretas).

De acordo com esse esquema oparacional, oS usudrios residentes nos bair
ros dos municipios de Vila Velha, Cariacica, Viana e Serra embarcam em 11
nhas alimentadoras que, com maior frequéncia e pontualidade de servigo
¢S transportam até os respectivos terminais urbanos onde, por meio de
um sistema de integragdo fisica, operacional e tariféaria, realizam trans
feréncia para as linhas troncais que os levardo aos outros municipics ou

ao Centro Metropolitano de Vitdria.

A diametralizacdo das linhas troncais dispensa a necessidade de terminais
de integracdo no municipio de Vitdria, cujas Tinhas municipais  continuam
operando em complementacdo ao sistema proposto, juntamente com alguns
grupos de linhas intermunicipais de Vila Velha e de Cariacica, cujos bair

ros de origem se encontram muito préximos a Area Central.

OBJETIVOS

A reformulacdo do sistema de transporte coletivo da Grande Vitodria tem

em vista 0s seguintes objetivos:
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- Minimizacao dos custos operacionais do sistema atravées da melhor utili

zagao dos veTculos e demais recursos;

- Melhoria dos niveis de acessibilidade dos usuarios a qualquer bairro

da aglomeracao;

- Minimizacao do tempo de espera nos pontos de onibus e em areas de
transferencia, mediante a elevacao e regularizacao da frequencia do
5ervico;

- Melhoria dos niveis de conforto e seguranca dos usuarios;

- Minimizacao dos tempos de viagem atraves da reducao dos congestionamen

tos viarios, e

- Estimulacac, a medio e longo prazos, da consolidacao de centros de
animacaoc nos municipios da Grande Vitoria, como forma de descongestio
nar o Centro Metropolitano, aumentar os niveis de arrecadacao munici
pal, e reduzir os custos e a extensac das viagens dos habitantes  des

ses municipios.

DESCRICAD DOS COMPONENTES

- LINHAS TRONCAIS

Trafegando nos principais corredores da aglomeracgdo, onde
transportam diariamente cerca de 325.000 pessoas, as linhas troncais tem
a funcao de promoverem a articulacac entre os diversos municipios, em
substituicao ao numeroso conjunto de linhas intermunicipais radiais que

atualmente ali se sobrepoem com destino ao Centro Metropolitano.

Percorrendo nove itinerarios distintos, essas linhas transportam  fanto
US UL LENTUS GUE ConSUILUCH @ Gemsnda linceira wos principeis cixes  vig
rios, quanto aqueles que, atraves de um esquema de integracao fisica,

operacional e tarifaria com as linhas alimentadoras nos respectives ter
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minais urbanos, tem origem nos bairros de um municipio, e destino naArea

Central de Vitoria ou em bairros de outros municipios.

0 equilibrio observado entre a demanda proveniente dos municipios do
continente sul (Vila Velha, Cariacica e Viana), e a demanda procedente
da Serra e dos bairros de Vitoria, favorece o estabelecimento de sete
ligacoes diametrais que, partindo dos terminais de Vila Velha e Cariaci
ca, distribuem-se entre as principais vias, atravessam o Centro Metropo
1itano, percorrem em Yitoria os corredores mais importantes, chegando aos

terminais da Serra, de onde retornam pelos mesmos itinerarios.

A multiplicidade de itinerarios, bem como a  diametralizacao do sistema
objetivam otimizar o nivel de acessibiiidade dos usuarios, ao mesmo tem
po em gue visam minimizar o numero de transbordos necessarios aos deslo
camentos diariamente realizados pelos habitantes da Grande Vitoria.

0s excedentes de demanda verificados nos terminais de Prainha e Campo
Grande originam as duas unicas linhas troncais de configuracao radial
cujo ponto de retorno (Rua Dom Joac Bosco) situa-se no extremo norte da

firea Central de Vitoria.

Considerando a necessidade de renovagao da frota operante na Grande Vi
toria e visando dotar a espinha dorsal do sistema de transporte coletivo
proposto de um nivel de servico diferenciado, recomenda-se a adogao de
veiculos de maior capacidade unitaria e melhor desempenho operacional -
ONIBUS PADRON - na operacao das linhas troncais.

A adocao desses veiculos repercute de forma decisiva nao apenas nos  in
dices de eficiencia, mas tambem na eficacia do sistema. Como demonstra
o Quadro 3, o onibus Padron supera o Cenvencional em vida util, rendi
mento energético e capacidade em operacac efetiva, alem de requerer me

o

GOT VeSS Line Lo por tugar o .
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QUADRO 3

INDICADDRES COMPARATIVOS
ONIBUS PADRON

R ONIBUS PADRON x

CARACTERISTICA CGNVENCIDNAL(E}) PADRON CONVEQC}ONAL
Preco do VeTculo (Crs de  34.054.867(°)  54.108.574(¢) + 31
fevereiro de 1984)
Capacidade Nominal 75 105 + 40
(passageiros)
Rendimento Energetico 187.5 210 + 12
(Tugar x km/Z)
Vida Uti1 em Anos (km) 5 (400.000km) 10 (800.000km) + 100
Capacidade observada em 1.100 1.800 + 64
operacac efetiva
(passag./dia)
Frota para uma capacidade 44 : 32 - 27
de oferta de um milhao de
passag. x km/dia (veicu
Tos)(d)
Investimento em frota pa 262.020.000 249.504.000 -5
ra oferta de um milhao
Tugar x km/dia (Cr$)
Capacidade de oferta em 30.000.000 84.000.000 + 180
lugar x km durante vida
util
Investimento por lugar x 0,20 0,09 - Bh

km de oferta durante vi
da util (Cr$)

’\\’* . R s - . -~ -
(Q’On1bus LPO OFI313urbano, com cambio manual, suspensao por feixe de mo
las, nao-turbinado, sem acessorios.

(b)Conforme Tista de precos de fevereiro de 1984.

(C)Va?or atualizado, para fevereiro de 1984.

<d)Considerando identico percurso medio diario (300 km/dia), embora as ob
servacoes de testes e de operacao comercial indiguem melhor  desempe
nho para o PADRON.

FONTE: Estudo de Padronizacao dos Onibus Urbanos - GEIPOT/EBTU-1983.
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A

para um acrescimo da ordem de 40 onibus/hora na Area Central de Vitoria,

manutencao de veiculos convencionais em operacac no tronco  contribui

reduzindo o IPK medio dessas linhas de 6,73 para 5,20 .

- LINHAS ALIMENTADORAS

Circulando exclusivamente no interior dos municipios de Vila Velha, Ca
riacica, Viana e Serra, essas linhas se destinam tanio ao atendimento
dos deslocamentos internos - entre bairros - desses municipios, qguanto
& alimentacao dos terminais urbanos para os deslocamentos que se  desti
nam & bairros dos outros municipios ou a Area Central de Vitoria, trans

portando 185.235 passageiros/dia.

A d inerarios dessas linhas observou oS seguintescriterios:

m
ot

finicao de i

- Ligacao dos diversos bairros com os terminais urbanos, obedecendo a

delimitacac das respectivas areas de influencia direta;

- Manutencao dos percursos atualmente cobertos pelo conjunto de  linhas
municipais e intermunicipais, no sentido de respeitar os  itinerarios
ja conquistados pelas comunidades da Grande Vitoria, facilitando a

compreensao do sistema proposto.

Para fins de se estabelecer maior coerencia entre as situacoes sem e com
projeto, em cuja comparacao fundamenta-se a avaliacao economica realiza
da, restringiu-se, neste Anteprojeto Operacional do Sistema, a extensao

e/ou criacao de itinerarios de linhas.

Em decorrencia dessa restricao e com base nos criterios estabelecidos,
foram definidos 59(cinquenta e nove) itinerarios de linhas alimentado
ras, cujos pardmetros operacionais se encontram sintetizadeos no Quadro
4.

- LINHAS MUNICIPAIS DE VITORIA

Com uma estrutura radic-concentrica, as linhas municipais de Vitoria



SiTuachAQ

PHOTOSTA

1
i
H
%NGMERO
o N 1
TIPO  DE NH A | ooe
[ LiNas i
|
SO - O P,
|
i
VILA VELHA | 21 |
Municipais Lo
Intermunicipais 1 6 T
Alimentadoras I 1
] i
. ! i
CARIACTCA/Y IANA P
Alimentadoras (Itac ) L
Alimentadoras (Came~ Grande) S 15
Intermunicipais s 10
SERRA 23
Alimentadoras (Carscima) 15
Alimentadoras (Lava-jeiras) 8
VITORIA 29
Empresa - Grande Vitdria i 16
Empresa - Tabuazei-u | 9
1
Empresa - Paratodos ! 4
TRONCALS 9 }
Diametrais 7 ,
Radiais 2
GRANDE VITORIA 117 !
| J
t |
$ %
|
1
1
: |
z\\N |
) — S - —— — S |
auaoro 4
RESUIAD O ITACTION AL DAS LINHAS DE

EXTENSAD
{ DOIS

1
:
{
i

l'senTioos) | (0ois

| DHARIA

i (oo

DEMANDA  PESOINSADA

e
| HORA PICD ;
i i
|
i
|

i TAXO DE

( PASSAGEINGS )

-
TREGHD

[RENOVAZRS | CRITICO

[
|

(KM ) | SENTIDOS) | SENTIDOS) (RE | Iviagem
) I | | ! i)
e — - - i

i | ‘
97,50 | 91.777 | 8.916 E . ; - Lo
15,80 | 6.937 | 833 1 - ; - P

H ' ! !
171,80 | 27.067 | 3.019 - ¥ - ! -
209,90 | 57.773 5064 - ] - % i}
605,95 | 105.108 12.057 n L .
139,00 | 35.967 3.790 .
257,16 40.965 5.196 B - -
209,80 28.176 3.07m - - -
482,20 | 50.530 6.489 | - . .
328,00 | 33.870 4208 | - -
H 1
154,20 | 16.660 i 219 - } .
| !
i l \
647,66 | 147.676 15.666 | - - } .
337,60 | 75.525 7.956 | - . i _
188,34 | 43.766 4.528 - N 3
121,72 | 28.385 3.182 , - .
393,53 | 325.473 36.817 . . .
351,65 | 278.797 29.247 . b -
41,88 | 46.676 7.570 - -
2.626,85 | 720.564 79.945 . - Eoo
H
i
1
|
|
|
ONIBUS DA GRANDE  VITORIA

TEMPO DE

HOR

a

PICO

[
INTERVALD [FREQUE!
{MIN)

|

((oMIB /M)

.
|
1
{
|

109 +6R

14
45+5R
I 50+1R

i
'

103+1R
26+1R
38

39

54+1R
36
18+1R

164

!
|
62548

i
|

OPERACIONAIS

[OPERANTE (IDAE VOILTA)
i 3 i

1.078
124
357
597

1.359
421
537
401

709
453
256

1.735
959

254

1.212

784
428

6.153

i

|
1
I
'
H
|

|
i
i
i
!
{
i
1

PERCOR ;PASSAS/KHi
‘(KM] B i‘}aﬁAﬂﬂi
25,1ﬂ5‘fd‘ 3,64 !f
3.703,80, 1,87 |
9.485,00 2,85 (|
| 11.996.90) 4,82 J
E H
22,936,701 4,58 ‘
5.027,60) 6,88 ||
9,192,200 4,46
8.516,00 3,31
16.801,520 3,01
11.834,92, 2,86
4.956,60) 3,35
|
51.018,03, 3,60 ||
20.556,83, 3,67 ||
12.660,260 3,46
7.800,94°  3.63
48.345,02 6,73 il
39.611,60; 7,04
8.733,42 5.3
|
154.286,97{ a.67
|

orvARi0

. ] B _—
CVIAGENS  |QUILOMET (INDICE OF |
!

0z



21

partem dos diversos bairros do municipio com destino a Area Central, em
percursos que possuem cerca de 80% de sua extensao sobre os  principais
corredores de trafego, por onde iraoc circular as linhas troncais propos

tas.

Considerando-se que:

i

Com um nivel de servigo bastante superior, as Tinhas troncais deverao
atrair boa parcela da demanda das linhas de Vitoria (principalmente a

demanda Tindeira dos corredores);

- Deve-se evitara concorrencia entre esses dois grupos funcionais de 11

nhas;

- As Tinhas troncais nac atendem aos deslocamentos dos usuarios que resi

dem distantes dos principais eixos viarios.

E levando em conta a dificuldade de previsao do comportamento da demanda
apos a implantacao do sisteme proposto, e o objetivo de nao impor aos
habitantes de Vitoria a execucao de transbordos em deslocamentos que sao
atualmente diretos, propoe-se a conservagao de todas as 1inhas cujos iti
nerarios nao sejam inteiramente coincidentes com os das troncais, cperan
do com frequencia determinada para atender apenas as demandas  internas
aos bairros, cujo acesso as linhas troncais envolve Tongas distancias de

caminhada.

Essa medida reduz em cerca de 40% a participacao das Jinhas de  Vitoria

no volume de trafege em circulacao na Area Central, na hora de pico.

~ LINHAS INTERMUNICIPAIS DIRETAS

Enquadram-se nesse grupo funcional, o conjunto de Tinhas intermunicipais

atuais cujos bairros de origem (em Vila Velha e Cariacica) se situam
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muito proximos a Area Central de Vitoria.

Com o objetivo de nao penalizar os usuarios que ai se originam com desti
no ao Centro Metropolitano, impondo-lhes uma transferencia sem  integra
cao fisica, operacional e tarifaria ao longo dos corredores, propoe-se

& manutengao desses itinerarios, tendo como ponto de retorno a Rua  Dom

Os passageiros que se destinam a bairros de outros municipios deverao pro
er a transferencias no corredor da Area Central, onde ha grande proxi
midade de pontos de parada e onde e bastante elevada a frequencia de

linhas troncais e municipais de Vitoria.

Esses usuarios, no entanto, nao dispoem de um esquema de integracao tari
faria a menos que executem seus transbordos nos terminais dos  respecti

vos municipios.

- TERMINAIS URBANOS DE INTEGRACAQ

Localizados nos municipios de Vila Velha, Cariacica e Serra, com a fina
lidade de promoverem a integracao fisica, operacional e tarifaria entre
as linhas alimentadoras e troncais, os terminais revestem-se de extrema
importancia na operacao do sistema proposto na medida em que, por se cons

tituirem em areas de transferencia de passageiros, devem dispor de  con

dicoes fisicas e urbanisticas que minimizem o onus que o transbordo re
presenta para O usuario.
Seu lay-out deve portanto facilitar a circulacac de onibus e pessoas

Cop S Lo s T S . . ; Y OE
sl LAV G Dt O [ S S SRV L N [ORRIEFEERE I I B O %

ciliza, iU VeliUG U Uy

cao visual e informacoes ao usuario.

Para sua localizacao foram adotados os seguintes criterios:
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- Ponto natural de confluencia de linhas de onibus urbanos;
- Minimizacao dos percursos das linhas alimentadoras;

- Minimizacao do numero de transbordos necessarios aos desliocamentos in

ternos e externos;
- Pontos de descontinuidade de demanda;

- Breas comerciais ja consolidadas ou aue ja exibem um comercio Tocal

expressivo;

- Ereas com potencialidades para serem transtormadas, a medio ou  longo

prazos, em centiros de animacao, e

- Disponibilidade de espaco fisico.

Orientados por essas premissas, foram definides na Grande Vitoria, seis

terminais urbanos, cujas caracteristicas estaoc sintetizadas no Quadro 9.

agrupamento das linhas alimentadoras e troncais e a movimeniacao de
onibus na hora de pico - informacoes basicas para o dimen

e
sionamento desses terminais - encontram-se no Quadro 5.



QUADRO 5

CARACTERIZAGAQ . JS TERMINALS URBANOS DE INTEGRACAO
MUNICIPIO TERMINAL LOCALIZACAD CARACTERIZACAD DA AREA
VILA VELHA Prainha Rua B Area Comercial, Administrativa e de Prestacao
em area contigua ao Terminal de Servicos do Municipio, Possibilidade de 1In
Aquaviario da Prainha. tegracao com o Sistema de Transporte  Aquavia
rio. o
Ibes Praca Principal do Ibes. Centro Comercial em Consolidagao, Ponto de Con
fluencia de Linhas. -
CARIACICA Campo Grande Av. Expedito Garcia Centro Comercial e Administrativo do Municipio,
Ponto de Confluencia de Linhas.
Itaciba Rodovia Jose Sette (ES-80) Centro Comercial em Consolidagao, Ponto de Con
fiuencia de Linhas.
SERRA Laranjeiras Av. CIVIT

Carapina

Rua Carioca

Centro de Animagao Municipal, ponto de Confluen

cia de Linhas.

Centro Comercial Consolidado e Ponto de Con
fluencia de Linhas.

0z



Figura 1
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COMPARACAO ENTRE O SISTEMA ATUAL E O SISTEMA PROPOSTO

Cobrindo basicamente os mesmos itinerdrios percorridos atualmente pelo sis
tema radial em operagdo, cujo raio de atendimento (considerando-se uma dis
tdncia mdxima de caminhada da ordem de 400 metros) abrange praticamente to
da a malha urbana ocupada, o sistema proposto reduz de 164 para 117 o

nimero de linhas em circulagdo na microrregido.

Como se pode observar no Quadro 6, essa redugdo resulta em um  decréscimo
da ordem de 2.702,75km, no comprimento total da rede (somando-se os senti
dos de ida e volta dos percursos das linhas), representando a possibilida
de de renovagdo da frota operante através da substituigdo de 301 vediculos
convencionais por 195 Onibus Padron para operar as linhas troncais. A re
ducdo da frota podréd ser ainda superior ao valor estimado, em fungdo do
programa de realocagdo de veiculos nas diversas linhas, durante os diferen

tes periodos de operagdo.

A despeito de se ter estendido até as 23:00 horas o periodo de operacdo de
todas as linhas do sistema propsoto, e de se haver melhorado a frequéncia
do servigo, principalmente nos bairros de periferia, atualmente pior aten
didos pela configuragdo radial das linhas, a reestruturagdo da rede de
transporte coletivo da Grande Vitéria propicia uma diminuicdo de cerca de
740 viagens/dia, o que resulta em uma economia didria da ordem de 50.315km
percorridos pelos veiculos, elevando em 70% o IPK do sistema.

A eliminagdo da excessiva superposicdo de linhas ao longo dos principais
corredores da aglomeragdo resulta na redugdo de 207 dnibus em circulagdao
na Area Central na hora de pico (86nibus Padron no tronco), viabilizando in
tervencBes que confiram aos coletivos um tratamento preferencial nessa

drea.



PARAME T

SITUACAD ATUAL

SITUAGCAQD

ONIBUS CONVENCIONAL

PROPOSTA

DIFERENGA

ONIBUS PADRON

I

\ i

(1) | (21}

NO TRONCO (I} i NO TRONCO {2) |
Extensao da Rede 5.329,60 2.626,85 - 2.702,75
Passageiros/Dia 569.050 720.564 51.614 (integracao)
Demanda Hora Pico 66.089 79.945% - 13.856
) . ) - 301 convencionais
Frota Operante 739 438(Alim.) + 265 {Tronco) 438{AYim. )} + 195 {Tronco) - 36 convencionais + 195 padron
Viagens/Dia 6.833 6.507 6.153 - 386 - 740
Quilometragem Perco:. 204.602 168.579 154.287 - 36.023 - 50.315
| DR -

IPK Medio 2,78 4,27 4.67 - -
Numero de Linhas 164 17 - 47
Onibus/Hora na Area Iuntral 476* 308 269 - 168 - 207

DADOS COMPATATIVOS

ENTRE O SISTEMA ATUAL E O SISTEMA PROPOSTO

RANDE VITORIA ~ TRANSCOL

OBSERVAGCAO: *Lontsaom de Trafego DETRAN-ES/IJSN ~ 1gosto de 1984.
N . J
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Em termos qualitativos, os beneficios gerados pela reformulacao do siste
ma de transporte coletivo da Grande Vitoria incidem sobre os diversos seg

mentos da sociedade sob varios aspectos, como demonstra o Quadro 7.



QUADRO 7

SISTEMA PROPOS.« DE TRANSPORTES COLETIVOS DA GRANDE VITORIA
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3. SISTEMA VIARIO DA GRANDE VITORIA

3.1. INTRODUCAO

Paralelamente ac crescimento da populagdo, operou-se profunda alteracao
no desempenho dos transportes na regido da Grande Vitéria. As velocidades
médias do trdfego de superficie declinaram rapidamente nos corredores de
acesso a sua Area Central que, gradativamente, deixou de exercer a atuagdo
espontanea que deveria caracterizd-la. Em consequéncia, constituiram-se
na aglomeragdo trés subcentros: Vila Velha, Campo Grande, Carapina e recen
temente, a Praia do Canto.

Caracteristica da distorc¢do fundamental do sistema de transporte hoje exis
tente no Aglomerado da Grande Vitéria é o fato de que os grandes eixos vid
rios previstos para assegurar a acessibilidade a Area Central e estabele
cer as necessarias ligagdes com 0 espacgo regional e nacional passaram a
suprir basicamente as linhas de Onibus, hoje em ndmero excessivo, demandan

do ou cruzando a Area Central.

0 sistema rodovidrio ndo se distribui harmonicamente no espago do  Aglome
rado. E nitida a diferencga, tanto quantitativa como qualitativa, entre
a rede vidria instalada no municipio de Vitdéria e os demais municipics pe

riféricos, conforme mostrado no Quadro 8.

A regido apresenta densa rede rodovidria convergindo para a sua Area Cen
tral, contando entretanto com uma via de contorno ligando a Rodovia BR-
262 a Rodovia BR-101. Praticamente todo o sistema concentra-se nos corre
dores de acesso ao centro, permanentemente congestionados nas horas-pico,

e que sdo:



QUADRO 8
CSTALD 0O PAVIMENTO

DAS VIAS DE SUPORTE_K REDE DE TRANSPORTE COLETIVO

| EXTENSKO DAS VIAS DE SUPORTE A REDE DE T.C.  (Em Km)
| :
HUIICITTO | SCM PAVINENTO | PAVIMENTO OU CALGA | PAVIMENTO OU CALGA | —
(e TERRA) | MENTO  EM ESTADO MENTO EM BOM ES | N
1 | PRECARIO TADO ]
Vitoria 2,5 11,9 90,4 104, 8
(0,5) (2,6%) (19,5%) (22,6%)
Vila Velha 3,0 50,6 44,2 97,8
(0,6%) (10,9%) (9,5%) (21,0%)
Cariacica 43,3 65,1 13,9 122,3
(9,3%) (14,0%) (3,0%) (26,3%)
Serra 33,7 2,4 78,7 114,8
(7,3%) (0,5%) (16,9%) - (24,7%)
Viana 12,1 6,4 6,5 25,0
(2,6%) (1,4%) (1,4%) (5,4%)
Grande Vitoria 94,6 136,4 233,7 464,7
(20,3%) (29,4%) (50,3%) (100%)

Fonte: TRANSCOL-GYV - Cadastramento do Sistema Viario.
Data: Dez/1982 a Jan/1983

T€
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- A Rodovia BR-101 e o seu prolongamento na drea urbana do municipio de
Vitoria, fornecido pelas Avenidas Fernando Ferrari, Nossa Senhora da
Penha e Vitdria, orientado na diregdo norte-sul, interligando o munici
pio da Serra e a maioria dos bairros residenciais do municipio de  Vité
ria A Area Central.

- Rodovia Carlos Lindemberg (ES-060) interligando a zona sul da Regido da
Grande Vitéria (municipio de Vila Veiha) a Area Central, através da Pon
te Florentino Avidos.

- Rodovia BR-262, interligando as zonas oeste e sudoeste da Aglomeracao
(municipios de Cariacica e Viana) e a Area Central, através da Ponte do

Principe, mais conhecida como Segunda Ponte.

Além desses trés corredores principais a Regido é cortada pela Rodovia do
Scl, sob jurisdigao estadual, cujo ramal norte - ES-10 - margeia os balned
rios de Manguinhos, Jacaraipe e Nova Almeida, completada ao sul pela ES-60,
que segue rumo as praias de Guarapari. Com destino a regido noroeste, a
ES-80 corta o municipio de Cariacica, em diregdo ao municipio de Santa Leo

poldina

0 restante da malha vidria corresponde as vias pertencentes aos 5 (cinco)

municipios integrantes da Aglomeragdo.

3.2. REDE DE TRANSPORTE COLETIVO PROPOSTA E SISTEMA VIARIO

A rede de transporte coletivo - RTC proposta foi estruturada espacialmente
em cima de 5 corredores e o Centro Metropolitano da Aglomeracdo / Area Cen
tral de Vitdria), coadunando com o seu cardter funcional, de  linhas ali

mentares/troncal

A estrutura proposta da rede € a segquinte:

a) Eixo Estrutural Norte
Corredores:
- Serra-Vitoria
- Maruipe
- Beira Mar
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b) Eixo Estrutural Sul
Corredor:
- Vila Velha - Vitoria

c) Eixo Estrutural Sudeste

Corredor:

- Cariacica/Viana - Vitéria

d) Centro Metropolitano

Corredor:

- Area Central

3.3. INTERVENCOES PROPOSTAS NO SISTEMA VIARIO DA GRANDE VITORIA

As intervengdes propostas para o Sistema Vidrio neste Programa, complemen
tam as intervencgfes previstas na primeira fase do Programa AGLURB, que
em fun¢do da limitagdo de recursos, restringiu o volume de intervencgles en
tdo necessarias. Junto as Prefeituras, procedeu-se a uma revisdo e atuali
zagdo das condigdes fisicas das vias que compdem o Sistema Vidrio da Gran
de Vitdria. Deve-se ressaltar que a selecdo final das vias a serem objeto
de interven¢do, caso haja novamente limitacgdo de recursos, deve visar a

sua posigdo e importancia para a rede de transporte coletive.

A abertura, pavimentagao, ou reforma das vias devem ter como efeito a me
lhoria da acessibilidade dos usudrios, da redugdo do tempo de caminhada,
antes do embarque no coletivo e apds o desembarque, com  beneficios dire
tos para os residentes nos locais em que a renda média familiar situa-se
nas faixas inferiores, onde € mais baixa a relacdo (em km/ha) entre a
extensdo das vias inclufdas em rotas de coletivos e drea ocupada. Em acres
cimo, as intervengdes dessa natureza possibilitardo a racionalizacao de
itinerdrios de linhas de Onibus, ressaltando em melhor atendimentoc a po

putagdo com custos operacicnais mais baixos.



A pavimentacdo e reforma das vias resultam em ganhos efetivos na velocida
de operacional dos 6nibus e demais veiculos, o que influird na reducdo do
consumo do combustivel e consequentemente, nos custos operacionais e nas
tarifas de dnibus.



SISTEMA VIARIO DA GRANDE VITORIA
QUADRO RESUMO
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CUSTOS
CORREDORES MARCO/85 RS 1,000
CR$ 1.000 :
- Vila Velha - Vitdria 61.372.399 13.338,42
- Serra - Vitdria 29.429.986, 6.613,48
- Viana - Cariacica - Vitdria 27.705.433, 6.225,94
- Beira-Mar 635.682,50 142,85
- Maruipe 396.005,50 88,99
- Area Central 6.931.708,50 1.545,78
TOTAL 126.471.214,50 27.955,47

*D3lar:  US$ 4.960
US$ 4.450



REDE BASICA

CORREDOR: VILA VELHA - VITORIA

SISTEMA VIARIO

R. Japeri/Piraci-

caba

Goncalves/R. Sobreiro

SITUACAO ATUAL |SITUACAO PROPOSTA CUSTOS
oL EXTENSRO
VIA IRECHO Km CONDICAO DO CONDICAO DO MARCO/85 0S5 1.0
PAVIMENTO PAVIMENTO CR$ 1.000 +000
Rua Ponte Nova Av. Roberto Kennedy/ 0,1 Asfalto Ruim Asfalte Bom 60.714,66 13,65
Av. Graca Aranha
Rua Sarmento Entre a Praca Getdlio 0,7 Asfalto Ruim Asfalto Bom 208,327,35 46,82
Barbosa/Rua Sao Vargas e estrada Je-
Pedro ronimo Monteiro
Rua Graga Aranha Praca Getulio Vargas 0,05 Asfalto Regular Asfalto Bom 20.115,52 4,53
e Rua Magno Coutinho
Rua Lacerda de Praca Getulio Varges/ 0,4 Calgamento Asfalto Bom 315.841,68 70,98
Aguiar Estrada Jerdnimo Mcn- Regular
teiro
- Av. Jodo Francisco Carlos Lindemberg/ 0,5 Asfalto Regular Astalto Bom 184.118,15 41,42
Gongalves R. Japeri
Av. Jodo Francisco Rua Japeri/R. Vargas 0,5 Asfalto Regular Asfalto Bom 184.314,19 41,47
Goncalves Jodo XXIII
Av. Castelo Banco/ Av. Jodo Francisco 1,2 Calgamento Ruim Calgcamento Bom 486.286,42 109,28

Continua

9¢



Continuagdo

R

SITUAGRO ATUAL |SITUACAO PROPOSTA CUSTOS
, - EXTENSAO
VIA TRECHO K CONDICRO DO CONDICAO DO MARGO/85 5SS 1000
PAVIMENTO PAVIMENTO CR$ 1.000 )
R. Papa Jodo XXIII Entre a Av. Jodo 2,0 Calcamento Ruim Calgamento Bom 398.409,00 89,54
R. do Recreio/R. Francisco Gongalves/
Desengano Est. para Cobilédndia/
Vale Encantado.
R. Sobreiro R. Piracicaba/Acesso 0,5 Terra Ruim Calgamento Bom 194.727,23 43,76
ao Vale Encantado
Contorno da Linha Idem 0,9 Calcamento Calgamento Bom 115.521,13 25,07
Rio Marinho Regular
(Rua da Serraria)
Acesso ao Vale En R. S. Lourencgo/ 1,3 Calgamento Calgcamento Bom 147.318,03 33,11
cantado/R. Aguas R. Sobreiro Regular
Claras
Trecho no Idem 0,7 Calgamento Calgamento Bom 132.960,99 29,88
Vale Encantado Regular
Trecho no Idem 1,0 Terra Ruim Calgamento Bom 296.727,20 66,69
Vale Encantado
Av. Ernesto Canal/ Carlos Lindemberg/ 0,7 Asfalto Regular Asfalto Bom 196.477,05 44,16
R. Itaoca R. Romdrio de Almeida
R. Romédrio de Almei Ernesto Canal/ 1,5 Calgamento Ruim Calgamento Bom - 189.620,48 42,62

da/Ana Siqueira

R. Severino Silva

Continua

w
-~



Continuagdo

SITUACAQ ATUAL |SITUACAQ PROPOSTA CUSTOS
e EXTENSRO
VIA TRECHO K CONDICAQ DO CONDICAO DO MARGO/85 US 1000
PAVIMENTO PAVIMENTO CR$ 1.000 )
Av. Ernesto Canal Romdrio de Almeida/ 0,2 Asfalto Ruim Asfalto Bom 100.079,10 22,49
: Pf. Alvorada
Rua Ana Siqueira/ R. Romdrio de Almeida/ 1,3 Calcamento Ruim Calgamento Bom 259.480,65 58,32
Av. Fernando An Acesso para o Cais de
tonio Siqueira Capuaba
Acesso a Capuaba Av. Francisco Antdnio 0,9 Asfalto Regular Asfalto Bom 163.356,64 36,71
Siqueira/Estrada Je-
rénimo Monteiro
Capuaba Av. Francisco Antdnio 0,2 Asfalto Regular Asfalto Bom 36.301,48 8,16
Siqueira até final da
Linha Santa Rita
Av. Nossa Senhora Carlos Lindemberg/ 0,55 Asfalto Ruim Asfalto Bom 399.982,81 89,89
da Penha R. Nelson Monteiro
Av. Vitdria Régia R. Nelson Monteiro/ 0,9 Asfalto Ruim Asfalto Bom 306.242,05 68,82
R. Cravo
Rua Gil Bernardes/ Av. Vitdria Régia
R. Ordcio Simdes até o fim da Linha 1,15 Asfalto Ruim Asfalto Bom 537.091,17 120,70

Santos Dumont

Continua

8¢t



Continuagdo

|- SITUACAC, ATUAL |SITUACAO PROPOSTA CUSTOS
- EXTENSAO
VIA TRECHO Km CONDICRO DO CONDICAO DO MARGCO/85 US$ 1.000
PAVIMENTO PAVIMENTO CR$ 1.000 )
Av. Vitdria Régia R. Cravo/R. Leila 1,4 Asfalto Ruim Asfalto Bom 840.664,44 188,92
' Diniz
R. Cravo R. Vitdria Régia/ 0,4 Asfalto Regular Asfalto Bom 224,545,720 50,46
R. Crisdntemo
R. Crisdnteno R. Cravo/R. Amor 1,0 Asfalto Regular Asfalto Bom 327.461,75 73,59
Perfeito
R. Amor Perfeito/ R. Crisanteno/ 1,0 Calgamento Calgamento Bom 169.452?80 38,08
Leila Diniz Rosa de Prata Regular
R. Rosa de Prata/ Leila Diniz/Entrada 2,6 Asfalto Regular Asfalto Bom 583.817,52 131,20
Domdcrito Silva/ Conj. Aracas
Moacyr Gongalves
Rua Cravo R. Crisanteno/Aw. A 0,4 Asfalto Regular Asfalto Bom 224 .545,20 50,46
Rua 17 Av. A/Av. Jodo Mendes 0,2 Asfalto Ruim Asfalto Bom 133.438,80 29,99
Av. A Contorno do Bairro 0,7 Asfalto Ruim Asfalto Bom 467.035,80 104,96
' Vila Nova ‘
Rua Rui Carlos Lindemberg/ 1,5 Asfalto Regular Asfalto Bom 392.954,10 88,31
Braga Ribeiro Av. A
Av. Jodo Mendes Rui Braga Ribeiro/ 0,6 Asfalto Regular Asfalto Bom 258.226,98 58,03

Rua 17

Continua
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Continuagdo

L. |

SITUACAO ATUAL  |SITUACAO PROPOSTA CUSTOS
. \ EXTENSAQ
VIA RECHO
! TRECHC K CONDICAO DO CONDICAO DO MARGO/85 0S5 1000
PAVIMENTO PAVIMENTO CR$ 1.000 )
Av. Jodo Mendes Rua 17/Entrada para 0,5 Asfalto Regular Asfalto Bom 215.189,15 48,36
) Santa Monica
Av. Jodo Mendes Acesso Sta Mdnica 1,1 Asfalto Regular Asfalto Bom 473.416,13 106,39
Itaparica
Acesso Sta. Monica Idem 0,05 Terra Ruim Asfalto Bom 32.916,40 7,40
pela Av., A
Av. Ministro Salga Carlos Lindemberg/ 1,0 Calcamento Asfalto Bom 360.361,54 80,99
do Filho R. Machado de Assis Regular
Av. Ministro R. Machado de Assis/ 0,6 Calcamento Asfalto Bom 216.216,93 48,59
Salgado Filho R. Parana Regular
R. Machado de Assis/ Ministro Salgado FIlho 0,8 Calcamento Calcamento Bom 88.962,72 20,00
R. H. Fontes, R. St9 R. Parand Regular
Dumont/R. Boa Vista
Anel Bairro Idem 0,8 Asfalto Regular Asfalto Bom 299.393,60 67,28
Bela Vjsta
Rua Parand Av. Ministro Salgado 0,4 Calcamento Calcamento Bom 54.648,53 121,45
Filho/R. Machado de Regular

Assis

0%

Continua



Continuagdo

TR

SITUAGAO ATUAL |SITUAGCAO PROPOSTA CUSTOS
- EXTENSAOD
VIA TRECHO ki CONDICAO DO CONDIGRO DO MARCO/85 US$ 1.000
PAVIMENTO PAVIMENTO CR$ 1.000 )
Av. Ministro Av. Rui Braga Ribei 0,3 Calcamento Asfalto Bom 108.108,47 24,30
Salgado Filho ro/R. Parand Regular
Rua Cristdvao Carlos Lindemberg/ 1,5 Calgamento Ruim Calcamento Bom 235.115,76 52,84
Colombo Luciano Neves
R. Santa Terezinha Carlos Lindemberg/ 0,7 Asfalto Ruim Asfalto Bom 443,684,017 99,71
Agenor Barbato
Rua Agenor Barbato Rua Santa Terezinha/ 0,4 Calgamento Ruim Calcamento Bom 73.452,99 16,51
até o P.F. Linha GI¢
ria
R. Agenor Barbato Estrada Jerdnimo 0,3 Calgamento Calgamento Bom 43.845,92 9,86
Monteiro/Rua Santa Regular
Terezinha
Rua Agenor Barbato Carlos Lindemberg/ 0,3 Calgamento Calgamento Bom 43.845,92 9,86
Jerdnimo Monteiro Regular
Estrada Jerdnimo R. Agenor Barbato/ 0,8 Asfalto Regular Asfalto Bom 438.269,57 98,49
Monteiro Carlos Lindemberg
Rua 7 de Setembro Rua Carlos Lindem 0,8 Astalto Regular Asfalto Bom 239.514,88 53,83
berg/Av. Luciano
das Neves
Av. Luciano das Jerdnimo Monteiro/ 0,2 Asfalto Regular Asfalto Bom 94.251,52 21,19

Neves

7 de Setembro

Continua
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Continuagao

SITUACAO ATUAL  |SITUAGRO PROPOSTA CUSTOS
N EXTENSAQ
VIA TRECHO Kim CONDICAO DO CONDICRO DO MARGO/85 0SS 1000
PAVIMENTO PAVIMENTO CR$ 1.000 )
Luciano das Neves/ 7 de Setembro/R. Dr. 1,0 Asfalto Regular Asfalto Bom 299.393,60 67,28
R. Prof. Franceli- Jair Andrade
na S. Carneiro
Luciano das Neves Jerdnimo Monteiro/ 0,7/ Asfalto Regular Asfalto Bom 145.393.02 32,68
Até P.F. Linha de
Vila Velha
R. Antdnio Ataide Av. Champagnat/v 1,1 Asfalto Regular Asfalto Bom 281.991,35 63,37
Terminal Prainha
Av. Antdnio Gil Av. Champagnat/ 1,4 Asfalto Regular Asfalto Bom 1.216.433,68 . 273,36
Veloso Parque Castanheiras
Av. Antonio Gil Av. Champagnat/ 0,8 Calgcamento Ruim Calgamento Bom 335.652,24 75,43
Veloso R. Resplendor
Av. Vitoria Av. Champagnat/ 1,0 Calcamento Ruim Calgamento Bom 417.384,00 93,80
R. Resplendor '
R. Resplendor/S. Av. Vitdria/Av. 0,7 Calcamento Ruim Asfalto Bom 219.126,60 49,25
Paulo/Guanabara/ Curitiba
B. Horizonte
Rua Resplendor R. Prof. Francelina S. 0,4 Asfalto Ruim Asfalto Bom 95.235,36 21,41
Carneiro/Av. Curitiba
Continua
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Continuacgao
SITUAGAO ATUAL |SITUACAO PROPOSTA CUSTOS
A - EXTENSAQ ‘
VIA TRECHO Knm CONDICAO DO CONDICAO DO MARCO/85 US 1.000
PAVIMENTO PAVIMENTO CR$ 1.000 )

R. Prof. Francelina Jair Andrade/Rua 0,1 Asfalto Ruim Asfalto Bom 119.044,20 26,76

S. Carneiro/Av. Resplendor '

Curitiba

Jair Andrade R. Prof. Francelina/ 0,3 Calcamento Ruim Asfalto Bom 280.748,16 63,09
R.-Porto Alegre '

Contornodo P. F. do Idem 1,3 Calcamento Ruim Asfalto Bom 508.688,95 114,32

Coni. Militar/ ‘

Av. L idio Alves

Av. Lidio Alves Jair Andrade/ 052 Asfalto Regular Asfalto Bom 56.136,30 12,62
R. Belém

R. Antdnio Regis/ Jair Andrade/ 0,5 ~ Calgamento Ruim Asfalto Bom 195.648,75 43,97

R. Belém Lidio Alves

Rod. do Sol R. Belém/Conj. 1,5 Asfalto Regular Asfalto Bom 527.681,22 118,59
Santa Monica ’

Trecho no Bairro Idem 3,0 Asfalto Regular Asfalto Bom 1.055.362,44 237,17

Santa Monica

Rodovia do Sol Entrada Itaparica/ 1,2 Asfalto Regu]ar Asfalto Bom 422.144,98 94,87
Ent. Santa Mdnica

Rodovia do Sol Entrada Conj. St2 7,5 Asfalto Regqular Asfalto Bom 2.638.406,10 592,91
Ménica/B. Jucu

Continua
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Continuacgao

- SITUAGAO ATUAL [SITUACAO PROPOSTA CUSTOS
. EXTENSAO |
VIA TRECHO Km CONDICAQ DO CONDICRO DO MARGO/85 US 1000
PAVIMENTO PAVIMENTO CR$ 1.000 )

R. Paranad R. Resplendor/ 0,4 Calcamento Asfalto Bom 301.804,28 67,83
Jair Andrade Regular

Av. Jerdnimo Jerdnimo Monteiro/ 0,2 Asfalto Ruim Asfalto Bom 63.490,24 14,27

Monteiro 7 de Setembro

Jer8nimo Acesso a Carlos 1,1 Asfalto Ruim Asfalto Bom 283.722,01 63,76

Monteiro Lindemberg/R. S.
José

R. S. José/ Jerdnimo Monteiro/ 0,6 Asfalto Ruim Asfalto Bom 136.900,83 30,77

R. Unido Antdnio Bezerra

Antdnio Bezerra Carlos Lindemberg/ 0,4 Asfalto Ruim Asfalto Bom 95.235,36 21,41
R. Unido

R. Presidente Vargas R. Unido/Jerdnimo 1,0 Asfalto Ruim Asfalto Bom 238.088,40 53,51
Monteiro ‘ ‘

Jerdnimo Monteiro R. S. José/ 0,8 Asfalto Ruim Asfalto Bom 174.598,16 39,24

' Presidente Vargas :

Jerdnimo Monteiro R. Pres. Vargas/ 0,2 Asfalto Ruim Asfalto Bom 43.649,54 9,81
Acesso Capuaba

Acesso a Ilha das 1,1 Asfalto Ruim Asfalto Bom 195.768,19 44,00

Flores

T



VIA

TRECHO

- EXTENSRO
Km

SITUAGRO ATUAL

SITUACAQ PROPOSTA

CUSTOS

CONDICAO DO
PAVIMENTO

CONDIGAO DO
PAVIMENTO

MARG0O/85
CR$ 1.000

Us$ 1.000

Anel da 32 Ponte

Arterial Vale
Encantado

Arterial
Rio Marinho

Sistema
Rod. do Sol

Av. Carioca - Rod.
Carlos Lindemberg

BR. 101/262 - Rod.
do Sol

Arterial Vale Encan
tado - Rod. Carlos
Lindemberg

Rod. do Sol/Anto
nio Ataide/Lucia
no das Neves/San -
ta Terezinha

no
«
(o)

O
(@]

4,0

Inex

Inex

Inex

Terra ruim

Asfalto Bom
Terraplenagem,
Drenagem, Ser
vicos comple
mentares, De
propriacao

Asfalto Bom
Terraplenagem,
Drenagem,
Servicos Com
plementares,
Desapropriagao

Asfalto Bom
Terraplenagem,
Drenagem,
Servicos Com
plementares,
Desapropriacao

Asfalto Bom
Terraplenagem,
Drenagem,
Servicos Com
plementares,
Desapropriagao

.224.240,00¢

.617.600,00

.244.,720,00

.479.590,00

650,05

729.35

452.56

301,93

continua
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OBRA CUSTOS
CTE"S{;\R]@%(?S US$ 1.000
Prolongamento da 32 Ponte em Vila
Velha com transposicao da Av.
Champagnat em elevado e acesso 22.802.013 5.033,56

com separacdo do Tabuleiro  para
continuidade nas marginais do Ca
nal da Costa (Av. Carioca).




Continuacao

i

SITUAGCAO PROPOSTA

| - SITUACAO ATUAL CUSTOS
_ : EXTENSAQ
N . )
VIA TRECHC Kin CONDIGAQ DO CONDICAO DO MARGO/85 0SS 1.0
PAVIMENTO PAVIMENTO CR$ 1.000 -000
Rua Arariboia Soteco/Divino/Ilha dos 3,0 Trecho Calg. PReg. Asfalto Bom ‘
Ayres - 39 Ponte Trecho: Inex Terraplenagem, 965.440,00 194,65
Drenagem,
Servigos Comple
mentares, Ponte,
Desapropriacao
Rua Sergio Cardoso Aracas/Guaranhuns/ 3,5 Calg, Ruim Asfalto Bom 1.351.360 272,45
Novo Mexico/Colo Terraplenagem,
rado - Rod. Capua Serv. Comple
ba/Rod. dos Sol mentares/Desa
propriacao
R. Guarajas/ Santos Dumont/ 0,9 Trecho: Terra Ruim Asfalto Bom 190.976,00 33,50
R. Padre Miguel Guadalajara/Av. Trecho:Calg. Ruim Terraplenagem,
Ministro Salgado Drenagem,
Filho/Av. Joao Mendes Serv. Complemen
, tares
R. 01eg5rio Ministro Salgado 0,4 Calg. Ruim Asfalto Bom 95.2560,00 20,01
Mariano Filho/Arter. Braga Terraplenagem,
Ribeiro Drenagem, Servi.
Complementares
continua
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Continuacgdo
~ SITUACRO ATUAL |SITUACAO PROPOSTA CUSTOS
- EXTENSAO '
VIA TRECHO K CONDICRO DO CONDICAO DO MARGO/85 s
PAVIMENTO PAVIMENTO ~ CR$ 1.000 1.000

Segunda Avenida Nova America/Cobilan 1,6 Terra Ruim Asfalto Bom 491.836,00 99,16

dia/Jardim Marilandia/ Terraplienagem/

Rod. Carlos Lindemberg Drenagem/

Serv. Comple
mentares.

64



REDE BASICA

CORREDOR: SERRA/VITORIA

SISTEMA VIARIO

Lo

- SITUACAO ATUAL  |SITUACAO PROPQOSTA CUSTOS
. A EXTENSARO
CCHO
VIA TRECHC Km CONDICAO DO CONDIGAO DO MARCO/85 0SS 1000

PAVIMENTO PAVIMENTO CR$ 1.000 '
Acesso a 0,6 Terra Ruim Calgamento Bom 187.609,95 42,16
Bairro Branco
Ligagao Asfalto
Vista da Serra/ 1,0 Requ] Asfalto Bom 312.681,60 70,26
Campinho da Serra egusar
Acesso a 1,1 Terra.Ruim Calgamento Bom - 343.951,63 77,29
Sdo Marcos
Acesso a 1,7 Terra Ruim Calgamento Bom 532.037.,77 119,56
Faz. Cascata
Acesso & 2,5 Terra Ruim Calgamento Bom 781.708,18 '175,66
Bela Vista
Av. Adalberto Do Sup. Bom Prego 1,1 Asfalto Asfalto Bom 727.766,60 163,54
Simon Nader até Trevo Camburi Regular
Av. Belo Horizonte BR-]O]/Aceséo ao 1,7 Terra Ruim Asfalto Bom 895.326,08 201,20

Bairro N. Carapina

Ligagdo B. Nova 1,0 Terra Ruim Astalto Bom 51,78

Carapina a Estr.
para CIVIT

230.418,21

Continua
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Continuacgao

- SITUACAO ATUAL |SITUACAO PROPOSTA | CUSTOS
‘ o EXTENSAO '
VIA TRECHO Km CONDICAO DO CONDICAO DO MARCO/85 0SS 1,000

PAVIMENTO PAVIMENTO CR$ 1.000 )
Ligagdo 1,0 Terra Ruim Asfalto Bom 230.418,21 51,78
Bairro Taquara
Estrada do Coj. 4,5 Terra Ruim Asfalto Bom .406.190,00 1.664,31
Pedro Miguel (TSD)
Feu Rosa
Ligagdo Conj. . 3,5 Terra Ruim Calgamento Bom 938.044,80 210,80
P. M. Feu ROsa, :
Manguinhos
Acesso 6,0 Asfalto Ruim Asfalto Bom 243.030,23 54,61
José de Anchieta
Intersecdo Asfalto Ruim Asfalto Bom 136.000,00 33,61
Av. CIVIT x
BR-101
Intersecdo Asfalto Ruim Asfalto Bom 186.440,00 46,08
Carapina x
Rua Alfeu Ribeiro
Ligacdo Eurico BR-101 0,1 Asfalto Ruim Asfalto Bom 34.207,80 7,68
Sales/101 Rua dos Colibris
Ligacdo Eurico Rua dos Colibris/Fim 1,9 Asfalto Ruim Asfalto Bom 649.948,20 146,05
Salles/Bairro da Linha Bairro de
de Fdtima Fatima
Lorival Nunes/ Sdo José/Rua N 0,6 Asfalto Ruim Asfalto Bom 410.493,00 92,25

Av. Humberto Carlos

Continua o
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Continuagado

#re

SITUACRO PROPOSTA

SITUACAO ATUAL CUSTOS
S EXTENSAO
VIA TRECHO Km CONDICAO DO CONDICAO DO MARCO/85 US5 1.000
PAVIMENTO PAVIMENTO CR$ 1.000 )
Humberto-Carlos/ Rua N/Av. Brasil 1,6 Asfalto Bom Asfalto Bom 930.452,16 209,09
Gongalves Dias/
José de Alencar
Av. Brasil Humberto Carlos/ 0,7 Asfalto Ruim Asfalto Ruim 359.181,90 80,72
S. Pedro
Av. Brasil S. Pedro/Estrada 1,0 Asfalto Ruim Asfalto Bom 122.820,00 115,31
para Carapebus
Fstrada para Estrada Carapebus/ 4,0 Terra Ruim Asfalto Bom 263.331,20 59,18
Bicanga Bicanga '
Av. Desembargador Ligagao Rua N/ 0,2 Terra Ruim Calgamento Bom 142.940,16 ‘ 32,12
Mdrio Nunes Desembargador Mdrio
Nunes e Rua 192 de
Maio
Rua 12 de Maio Desembargador Mario 0,4 Asfalto Regular Asfalto BOm 158.785,44 35,58
Nunes/Rua Sem Nome
Rua Sem Nome Rua 19 de Maio/Prd 0,4 Terra Ruim Calgamento Bom 225.046,80 50,57
ximo Av. Humberto
Carlos
Rua Sem Nome 0,4 Asfalto Regular Asfalto Bom 132.321,20 29,73

Continua
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Continuacao

]

‘ SITUAGAO ATUAL |SITUACAO PROPOSTA CUSTOS
, EXTENSAO
VIA TRECHO K CONDICAO DO CONDICAO DO MARCO/85 USS 1.000
PAVIMENTO PAVIMENTO CR$ 1.000 :
Rua Romulo Calgamento 1,3 Terra Ruim Calgamento Bom 682.641,96 153,40
Castelo AABB
Avenida Rua do Trabalho/ 0,5 Asfalto Regular Asfalto Bom 496.204,50 111,57
Brasilia Entrada para Ca-
laboucgo
Av. Brasilia/ Infcio Av. Brasilia/ 1,8 Asfalto Regular Asfalto Bom 1.786.336,30 401,42
Serra Dourada av. B. Horizonte
Av. B. Horizonte/ Trecho dentro do 4,4 Asfalto Regular Asfalto Bom 3.008.587,12 676,09
Av. Vitoria/ Bairro Serra Dourada
Av. Rio de Janeiro
Acesso a Av. B. Horizonte/ 1,5 Asfalto Regular Asfalto Bom 496.204,50 111,50
Serra Dourada centro do Bairro
Rua Principal BR-101/Fim Bairro 1,2 Terra Ruim Calgamento Bom 375.219,90 84,32
Bairro Sossego
Acesso Bairro BR-101/Fim do Bairro 1,8 Terra Ruim Calgamento Bom 562.829,85 126,48
Cantinho do Céu
Rua Cel. Manoel Estrada para Furnas/ 0,6 Terra Ruim Asfalto Bom 236.998,08 53,26

Nunes

R. dos Ciprestes

Continua o -



Continuacgdo

SITUAGAO ATUAL |SITUAGCAQO PROPOSTA CUSTOS
| - EXTENSAO | |
VIA TRECHO K CONDICAO DO CONDICAO DO MARGO/85 US$ 1.000
PAVIMENTO PAVIMENTO CR$ 1.000 ’
Acesso ao Pitanga BR-101/B. Pitanga 1,0 Terra Ruim Calgamento Bom 446 .688,00 100,38
Acesso BR-101/Fim da Linha 1,0 Terra Ruim Calgamento Bom 354.,006,40 79,55
Campinho da Serra C. da Serra
Ruas no Bairro Av. Jones dos Santos 4,0 Terra Ruim Calgamento Bom 1.876.099,50 421,60
Vista da Serra Neves/Fim da Linha
Jeronimo Monteiro F. Ferrari/Césat 0,2 Terra Ruim Calcamento Bom 93.804,48 21,08
Calmon
JerBnimo Vervloet C. Calmon/Fim da 0,1 Terra Ruim Calcamento Bom 46.902,24 10,54
Linha Maria Ortiz _
Adalberto S. Nader F. Ferrari/Irineu 0,6 Asfalto Regular Asfalto Bom 396.963,60 89,21
Ramos
Av. Adalberto Irineu Ramos/ 1,1 Asfalto Regular Asfalto Bom 727.766,60 163,54
Simon Nader Dante Michelini
R. Américo Oliveira Antdnio Aleixo/ 0,2 Calgamento Ruim Calgamento Bom 48.710,51 10,95
‘ Marechal Campos '
Marechal Campos Américo Oliveira/ 0,3 Calgamento Ruim Calgamento Ruim 104.379,66 23,46
H. Blackman
Av. Herminio Marechal Campos/ 1,0 Calg. Regular Calgamento Bom 146.452,35 32,91
Blackman Bairro Bonfim
Continua
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Continuagdo

T

- SITUAGCARO ATUAL [SITUACAOC PROPQOSTA CUSTOS
’ -1 EXTENSRO
VIA TRECHO K CONDICAO DO CONDICAO DO MARCO/85 0SS 1,000
PAVIMENTO PAVIMENTO CR$ 1.000 ’
Alberto Torres Vitoria/Hermes 0,6 Calgamento Ruim Calgamento Bom 245.599,70 55,19
’ €. Carneiro
Gastdo Vilar H. C. Carneiro/ 0,4 Calg. Regular Calgcamento Bom 63.906,48 14,36
Rua Lateral/
TV Gazeta
Rua Alberto H. C. Carneiro/ 0,4 Calgamento Ruim Calcamento Bom 163.192,00 36,79
Torres Beira Mar
Acesso a
Manoel Plaza 0 0,5 Asfalto Regular Asfalto Bom 65.493,23 14,72

SG



REDE BASICA

CORREDOR: VIANA/CARIACICA/VITORIA

SISTEMA VIARIO

- SITUAGAO ATUAL |SITUAGAO PROPOSTA CUSTOS
_ EXTENSAQ _
VIA TRECHO ki CONDICAO DO CONDICAO DO MARGO/85 5SS 1000
PAVIMENTO PAVIMENTO CR$ 1.000 00
BR-262 Entrada para Cacaroca/ 0,3 Asfalto Regular Asfalto Bom 49.620,45 11,15
Entrada para Itaquari
Contorno do Bairro Infcio e fim no en- 1,6 Calgamento Ruim Calgamento Bom 232.505,46 52,25
Jardim América troncamento Jardim
América c/Cagaroca
Av. Ferro e Agol Linha férrea até 1,0 400m - Calgamento Bom 188.377,20 42,33
Vale Esperanca Calgamento Ruim
rest. Calg. Bom
Av. Central Entrada do Bairro 0,35 Calgamento Calgamento Bom 123.641,29 27,78
até Av. Perimetral Regular
Av. Central Infcio e fim na 0,35 Calgamento Calgamento Bom 123.641,29 27,78
Av. Perimetral Regular
Av. Perimetral Inicio Av. Central/ 0,6 Asfalto Ruim Asfalto Bom 165.137,94 37,11
Fim Av. Norte
Av. Norte Inicio Av. Perimetral 0,5 Terra Ruim Calgamento Bom 156.341,68 35,13
Fim Bairro Boa Sorte
Estrada de Infcio Entr. Bela Au 2,0 600m - terra Calgamento Bom 520.929,20 117,06
Cagaroca rora/Fim ent. Bairro 1.400m - Cal

Itapemirim

camento reg.

Continua
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Continuacgao
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- SITUACAO ATUAL - |SITUACRO PROPOSTA CUSTOS
. e EXTENSAOQ
VIA TRECHO K CONDIGAO DO CONDIGRO DO MARCO/85 4S$ 1.000
PAVIMENTO PAVIMENTO CR$ 1.000 ’
R. Espirito Santo Inicio quando sai Es 0,6 Calgamento Ruim Calgamento Bom 270.056,16 60,69
] trada de Cagaroca /
Fim entroncamento das
ruas Alberto Navarro
e R. Castelo Branco.
Rua Castelo Branco Inicio entroncamento 1,0 Terra Ruim Calgamento Bom 337.570,20 75,86
: das ruas Alberto Na-
varro c/Castelo Bran
co/Fim estrada para
Bela Aurora
Rua Alberto de Inicio e fim entron- 1,0 Terra Ruim Calgamento Bom 375.078,00 84,29
Navarro martins camento c/Rua Caste-
1o Branco
Estra. para Bela R. Castelo Branco/ 1,0 Terra Ruim Calgamento Bom 937.695,00 210,72
Aurora Rua Principal de
Rosa da Penha
Ligagdo da estrada Rua Castelo Branco/ 0,9 Terra Ruim Calgamento Bom 270.056,16 60,69
para Bela Aurora Bairro Vila Isabel '
até o Bairro Vila
Isabel
Rua C (Bairro Bairro Vila Isabel/ 1,4 Terra Ruim Calgamento Bom 437.756,55 98,37
Ttapemirim) Bairro Barbados : :
Acesso ao B. Campo 2,1 Terra Ruim Calgamento Bom 551.364,66 123,90

Novo (Rua Ondrio
Fraga)

Continua
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Continuagdo

SITUACRO ATUAL |SITUACAO PROPOSTA CUSTOS
’ - EXTENSARO .
VIA TRECHO Kim CONDICAO DO CONDIGAQ DO MARCO/85 USS 1000
PAVIMENTO PAVIMENTO CR$ 1.000 )

R. S. Jodo/R. Sta Do B. Barbados até a 1,2 0,2km - Calg. Calcamento Bom 143.712,36 32,29
Barbara/Rua  dos Rua Principal de Ro bom.
Apostolados (Bair sa da Penha 1,0km - Calg.
ro Rosa da Penha) ruim 0
Rua Principal Estr. pela Bela Auro 0,6 Terra Ruim Calgcamento Bom 267.805,69 60,18
(Bairro Rosa da- ra/Rua dos Apdstolos
Penha)
Rua Principal Rua dos Apdstolos 1,0 Calgamento Calgcamento Bom 168.642,10 37,90
(Rosa da Penha) e Av. Especial Regular
R. Estrela Matutina
Estr. para Acesso a Castelo 1,2 Calgamento Ruim Calgamento Bom 515.758,32 115,90
Cagaroca Branco/Fim do Calg.
Estr. para Fim do Calgamento/ 2,5 Terra Ruim Calgamento Bom 781.708,18 175,66
Cacaroca Cagaroca
Rua Humaiba Entrada para Itaqua 0,3 Calgamento Calgamento Bom 66.569,25 14,96

‘ ri/Rua Muniz Freire Regular ‘
Rua Muniz Freire Rua Humaibd/Rua Do 0,8 Catcamento Ruim Calgamento Bom 78.775,66 17,70

mingos Martins

Continua
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Continuagao

SITUACAO ATUAL |SITUACAO PROPOSTA CUSTOS
; S, EXTENSAO
VIA TRECHO K CONDIGRO DO CONDICAO DO MARCO/85 US$ 1.000
PAVIMENTO PAVIMENTO CR$ 1.000 )

R. Darcy Pacheco de Infcio e fim da rua 3,1 Calgamento Ruim Calgamento Bom - 850.185,56 191,05

Queiroz/Rua Manoel Domingos Martins

Lorentino

Rua Domingos Martins Inicio R. Muniz 0,7 Calgamento Ruim Calgamento Bom 315.065,52 70,80
Freire/Gracianc
Sales

Rua Arthur Mazzelle Prolongamento da via 0,8 Cal¢amento Ruim Calcamento Bom 114.612,96 25,75
até a rua S. Vicente

Rua Graciano Sales Infcio e fim na Rua 1,0 Calgamento Ruim Calgamento Bom 113.106,95 25,42
Humaitd

Rua Constante No- Inicio e fim Trevo 2,2 Calcamento Ruim Calcamento Bom 450.265,20 101,18

vais/R. St2 Cricia para Cariacica

BR-262 ~Inicio Trevo para 0,9 Asfalto Regular Asfalto Bom 148.861,35 33,45
Cariacica/Rua Sté@
Marta

BR:262 Rua St2 marta/Av. 1,0 Asfalto Regular Asfalto Bbm 218.326,79 49,06
Expedito Garcia

BR-262 Av. Expedito Garcia/ 0,2 Asfalto Regular Asfalto Bom 43.665,49 9,81
R. S. J. dos Calgados

Continua
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Continuacao

Ui

; SITUACAO ATUAL  |SITUAGAO PROPOSTA CUSTOS
: EXTENSAO
VIA -Ct N
TRECHO K CONDIGAO DO CONDIGAO DO MARGO/85 U5 1000
PAVIMENTO PAVIMENTO CR$ 1.000 )
Rua Mdria Pddua/ Infcio e fim 0,6 Terra Ruim Calcamento Bom 201.010,70 45,17
R. Esmeralda Rua Santana
Rua D. Pedro II Rua Estrela Matutina/ 0,9 Calgamento Ruim Calgamento Bom 207.224,33 46,57
Rua Sdo Pedro
Rua S3o Pedro Inicio e fim rua 0,7 Terra Ruim Calcamento Bom 300.175,81 67,46
D. Pedro II
Rua Estrela R. D. Pedro II 0,25 Calgamento Ruim Calgamento Bom 39.920,10 8,97
Matutina R. Ney Venecio '
Rua Ney Venecio Inicio e fim Rua 0,2 Calgamento Calgamento Bom 30.289,69 6,81
Estrela Matutina Regular
BR-262 R. S3o José dos 0,2 Asfalto Regular Asfalto Bom 46.312,42 10,40
Calcados/Rua Pe. José
Carlos '
Rua S&o José dos Inicio e fim 1,4 Calcamento Regular Calcamento Bom 360.361,54 80,98
Calcados/Av. Caria BR-262 :
cica/R. Domingos
Martins
BR-262 R. Pe. José Carlos/ 1,3 Asfalto Regular Asfalto Regular 283.824,64 63,78
Trevo BR com Estrada
do Contorno
BR-262/101 Trevo Est. do Lontorno/ ;5 Asfalto Regular  Asfalto Bom 427.664,71 96,10

R. Principal do Bairro
Industrial

Continua 2
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Continuagdo
SITUAGAO ATUAL |SITUACAO PROPOSTA CUSTOS
: . EXTENSAO
“CHO
VIA TRECHC Km CONDICAQ DO CONDICRO DO MARGO/85 USS 1.000
PAVIMENTO PAVIMENTO CR$ 1.000 ’

Rua St2 Helena Est. para Bairro S. 0,3 Terra Ruim Calgamento Bom 93.804,48 21,07
Francisco/Rua Luiza
Casotti

Rua St2 Helena Rua Luiza Casotti/ 1,1 Terra Ruim Calgamento Bom 343.949,70 77,29
Est. para Nova
Betania

Est. p/N. Betania Infcio o fim 1,5 Terra Ruim Calgamento bom 145,287,172 32,65
rua St2 Helena (Rev. Primdrio)

Rua Jairo Maia Inicio e fim 0,3 Calgamento Ruim Calgcamento Bom 42.979,86 9,65
Rua S. Jorge

Rua, Vila 0asis Rod. José Sette/ 1,5 Calgamento Calgamento Bom 239.649,00 53,85
Av. Beira-Mar Regular

Rua André do Inicio e fim '

Espirito Santo Rua José Sette 1,0 Terra Ruim Calgamento Bom 312.683,25 70,27

Rua Lagoa Santa Infcio € fim 3,5 Terra Ruim Calcamento Bom 1.094.391,43 245,93

' Rod. José Sette ' :
Rod. José Sette Ent. p/Flexal II, 2,8 Asfalto Regular Asfalto Bom 628.726,56 141,29

Rua Principal do Porto

de Cariacica

Continua
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Continuagao

- SITUACAO ATUAL |SITUACARO PROPOSTA CUSTOS
. EXTENSAO
VIA TRECH .
0 Km CONDIGAO DO CONDICAO DO MARCO/85 USS 1000
PAVIMENTO PAVIMENTO CR$ 1.000 )

Rod. José Sette Rua Principal do B. 3,1 Asfalto Regular Asfalto Bom 696.090,12 156,42

Porto de Cariacica/

Entrada que chega do

B. Itanhenga
Rod. José Sette Est. do B. Itanhenga/ 0,2 Asfalto Regular  Asfalto Bom 44.909,04 10,09

Bifurcacdo na entrada

da Sede de Cariacica
Rua indo p/Merlo Bifurcagdo/Inicio do | 0,5 Calgamento Asfalto Bom 119.824,65 26,43

Trecho em Terra Regular :
Rua Vila Merlo Infcio e fim 1,3 Terra Ruim Calgcamento Bom 989.830,84 222,43

no Calgamento '
Centro de Cariacica Bifurcagdo/Praga de 0,4 Calcamento Calgamento Bom 80.490,08 18,09
(R. Principal) Cariacica Regular
Rua Principal Praca de Cariacica/ 0,5 Calgamento Calgamento Bom 106.510,80 23,94
(indo p/Lim&o) Fim do Calgamento Regular
Rua principal Infcio e fim 2,0 Terra Ruim Calcamento Bom 625.366,50 140,53
do B. Limdo no Calgamento
Rua que ligam P1 Infcio e fim na 1,0 Terra Ruim Calgcamento Bom ‘346.947,15 77,97
ranema a B. Indust. Ponte em Piranema

Continua
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Continuagdo

SITUAGAO ATUAL  |SITUACRO PROPOSTA CUSTOS
. ) 1 EXTENSAO
VIA TRECHT Km CONDIGAO DO CONDIGAQ DO MARCO/85 USS 1.000
PAVIMENTO PAVIMENTO CR$ 1.000 )

Estrada de Ponte em Piranema 3,2 Terra Ruim Calgamento Bom 256,97
Novo Brasil Ent. p/Roda Ddgua
Est. p/Roda Ddgua Inicio e fim na 1,0 Terra Ruim Calgcamento Bom 300.062,40 67,43

Estrada de Novo

Brasil
Estrada para Cqﬁ Est. de Roda Ddgua/ 4,0 Terra Ruim Calgamento Bom .250.726,40 281,06
gaiba Rua Principal do '

Porto de Cariacica
Rua Principal para Estrada para Cangafi 1,8 Terra Ruim Calcamento Bom 562.829,85 126,48
Cangafiba ba/Estrada do Con-

torno/Santana)
Rua Principal do Est. para Cangaiba 3,0 Terra Ruim Calgamento Bom 938.049,75 210,80
Porto de Cariacica Est. do Contorno '

(Porto de Cariacica)
Est. de Itanhenga Estr. do Contorno/ 3,0 300m-Calg. Calgamento Bom 881.519,10 198,09
(Rua Principal) Rodovia José Sette Rest. Terra Ruim
Av. Vale do Rio Doce Rua Robert Kennedy/ 2,2 Calg. Regular Calcamento Bom 449.,120,54 100,93

(Beira-Mar)

estr. para Itacibd

Continua
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Continuacgao

SITUACAO ATUAL

SITUAGAO PROPOSTA CUSTOS
VIA TRECHO "EXTENSAQ
Km CONDIGCAO DO CONDICARO DO MARGQ/85
PAVIMENTO PAVIMENTO CR$ 1.000 Us$ 1.000

Av. Vale do Rio Estr. para Itacibd/ 0,8 Ca]gaménto Calgcamento Bom 205.920,88 46,27
Doce (Beira-Mar) Fim do Calgamento Regular

Regular
Rua Principal do Fim do Calcamento 0,5 Calgamento Calgamento Bom 128.700,55 28,92
Bairro Porto de Regular/Fim do Regular ‘
Santana Calgcamento Bom
Rua da Estacgao Fim do Calg. Bom/ 1,2 Calgamento Calgcamento Bom 190.634,40 42,84

Infcio do outro Regular

Calcamento
Ligagdo B. Itapemi 2,2 Terra Ruim Calgcamento Bom 577.620,12 129,80
rim/Acesso a Caga- :
roca
Rua principal Infcio e fim 1,0 Terra Ruim Calgamento Bom 312.683,25 70,27
de Porto Novo no Calgamento
Estrada p/Cacaroca Do acesso ao B. 0,5 Calgamento Calgamento Bom 62.130,20 113,96

‘ Itapemirim ao Regular

Bairro Castelo '

Branco
Ligacdo Trevo de 13,2 Terra Ruim Calgamento Bom 938.044,80 210,79

Alto Lage/Bairro
Boa Sorte

Continua
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Continua
IE SITUACAO ATUAL  |SITUAGCAO PROPOSTA CUSTOS
=C1 EXTENSAO
V1A | TRECHO K CONDICAO DO CONDICAO DO MARCO/85 0SS 1.000
PAVIMENTO PAVIMENTO CR$ 1.000 )
Rua Groelandia até 1,2 Terra Ruim Calcamento Bom 375.217,90 84,31
Bairro Vera Cruz
Da BR-262 (B. Dom 1,6 Terra Ruim Calcamento Bom 500.290,56 112,42
Bosco) até Rua
Maria Ferreira
(Itangud)
Da BR-262 (Campo Obs.: Continuacao 1,4 Terra Ruim Calgamento Bom 437.754,24 98,37
Grande) até Rua do Link 369
Jairo Maia
(B. Oriente)
Cont. Rua B. Sdo Vicente a 1,7 INEX . 531.558,72 119,45
D. Pedro II Vila Betédnia
Acesso ao 2,0 Terra Ruim Calgamento Bom 625.363,20 140,53
Bairro Canad
Acesso ao 1,5 Terra Ruim Calgamento Bom 469,022,40 105,39

Bairro'Universa1

S9



REDE BASICA

CORREDOR: BEIRA-MAR

SISTEMA VIARIO

, SITUACAO ATUAL |SITUACRO PROPOSTA CUSTOS
, O AL EXTENSAO
VIA TRECHO K CONDICAO DO CONDIGRO DO MARCO/85 US$ 1000
PAVIMENTO PAVIMENTO CR$ 1.000 )

Afonso Sarlos/ Beira-Mar 0,5 Calgcamento Ruim Calcamento Bom 89.541,38 20,12
Erildo C. Matos

Almirante Taman F. Coelho/Jodo 0,2 Calgamento Ruim Asfalto Bom 104.346,00 23,45
daré Batista

Afortunato Abreu Dante Micheline/ 1,5 Asfalto Regular Asfalto Bom 441.804,00 99,28

Gagno

Término Asfalto

99



REDE BASICA

CORREDOR: MARUIPE

SISTEMA VIARIO

T

SITUAGAO ATUAL |SITUAGAQ PROPOSTA CUSTOS
: -~ EXTENSAO
VIA TRECHO o CONDICAO DO CONDICAO DO MARCO/85 5SS 1,000
PAVIMENTOQ PAVIMENTO CR$ 1.000 ’
Alberto Torres/ Vitéria/Paulino 0,5 Asfalto Ruim Asfalto Bom 330.261,03 74,22
Bardo de Maud Muller :
D. Maria Rosa Da Ponte da Passa 0,3 Calgamento Ruim Calgcamento Bom 65.697,79 14,77

gem até a Av.
Maruipe

(duplicacdo)

L9



REDE BASICA
CORREDOR: AREA CENTRAL
SISTEMA VIARIO

7]

- STITUAGAO ATUAL  |[STITUACARO PROPOSTA CUSTOS
4 EXTENSAO '
VIA TRECHO Kim CONDICAO DO CONDICAO DO MARCO/85 U 1.000
PAVIMENTO PAVIMENTO CR$ 1.000 '

Estrada do COntorno B. Joana D'arc até 1,7 Asfalto Ruim Asfalto Bom 571.873,98 128,52

o inicio do Asfalto

Bom
Acesso a Ilha das Estrada até o ponto 0,6 Terra Ruim Calgamento Bom T60.807,68 36,14
Caieiras Final da Linha
Av. Santo Antdnio/ Praca Caratoira/Rua 5,7 Asfalto Ruim Asfalto Bom .2.081.288,50 467,71
Av. Serafim Derenzi/ Principal (ITha das : '
Estrada do Contorno Cajeiras)
R. J. Bitencourt R. Ernesto Bassini/ 0,1 Calgamento Calcamento Bom 26.627,70 5,99

Colatino Barroso Regular
Ruas: Artur Bernardes, Até o fim da linha 0,22 Calgamento Calgamento Bom 68.709,95 15,45
Byron Vidigal Caratoira, B. da muito bom na rua

Penha Via Ver. Fa Artur Bernardes-

valessa : Trecho B. Vidigal

sem pavimento

ITha até a saida Idem 0,45 Asfalto Ruim Asfalto Bom 131.246,23 29,50
da Ponte do Principe
Cabeceira ponte do Idem 0,20 Asfalto Ruim Asfalto Bom 214.067,70 48,11
Principe até a Ilha
Santo Antdnio
Saida da Ponte até Idem 0,45 Asfalto Regular Asfalto Bom 115.781,12 26,02

o terminal urbano
da Rodovidria

Continua
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Continuagdo

SITUACAO ATUAL |SITUACAO PROPOSTA | CUSTOS
‘ g EXTENSAO
) “CHO
TA TRECHC Km CONDICAO DO CONDICAQ DO MARC0O/85 US$ 1.000
PAVIMENTO PAVIMENTO CR$ 1.000 ’
Terminal Urbano Idem 0,10 Asfalto Regular Asfalto Bom 19.460,59 4,38
Rodovidria até
Cabeceira na Pon
te Florentino
Avidos
Av. Marcos Entre Av. Elias 0,10 Calcamento Ruim Calcamento Bom 30.085,91 6,77
Azevedo Miguel e Av. pedro
Nolasco
Av. Getulio Vargas R. Pedro Nolasco/ 0,38 Asfalto Regular Asfalto Bom 129.283,60 31,96
Av. Repdb]ica
Av. Governador Getulio Vargas/Dep. 0,70 Asfalto Regular Asfalto Bom 319.602,67 ' 71,83
Bley/Princesa Nelson Monteiro
Izabel
Dep. Nelson Monteiro Princesa Isabel/ 0,15 Asfalto Regular Asfalto Bom 49.,620,45 11,15
Gov. José Sette '
Acesso Norte a 3.000.000,00 662,25

32 Ponte

659
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4. CONSTRUCAO DE ABRIGOS EM PONTOS DE ONIBUS

Existem cerca de 3.000 pontos de parada de Onibus na Grande Vitéria.
Para efeito c¢o Projeto AGLURB, foram selecicnados 1.000 pontos para andli
se. Mapeados esses pontos e identificados cos que jad possuem abrigos, pas
sou-se a definir as localizagles e tipos de abrigos nos novos itinsrarios
propostos.

Utilizanfo-se os dados obtidos na pesquisa de origem e destino realizada
pelo IJSN em 1982, foi proposto a construgdo de 346 abrigos na  Grande Vi
tdoria, dentro do Projeto AGLURB. O critério estabelecido, face a limita
¢do de recursos, para a selegdo final dos pontos nos quais serdc construi

dos abrigos, foi a demanda de passageiros em cada ponto de dnibus.

No presente programa de investimentos, foram orgados um total de 671 abri
gos, sem um estudo mais criterioso, face a limitagdo do tempo. O critério
adotado foi da possivel cosntrugdo de abrigos em todos os 1.000 seleciona
dos inicialmente pelo Projeto AGLURE, que prevé a construgdo de 346 abri
gos.

Antes da indicagdo definitiva dos pontos nos quais serdo construidos abri
gos, recomenda-se um estudo da localizagdo de cada ponto para um melhor re

manejamento, principalmente nos pontos dos novos itinerdriocs.



REDE BASICA

71

ABRIGOS NA GRANDE VITORIA
CUSTOS
NO DE
ABRIGOS FEVEREIRO/841 MARCO/852 3
CR$ 1.000 Cr$ 1.000 US$ 1.000
671 630.740 2.395.470 528,8

1Custo unitario: Cr$ 940.000
2Custo unitario: Cr$ 3.570.000

3polar (dia 03/04/85): Cr$ 4.530



REDE BASICA - QUADRO RESUMO
CORREDOR:

ABRIGOS
PONTOS DE ONIBUS CUSTOS
CORREDOR

e | MARCO/85
S /ABRIGO AGLURB PROPOSTO railich US$ 1.000
firea Central 13 31 83 296310 65,41
Beira Mar 121 23 98 349 . 860 77.23
Maruipe 18 10 168 385-560 85,11
Serra/Vitoria 833 76 759 2.709 .630 598,15
Viana/Cariacica/Vitoria 916 95 821 2.930.970 647,01
Vila Velha/Vitoria 634 94 543 1.938.510 " 427,93
TOTAL 2.735 329 2.412 8.610.840 1.900,84

CL



REDE BASICA
CORREDOR: VILA VELHA - VITORIA

ABRI GOS
PONTOS DE ONIBUS CUSTOS

FORREDOR S/ABR1GO AGLURB PROPOSTO epaLoN US$ 1.000
Av. Presidente Roberto Kennedy 03 - 03 10.710 2,36
Rod. Carlos Lindemberg 25 04 21 74.970 16,55
Rua Graca Aranha 02 - 02 7.140 1,58
Rua Francisco L. de Aguiar 03 01 02 7.140 1,58
R. Nova, R. V. Barbosa 03 - 03 10.710 2,36
Rua Sao Pedro 03 01 02 7.140 2,36
Rua da Estacao 024 - ' 02 7.140 T 2,36
Av. Joao Francisco Gongalves 06 - 06 21.420 4,73
Rua Papa Jodo XXIII 13 02 1 | 39..270 8,67
Rua Desengano 05 02 03 10.710 2,36
Estrada para Cobilandia 12 - 12 ‘ 42.840 9,46
Rua Hugo/Cont. Rin. Rio Marinho 07 - 07 24.990 5,52
Av. Conceicao da Barra 08 - 08 28.560 6,30
Av. B. de Sao Francisco 06 - 06 21.420 4,73
Rua Cedrolandia 02 - 02 7.140 1,58

continua
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Continuacao - Vila Velha-Vitoria

PONTOS DE ONIBUS CUSTOS
FORREDER S/ABRIGO AGLURB PROPOSTO LLpion US$ 1.000
Rua Itaoca 02 - 02 7.140 1,58
Rua Ernesto Canal 09 - v 09 : 32.130 7,09
Rua Ana Siqueira 12 01 11 39.270 8,67
Rua Costa e Silva 04 - 04 14.280 3,15
Rua Venus/3 Irmdos 08 - 08 28.560 6,30
Rua Silva Lage 08 - 08 28.560 6,30
Rua Dr. Almeida 04 | - 04 14.280 " 3,15
Estrada p/Vila Velha (antiga) 12 01 11 39.270 8,67
Estrada para Capuaba - 08 - 08 | 28.560 6,30
Av. Nossa S. da Penha (Ibes) 03 01 02 7.140 1,58
R.N. Monteiro (Ibes) 02 01 01 ' 3.570 0,79
Av. Vitoria Regia (Ibes) 02 01 01 3.570 0,79
Rua Novo México 04 01 03 10.710 2,36
Contorno da Praca do Ibes 04 - 04 14.280 3,15
Av. Vitoria Regia 05 - 05 17.850 3,94

continua
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Continuacao - Vila Velha-Vitoria

CORREDOR

‘Rua Leila Diniz

Rua Rosa de Prata
Todo Conjunto Aracas
Rua Amor Perfeito
Rua Crisantemo

Rua Cravo

Rua Dezessete
Avenida A

Av. Rui Braga Ribeiro

Rua do Coqueiral (Coq. Itaparica)

Rua Jodao Mendes (Voq. Itaparica)
Av. Santa Leopoldina (Itapoa)
Rua Itaciba (Itapoa)

Todo Bairro de Coq. Itaparica

Av. Min. Salgado Fitho

PONTOS DE ONIBUS CUSTOS
S/ABRIGO AGLURB PROPOSTO PSS US$ 1.000
05 01 04 14. 280 3,15
22 02 20 71.400 15,76
09 01 08 28.560 6,30
07 01 06 21.420 4,73
12 02 10 35.700 7,88
06 - 06 21.420 4,73
02 . 02 7.140 1,58
06 - 06 21.420 4,73
14 01 13 46 .410 10,25
09 01 08 28.560 6,30
02 _ 02 7.140 1,58
01 _ 01 10.710 2,36
01 01 - ; -
37 05 3 114.240 25,22
18 03 15 53.550 11,82

~J

continua



‘Continuacgao - Vila Velha-Vitoria

| PONTOS DE ONIBUS CUSTOS

FORREDR S/ABRIGO AGLURB PROPOSTO (LSS US$ 1.000
Rua Machado de Assis 04 01 03 10.710 2,36
Rua Santos Dumont 08 - 08 28.560 6,30
Rua Parana 03 - 03 10.710 2,36
Rua Osvaldo Andrade (B. Vista) 02 - 02 7.140 1,58
Rua Rubem Braga (B. Vista) 02 01 ‘01 3.570 0,79
Av. Vital Brasil (B. Vista) - - - - -
Pragca Santa Teresinha _ 02 01 01 3.570 " 0,79
Rua Barbato/R. Agento 05 - 05 17.850 3,94
Rua Aurora . 01 - 01 | 3.570 0,79
Av. Cristovao Colombo 08 01 07 24.990 5,52
Praca Alan Kardec 08 01 07 24.990 5,52
Estrada para Vitoria 01 01 - - -
Estrada Jeronimo Monteifo - 03 - - -
Rua 7 de Setembro 03 - 03 10.710 2,36
Av. Champagnat 11 08 03 10.710 8,36

continua
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Continuacao - Vila Velha-Vitoria

¥

AV.
Av.
Av.
Av.
Rua
Av.
Av.
Av.
Rua
Rua
Rua
Rua
Rua
Av.
Av.

Rua

PONTOS DE ONIBUS CUSTOS

ORREDER S /ABRIGO AGLURB PROPOSTO Lo US$ 1.000
Luciano das Neves 06 03 03 10.710 2,36
Antonio Ataide 06 - 06 21.420 4,73
Beira-Mar 02 01 01 3.570 0,79
Antonio Gil Veloso 07 04 03 10.710 2,36
Gastao Roubach 02 02 - - -
Vitoria 06 - 06 21.420 4,73
Antonio Gil Veloso 05 01 04 14.280 3,15
Santa Catarina 03 - 03 10.710 2,36
Afonso Penha 01 01 - - -
Resplendor 07 02 05 17.850 3,94
Dr." Jair Andrade 07 03 04 14.280 3,15
Romero Botelho 01 - 01 3.570 0,79
Porto Alegre 04 - 04 14.280 3,15
Sao Paulo 02 01 01 3.570 0,79
Vitoria 04 - 04 14.280 3,15
Belem 03 01 02 7.140 1,58

~&

continua



Contibuacao Vila Velha-Vitoria

PONTOS DE ONIBUS CUSTOS

CORREDOR S/ABRIGO AGLURB PROPOSTO Eration US$ 1.000
Rua Antonio Regis dos Santos 02 - 02 7.140 1,58
Av. Luciano das Neves 06 01 05 17.850 3,94
Rua Prof. Francelino 13 - 13 46,410 10,25
Rodovia do Sol 32 - 32 114.240 25,22
Rua Parana ' 06 01 05 17.850 3,94
Rua da Estacgao 08 01 07 24.990 5,52
Est. Jeronimo Monteiro 39’ 14 25 89.250 © 19,70
Rua da Pedra 02 - 02 7.140 1,58
Rua Antonio Abrado o 01 03 | 10.710 2,36
Rua Dr. Carneiro 05 02 03 10.710 2,36
Estrada para Capuaba 02 - 02 7.140 1,58
Rua Leopoldo Coutinho 04 02 02 ; 7.140 1,58
Rua Uniao 04 - 04 14.280 3,15

continua
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Continuacao - Vila Velha-Vitoria

e

PONTOS DE ONIBUS

CUSTOS
CORREDOR

PP, MARC0/85

S/ABRTGO AGLURB PROPOSTO CR$ 1.000- Us$ 1.000
Rua Sao Jose 02 - 02 7.140 1,58
Estrada para Vila Velha 02 - 02 7.140 1,58
Rua Presidente Vargas 04 07 03 10.710 2,36
Rua Euclides da Cunha 04 - 04 14.280 3,15
Estrada de Jardim Marilandia 30 01 29 103.530 22,85
TOTAL 634 94 543 1.938.510 427,93

6L
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REDE BASICA
CORREDOR: SERRA-VITORIA

ABRIGOS
PONTOS DE ONIBUS - CUSTOS
FORREDOR S/ABRIGO AGLURB PROPOSTO s US$ 1.000
Av. Fernando Ferrari 21 01 20 71.400 15,76
Av. N.S. da Penha 20 11 09 32.130 7,09
Rua Antdnio N. Filho | 04 | - 04 14.280 3,15
Rua Pedro Vasconcelos 06 , - 06 21.420 4,73
Rua Manoel Vivacqua 02 ’ - 02 7.140 1,58
Rua César Calmoni 02 ' - 02 7.140 1,58
Rua Prof. Fernando D. Rabelo | 04«' - 04 14.280 3,15
Av. Jerdnimo Vervloet 10 01 09 32.130 7,09
Av. Adalberto S. Nader BT | 04 | 10 | 35.700 7,88
Rua Prof. Irineu Ramos 05 _ 05 | 17.850 3,94
Rua Rozenido J. Filho | 03 - 03 ' 10.710 2,36
Campus Universitario 10 03 07 24.990 5,52
Av. Alziro Zarur 04 - 04 14.280 3,15
Rua Hugo Viola N 04 - 04 14.280 3,15
Rua Aristgbulo B. Ledo 08 | - 08 28.560 6,30

continua
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Continuacao - Serra-Vitoria

L4

PONTOS DE ONIBUS CUSTOS

ORREDOR S/ABR1GO AGLURB PROPOSTO sl US$ 1.000
Acesso ao J. Penha 19 - 19 67.830 14,97
Rua Eugenilio Ramos 05 - 05 17.850 3,94
Rua Eng. Neto/Fort. Ramos/A]eixd Ne
‘to/Vit. Valadares/Joao da Cruz 32 - 32 114.240 25,22
Rua Jose Teixeira 06 - 06 21.420 4,73
Av. Rio Branco 06 - 06 21.420 4,73
Av. Leitao da Silva 20 - 20 71.400 15,76
Av. Cesar Hilal 06 - 06 21.420 4,73
Rua Dr. Gilson Mendoncga 05 - 05 17.850 3,94
Rua Americo de Oliveira 04 - 04 ]4;280 3,15
Rua Antonio Aleixo 12 - 12 42.840 9,46
Av. Marechal Campos 10 - 10 35.700 7,88
Rua Santa Rita de Cassia 12 - 12 42.840 §946
Rua Flavia Abaurre 05 - 05 17.850 3,94
Av. Herminio Blackman 18 - 18 64.260 14,19
Av. Vitoria 13 - 13 46.410 10,25

<

continua 2




Continuacdo - Serra-Vitoria

| PONTOS DE ONIBUS CUSTOS

FORREDOR S/ABRIGO AGLURB PROPOSTO R US$ 1.000
Rua Alberto Torres 04 - 04 14.280 3,15
Rua Jos& de Carvalho 03 - 03 10.710 2,36
Rua Hermes Curi/Gastao V. Boas 14 - 14 49,980 11,03
Rua Amelia Cunha 04 - 04 14.280 3,15
Rua J. Barros/0.Murao/Carlos M.Lima 09 - 09 32.130 7,09
BR-101 Norte 44 03 41 146.370 32,31
Av. Jones dos Santos Neves 10 02 v 08 28.560 6,30
Av. Floriano Peixoto 06 - 06 21.420 4,73
Rua Elesbao Miranda 07 - 07 24,990 5,52
Rua Major Pissara 03 01 02 7.140 1,58
Av. Getulio Vargas 02 01 01 3.570 0,79
Acesso a Vista da Serra 22 02 20 71.400 15,76
Acesso a Campinho da Serra 03 - 03 10.710 2,36
Acesso a Nova Carapina 13 - 13 46.410 10,25
Acesso a Pitanga 06 01 05 17.850 3,94

continua



Continuacao - Serra-Vitoria

i

| PONTOS DE ONIBUS CUSTOS

FORREDOR S/ABRIGO AGLURB PROPOSTO LSk US$ 1.000
Entrada para o Civit 04 - 04 14.280 3,94
Acesso ao Civit 23 04 19 67.830 14,97
Av. Brasilia 04 01 03 10.710 2,36
Av. B.Horizonte/Av. R.Janeiro/Av.
Vitoria 15 - 15 53.550 11,82
Acesso a Taquara 06 - 06 21.420 4,73
Acesso a Laranjeiras/Av. Civit 14 - 14 49.980 11,03
Rua Pitagoras 32 06 26 92.820 20,49
Rua Lourival Nunes | ]8; - 02 16 57.120 12,61
Av, Humberto/G. Dias/J. Alencar | 10 04 06 21.420 4,73
Av. Brasil 04 01 03 10.710 2,36
Estrada para Bicanga 17 01 16 57.120 12,61
Estrada para Carapebus 01 - 01 3.570 0,79
R.N/Lig. a Desemb. M. Nunes 04 - 04 14.280 3,15
Av. D. Mario Nunes 02 - 02 7.140 1,58
Rua 19 de Maio 01 - 01 3.570 0,79

. @w
continua «




Continuacdo - Serra-Vitoria

R

PONTOS DE ONIBUS CUSTOS

ORREDDR S/ABRIGO AGLURB PROPOSTO (e L US$ 1.000
Rua Sem Nome 01 - 01 3.570 0,79
Rua Sao Pedro 04 01 03 10.710 2,36
Rua Bas7lio da Gama 04 - 04 14.280 3,15
Rua Evaristo da Veiga 05 - 05 17.850 3,94
Estrada Jacaraipe (ES-010) 104 07 97 346.290 76,44
Estrada p/Manguinhos 02 - 02 7.140 1,58
Rua Ceciliano A.Almeida/Rom. Castelo 05/ 01 04 14.280 3,15
Acesso a Mata da Serra 08 - 08 28.560 6,30
Rua Romulo Castelo 07 - 07 24.990 5,52
Acesso a Manoel Plaza 0?2 - 02 7.140 | 1,58
Rua Manoel Carlos de Miranda 22 - 22 78.540 17,34
Rua Alfeu Ribeiro/R. Sao Jodo - 02 - - -
Acesso a -Andre Carloni 15 - 15 53.550 11,82
Rua Principal B. Sossego 03 01 02 7.140 1,58
Acesso a Cantinho do Ceu 02 01 01 3.570 0,79

continua £



Continuacdo - Serra-Vitoria

i

| PONTOS DE ONIBUS CUSTOS
CORREDOR T

o s MARCO/85
S/ABRIGO AGLURB PROPOSTO CRS “T.000- US$ 1.000
Rua Cel. Manoel Nunes 10 - 10 35.700 7,88

Rua dos Ciprestes/Av. Castenhei

ras 19 04 15 53.550 11,82
Lig. BR-101/B. Fatima 14 07 07 24,990 5,52
Rua dos Colibris 04 01 03 10.710 2,36
Rua dos Curios 03 01 02 7.140 1,58
BR-101 Norte 04 01 03 10.710 2,36
833 76 759 2.709.630 598,15

TOTAL




REDE BASICA
CORREDOR: VIANA/CARIACICA/VITORIA

ABRIGOS
. PONTOS DE ONIBUS CUSTOS
FORREDOR 5/ABRIGO AGLURB PROPOSTO g@?%?ﬁ%%. US$ 1.000
BR-262 | | 73 22 51 182.070 40,19
Rua Eng. José Sertd 06 01 05 17.850 3,94
Av. Espirito Santo | 08 | 03 05 17.850 3,94
Rua Coldmbia 02 - 02 7.140 1,58
Rua Paraguai 01 o 01 3.570 0,79
Rua Honduras - 01 - 01 3.570 ' 0,79
Rua C. Rica 03 - 03 10.710 © 2,36
Rua Chile 08 ‘ - 08 28.560 6,30
Av. Ferro e Aco , 04 01 03 | 10.710 2,36
Av. Fernando Antonio 12 03 09 32.130 7,09
Estrada para Cacaroca 17 - 17 60.690 13,40
Acesso ao B. Castelo Branco : 15 02 13 46.410 , 10,25
Ligacdo do B.Itapemirim/Cacaroca 02 - 02 7.140 1,58
Av. Central o 07 - 07 24,990 5,52

Av. Perimetral 07 - , 07 24.990 5,52

continua &



Continuacao - Viana/Cariacica/Vitoria

PONTOS DE ONIBUS CUSTOS
FORREDOR S/ABR1GO AGLURB PROPOSTO gL US$ 1.000
Rua Esprito Santo 06 02 04 14,280 3,15
Rua Adalberto de N.Martins 16 02 14 49,980 11,03
Rua Castelo Branco 10 - 10 35.700 7,88
Estrada para Bela Aurora 12 - 12 42.840 9,46
Ligacao de B.Aurora - Vila Isabel Q7 - 07 24..990 5,52
Rua C - Bairro Itapemirim 12 - 12 42.840 9,46
Acesso ao Bairro Campo Novo 18 01 17 60.690 13,40
Rua dos Apostolos 07 - 07 24.990 5,52
Rua Santa Barbara 07 - 07 24,990 5,52
Rua Sao Joao 08 01 07 24.990 5,52
Rua Principal (Reta da Penha) 11 - 11 39.270 8,67
Rua Pedro II 10 - 10 35,700 7,88
Rua Rio 09 01 08 28.560 6,30
Av. Expedito Garcia 15 07 08 28.560 6,30
Rua Santa Marta 02 - 02 7.140 1,58

continua
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Continuacdo - Viana/Cariacica/Vitoria

o PONTOS DE ONIBUS CUSTOS
FORREDOR S/ABRIGO AGLURB PROPOSTO cheels US$ 1.000

Rua Santana 06 - 06 21.420 4,73
Rua 13 de Maio 04 - 04 14.280 3,15
Rua Esmeralda 03 - 03 10.710 2,36
Rua Humaita 02 01 01 3.570 0,79
Rua Muniz Freire 06 - 06 21.420 4,73
Rua Darcy Pacheco 08 - 08 28.560 6,30
Rua Manoel Andrade 13’ 01 12 42.840 9,46
Rua Fernando de S3 04 - 04 14,280 3,15
Rua Professor Wenceslau Bris 07 01 06 21.420 4,73
Rua Dem. Vieira 08 01 07 24,990 5,52
Rua Arthur Mazzelle 02 01 01 3.570 0,79
Rua Edim. Varejao 02 01 01 3.570 0,79
Rua Romualdo Martins 01 - 01 3.570 0,79
Rua Alegre/Colatina/Muqui/D.Martins/

Cariacica ‘ 17 - 17 60.690 13,40

continua
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Continuacao - Viana/Cariacica/Vitoria

| PONTOS DE ONIBUS CUSTOS
PORREDOR S/ABRIGO | . AGLURB | proposTO oSN US$ 1.000
Rua Beco do Contorno/Cristo Rei/
Est. p/Vila Betania 10 - 10 35.700 7,88
Rua Santa Helena 14 - 03 11 39.270 8,67
Estrada para Nova Betania 09 - 01 08 28.560 6,30
Rua Luiza Casotti 08 ' 01 07 24,990 5,52
Rua Principal (B. Areinha) 35 01 34 121.380 26,79
~ Av. Principal (B. Industrial) 11 01 10 35.700 7,88
Estrada p/Piranema (B. Canda) 30 - 30 107.100 23,64
Rua A (Estréda p/B. Universa1) 19 ‘ 01 18 : 64.260 14,19
Rua Principal (B. Aragatiba) ' 01 01 - - -
SaTda de Viana 04 - - 04 14.280 3,15
Rua Gov. Rubim | 02 - 02 7.140 1,58
Rua Domingos Vicente 01 01 - - -
Rodovia José Sette 61 06 55 196..350 43,34
Rua Sao Jorge ' 06 v 03 » 03 10.710 2,36
Rua Jairo Maia 03 , 01 02 | 7.140 1,58

. @
continuae




: Continuag&o Viana/Cariacica/Vitoria

L

_ PONTOS DE ONIBUS CUSTOS
FORREDOR S/ABRIGO AGLURB PROPOSTO g@g%QG§%‘ US$ 1.000

Rua Clarice Ribeiro 10 03 07 24.990 5,62
Rua Maria Ferreira 04 - 04 14.280 3,15
Rua Francisco Exp. Pinto 04 01 03 10.710 2,36
Rua Ouro Branco 04 01 - 03 10.710 2,36
Av. Vitoria 01 01 - - -

Est. p/Porto Santana (R.V.0asis) 04, - 04 14.280 3,15
Rua Elie G. Jesus 04 01 03 10.710 2,36
Rua André do Esp. Santo 04 02 02 7.140 1,58
Rua Lagoa Santa 26 - 26 92.820 20,49
Acessos ao B. Merlo 05 - 05 17.850 3,94
Rua L. via Merlo 08 - 08 28.560 6,30
Centro de Cariacica 04 02 02 7..140 1,58
Estrada para Bairro Limao 11 - 11 39.720 8,67
BR-101 - Estrada do Contorno 26 - 26 92.820 20,49
Rua Principal - Formate 30 03 27 96.390 21.28

continua
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Continuacdo - Viana/Cariacica/Vitoria

N , PONTOS DE ONIBUS CUSTOS

FORREDOR $/ABRIGO AGLURB PROPOSTO g@§gﬁéﬁﬁy US$ 1.000
Ruas de Ligacao ao B. Formate ‘ 08 - 08 28.560 6,30
Estrada para Novo Brasil ' 28 - 28 v‘ 99.960 22,07
Estrada para Roda D'Agua | 03 . 03 10.710 2,36
Estrada de Cangaiba 34 - 34 121.380 26,79
Est. Lig. Contorni a P.Santana/Ca
riacica 34 - 34 121.380 26,79
Estrada de Itanhenga 16 01 15 53.550 - 11,82
Av. Vale do Rio Doce (Beira-Mar) 14 04 10 - 35.700 7,88
Rua Principal Porto de Santana 06 - 01 05 ' 17.850 3,94
Rua Silvano do Esp. Santo | 06 02 04 14.280 3,15
Est. para Porto Novo 09 01 08 _ 28.560 6,30

TOTAL ' ' 916 95 821 2.930.970 647,01

i6



REDE BASICA
CORREDOR: BEIRA MAR

121

ABRIGOS
’ PONTOS DE ONIBUS CUSTOS
CORREDOR
/ : MARCO/85
S/ABRIGO AGLURB PROPQSTO CR$ 1.000: Us$ 1.000

Av. Mal. Masc. de Moraes 12 07 05 - 17.850 3,94
Av. Leitao da Silva 05 - 05 17.850 3,94
"R. Ferreira Coelho 04 - 04 14,280 3,15
R. Almirante Tamandaré 02 - 02 7.140 1,58
R, Joao Batista 08 - 08 28.560 6,30
Alm. Guido/J. Teixeira/

E. de Aguiar 08 - 08 28.560 6,30
Des. Jones dos Santos Neves 07 01 06 21.420 4,73
Av. N. S. Navegantes/S. Brito 09 04 05 17.850 3,94
Av. R. Daher/Braulio Macedo 17 - 17 60.690 13,40
Av. Dante Michelini 19 06 13 46,410 10,25
R. Const. David. Teixeira 09 - 09 ,32_]30 7.09
R. Fortunato Gangno 21 05 16 57.120 12,61
TOTAL 23 98 349.860 77,23

6



REDE BASICA
‘CORREDOR: MARUTPE

-ABRIGQS
PONTOS DE ONIBUS CUSTOS

PORREDOR S /ABRIGO AGLURB PROPOSTO LA US$ 1.000
Av. Paulino Muller 10 01 09 - 32.130 7,09
Av. Alberto Torres/ B. Maua 03 - 03 10.710 2,36
R. Jose Malta 09 01 08 28.560 6,30
R. Jose Cassiano dos Santos 04 02 02 7.140 1.58
R. Adol1fo/Cassoli/Mal. Floriano/ .
Cel Martins Figueiredo ‘ 20 01 19 67.330 14.97
Av, Maruipe 19 04 15 53.550 11.82
R. Eng. R. Bley/R. Kennedy/ _
da Palmeira ' 13 - 13 46.410 10,25
R. Roberto Silveira K - 03 10.710 2,36
R. Oswaldo Aranha c4 - 04 14.280 3,15
Estrada Serafim Derenzi 13 - 13 46.410 10,25
R. M. Marques 04 01 03 10.710 2,36
R. Leopoldo Pereira 08 - 08 28.560 6,30
R. Emilio F. da Silva 04 - 04 14.280 3,15

continua
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CONTINUAGAO - CORREDOR MARUIPE

| PONTOS DE ONIBUS - CUSTOS
CORREDOR
$/ABRIGO AGLURB PROPOSTO g@?%ﬁﬁﬁz, US$ 1.000
R. D. Maria Rosa 04 - 04 14,280 3,15
TOTAL 18 10 108 385.560 85,11

h6



REDE BASICA
CORREDOR: AREA CENTRAL

LR

ABRIGOS
V PONTOS DE ONIBUS CUSTOS

FORREDOR S /ABRIGO AGLURB PROPOSTO oRe0res US$ 1.000
Av. Vitoria 07 04 03 10.710 2,36
R. Henrique Dutra 02 - 02 7.140 1,58
Av. Jeronimo Mohteiro 04 05 - -
Av. Replblica 02 0] 01 3.570 0,79
R. Jose de Anchieta 01 01 - -
R. 23 de Maio 01 - 01 3.570 0,79
Av. Marcos de Azevedo 01 - 01 3.570 0,79
Av. Duarte Lemos 04 - 04 14.280 3,15
Av. Santo Antonio 18 08 10 35.700 7,88
Rod. Serafim Derenze 52 05 47 167.790 37,04
Acesso.V15rio da P. Principe e
Florentino Avidos 06 03 03 10.710 2,36
Av. Pedro Nolasco 02 - 02 7.140 1,58
Av. Elias Miguel 01 - 01 3.570 0,79

S6



CONTINUAGAO - CORREDOR: AREA CENTRAL

PONTOS DE ONIBUS CUSTOS
CORREDOR -
$/ABRIGO AGLURR PROPOSTO g@ggféi%, US$ 1.000
Av. Getllio Vargas 01 - 01 3.570 0,79
Av. Florentino Avidos 03 - 03 10.700 2.36
Av. Mal. Masc. de Moraes 07 04 03 10.710 2,36
R. Dom Joao Bosco 01 - 01 3.570 0,79
TOTAL 113 31 83 1 296.310 65,41

96
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5. TERMINAIS DE INTEGRACAO

Localizados nos municipios de Vila Velha, Cariacica e Serra, com a finali
dade de promoverem a integracdo fisica, operacional e tarifdria entre as
Tinhas alimentadoras e troncais, os terminais revestem-se de extrema impor
tancia na operagdo do sistema proposto na medida em que por se  constitui
rem em areas de transferéncia de passageiros, devem dispor de condigdes
fisicas e urbanisticas que minimizem o O6nus que o transbordo representa

para o usudrio.
Seu lay-out deve portanto facilitar a circulagdo de dnibus e pessoas  com
total seguranga e rapidez, prevendo um completo sistema de comunicagdo vi

sual e informagles ao usudrio.

Para sua localizagdo foram adotados os seguintes critérios:

Ponto natural de confluéncia de linhas de 6nibus urbano;

Minimizagdo dos percursos das linhas alimentadoras;

- Minimizacdo do numero de transbordos necessarios aos deslocamentos inter

nos e externos;
- Pontos de descontinuidade de demanda;

- Areas comerciais jd consolidadas ou que jd exibem um comércio Tocal ex

pressivo;

- Areas com potencialidades para serem transformadas, a médio ou longo pra

zos em centros de animagdo, e

-
w
[ Py
O
O

- Disponibilidade de espago f
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Orientados por essas premissas, foram definidas na Grande Vitdria, inicial
mente, seis terminais urbanos, cujas caracteristicas estdo sintetizadas
no Quadro 9.

Os recursos para a cosntrugdo e implantacdo destes 6 terminais  estdo pre
vistos dentro do Projeto AGLURB.

Neste presente Programa de Investimento foram orcados. mais 5  terminais,
sendo 3 terminais urbancs (Nova Almeida, Serra, Jacaraipe), incluidos no
programa por solicitagcdo da Prefeitura Municipal da Serra. 0s outros 2
terminais incluidos sdo de caracteristicas rodovidrias, podendo ser  cons
truidos anexos aos terminais urbanos. O da Serra também € uma reivindica
¢ac da Prefeitura. Esses 2 terminais servirao para operar linhas intermu
nicipais rodovidrias e interestaduais, eliminando em parte o fluxo de vef
culos no centro de Vitéria, altamente congestionado e prestando um melhor
servigo aos usudrios, como € o caso do municipio de Vila Velha, que tem 2
semi-terminais rodovidrios (Viagdo Itapemirim, Sdo Geraldo) funcionandc em
condigbes ndo muito adequadas.



QUADRO 9

CARACTERIZAGAO DOS TERMINAIS URBANOS DE INTEGRACAO

MUNICIPIO TERMINAL LOCALIZACRO CARACTERIZAGAO DA AREA
VILA VELHA Prainha Rua_ - Brea Comercial, Administrativa e de Prestacao
em area contigua ao Terminal de Servigos do Municipio, Possibilidade de 1In
Aquaviario da Prainha. tegragao com o Sistema de Transporte  Aquavia
rio. ;
Ibes Praga Principal do Ibes. Centro Comercial em Consolidagao, Ponto de Con
fluencia de Linhas.
CARIACICA Campo Grande Av. Expedito Garcia Centro Comercial e Administrativo do Municipio,
Ponto de Confluencia de Linhas.
Itaciba Rodovia José Sette (ES-80) Centro Comercial em Consolidagao, Ponto de Con
fluencia de Linhas.
SERRA Laranjeiras Av. CIVIT

Carapina

Rua Carioca

Centro de Animagao Municipal, ponto de Confluen
cia de Linhas.

Centro Comercial Consolidado e Ponto de Con
fluencia de Linhas.

6.6



CUSTOS

NO DE TERMINAIS MARCO/85 US$ 1.000
CR$ 1.000 :

21 2.591.914,70 572,17

32 748.000,00 165,12

TOTAL 3.339.914,70 737,29

*Custo Unitario: Cr$ 1.295.957.358 relativo 3 Marco/85.
*Dolar: U$ 4.530.

1Terminais Rodoviarios anexos aos Terminais Urbanos (Serra/Vila Velha).

2Terminais Urbanos de N.Almeida, Serra, Jacaraipe.



QUADRO 10
INDICADORES COMPARATIVOS
ONIBUS PADRON

ONIBUS PADRON x

CARACTERTSTICA CONVENCIONAL(a) PADRON CONVE};}ICIGNAL
Preco do VeTculo (Cr$ de  34.054.867(P)  54.708.574(¢) + 31
fevereiro de 1984)
Capacidade Nominal 75 105 + 40
(passageiros)
Rendimento Energetico 187,5 210 + 12
(Tugar x km/£)
Vida Util em Anos (km) 5 (400.000km) 10 (800.000km) + 100
Capacidade observada em 1.100 1.800 + 64

operacao efetiva
(passag./dia)

Frota para uma capacidade a4 32 - 27
de oferta de um milhao de

passad. x km/dia (veicu

Tos)(d) -

Investimento em frota pa 262.020.000 249.504.000 - 5
ra oferta de um milhao
lugar x km/dia (Cr$)

Capacidade de oferta em 30.000.000 84.000.000 - + 180
lugar x km durante vida ,

util

Investimento por lugar x 0,20 0,09 - 55

km de oferta durante vi
da util (Cr$)

(a)ﬁnibus~LPO 0313 urbano, com cambio manual, suspensao por feixe de mo
las, nao-turbinado, sem acessorios.

(b)Conforme lista de precos de fevereiro de 1984.

-(C)Va1or atualizado, para fevereiro de 1984.

(d)Considgrando identico percurso medio diario (300 km/dia), embora as ob
servagoes de testes e de operagao comercial indiquem melhor  desempe
nho para o PADRON.

FONTE: Estudo de Padronizacao dos Onibus Urbanos - GEIPOT/EBTU-1983.



6. AQUISICAO DE ONIBUS PADRON

Considerando a necessidade de renovagdo da frota operante na Grande Vitd
ria e visando dotar a espinha dorsal do sistema de transporte coletivo prec
posto de um nivel de servigo diferenciado, recomenda-se a adogdo de veicu
los de maior capacidade unitdria e melhor desempenho operacional - ONIBUS
PADRON - na operacdo das linhas troncais.

A adogdo desses veiculos repercute de forma decisiva ndo apenas nos indi
ces de eficiéncia, mas também na eficdcia do sistema. Como  demonstra o
Quadro 10, o Onibus Padron supera o Convencional em vida Util, rendimento
energético e capacidade em operacdo efetiva, além de requerer menor inves

Zimento por lugar x km.

A manutengdo de veiculos convencionais no tronco contribui para um acrés
cimo da ordem de 40 6nibus/hora na Area Central de Vitoria, reduzindo o
IPK médio dessas linhas.

Os 195 Onibus previstos para as linhas troncais, no sistema proposto subs
tituem 301 veiculos do tipo convencional. A reducdo da frota poderd ser
ainda superior ao valor estimado, em fungdc do programa de realocagdo de

vefculos nas diversas linhas, durante os diferentes periodos de operagdo.

A utilizagdo do Onibus Padron permitird uma redugdona quilometragem total
percorrida pelos dnibus, na reestruturagdo proposta de cerca de 25,6%,
conforme estudos preliminares.

Analisando-se as diversas alternativas tarifarias para o sistema proposto
(Proejto AGLURB - Volume 1-Tomo 2), uma das constatagdes € que o valor da
tarifa Unica das linhas troncais, considerando a hipdtese de operagdo des

tas linhas com Onibus tipo Padron, € inferjor em 10,94% ao valor da mesma

tarifa Unica na hipdtese do 6nibus Convencional. Pelo critério de valor



Continuagdo

SITUACARO PROPOSTA

, - STTUAGAO ATUAL CUSTOS
T EXTENSAQ - . .
VIA TRECHO Km CONDIGAO DO CONDIGAO DO MARGO/85 US$ 1.000
PAVIMENTO PAVIMENTO CR$ 1.000 ’
R. Kennedy Arterial Braga Ribeiro J,3 Calg. Ruim Asfalto Bom 146.044,00 29,44
Santa Ines Terraplenagem/
Drenagem/
Serv. Comple
mentares
R. Ernesto Santa Rita/Ilha da 1,5 Terra Ruim Cac. Bom 510.800,00 - 102,98
Guimaraes Conceicao/Pedra do Terraplenagem/
Buzio - Jeronimo Drenagem/
Monteiro Serv. Comple
mentares/
Desapropriacao
R. Maria do Alecrim/Santa Rita/ J,7 Trecho:Terra Ruim Asfalto Bom 217.684,00 43,89
Amor Divino Vila Garrido/ Vila Trecho:Inex Terraplenagem/
Batista Drenagem/
Serv. Comple
mentares.
R. Lucio Bacelar/ Gastao Roubach/Av. 1,5 Asfa1to Ruim Asfalto Bom 310.080,00 62,52
R. Des. Augusto Castelo Branco Drenagem/
Botelho Serv. Comple
mentares.
R. C. E. Silva/ Sao Torquato/ 2,5 Trecno:Terra Ruim Asfalto Bom 826.200,00 166,57

R. Gama/R. Bernar
do Monteiro/R. i
Humberto Pjacenti

Argolas/Paul

Trecno:Calg. Ruim

Terraplenagem/
Drenagem/Serv.
Complementares/
Desapropriagao

continua
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da tarifa, a opgdo € pela utilizagdo do dnibus Padron nos corredores (tron

cais).
Outro aspecto a ser considerado € que além da redugdo dos cutos e conse
guentemente das tarifas haverd uma melhoria substancial nos niveis de

servigco oferecido, na alternativa de utilizagdo de d6nibus Padron, de maior
capacidade e conforto, no controle da frequéncia hordria, limpeza dos vel
culos, etc., aumentandc a atratividade do sistema e abrindo  perspectivas
de acréscimos progressivos no IPK.

A adogdo do Padron nos corredores. também se justifica pela necessidade
de ser oferecido um melhor servigo ao usudrio em contrapartida a uma certa
penalidade que sofrerd por ter de realizar transbordos nos terminais, no
sistema tronco-alimentador. Atuaimente uma boa parcela dos usuérios se
deslocam dos seus bairros para o centro de Vitoria se utilizando de um Oni
bus.

Os 195 Onibus inicialmente previstos para operar as linhas troncais pode
rdo ser introduzidas no sistema propsoto gradativamente, de acordo com as
disponibilidades financeiras das empresas operadoras e de acordo com 0

encaminhamento da reestruturacdo do sistema.

Os recursos captados pelo Estado neste programa poderdo ser repassados pa
ra as empresas privadas, mediante a criagdo de uma linha de financiamento
especifica para essa finalidade (aquisicdo de Onibus Padron).

Outra alternativa que deve ser estudada com profundidade € da CETURB vir
a operar linhas|de Onibus, narticularniente linhas troncais. Existem uma sé
rie de argumentgs de que € notdria a maior capacidade da iniciativa priva
da em produzir servigos mais eficientemente que as empresas contratadas
pelo Poder Pibljco. Ndo pbstante a tendéncia mundial tem sido de estati

zagdo dos servigos de transportes pubiicos, um dos motivos principais sen
do a dificuidade de controie dos custos e receitas das empresas  privadas
e do controle dos subsidios operacionais diretos, quando concedidos 2

empresa privada.



0s subsfdios operacionais sdo sentidos como progressivamente necessdrios,
na medida que se consideramotransporte piUblico como um servigo de cardter
social e que houver portanto, um controle das tarifas no sentido de minimi
zar seu impacto no orgamento familiar dos usudrios. Entretanto, ndo se
tem clareza sobre como enfrentar os problemas que uma politica de subsT
dios acarreta: como miminizar o possivel impacto inflaciondrio dos subsi
dios? Que fontes de recursos devem ser utilizadas para esse fim? Como im
pedir a queda na produtividade do setor de transporte, que poderia ser
induzida pelo subsidio? A quem subsidiar, de forma a obter o maximo de

eficiéncia na aplicagdo dos recursos ao usudrio? Ao operador?

A possivel introdugdo de subsidios e a série de problemas no  gerenciamen
to, para o pdor publico, do sistema, leva algumas correntes a véem a es
tatizagdo como a Unica forma de viabilizar o planejamento e a organizagdo
dos sistemas, com vistas a atender os segmentos mais carentes da popula

gao.

Uma outra posicdo que vem se delineando mais recentemente, é a dos que pos
tulam o convivio entre a operagdo publica e privada dos servigos de trans
porte. Nessas condigles, a operadora publica teria o papel de “regulado
ra" do sistema, criando reais condigdes de controle do Poder Pdblico sobre
os servigos. As empresas privadas caberia o atendimento principal a deman

da de transporte.

Resumidamente poder-se afirmar qué se torna urgente uma agao do  Governo
voltada prioritariamente ao usudrio do transporte coletivo. E, para bali
zar essa agdo, pode utilizar-se de pardmetros obtidos da atuvagdo da empre
sa publica de onibus que, ao operar linhas de &nibus, cumprem ainda as se

guintes fungdes:

a)Estabelecer o padrdo de servigos e atuar como pardmetro de comparagao
para as permissiondrias;

b) Manter uma frota de reserva para poder fazer frente a situagles  excep

cionais e garantir o transporte da populacdo;
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Servir como fonte de informagdo técnica e de dados da realidade opera
cioral, ao drgdo concedente;

Operar linhas deficitdrias ou de baixa rentabilidade que ndo interessam

a iniciativa privada, embora sejam socialmente necessdrias;

Atuar como instrumento de agdes especiais do Governo, tais como a pes
quisa de combustiveis alternativos, desenvolvimento de novas tecnolo

gias, realizacdo de campanhas institucionais,e tc.

0 conhecimento adgquirido no exercicio dessas fungles permitird ao operador

publico tecer um diagndstico amplo dos problemas e buscar solugdes realis

tas para o sistema de transporte publico de passageiros.



ONIBUS PADRON

CUSTOS
NS DE ONIBUS |
MARCO/85 5
CR$ 1.000 US$ 1.000
195 91.420.875 20.181,2

TCusto Unitdrio: Cr$ 468.825.000
2D61ar (dia 03/04/85): Cr$ 4.530



7. SINALIZACAO DA GRANDE VITORIA E INTERIOR DO ESTADO

As intervencBes propostas na drea de sinalizacdo horizontal, indicativa e
semafdérica tem como efeito elevar as condigdes de seguranca dos pedestres
e dos ocupantes dos veiculos, humanizar as cidades e permitir uma melhor
velocidade operacional nas vias beneficiadas. As  intervencgbes propostas
para a Grande Vitdria neste programa de investimentos complementam as in
tervengdes propostas através do Projeto AGLURB. Também estdo sendo Propos
tas intervencdes, pelo DETRAN, em Cachoeiro de Itapemirim, Colatina, Linha

res.



REDE BASICA

CORREDOR: GRANDE VITORIA

SINALIZAGRO
CUSTOS DE SINALIZAGRO
' TOTAL
MUNLCIPIOS SCHAFOR T CA  INDICATIUA HORIZONTAL

s ogn | Us$ 1000 R go0 | Uss 1.000 (ﬂé?gf?ggg Us$ 1.000 RS 000 | US$ 1.000
Cariacica 97.251,4 21,47 116.000,0 25,61 145.000,0 32,01 358.251,4 79,09
Serra 97.251,4 21,47 113.000,0 24,94 162.400,0 35,85 372.651 4 82,2
Vila Velha 162.085,7 35,78 158.000,0 34,88 232.000,0 51,21 552.085,7 121,87
Vitdria 324.171,5 71,56 148.000,0 = 32,67 232.000,0 51,21 704.171,5- 155,44
TOTAL 680.760,0 150,28 535.000,0 18,10 771.400,0 170,28 1.987.160,0 438,66

Dolar medio (04/03/85) = Cr$ 4.530.
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SISTEMA VIARIO
INTERIOR DO ESTADO

SINALIZAGAO
CUSTOS DE SINALIZAGAO
TOTAL
VUNICIPLOS SEMAFORICA INDICATIVA HORTZONTAL |
MARGO/85 MARGO/85 MARGO/85 MARGO/85
cR$ 1.000 | US$ 1.000 cR$ 1.000 | US 1000 | cpgiggp | USH 1000 | grgyggp | USS 1-000
Cachoeiro de Itape
mirim = 97.251.4 21,47 74.000,0 16,34 104.400,0 23,04 275 .651,4 60,85
Colatina 129.668,6 28,62 90.000,0 19,87 116.000,0 25,61 335.668,6 74,10
Linhares 97.251,4 21,47 74.000,0 16,34  116.000,0 25,61 287.251,4 63,41
TOTAL 324.171,4 71,56 238.000,0 52,50 336.400,0 74,26 898.571,4 198,36

Dolar médio (04/03/85) = Cr$ 4.530.

601
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8. SISTEMA HIDROVIARIO DA GRANDE VITORIA
Antes da sua destivagdo em 1983, o sistema hidrovidrio era responsdvel
por apenas 1,5% das viagens de passageiros diariamente realizadas na

Grande Vitdria, o transporte aquavidrio dispunha de tr&s Tlinhas que in
terligavam a iTha de Vitdria ao Continente Sul através de seis  terminais
flutuantes. Atualmente funciona apenas a linha Paul-Vitdria.

Os baixos coeficientes da utilizacdo dos barcos (inferior a 35%) antes da
desativagdo, decorriam principalmente da inesist@ncia de integragdo fisi

ca, operacional e tarifdria desse modo com as modalidades rodovidrias.

Este sistema interligava pontos do municipio de Vitéria a pontos dos muni

cipios de Vila Velha e Carijacica. As linhas em operacdo eram:
a) Porto de Santana (Cariacica) - Rodovidria (Vitdria) - Centro (Vitdria)
b) Prainha (Vila Velha) - Dom Bosco {Vitdria) - Centro (Vitdria)

c) Paul (Vila Velha) - Centro (Vitdria)

0 hidrovidrio era atendido por 09 (nove) embarcacdes, sendo 4 na ligagdo
Prainha, 2 na Paul e 3 na ligagdo Porto de Santana.

No final de 1982, o sistema realizava 278 viagens dia, transportando qua
se 13.000 pessoas.

Sob o ponto de vista operacional, o Sistema Aquavidrio demonstrava efi
ciéncia, mantinha um nivel satisfatdrio na qualidade dos servigos que
prestava. Em funcdo da falta de integragao fisica e tarifdria com o modo

rodovidrio - que causava a ociosidade do sistema -, as dificuldades na



realizacdo dos reparos, 0s altos custos dos investimentos para manter e
ampliar o sistema (aquisicdo de barcos, por exemplo) o déficit  financei
ro crescente do Sistema em razdo dos pregos das tarifas ndo  cubrirem os
custos da operagdo, estavam requerendo cada vez mais recursos do Tesouro
Estadual, o que levou a desativagdo do sistema. Posteriormente foi reati
vada a linha Paul - Vitéria.

0 Sistema Hidroviario ndo foi contemplado com recursos do Projeto AGLURB.
Uma das razBes foi o critério de andlise adotado pela EBTU para a sele
¢do das intervencdes a serem feitas no Sistema de Transporte  Pblico de
Passageiros da Grande Vitéria. A andlise de viabilidade econdmica (bene
ficio/custo) adotada utilizou-se de dois parametros bdsicos:

a) cdlculo dos custos operacionais do sistema atual x cdlculo dos custos
operacionais do sistema proposto;

b) cdlculo dos custos de tempos de viagem do sistema atual x cdlculo dos
custos de tempos de viagem do sistema proposto.

Portanto, este tipo de andlise € feita estritamente da dtica econbmica.
0 Sistema Hidrovidrio, em face da ociosidade com gque vinha operando seria
invidvel do ponto de vista da viabilidade econBmica. N3o se dispunha de
informacdes detalhadas n a ocasidao que permitisse elaborar estudos pre
vendo a integracdo fisica, operacional e tarifdria do sistema, necessd
ria para aumentar o grau de utilizagdao deste sistema e consequentemente
tornando-o menos invidvel. Deve ser ressaltado que o Projeto AGLURB teve
que ser elaborado num curtissimo espago de tempo, para poder assegurar os
recursos disponiveis (U$ 8.000.000,00) na ocasido.

Porém, os estudos que estdo sendo desenvolvidos pelo Instituto Jones dos
Santos Neves no Plano Diretor de Transportes Urbanos - PDTU - GV, tendo
um dos objetivos deste Plano propor o Sistema de Transportes Piblicos de
de passageiros da Grande Vitdria, deverd estudar o Sistema Hidroviario.

Os estudos acerca do Sistema Hidrovidrio deverd analisar a viabilidade
econdmica-social da integragdo fisica, operacional e tarifdria deste sis
tema com o modo rodoviario; como racionalizar os custos  operacionais
do Sistema Hidrovidrio e a questdo dos subsidios para este sistema, ja



112

que os subsidios se introduzidos no Sistema Hidroviario atual poderdo ser
eficazez do ponto de vista econdmico e injusto do ponto de vista social.
Antes de sua desativagdo o sistema s¢ atendia 1,5% das viagens de  passa
geiros efetuados diariamente na Grande Vitodria.

As propostas apresentadas neste programa de investimento para a revitali
zagdo do Sistema Hidroviadrio da Grande Vitdéria englobam a reativagdo do
sistema atual e a implantagdo da linha Gléria e foram propostas pela
COMDUSA.
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PROGRAMA: REVITALIZAGAO DO SISTEMA HIDROVIARIO DA GRANDE VITORIA
ORGAO EXECUTOR: COMDUSA
OBJETIVO: REATIVAGAO DO SISTEMA ATUAL E IMPLANTACAC DA LINHA GLORIA

CUSTOS
PROJETOS - DESCRICAO
MARGO/85 1 yss 1.000"
CR$ 1.000
1. REVITALIZACAO EMBARCACOES 390.000 86,10
1.1. COMDUSA IIT - Revit. dos Sistemas elé
trico e mecdnico 70.000 15,45
1.2. COMDUSA IV - Reconst. geral de embar
cagao 120.000 26,49
1.3. COMDUSA V - Revit. dos sistemas mecd
nico e propulsdo e reformas de super-
estrutura 40.000 8,83
1.4. COMDUSA VII - Revit. geral de embarca
¢ao 120.000 26,49
1.5. COMDUSA VIII - Revit. dos sistemas elé
trico e de propulsdo 20.000 4,47
1.6. COMDUSA XII - Revit. do sistema elé
trico, estrutura, mecdnica 20.000 4,42
2. REVITALIZACAO DE TERMINAIS 150.000 33,11
2.1. Porto de Santana - Substitui¢do do «
flutuante e passarelas 30.000 6,62
2.2. Anexo - Rodovidria - Substituigdo do
flutuante e passarela 30.000 6,62
2.3. Centro-Prainha e PS - Reconstrucgdo da
Estagcao sobre o flutuante de concreto
e reforma das passarelas 80.000 17,66
2.4. Paul - Reformas em obra civil e no
flutuante e passarela 10.000 2,27
3. CONSTRUCAO TERMINAIS 1.000.000 220.75
3.1. Construcdo terminal Gldria 1.000.000 220,75
4. AQUISICAO DE LANCHA 1.380.000 304,63
4.1. Construgdo de lancha para 200 passa
geiros 1.380.000 304,63

continua




Continuacgdo

CUSTOS
PROJETOS - DESCRIGAO MARCO/85 US$ 1.000"
CR$ 1.000 ’

5. CONCLUSAO OFICINA DE REPAROS 130.000 28,70
5.1. Obras civis - continuacdo 80.000 17,66
5.2. Aquisic¢do de equipamentos complemen

tares 50.000 11,04

TOTAL GERAL 3.050.000 673,29

'D61ar médio (04/03/85) = Cr$ 4.530



9. AMPLIACAO DAS INSTALACOES DO DETRAN-ES

Este investimento, definido pelo DETRAN, visa a aquisigdo de uma drea de
5.000m2 e construcdo de um prédio em drea total de 2.010m?, sobre pilotis,

com galpdo para almoxarifado e galpdo para fdbrica de placas.



PROJETO DE CONSTRUGAO DA SEDE DO DETRAN-ES

CUSTOS
DISCRIMINACAD
MARGO/85 !
CR$ 1.000 US$ 1.000
Aquisicao de uma area de 5.000m?
e construcao de um predio com
area total igual a 2.010m?, sobre
pilotis, com galpao para almoxa
rifado e galpao para fabrica de
placas. 1.350.000,0 298.01

1pglar medio (dia 04/03/85) = Cr$ 4.530 -



10. OBRAS E AQUISICAO DE EQUIPAMENTOS - DEPARTAMENTO
DE ESTRADAS DE RODAGEM - DER-ES

As intervencgfes propostas pelo Departamento de Estradas de Rodagem - DER-
ES representam, além da importdncia do ponto de vista da circulagdo, in
vestimentos de cunho social; de utilizagdo intensiva de mdo-de-obra. Es
tes tipos de investimentos em obras publicas funcionam como indutores bas
tantes positivos no crescimento da economia capixaba, propiciando um  au
mento no emprego e renda da populagdao capixaba.

Dos investimentos propostos pelo DER, o de maior vulto se refere a execu
¢dao do viaduto de acesso a 22 Ponte, de suma importdncia do ponto de vis
ta da racionalizacdo da circulagao na Grande Vitdria. Estes projetos de
acesso a 22 Ponte foram baseados em projetos elaborados pelo DNER.

Est3o previstos neste programa a aquisig¢do de equipamentos para o labora
torio central do DER e aquisigdo de equipamentos rodovidrios, importantes
para a execucdo e dinamizagdo dos servigos que o orgdo vem desenvolvendo.



CUSTO DE CUSTO DE CUSTO DE CUSTO CUSTO
PROPOSTAS CONSTRUGAROD PROJETO SUPERVISAQ TOTAL TOTAL
(Cr$ 1.000) (Cr$ 1.000) (Cr$ 1.000) (Cr$ 1.000) (US$ 1.000)
Complementacao de drenagem da Rod. 2.000.000 100.000 100.000 2.,200.000 402,93

Carlos Lindemberg

Reconstrucao da antiga estrada de 3.400.000 170.000 170.000 3.740.000 648,98
Vila Velha, ligagao Sao Torquato -
Aribiri - Vila Velha

Execucao de um Aerodromo na Cidade 7,650,000 382.500 382.500 8.415.000 1.541,20
de Cachoeiro de Itapemirim - ES

Execucao de um Aerodromo na Cidade 1.128.000 56.400 -56.400 1.240.800 227 ,25
de Colatina - ES

Execugao de um Aerodromo na Cidade 994.000 49.700 49,700 1.093.400 220,25
de Linhares - ES

Ligagao do trevo do B.N.H. Aeropor 450.000 22.500 22.500 495.000 90,65
to na Cidade de Cachoeiro de Itape

mirim

Ligacao do Colegio Salesiano a 800.000 40.000 40.000 880.000 161,17

Jacigua em Cachoeiro de Itapemirim

Pavimentacao das vias urbanas de 2.250.000 112.000 112.000 2.474.000 453,11
transportes coletivos em Linhares ;
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OBRAS DO D.E.R

CUSTO DE

CUSTO DE CUSTO DE CUSTO CUSTO
OBRAS CONSTRUCAO PROJETO SUPERVISAQ TOTAL TOTAL
(Cr$ 1.000) (Cr$ 1.000) (Cr$ 1.000) (Cr$ 1.000) (US$ 1.000)

Ligacao CEASA - 32 ponte - Capuaba 13.000.000 650.000 650.000 14.300.000 2.619,04
Construgao na Av. Aristides Campos; 760.000 38.000 38.000 836.000 153,11
trecho do Posto Max ao Posto Jovino
em Cachoeiro de Itapemirim
Ligacao de Colatina Velha a Associagao 300.000 15.000 15.000 330.000 60,43
Banestes, antigo leito da Estrada = de
Ferro Vitoria Minas '
Reconstrucao da Av. Jones dos Santos 2.000.000 100.000 100.000 2.200.000 366,30
Neves no trecho Posto Jovino ate
Igrejinha
Construcao de uma estrutura lateral 3.960.000 180.000 180.000 3.960.000 725,27
independente a Ponte de Colatina
para ciclovia de pedestres
Vias de acessos a Vala America em 2.000.0060 - 100.000 2.100.000 384,61
Jardim America, acessos a BR.262
Execucao do Viaduto de acesso a 51.433.594,08 - .571.679,704 54.005.273,784 9.981,07
22 Ponte, baseados em projetos
do D.N.E.R ;
Execucao do viaduto da Rede Fer 850.000 - 42,500 892.500 163,46

roviaria Federal S/A em Sao
Torquato - Vila Velha
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OBRAS CUSTO DE CUSTO DE CUSTO DE CUSTO CUSTO

CONSTRUCAD PROJETO SUPERVISAQ TOTAL TOTAL
(Cr$ 1.000) (Cr$ 1.000) (Cr$ 1.000) (Cr$ 1.000) (US$ 1.000)

Execucao da Rodevia Jose Sette 200.000 45,000 45,000 - 990.000 181,31

(viaduto BR.101 ate Cariacica)

Execucao de um muro de arrimo de con 250,000 12.500 12.500 275.000 50,36

tengao em Cobi - Vila Velha, Lateral

a Rodv. Carlos Lindemberg ‘

Liagacao Ceasa =~ Alto Lage 10.360.000 - 518.000 10.878.000 1.992,30

no municipio de Cariacica

021



o CUSTO DE CUSTO DE CUSTO DE CUSTO CUSTO
PROPOSTAS CONSTRUCAD PROJETO SUPERVISAQ . TOTAL TOTAL
(Cr$ 1.000) (Cr$ 1.000) (Cr$ 1.000) (Cr$ 1.000) (US$ 1.000)
~ Aquisigao de equipamentos para o 145,653 26,67
laboratorio Central do D.E.R. - ES
Equipamentos rodoviérios por parte do 17.633.815,866  3.229,63

D.E.R. - ES
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