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APRESENTACAO

0 presente relatério técnico refere-se a uma das atividades de wmaior im
portancia no dmbito do Plano Diretor de Transporte Urbano da Grande Vi
téria - PDTU/GV, qual seja a Projegdo de Viagens na microrregido, a par
tir de dados do ano base - 1985 - para os anos horizonte - 1990 e 2000.

0 PDTU/GY integra o programa AGLURB/GV, em convénio assinado entre o Go
verno do Estado do Espirito Santo e a Empresa Brasileira dos Transportes
Urbanos em 27 de agosto de 1984 - Convénio EBTU 056/84,  posteriormente
substituido pelo 045/86 -, estando dividido em cinco  subprojetos basi
cos:

1

Sistema de Transporte Pliblico de Passageiros - STPP

Sistema Vidrio/Circulagdo - SV
Estudo sobre o Sistema de Taxis

Estudo sobre o Sistema de Bicicletas

Estudo sobre o Transporte de Cargas

Neste contexto, a previsdo do nimero de viagens de passageiros a curto,
médio e longo prazos, nas diferentes modalidades de transporte aborda
das, é insumo fundamental para a concepg¢do, consolidagdo e avaliagao de
propostas que venham a sanear ou evitar problemas ja existentes ou em
configuragdo nos diversos horizontes.
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1. INTRODUCAQ

A Projecdo de Viagens reveste-se de suma importdncia para a elaboragdo
do PDTU-GV, pois a partir dela serd possivel avaliar quantitativa e qua
Titativamente as alternativas para o sistema vidrio e de transporte co
letivo, bem como subsidiar a elaboragdo de propostas para os demais mo
dos de transporte de pessoas (tdxi, bicicleta e barco). Para o trans
porte de cargas tratamento especifico é aplicado.

A metodologia adotada é uma adaptagdo do método desenvolvido na  Franga
pelo Centro de Estudos de Transportes Urbanos - CETUR. Trata-se de uma
técnica bastante flexivel, que permite que se ajuste os dados de uma de
terminada zona de trdafego, sem no entanto interferir nas demais, permi
tindo um total controle sobre cada passo do processo de projegao.

Tal modelo estima para os anos horizontes (1990 e 2000):

- Geragdo de Viagens, ou seja, a determinagdo, a nivel de zona de trafe
go, do ndmero total de deslocamentos que ai tem a sua origem e o  seu
destino;

- Distribuigdo de Viagens, ou seja, a determinagdo do nGmero de viagens

que ocorrem direcionalmente entre cada par de zonas de trafego;

- Reparticdo modal, ou seja, a determinagdo de que percentual de cada
modalidade de transporte serd utilizada para os deslocamentos entre

cada par de zonas de trdafego;

- Alocagdo de trdfego, ou seja, a determinagdo, a partir da montagem de
uma rede analitica, dos caminhos minimos entre cada par de zona de



trédfego, onde serdo alocadas as diversas viagens realizadas entre pa
res de zonas.

Deste processo de 4 etapas resultam as matrizes de viagens futuras a
partir da matriz do ano-base e de dados complementares.



CONSIDERACOES PRELIMINARES

2.

1. CONCEITUACAO

Emite-se a sequir alguns conceitos considerados importantes para melhor

en

tendimento da metodologia de trabalho aqui descrita:

Viagem com base domiciliar: é aguela em que um dos extremos do desloca

mento é o domicilio, podendo ser o destino ou a origem da viagem;

Viagem com base ndo domiciliar: é aquela em que nenhum dos extremos do

deslocamento é o domicilio;

Viagem intrazonal: é aquela em que a viagem tem origem e destino  den
tro da prépria zona de trafeqo;

Viagem interzonal: é aquela em que um dos extremos do deslocamento
(origem ou destino) estd numa zona de trédfego e o outro extremo (desti

no ou origem) estd em outra zona de trafego;

Taxa de mobilidade: é a relagdo entre o niumero de deslocamentos reali
zados e o ndmero de pessoas que os realizou. Indica, assim, a capaci
dade de produgdo de viagens de uma zona de trdfego a partir da  deter
minacdo do nimero de pessocas aptas a viajar;

Modo: é o meio de transporte utilizado pela pessoa para o seu desloca

mento. Ex.: dnibus, automdével, bicicleta, a pé, etc.;

Motivo: é a razao pela gual a pessoa viaja. Ex.: trabalho, estudo,

compras, etc.;
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- Rede: Consiste em representar analiticamente o sistema vidrio ou de
transporte em estudo. E composta por um conjunto de ligagBes as quais
sdo atribuidas as reais caracteristicas fisicas, operacionais e de trd

fego, de forma a permitir a simulacdo de cendrios futuros.

2.2. INFORMACOES DO ANO-BASE

~ Os dados bésicos de entrada nos modelos foram obtidos a partir da tabula
¢do da pesquisa por entrevistas domiciliares (ver bibliografia - referén
cia n® 8.1), processados através dos programas TRPTAB e GEILLSTR. O pri
meiro informa o numero de viagens interzonais atraidas e emitidas por zo
na de trafego, por motivo e modo e ainda se com base domiciliar ou ndo.
0 sequndo apresenta o nidmero de deslocamentos, de destinos e de pessoas a
nivel de viagens interzonais e intrazonais e ainda as respectivas  taxas
de mobilidade, também por motivo e modo.

A titulo de ilustracdo apresentam-se a seguir, exemplos de saidas de
TRPTAB e GEILLSTR (Quadros 01 e 02, respectivamente).

Ressalta-se que de maneira geral, se manteve para o0s anos-horizontes as
mesmas caracteristicas dos deslocamentos do ano-base, tais como, taxas de
mobilidade, modos utilizados para deslocamentos e motivo das viagens. As
excecdes ficaram por conta das viagens motivo estudo e a repartigdo modal,
esta Ultima devido a reativacdo do sistema de transporte aquavidrio e as

melhorias propostas para o sistema de transporte por Onibus.



.QUADRO 01

TABULACAQ TRPTAB - EXEMPLO

"MATRIZES ATUAIS DE EMISSAQ/ATRAGAO

E/A 24H CASA - OUTROS, TODOS 0OS MODOS MENOS A PE

(7)

L (2 (3) (4)
ZONA B ATTRACTIONS ) PRODUCTIONS INTRAZONAL TRIPS FROM TRIPS TO TOTAL TRIP
(TOTAL INS) (TOTAL 0OUT) TRIPS OTHER ZONES OTHER ZONES ENDS
41 244 866 35 209 831 1.110
42 65 133 0 65 133 198
43 348 1.137 73 275 1.058 1.479
44 16 0 Q 16 0 15
45 368 1.228 39 329 1.189 1.596
46 391 488 0 391 488 879
a7 143 324 13 130 311 467
48 765 601 0 765 601 1.366
49 355 6534 0 355 634 989
50 471 1,312 45 426 1.267 1.783
51 52 556 0 52 556 608
52 162 262 0 162 262 424
53 283 927 0 283 927 1.210
54 286 952 22 264 930 1.238
55 212 611 0 212 611 823
56 590 419 0 590 419 1.009
57 101 349 0 101 349 450
58 308 807 16 292 791 7115
59 175 269 0 175 269 444
60 63 556 0 63 556 619
NOTAS: (1) Zona de Tréfego

(2) Total de Viagens Interzonais e Intrazonais Atraidas

(3) Total de Viagens Interzonais e Intrazonais Emitidas

(4) Total de Viagens Intrazonais

(5) Total de Viagens Interzonais Atrafdas =

(6) Total de Viagens Interzonais Emitidas

(7) Total de Viagens Interzonais e Intrazonais Emitidas e Atraidas.



QUADO 02

TABULACAO GEILLSTR - EXEMPLO

MATRIZ DE MIGRANTES - ORIGEM = RESIDENCIA (1) - DESTINO = TRABALHO
MOTIVO DE DESTINO = TRABALHO - TODOS 0S MODOS

INTRAZONAL pestInos (1) PESSOAS (2) DESLOCAMENTOS(3) TAXA (4)
COM ORIGEM NA ZONA 029 INTERZONAL 838 825 1.077 1.31
3.790 3.698 4.057 1.09
TOTAL 4.628 4.523 5.134 1.13
00 01 02 03 04 05 06 07 08 09
00 559 26 27 53 27 13
10 27 66 67 79 27 27
gg 79 306 133 173 80 239 120 53 266 838
10 67 66 27 26 14
50 26 14 13 13 13
60 14 13
70 40 f
80 ' 13 14
90 279 159 67 80 13 40
100 13 40 120 13 13
110 27 13 14
120 13 27
130 13 13
140 13
150
NOTAS: (1) £ o nimero de destinos ndo repetidos (locais de trabalho, estudo e outros) para os quais as pessoas se deslocaram;
(2) E o nimero de pessoas que se deslocaram para os diversos destinos;
(3) E o numero de deslocamentos (viagens) realizados pelas pessoas para oS varios destinos;
(4) E a relacdo entre o nimero de deslocamentos e o ndmero de pessoas, e representa, portanto, a taxa de mobilida

de da zona de tréfego;
(5) Para se identificar a zona de destino, basta ler-se na Tinha a dezena (ou centena) e na coluna a unidade.

SCT

EXEMPLOS: Zt 23 - Célula correspondente & linha 20 e & coluna 3 (neste exemplo igual a 173 deslccamentos)
Zt 128 - Célula correspondente a Tinha 12 e a coluna 8 (neste exemplo igual a 14 deslocamentos).



2.3. PROJECAO DE VARIAVEIS SOCIO-ECONOMICAS

A projecdo das varidveis s6cio-econbmicas por zona de trdfego é funda
mental para desenvolvimento desta atividade, uma vez que elas represen
tam os fatores de crescimento/desenvolvimento urbanos que norteardo oS
cenarios futuros de uso e ocupagdo do solo, responsaveis pelo comporta
mento das viagens em cada modalidade considerada.

Tais projecgoes, elaboradas por consultor especialmente contratado pelo
IJSN, resumiram-se as seguintes variaveis: populagao, emprego, estudante
e matricula.
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3. OBJETIVOS

0 objetivo bdsico da projegdo de viagens é prever para os  anos-horizon
te o numero de deslocamentos, por modo, entre as diversas zonas de trd
fego.

Por outro lado, a abertura de novas vias ou melhorias das existentes,
ajustes operacionais ou utilizacdo de novas tecnologias e critérios pa
ra ocupa¢do e uso do solo, entre outros, sao fatores determinantes desse
futuro comportamento das viagens e por essa razdo sdo considerados nesse
estudo.

14
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GERACAO DE VIAGENS

4,7. INTRODUCAOQ

Para a previsdo da demanda de viagens foram utilizados modelos matemati

cos e fatores de crescimento.

Foram adotados os seguintes critérios:

A

Considerados apenas os deslocamentos por modos mecanizados, ou  seja,
onibus, condutor de auto, passageiro de auto, taxi, bicicleta ou ci

clomotor, motocicleta, barca, transporte fretado e transporte escolar;

Adotados critérios diferenciados nos casos de viagens interzonais e

intrazonais, descritos posteriormente;
Separadas as viagens com base domiciliar das de base ndo domiciliar;

Discriminados, para as viagens interzonais de base domiciliar, oS mo

tivos em trabalho, estudo e outros;

Restringidos os deslocamentos a regido da Grande Vitdria.

Figura 01 apresenta graficamente o conceito de viagens emitida e atrai

da por uma zona de trafego.

Ea
Ea = Viagens emitidas pela ZTa pa
ra as demais zonas.
Aa = Viagens atraidas pela ZTa a

partir das demais zonas.

Figura 01: Representagdo das viagens geradas por ZT.
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4,2. GERACAO DE VIAGENS COM BASE DOMICILIAR

Optou-se pela utilizacdo do modelo desagregado que leva em consideracao
as caracteristicas de mobilidade especificas de cada zona de trédfego.

0 modelo adotado permite rever, com facilidade, as previsfes, caso nao
se verifiguem as premissas adotadas para as projegles das varidveis <6

cio-econfmicas.

Através deste modelo calculam-se as emissdes de viagens, ou seja, o ni
mero de deslocamentos com origem numa determinada zona de trdafego, e as
atragbes de viagens, ou seja, o numero de deslocamentos com destino nu
ma determinada zona de trafego.

4.2.1. EMISSAQ DE VIAGENS INTERZONAIS POR MOTIVO TRABALHO

Ei = d1 x (1 - ~1) AT, ,
Onde:
E. = Nimero de deslocamentos interzonais domicilio-trabalho emitidos

pela ZTi, num dia tipico;

d. = Taxa de mobilidade interzonal domicilio-trabalho da ZTT, ou  seja
a relagdo entre o nimero de deslocamentos para fora da ZT, por mo
tivo trabalho no ano-base e o ndmero de trabalhadores que realiza

ram estes deslocamentos;

73 = Relacdo entre o nimero de pessoas ativas que residem e  trabalham
na ZTi e o nimero total de pessoas ativas da ZTi, no ano-base;

ATi = Ndmero total de pessoas ativas da ZTi’

Ressalta-se que para determinagdo do ndmero de pessoas ativas nos anos-

horizonte foram consideradas as mesmas taxas, em relagdo a populagao
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das ZTs verificadas no ano-base, ou seja:

AT.
B iab
ATiah = POpiah X -
Piab
Onde:
ATiah = Numero de pessoas ativas na ZT; no ano horizonte;
POpiah = Populacdo da ZTi no ano horizonte;
ATiab = Numero de pessoas ativas na ZTi no ano-base;
POpiab = Populagdo da ZTﬁ no ano base. .

4.2.2. ATRAGAO DE VIAGENS INTERZONAIS POR MOTIVO TRABALHO

Utilizou-se a seguinte equagdo para o cdlculo da atragdo de viagens in

terzonais por motivo trabalho:

A{ = dm x na. (Empi - A7 x AT{),

Onde:

Ai = Nimero de deslocamentos interzonais domicilio-trabalho atraidos pela
la ZTﬁ, num dia tipico;

dm = Taxa de mobilidade média domicilio-trabalho da cidade onde se loca

liza a ZTi;

na, = Coeficiente de atratividade para viagens interzonais por motivo
trabalho da ZTﬁ, ou seja, € a relagdo entre o ndmero total de via
gens interzonais por motivo trabalho atraidas pela ZT{ e 0 nimero
de empregados da ZTi’ no ano-base

Empi = Niumero de empregos da ZTi que atraem viagens interzonais;

Moe AT? = Conforme descritos anteriormente.
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4.2.3. EMISSAO DE VIAGENS INTERZONAIS POR MOTIVO ESTUDO

Para o cdlculo das emissdes de viagens interzonais por motivo estudo uti
lizou-se a seguinte equacgdo:

s

Ej = di x (1 - &41) x Esti
Onde:
E. = Nimero de deslocamentos interzonais domicilio-escola emitidos

pela ZTi, num dia tipico;

d. = Taxa de mobilidade interzonal domicilio-escola da ZTi, que é a
relagdo entre o ndmero de deslocamentos para fora da ZTi  por mo
tivo estudo no ano-base e o nidmero de estudantes que realizaram
estes deslocamentos;

i = Relacdo entre o nimero de estudantes que residem e estudam na
ZTi e o numero total de estudantes da ZTi, no ano-base;

Esti = Nimero total de estudantes da ZTi.

Tendo em vista que a projegéb das varidveis sécio-econdmicas e de uso do
solo considerou um melhor atendimento escolar, ou seja, uma maior proxi
midade do aluno em relagdo a escola, adeqguou-se a reparti¢do modal modos
mecanizados/modo a pé a esta nova realidade, conforme pode ser visto

no Quadro 03 a seguir (nimeros aproximados):
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QUADRO 03
REPARTICAO MODAL-MOTIVO ESTUDO

ANO VIAGENS MODOS MECANIZADOS VIAGENS MODO A PE
1985 30% 70%
1990 26% 74%
2000 249 76%

4.2.4. ATRACAO DE VIAGENS INTERZONAIS POR MOTIVO ESTUDO

Utilizou-se a seguinte equagdo nesta etapa:

Ai = dm x Tai (Mati - T3 x Esti)

Onde:

Ai = Ndmero de deslocamentos interzonais domicilio-escola atraidos
pela ZTi, num dia tipico;

dm = Taxa de mobilidade média domicilio-escola da cidade onde se loca
liza a ZT1;

T ai = Coeficiente de atratividade para viagens interzonais por motivo
estudo da ZTi, ou seja, é a relagdo entre o ndmero total de via
gens interzonais por motivo estudo atrafdas pela ZTi e o  nimero
de matriculas da ZTi no ano-base;

Mati = Nimero de matriculas da ZTi que atraem viagens interzonais;

’Ki e Esti = Conforme descritos anteriormente.
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4.2.5. EMISSAO DE VIAGENS INTERZONAIS POR MOTIVO OUTROS

A seguinte equagdo foi utilizada para o calculo da emissdo de viagens
interzonais por motivo outros:

Ei = mi x Popi,

Onde:

Ei = Total de emissdo de viagens interzonais por motivo outros da ZTi,
num dia tipico;

m% = Taxa de mobilidade interzonal domicilic-outros da ZT%, ou seja,
é a relacdo entre o niumero de deslocamentos para fora da ZT% por
motivo outros no ano-base e o nlimero de habitantes da ZT%;

Popi = Nimero de habitantes da ZTi.

4.2.6. ATRAGAO DE VIAGENS INTERZONAIS POR MOTIVO OUTROS

Ai = aj x Empi,

Onde:

Ai = Total de atracdes de viagens interzonais por motivo outros da
ZTj, num dia tipico;

a. = Coeficiente de atratividade para viagens interzonais por motivo

outros da ZTi’ ou seja, é a relagdo entre o total de viagens in
terzonais por motivo outros atraidas pela ZT% e o0 nimero de em

pregos da ZT%, no ano-base;

Emp. = nlmero de empregos da ZT% que atraem viagens interzonais.
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L,3., GERACAO DE VIAGENS COM BASE NAO DOMICILIAR

Participando com cerca de 7% do total de viagens realizadas na Grande
Vitéria, adotou-se também para estes deslocamentos fatores de crescimen
to, sendo que tais fatores foram os mesmos verificados para o crescimen

to do nlUmero de empregos, tanto para a emissdo, quanto para a atracao.

Esta sistemdtica baseou-se na concepg¢do de que as principais viagens de
base ndo-domiciliar tém origem no local de trabalho, quando as  pessoas
partem para uma atividade secundéaria.

Dessa forma tais viagens devem crescer na mesma proporc¢dc e a partir do
aumento do nidmero de empregos em cada ZT, e ndo em fungdo do crescimento

demografico previsto.

Considere ainda, que estes deslocamentos sdo eminentemente eventuais,

com periodicidade aleatdéria, o que dificulta sua caracterizagao.

Genericamente a equagdo adotada foi a seguinte:

Yenoian = VNDiaB x FCEI

Onde:

YBNDiAH = Nimero de viagens com base ndo domiciliar emitidas (ou atrai
das) pela ZTi no ano-horizonte;

YBNDiAB = Nimero de viagens com base ndo domiciliar emitidas  (ou atrai
das) pela ZTi no ano-base;

FCEI = Fator de crescimento das viagens com base ndo domiciliar da

ZTi, ou seja, a relagdo entre o ndmero de empregos da ZTi no

ano-horizonte e o ndmero de empregos da ZTi no ano-base.
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4,4, GERACAO DE VIAGENS INTRAZONAIS

Apesar de ndo ter influéncia no carregamento da rede analitica, foram

também estimadas as viagens intrazonais.

Neste caso o total de viagens emitidas por uma zona de trdfego é  igual
ao nimero de viagens atraidas.
Os seguintes critérios foram adotados no desenvolvimento desta etapa:

- Separacgdo dos deslocamentos de base domiciliar dos de base ndao domici
Tiar;

- Utilizagdo, para as viagens de base domiciliar, de fator de crescimen
to igual ao verificado para a populagdo, para cada zona de trafego;

- Utilizagdo, para as viagens de base ndo domiciliar, de fator de cresci

mento igual ao verificado para os empregos, para cada zona de trafego.

Genericamente a equagdo adotada foi a seguinte:

. V.. [

Yiiam = V1iae x Fer

Onde:

VIiAH = Ndmero de viagens intrazonais com base domiciliar (ou base ndo
domiciliar), no ano-horizonte;

VIiAB = Ndmero de viagens intrazonais com base domiciliar (ou base n3o
domiciliar), no ano-base;

FCI? = Fator de crescimento das viagens intrazonais, ou seja, a relagdo

entre o ndmero de habitantes (ou empregos) da ZTi no ano-horizon

re e o nimero de habitantes (ou empregos) da ZTi no ano-base.
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RESULTADOS OBTIDOS

Os Quadros 04, 04.a, 05, 05.a, 06 e 06.a apresentam, a nivel de Zona
de trafego, respectivamente, as emissBes e as atragdes de viagens calcu
ladas para os anos de 1985, 1990 e 2000.



QUADRO 04

NUMERO DE VIAGENS CALCULADAS - MODOS MECANIZADOS

ANO: 1985

QUADRO RESUMO

VIAGENS INTERZONAIS ITRAER
BASE NAQ TOTAL

JONA BASE DOMICILIAR oIRsE N0 TODAS AS BASES

bt EMISSAO ATRACFO EMISSAO | ATRACRO | EMISSAO | ATRACAO
TRAFEGO EMISSAO | ATRACAO

TODOS 0S| TODOS 0S| TODOS 0S| T0DOS 05 :
TRABALHO | ESTUDO | OUTROS | TRABALHO | ESTUDO | ouTRos | 10005 0S| T0DOS 05 T0DOS 0S| TODOS O

VIT 68.580  34.132  28.782 108.504 50.590  50.093  16.614  16.284  8.768 8.768 156.876  234.239
vy 60.651  22.206  20.449  31.364 14.817  13.052  3.186  3.573  5.245 5.245 111.737  68.05]
CAR 42.795  10.059  15.140  21.363  6.342 6.685  2.125  2.347  2.724 2.724  72.853  39.46]
VIA 2.633 780 1.430  5.246 557 505 257 338 431 131 5.535 6.977
SE 23,989 6.456  7.878  32.171  1.446 3.344  1.615  1.250  2.457 2.457  42.395  40.668
GV 198.548  73.652  73.679 198.648 73.652  73.679  23.792  23.792 19.625  19.625 389.396 389396
_ continua .
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Continuagdo
QUADRO 04-A

NUMERO DE VIAGENS CALCULADAS - MODOS MECANIZADOS

ANO: 1985

QUADRO RESUMO

VIAGENS INTERZONAIS ITRATES o
TOTAL
20N BASE DOMICILIAR JBAsE N0 TODAS AS BASES

TR&?EGO EMISSAQ ATRACAO EMISSAO | ATRACAO | EMISSAO | ATRACAO o l -

EMIS CA0

TRABALHO | ESTUDO | OUTROS |TRABALHO | ESTUDO | OUTROS &8??3025 ;8??3025 &82?3025 &8??3025

1 1,642  1.278 901 41.403  5.235  21.322  4.732  3.669 733 733 9.286  72.362
2 549 415 273 4.584 849  4.253 527 521 149 149 2.013  10.456
3 2312 1.238 972 3.249  4.200  1.867 452 562 193 193 5.167  10.071
4 999 557 288 20 10 37 0 0 0 0 1.844 67
5 585 365 450 3.748  9.475  2.077  1.195  1.219 348 348 3.045  16.867
5 425 190 103 1.790 127 1.306 209 237 44 44 971 3.414
7 1.518 753 510 350 19 202 25 127 26 26 2.932 724
8 3.121 984 889 238 41 133 42 59 38 38 5.074 510
9 2.547 935 035  1.145  1.180 549 178 31 351 351 5.045 3.556
10 3.215  1.480 825 385 4 205 31 132 228 228 5.829 994
1 0 9 0 9 0 0 0 9 0 9 0 0
12 5.217  3.038  3.013  2.184 315 999 3654 518 549 549 13.281 4.665
13 1.849 814 772 1.483 354 282 149 191 88 88 3.672 2.398
14 1.045 251 507 1.347  1.304  1.483 413 338 37 37 2.353 4.509
15 2.255  1.280 845 897 18 217 107 134 0 0 4.488 1.265
16 552 250 302 3.140  4.109 928 482 440 1 1 1.597 8.628

continua
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Continuacgao

QUADRO 04-A
NOMERO DE VIAGENS CALCULADAS - MODOS MECANIZADOS
ANO: 1985
VIAGENS INTERZONAIS INTRATERS
BASE NAO TOTAL
JONA BASE DOMICILIAR ooRE e TODAS AS BASES
A EMISSAO ATRAGAO EMISSAO | ATRAGAO | EMISSAO | ATRAGAO . .

TRABALHO | ESTUDO | OUTROS |TRABALHO | ESTUDO | OUTROS | yoD95 05 | 19095 95 FE00S 95 FODOS 05 HIISSAO ) ATRAGRO
17 665 190 396 1.545 950 201 319 404 48 48 1.818 3.258
18 1.172 323 596 911 42 86 99 79 17 17 2.307 1.135
19 2.577 634 1.298 508 9 97 47 28 0 0 4.54 736
20 738 233 356 1.845 482 339 310 368 48 48 1.685 3.082
21 3.000  1.739  1.499  9.038  2.557  2.705  1.028  1.365 704 704 7.979  16.369
22 1,509 1.206 851 3.543 805 1.232 457 414 198 198 4.22] 6.192
23 5.628  3.204  2.235  8.771  4.220  2.365  1.247  1.391  2.309  2.309  14.623  19.056
24 1.023 202 612 055 1.244 358 210 188 137 137 2.884 2.892
25 8.165  4.283  2.958  3.253 949 1.274 303 641 728 728 16.437 6.845
26 0 0 0 2.384  9.292 283 1.591  1.319 14 14 1.605  13.272
27 1.309 572 481 267 232 133 38 86 23 23 2.423 741
28 3.493 1.939  1.380  1.17] 922 360 221 167 163 163 7.195 783
29 3.655  1.580  1.53¢  2.250  1.132  1.27] 328 468 381 381 7.483 5.502
30 0 0 546 0 144 57 51 0 0 57 741
31 4.042 2135 1754 1.558 299 632 97 217 514 514 8.543 3.220

continua o>




Continuagdo

QUADRO 04-A
NOMERO DE VIAGENS CALCULADAS - MODOS MECANIZADOS
ANO: 1985
VIAGENS INTERZONAIS IN¥§£§5Q215
BASE DOMICILIAR BASE NAO TODAS AS BASES o
ZONA DOMICILIAR
TR&?}GO EMISSAQ ATRAGAO EMISSAO | ATRAGAO | EMISSAO | ATRAGAO
EMISSAO | ATRAGAQ
TRABALHO | ESTUDO | OUTROS |TRABALHO | ESTUDO | OUTROS ;8??3025 &82?3025 &8??3025 ;82?3025 ¢
32 601 257 235 107 0 38 0 9 0 0 1.094 154
33 1.819  1.087 712 529 109 68 39 94 113 113 3.770 913
34 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
35 2,036 1.94 925 1.719 98 990 54 74 162 152 5.126 3.043
36 3.506  1.195 1,472 8.751 7.474  4.993 908 965  1.750 1.750 8.927  23.943
37 4.454  2.800  2.150 1.407 279 429 119 189 454 454 9.977 2.758
38 2.019 779 779 174 434 134 18 53 18 18 3.613 823
39 1.293 944 494 237 55 116 1 39 33 33 2.775 480
40 2.700 575 743 553 105 114 92 119 113 113 4.323 1.014
41 2.721  1.078 831 543 42 209 45 131 70 70 4.746 995
42 400 153 133 22 13 65 18 0 0 0 704 105
43 3.156  1.514  1.058 360 53 275 85 78 182 182 5.995 058
44 0 0 0 13 0 16 0 0 0 0 29
45 4.683  1.555 1.189 379 510 329 122 122 499 499 8.048 1.948
46 1.342 448 488 596 23 391 117 69 21 21 2.416 1.100
47 466 299 371 1.070  1.201 130 81 202 61 61 1.218 2.684

continua ™




Continuagdo

QUADRO 04-A

NUMERO DE VIAGENS CALCULADAS - MODOS MECANIZADOS

ANO: 1985
VIAGENS INTERZONAIS TVARSENS
BASE DOMICILIAR BASE NAQ TODAS A T
ZONA DOMICILIAR S BASES
TR&?%GO EMISSAO ATRACAO EMISSAO | ATRACAO | EMISSAO | ATRACAO issto | aTRicHo
TRABALHO | ESTUDO | OUTROS |TRABALHO | ESTUDO | OUTROS &8??3025 &8??3025 &82?3085 ;82?3025

48 1.187 691 501 2.435 347 755 234 210 0 0 2.713 3.757
49 2.369 690 534 889 502 355 52 15 187 187 3.942 2.148
50 4.388 950 1.267 1.120 418 225 136 154 542 542 7.283 2.669
51 1.484 449 555 108 75 52 50 27 0 0 2.530 253
52 539 197 252 895 492 162 60 70 45 45 1.103 1.655
53 2.373 779 927 1.165 435 283 17 71 204 204 4.300 2.159
54 3.699 654 930 430 74 254 51 55 128 128 5.472 951
55 2,241 593 611 764 92 212 148 122 37 37 3.630 1.227
55 659 284 419 2.357 38 590 310 131 55 55 1.727 3.171
57 1.004 349 349 732 32 101 1 20 43 43 1.756 928
58 2.085 517 791 1.373 382 292 48 68 257 257 3.798 2.372
59 1.745 403 269 124 99 175 1 0 20 20 2.449 718
50 2.250 417 556 58 0 63 1 0 0 0 3.234 121
61 3.333 936 1.095 115 19 80 0 18 23 23 5.388 255
62 1.966 545 744 118 152 277 69 47 34 38 3.358 628

continuar
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Continuagao

QUADRO 04-A
NUMERO DE VIAGENS CALCULADAS - MODOS MECANIZADOS
ANO: 1985
VIAGENS INTERZONAIS INTRACENS
BASE NAD TOTAL
ZONA BASE DOMICILIAR oonyE N0 TODAS AS BASES
TRéﬁ%GO EMISSAO ATRAGAO EMISSAO | ATRACAO | EMISSAO | ATRAGAO . )
TRABALHO | ESTUDO | OUTROS |TRABALHO | ESTUDO | OUTROS &82?30?5 ;8??3025 ;82?30g5 582?30g5 EMISSRO | ATRACAO
63 526 305 381 286 268 93 33 0 0 0 2.245 647
64 .789 219 402 89 19 15 56 0 0 2.410 179
65 168 460 624 417 19 1 46 197 197 3.449 690
66 63 21 42 2.493 0 19 78 94 1 1 215 617
57 581 589 550  4.700  3.346  1.114 383 407 583 583  4.895 10.150
68 418 430 473 33 192 60 47 33 0 0 2.368 318
69 575 734 947  4.042 702 2.323 453 467 656 656 6.375 8.190
70 568 193 141 505 0 139 45 40 35 35 1.082 719
71 0 0 0 1.100 0 192 74 44 0 0 74 1336
72 16 38 13 3.657 62 184 276 267 13 13 356 4.183
73 234 15 78 513 0 103 136 19 10 40 504 675
74 ) 266 841 622 256 33 190 33 48 55 55  3.817 782
75 2.058 380 919 823 619 576 122 201 142 142 3.621 2.361
76 414 755 1.472 331 82 82 45 113 59 59  5.746 657
77 971 152 180 374 72 0 18 34 88 88 1.419 568
continua




Continuacdo

QUADRO 04-A
NUMERO DE VIAGENS CALCULADAS - MODOS MECANIZADOS
ANO: 1985
VIAGENS INTERZONAIS INTRACENR e o
JONA BASE DOMICILIAR ootE 0 TODAS AS BASES L
TR/SDFtEGO EMISSAO ATRACAOD EMISSAQ | ATRAGAO | EMISSAQ | ATRACAO cwissio | ATRACHG
TRABALHO | ESTUDO | OUTROS |TRABALHO | ESTUDO | OUTROS &8??3025 P00l | ons 93 RGNS o
78 521 282 217 308 27 0 86 27 1.106 452
79 984 622 570 186 0 45 20 0 2.196 231
80 1.143 255 587 325 116 28 27 75 75 2.089 543
81 2.561 388 1.234 487 61 234 70 147 183 183 4.436 1.112
82 1.760 379 450 161 0 119 12 0 27 27 2.638 307
83 704 80 150 163 34 0 18 33 3 3] 993 251
84 3.474 258 1.58] 218 15 32 31 19 55 55  5.399 339
85 1.440 175 369 709 620 364 3] 74 312 312 2.327 2.079
86 888 192 360 101 0 121 0 44 9% 9%  1.536 362
87 265 192 74 214 0 21 19 18 15 15 565 268
88 1 2 ] 165 0 0 0 32 0 0 14 198
89 338 94 282 128 0 26 44 73 19 19 777 246
90 696 183 366 230 0 110 0 0 92 92 1.337 432
91 328 51 205 886 423 185 100 55 41 41 735 1.590
92 0 0 0 10.662 19 132 162 186 9 9 471 11.008
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Continuacgdo

QUADRO 04-A
NOMERO DE VIAGENS CALCULADAS - MODOS MECANIZADOS
ANO: 1985 |
VIAGENS INTERZONAIS TRAGENS
BASE NAQ TOTAL
ZONA BASE DOMICILIAR JBASE NAD. TODAS AS BASES
iy LI EMISSAO ATRAGAO EMISSAO | ATRAGAO | EMISSAO | ATRAGAO
TRABALHO | ESTUDO | OUTROS |TRABALHO | ESTUDO | OUTROS | 0D0% 05 T0DOS OS) TODOS 0S| T000S 0 FHISSAO | ATRAGRD
93 0 0 0 8.222 0 137 340 202 0 0 340 8.561
94 027 438 438 688 95 229 74 87 69 69 2.06 1.168
95 205 44 17 204 48 210 24 24 14 14 404 700
% 715 966 555 23 0 59 0 0 0 0 3.23 82
97 1033 81 384 1.369 1 443 75 28 148 148 1.681 1.992
%8 853 166 237 70 0 22 0 0 0 0 1.256 112
99 106 690 589 804 96 170 25 60 101 101 2.53] 1.231
100 164 30 15 62 0 12 12 0 14 14 235 88
101 77 99 110 20 0 22 10 10 0 0 296 52
102 25 17 17 64 0 55 0 29 0 0 59 148
103 497 331 293 538 32 82 27 20 77 77 1.225 869
104 186 898 932 802 284 366 79 78 550 550 5.645 2.080
105 69 g 61 4.414 248 338 177 230 35 35 351 5.265
106 373 662 663 354 39 145 70 375 175 3.903 747
107 464 95 208 106 0 0 0 97 97 864 203
108 881 181 407 212 13 134 31 22 22 1.522 381
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Continuagao

QUADRO 04-A

NUMERO DE VIAGENS CALCULADAS - MODOS MECANIZADOS

ANO: 1985
VIAGENS INTERZONAIS INTRATENS
BASE NAQ TOTAL
JONA BASE DOMICILIAR ook M TODAS AS BASES
TR&?EGO EMISSAQ ATRACAO EMISSAO | ATRAGAO | EMISSAO | ATRACAO ; ;
TRABALHO | ESTUDO | OUTROS | TRABALHO | ESTUDO | oUTROS | o008 05| TODOS OS morvos momies® FISSAO | ATRACRO

109 0 0 0 922 106 18 21 37 0 0 4 1.083
110 1.537 293 558 242 168 115 74 20 182 182 2.654 727
117 918 0 259 19 0 0 0 21 0 0o 1.177 20
112 134 45 45 54 0 28 0 0 22 22 246 104
113 954 161 298 63 0 13 0 0 69 69  1.492 145
114 474 279 535 92 45 78 17 9 302 322 3.128 547
115 1,232 0 200 62 0 16 0 22 0 0 1.432 100
116 137 57 131 19 0 0 0 18 18 337 37
117 881 278 163 919 76 299 42 50 196 196 1.560 1.540
118 869 56 108 256 17 0 0 1 42 42 1.085 326
119 164 0 82 51 0 13 12 0 0 0 258 54
120 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
121 195 39 26 0 0 0 0 0 0 0 261 0
122 262 14 70 0 0 0 0 0 0 0 446 0
123 247 78 112 0 0 0 0 0 0 0 437 08
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Continuagdo

QUADRO 04-A
NOMERO DE VIAGENS CALCULADAS - MODOS MECANIZADOS
ANO: 1985
VIAGENS INTERZONAIS ITRRCENS < |
BASE DOMICILIAR BASE NAQ TODAS AS BASES TOTAL
ZONA DOMICILIAR
TR&?EGO EMISSAO ATRACAO EMISSAO | ATRACAO | EMISSAO | ATRAGAO
EMISSAO | ATRACAO
TRABALHO | ESTUDO | OUTROS |TRABALHO | ESTUDO | OUTROS &8??3025 ;gg?ﬁogs ;gggiogs ;82?3025 ¢
124 536 211 251 499 126 157 12 39 246 246 1.256 1.067
125 169 81 25 0 0 0 0 0 0 0 275 0
126 100 17 58 58 30 31 1 33 49 45 255 201
127 1.168 575 796 302 0 236 55 61 83 83 2.577 702
128 43 8 13 3.160 56  2.653 1.267 516 476 475 1.807 5.861
129 2.684 822 475 381 462 204 86 176 147 147 4.214 370
130 527 211 121 195 0 19 12 25 0 0 871 239
131 436 90 54 247 28 132 15 18 19 19 614 444
132 1.028 273 545 97 23 0 0 0 0 0 1.846 120
133 92 38 92 27 0 0 0 0 0 0 222 27
134 438 101 202 813 91 18 94 33 33 792 1.031
135 44 44 100 1.028 34 23 11 22 157 157 356 1.264
136 30 43 58 110 0 0 0 15 28 28 159 153
137 1.585 523 572 1.925 805 785 255 250 170 170 3.105 3.935
GV 198.648  73.652  73.679 198.648  73.652  73.679  23.792  23.792  19.625  19.625 389.396 389.396
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QUADRO 05

Ne DE VIAGENS CALCULADAS - MODOS MECANIZADOS

ANO: 1990

QUADRQO RESUMO

VIAGENS INTERZONAIS INTRAGEN? &
BASE NAQ TOTAL
JONA BASE DOMICILIAR oo E V% TODAS AS BASES
TR&?EGO EMISSAQ ATRACAQ EMISSAO | ATRAGAO | EMISSAO | ATRACAO

TRABALHO | ESTUDO | OUTROS |TRABALHO | ESTUDO | OUTROS ;8??§0g5 Rl RIS GRS EMISSAQ | ATRAGRO
VIT 85.452 37.701  36.829 133.879  55.635 61.196  19.975  19.442  10.886° 10.886  190.843 281.038
vy 77.355 28.185  26.535  39.685  20.570  17.468  3.779  4.221°  6.388  -6.388 142.242  88.332
CAR 52.756  9.446  19.170  33.425  5.631  11.979  3.829  3.890  3.456  3.456  88.657  58.381
VIA 6.645 2.056  2.732  8.485 867  1.154 398 638 1.198  1.198  13.029  12.342
ES 36.484  7.932  12.025  43.218  2.617  5.494  2.068  1.858  3.399  3.399  61.908  56.586
GV 258.692 85.320  97.291 258.692  85.320  97.291  30.049  30.049  25.327  25.327 496.679 496.679
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QUADRO  05-A
Ne DE VIAGENS CALCULADAS - MODOS MECANIZADOS

ANO:" 1990
VIAGENS INTERZONAIS INTRASENS
BASE NAO TOTAL
JONA BASE DOMICILIAR L TODAS AS BASES
TR&?%GO EMISSAO ATRACAO EMISSAO | ATRACAO | EMISSAO | ATRACAO . )
EMISSAQ | ATRAGAD
TRABALHO | ESTUDO | OUTROS |TRABALHO | ESTUDO | OUTROS ;8??3025 ;8??3025 ;g??gogs ;g?ggogs

01 1.706  1.066 946  40.365  4.924  21.364  5.068  3.888 771 771 9.557  71.312
02 704 423 208 4.974  1.228  4.659 612 598 170 170 2.207  11.629
03 2.966  1.305  1.303  3.392  3.986  2.045 525 645 242 242 6.341  10.310
04 1.057 388 309 68 688 115 0 0. 0 0 1.754 871
05 841 351 557  3.894  10.003  2.208  1.347  1.358 395 395 3,491  17.858
06 407 133 100 3.996 109  3.174 438 491 75 75  1.153  7.845
07 1.966 715 806 493 47 289 32 162 33 33 3.552  1.024
08 4.022 871 1.182 447 210 250 70 99 48 48 6.193  1.054
09 2.955 972 1.053  1.204  1.717 640 206 380 388 388 5.574 4,329
10 3.643  1.494 951 405 75 219 92 149 255 255  6.435  1.103
1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12 7.046 2.718  3.528  2.735 773 1.312 414 582 730 730 14.436  6.132
13 2.076 832 881 1.622 473 323 171 216 97 97  4.057  2.731
14 1.203 282 695 1,743  1.261 1971 472 383 42 42 2.694  5.400

. w
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Continuacgdo

QUADRO 05 -A

N© DE VIAGENS CALCULADAS. - MODOS MECANIZADOS

ANO: 1990

VIAGENS INTERZONAIS RRSENS
BASE NAO TOTAL
20N BASE DOMICILIAR oo e N8 TODAS AS BASES
TRA?EGO EMISSAO ATRACAO EMISSAQ | ATRAGAO | EMISSAO | ATRACAO
TRABALHO | ESTUDO | OUTROS |TRABALHO | ESTUDO | OUTROS &82?3025 &8??3025 &g??iogs ;82?30g5 EMISSAO | ATRAGAO

15 2.534  1.101 9%67  1.325 34 330 140 173 0 0 4.782  1.862
16 701 256 387  4.188  3.421 1.292 582 525 13 13 1.939  9.439
17 868 191 515  2.375 742 305 418 523 60 60  2.052  4.005
18 1.569 395 936 12830 70 180 151 120 22 22 3.073  2.222
19 3.362 701 1.715  1.615 21 248 96 57 0 0  5.874  1.941
20 1.071 316 520 2.543 377 497 394 462 64 64  2.365  3.943
21 3.994  1.464  2.008 11.750  1.916  3.562  1.173  1.541 899 899  9.538  19.668
22 2.052  1.299  1.168  6.496  1.282  2.327 626 561 266 266  5.411  10.892
23 7.321  3.285  2.980 12.395  4.885  3.422  1.565  1.727  2.964  2.964  18.115  25.393
24 1.358 835 838 3.788  1.051 1.382 433 384 190 190  3.654  6.795
25 8.745 3.986  3.265  3.746  1.208  1.537 338 706 773 773 17.109  7.970
26 0 0 0  2.622  10.003 335  1.997  1.638 18 18 2.015  14.616
27 1.754 801 662 293 420 149 45 102 31 31 3.293 995
28 4.606 2.570  1.845  1.677  1.387 556 297 222 211 211 9.529  4.053

. W
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Continuagdo
QUADRO 05-A
No DE VIAGENS CALCULADAS - MODOS MECANIZADOS

ANO: 1990
VIAGENS INTERZONAIS INTRATEND
BASE NAO TOTAL

JONA BASE DOMICILIAR oo Vo TODAS AS BASES

TR&ﬁEGO EMISSAO ATRACAO EMISSAO | ATRAGAO | EMISSAO | ATRACAQ eMIsSAO | ATRACAD
TRABALHO | ESTUDO | OUTROS |TRABALHO | ESTUDO | OUTROS ;8??3025 ;8??3025 ;82?30g5 ;82?3025 :

29 4.875 2.93  2.078  3.837  2.257  2.003 448 632 502 502 10.837  9.231
30 0 0 0 733 0 187 64 56 0 0 64 976
31 7.388  4.848  3.284  2.464 957  1.061 135 298 915 915  16.570  5.695
32 684 333 271 117 0 40 0 10 0 0 1.288 167
33 1.976 836 781 724 150 102 50 119 120 120 3.763  1.215
34 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
35 2.702  2.288  1.275  2.340  1.891 1.449 81 94 213 213 6.559  5.987
36 4.258  1.122  1:841  10.805  7.150  6.382 979  1.057 2.081  2.081 10.281  27.475
37 5.800 2.865  2.838  1.862 761 575 139 218 577 577 12.219  3.993
38 2.626 746 1.028 390 573 288 33 114 23 23 4.456  1.338
39 1.657  5.392 645 405  1.137 188 15 55 44 44 7.753  1.829
40 2.951 365 825 547 115 119 102 130 122 122 4.365  1.033
41 4.756  1.282  1.492  1.00 " 886 400 75 212 121 121 7.726  2.620
42 657 175 204 42 142 252 74 0 0 0 1.110 436

continua w
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Continuacdo
QUADRO 05-A
Ne DE VIAGENS CALCULADAS - MODOS MECANIZADOS

ANO: 1990
VIAGENS INTERZONAIS INTRRSENS
BASE NAO TOTAL
ZONA BASE DOMICILIAR DOMICILIAR TODAS AS BASES
TR&?EGO EMISSAO ATRACAO EMISSAO | ATRACAO | EMISSAO | ATRAGAO s ;
MISSAO | ATRACAO
TRABALHO | ESTUDO | OUTROS |TRABALHO | ESTUDO | OUTROS &82?3025 7oD0s 95| §o00S 05 10005 0 ¢

43 4.138  1.503  1.418 437 167 334 105 95 236 236 7.400  1.269
44 225 100 90 136 100 214 0 0 14 14 429 464
45 6.016  1.285  1.558 486 923 413 134 132 634 634 9.627  2.588
46 1.709 469 631 960 60 658 169 99 26 26 3.004  1.803
47 645 371 440  1.551 1.498 188 102 278 81 81 1.639  3.596
48 1.235 620 635  2.568 382 846 275 243 0 0 2.765  4.039
49 2.657 429 728 1.058 353 446 68 124 208 208 4.090  2.189
50 4.996  1.484  1.485  1.933 618 711 198 221 616 616 8.779  4.099
51 2.328  1.140 656 157 201 72 58 31 0 0 4.182 461
52 634 178 324 1.154 461 210 67 77 53 53 1.256  1.955
53 2.769 725 1.129  1.548 382 395 21 84 238 238 4.882  2.647
54 4.462 642  1.153 405 104 281 58 61 152 152 6.467  1.003
55 2.495 651 695 874 126 256 189 155 44 44 4.074  1.455
56 768 258 505  2.605 37 668 357 150 63 63 1.951 3.523

continua
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Cotinuacdo

QUABRO 05 -A

NC DE VIAGENS CALCULADAS - MODOS MECANIZADOS

ANO: 1990

VIAGENS INTERZONAIS RoENS o
TOTAL

ZONA BASE DOMICILIAR JBASE NAO_ TODAS AS BASES

iy L. EMISSAO ATRAGAO EMISSAO | ATRAGRO | EMISSAO | ATRACAO . .

EMISSAO | ATRACAO
TRABALHO | ESTUDO | OUTROS |TRABALHO | ESTUDO | OUTROS ;gggsogs Ton0s 9 ;8??30g5 ;82?3025 ~

57 1.321 333 468 824 157 116 13 24 53 53 2,188 1.174
58 2.737 587  1.053  1.779 399 382 55 76 332 332 4.764  2.968
59 2.318 490 377 736 168 315 12 27 27 3.224  1.246
60 3.309 360 831 67 0 79 13 0 0 4.513 146
61 4.369 885  1.464 186 33 129 0 25 30 30 6.748 403
62 2.649 482 1.011 377 374 902 199 133 45 45 4.38  1.831
63 1.899 246 484 532 343 183 58 0 0 0 2.687  1.058
64 2.454 199 566 144 54 27 86 0 0 3.219 311
65 3.774 705  1.122 888 41 22 78 340 340 5.941  1.369
66 78 37 4 3.444 0 26 95 M3 12 12 226 3.595
67 2.792 518 738 6.455  2.327  1.542 460 483 626 626 5.134  11.433
68 1.529 329 515 771 182 1.353 913 634 0 0 3.286  2.940
69 4.205 617  1.144  5.744 562 3.326 575 575 773 773 7.314  10.979
70 694 149 153 968 0 266 75 66 37 37 1.108  1.337

continua
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Continuagdo
QUADRO 05-A
NO DE VTAGENS CALCULADAS - MODOS MECANIZADOS

ANO: 1990
VIAGENS INTERZONALS IVRRSENS o
BASE NAO ToTAL
2ONA BASE DOMICILIAR ooniE M8 TODAS AS BASES
TR&?EGO EMISSAO ATRAGAO EMISSAO | ATRAGAO | EMISSAO | ATRAGAO ;

TRABALHO | ESTUDO | OUTROS |TRABALHO | ESTUDO | OUTROS | yod00 95| FOROS 05| FODOS 05 FOD0S 05 FMISSRO | ATRACAO
71 0 0 0 1.401 0 252 85 50 0 0 85 1.703
72 18 22 14 3.777 34 189 301 288 14 14 369 4.302
73 318 13 108 881 0 171 195 26 57 57 691 1.135
74 2.418 569 672 307 43 224 43 62 58 58 3.760 694
75 2.066 281  1.032  2.030 529 1.39% 256 417 177 177 3.812  4.549
76 4.403 745 1.970 467 121 105 57 140 76 76 7.251 909
77 1.273 146 239 1.767 69 0 74 139 260 260 1,992 2.235
78 634 212 270 766 90 0 139 43 0 0 .25 899
79 1.185 480 698 257 64 24 0 0 0 2.387 321
80 1.514 211 789 615 215 45 43 98 98 2.657 971
81 2.792 377 1.384 736 91 366 95 196 199 199 4.847  1.588
82 1.995 311 530 301 0 214 19 0 30 30 2.885 545
83 866 26 199 249 48 0 25 45 37 37 1.153 379
84 419 8%  1.948 304 67 42 36 21 66 66 7.144 500,
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Continuagdo
QUADRO 05-A
Ne DE VIAGENS CALCULADAS - MODOS MECANIZADOS

ANO: 1990
VIAGENS INTERZONAIS INTERSENS
BASE NAD TOTAL
JONA BASE DOMICILIAR ooniE M8 TODAS AS BASES
TR&?%GO EMISSAQ ATRAGAO EMISSAO | ATRACAO | EMISSAO | ATRAGAO ;
EMISSAO | ATRACAO
TRABALHO | ESTUDO | OUTROS |TRABALHO | ESTUDO | OUTROS ;8??3025 ;gggaogs ;82?3025 ;82?30g5

85 1.837 254 479 970 623 499 37 86 392 392 2.999  2.570
86 2.257 496 901 0 0 275 0 85 233 233 3.887 795
87 1.017 693 282 884 0 82 63 59 55 55 2,110 1.080
88 26 4 2 740 0 0 0 118 0 0 32 858
89 768 168 609 347 0 70 104 171 40 40 1.689 628
90 1.738 424 176 1.058 0 460 0 0 207 207 2.545  1.725
91 594 90 378 1.016 707 216 124 67 73 73 1.259  2.079
92 0 0 0 11.174 0 138 511 204 10 10 521 11.526
93 0 0 0 8.100 0 132 348 205 0 0 348 8.437
94 1.301 347 558 1.060 102 387 107 125 91 91 2.404  1.7665
95 261 48 151 106 21 67 7 7 18 18 485 219
% 2.181 722 711 44 0 110 0 0 0 0 3.614 154
97 1.406 191 337 2.782 107 921 135 50 201 201 2.270  4.061
98 1.443 151 287 162 0 113 0 0 0 0 1.881 275

~continua
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Continuagdo
QUADRO 05-A
Ne DE VIAGENS CALCULADAS - MODOS MECANIZADOS

NAO: 1990
VIAGENS INTERZONAIS [VRAGENS o
BASE NAO TOTAL

ZONA BASE DOMICILIAR oondE 8o TODAS AS BASES

TR&?&GO EMISSAOQ ATRACAO EMISSAO | ATRAGAO | EMISSAO | ATRACAO EMISSAO | ATRACAD
TRABALHO | ESTUDO | OUTROS |TRABALHO | ESTUDO | OUTROS &82?30?5 &8??3023 ;82?3025 ;8??3025 |

99 1:678 703 896  1.340 184 288 78 103 149 149 3.502  2.064
100 388 48 35 132 25 22 0 32 32 525 189
101 335 42 521 9% 102 36 36 0 0 934 234
102 256 195 179 202 166 0 71 0 0 630 439
103 715 330 441 1.297 68 163 54 78 112 112 1.652  1.718
104 4.039 818 1.209  1.020 436 464 87 84 691 691 6.844  2.695
105 80 9 71 7.819 276 614 279 358 40 40 479 9.107
106 3.133 594 832 644 57 275 116 56 226 226 4.901 1.258
107 1.164 218 535  1.173 0 0 0 202 202 2119 1.375
108 1.056 166 494 305 25 198 40 26 26 1.782 554
109 0 0 0 1.454 161 28 28 49 0 0 28 1.692
110 1.863 681 692 352 564 165 94 24 215 215 3.545  1.320
111 1.198 0 341 161 0 0 138 0 0 1.539 299
112 359 132 116 320 0 151 0 55 55 662 526

£
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Continuagdo
QUADRO 05-A
N2 DE VIAGENS CALCULADAS - MODOS MECANIZADOS

ANO: 1990
VIAGENS INTERZONALS INTRACENS
BASE NAO TOTAL
JONA BASE DOMICILIAR ooE N0 TODAS AS BASES
TRégkeo EMISSAO ATRACAOD EMISSAQ | ATRACAO | EMISSAO | ATRACAO .

TRABALHO | ESTUDO | OUTROS |TRABALHO | ESTUDO | OUTROS &82?3025 ;82?30g5 &82?3025 532?3025 EMISSAD | ATRAGAO
113 1.296 199 412 220 0 32 0 0 92 92 1.999 344
114 2.540 320 699 161 132 127 25 13 407 407 3.991 840
115 3.768 0 756 236 0 65 74 0 0 4.524 375
116 193 65 193 130 0 0 0 26 26 477 156
117 1.154 224 218 1.127 64 374 46 54 253 253 1.895  1.872
118 1.126 504 144 478 10 0 0 17 54 54 1.828 559
119 259 0 130 87 0 25 19 0 0 0 408 112
120 0 0 21 0 0 0 0 0 21 2
121 807 265 108 0 0 0 0 1.180 0
122 557 154 151 0 0 0 0 862 0
123 405 152 186 0 0 0 0 743 0
124 941 373 446 938 392 311 21 65 424 424 2.205  2.130
125 419 226 63 0 0 0 0 0 0 0 708 )
126 165 55 92 98 18 51 15 47 75 75 402 289

—~continua
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Continuagdo
QUADRD 05-A
N DE VIAGENS CALCULADAS..- MODOS MECANIZADQS

ANO: 1990
VIAGENS INTERZONAIS ITRRSENS
BASE NAO TOTAL
ZONA BASE DOMICILIAR oo e V1% TODAS AS BASES
TR&?EGO EMISSAO ATRAGAO EMISSAO | ATRAGAO | EMISSAO | ATRACAO
EMISSAQ | ATRACAQ
TRABALHO | ESTUDO | OUTROS |TRABALHO | ESTUDO | OUTROS &8??30?5 &8??3025 ;82?3025 §8Q?§Og5 ¢
127 1.3510 405 933 363 0 296 61 66 94 94 2.844 819
128 0 0 0 4.023 0 3.112  1.576 635 592 592 2.168  8.362
129 3.367 787 619 471 482 256 94 188 186 186 5.053  1.583
130 755 214 175 596 0 61 34 70 0 0 1.178 727
131 622 700 78 291 79 171 16 19 27 27 1.443 587
132 1.397 313 751 173 232 0 0 0 2.461 405
133 142 44 139 344 0 0 0 0 425 344
134 626 110 204 1.229 0 135 23 119 47 47 1.100  1.530
135 167 144 380 794 160 25 12 25 578 578 1.281 1.582
136 34 43 116 153 0 0 0 16 31 31 224 200
137 1.766 482 647  1.927 986 803 277 286 186 186 3.358  4.170
GV 258.692 85.320  97.291 258.692  85.320  97.291  30.049  30.049 25.327  25.327  496.679  496.679

o



QUADRO 06

NO DE VIAGENS CALCULADAS - MODOS MECANIZADOS

ANO: 2.000

QUADRO RESUMO

VIAGENS INTERZONAIS INTRAGENS
TOTAL
ZONA BASE DOMICILIAR JSASE NI TODAS AS BASES
TR&ﬁEGO EMISSAQ ATRAGAO EMISSAO | ATRACAO | EMISSAO | ATRACAO . )
TRABALHO | ESTUDO | OUTROS |TRABALHO | ESTUDO | OUTROS ;8??3093 ;8$?§Og5 ;8??3025 ;8??30g5 FHISSA0 | ATRACRO
VIT 113.856  49.618  50.622 170.167  75.550  78.041  26.245  25.769  15.313 15.313  255.654  364.840
vy 106.244 37.627  38.297  54.242  29.347  26.606  5.481  5.811  8.994  8.994  196.643  125.000
CAR 69.180 13.996  25.604  56.310  6.504  22.920  7.989  7.681  4.860  4.860  121.629  98.275
VIA 11.226  2.797  6.090  15.796  1.137  2.165 867  1.301  2.086 2.086  23.066  22.485
SE 60.276 12.161  19.904  64.267  3.661  10.785  3.552  3.572  5.490  5.490  101.383  87.775
GV 360.782 116.199  140.517 360.782 116.199 140.517  44.134  44.134  36.743 36.743  698.375  698.375
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QUADRO 06- A
Ne DE VIAGENS CALCULADAS - MODOS MECANIZADOS

ANO: 2.000
VIAGENS INTERZONAIS INIEANE 1S
BASE NAO TOTAL
JONA BASE DOMICILIAR RN TODAS AS BASES
TR;ﬁEGO EMISSAO ATRAGAO EMISSAO | ATRACAO | EMISSAO | ATRAGAO tssto | ATRACHD
TRABALHO | ESTUDO | OUTROS |TRABALHO | ESTUDO | OUTROS ;8??3025 &8??3025 ;8??30g5 &82?3025 :

01 1.535 978 880  41.839  5.972  23.061 5.362  4.040 789 789 9.544  75.701
02 758 413 331 6.554  1.233  6.319 821 797 224 224 2.547  15.127
03 4.097 1.620  1.844  4.564  4.280  2.832 719 878 351 351 8.631 12.905
04 1.135 387 341 296  1.150 518 0 0 0 0 1.863 1.964
05 880 347 602  5.632  9.643  3.285  1.980  1.983 562 562 4.371 21.105
06 359 123 92  5.177 112 4.240 579 644 93 93 1.246  10.266
07 2.692 940 1.140 721 74 435 48 239 49 49 4.869 1.518
08 5.743  1.188  1.681 837 404 475 131 184 72 72 8.815 1.972
09 3.461  1.292  1.274  1.398  2.912 766 244 446 480 480 6.751 6.002
10 4.561  1.419  1.229 530 144 292 122 193 341 341 7.672 1.500
1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12 8.474  2.734  4.322  3.765  1.385 725 575 804 935 935  17.040 7.614
13 2.210 706 974 2.394 471 480 251 315 11 111 4.252 3,771
14 1.352 284 806  2.800  1.077  3.261 774 622 50 50 3.266 7.810
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Continuagao

QUADRO 6 -A

NOMERO DE VIASENS CALCULADAS - MODOS MECANIZADOS

ANO: 2.000

VIAGENS INTERZONALS TTRAGENS
BASE NAO TOTAL
JONA | BASE DOMICILIAR oDk N0 TODAS AS BASES
TR&ﬁEGO EMISSAO ATRAGAO EMISSAO | ATRAGRO | EMISSAO | ATRACAO . .
TRABALHO | ESTUDO | OUTROS |TRABALHO | ESTUDO | OUTROS &8??30?5 ;82?30g5 &g??gogs ;gggiogs EMISSA0 | ATRACRO

15 2.846  1.150  1.121 2.017 51 518 217 268 0 0 5.334 2.854
16 959 317 548 5.579  2.849  1.775 789 708 18 18 2.631 10.929
17 1.153 210 709 3.604 583 476 645 801 86 86 2.803 5.550
18 2.218 558 1.365  3.195 109 323 269 211 33 33 4.443 3.871
19 4,694 896  2.456  3.067 48 485 187 109 0 0 8.233 3.709
20 1.607 393 805  3.549 331 715 560 652 99 99 3.464 5.346
21 5.670  1.983  2.958  13.541 2711 4.253  1.385  1.805  1.334  1.33%  13.330  23.644
22 3.044 2,179 1.787  8.478  1.993  3.133 832 741 400 400 8.242  14.745
23 10.136  2.585  4.265  14.582  5.094  4.186  1.893  2.073  4.313  4.313  24.192  30.248
24 2152 1.220  1.370  5.609  1.287  2.110 654 575 317 317 5.713 9.898
25 10.026  4.192  3.812  4.915  1.718  2.013 437 907 945 945  19.412  10.498
26 0 0 0 4.027  15.818 531  3.127  2.545 28 28 3.155  22.949
27 2.531  1.160 987 466 816 245 73 162 47 47 4.798 1.736
28 6.449  3.450  2.680  3.020  2.288  1.012 535 397 323 323 13.437 7.040
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Continuagdo

QUADRO 06-A
NUMERO DE VIAGENS CALCULADAS - MODOS MECANIZADOS
ANO: 2.000
| VIAGENS
VIAGENS INTERZONAIS INTRAZONALS romaL
BASE NAQ
7ONA BASE DOMICILIAR DOMICILIAR TODAS AS BASES
TR&?EGO EMISSAO ATRAGAO EMISSAQ | ATRAGAO | EMISSAO | ATRAGAO
TODOS 0S | TODOS 0S| T0D0S 05| 70005 05 | EMISSAO [ ATRACAO
TRABALHO | ESTUDO | OUTROS |TRABALHO | ESTUDO | OUTROS | \ooboc™ | yiervoc™ | moT1v0s | MOTIVOS

29 8.525 7.981 3.766 6.740 5.507 3.625 801 1.122 936 936 22.009 17.930
30 0 0 0 1.245 0 327 110 97 0 0 110 1.669
31 11.957 6.906 5.401 3.995 5.331 1.772 223 490 1.573 1.573 26.060 13.161
32 695 248 - 285 133 0 46 0 11 0 0 1.228 190
33 1.937 759 791 1.374 159 200 96 228 126 126 3.709 2.087
34 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
35 6.309 5.469 3.019 3.154 5.002 2.037 113 129 12 512 15.422 10.834
36 5.589 1.295 2.454 12.662 6.735 7.761 1.210 1.263 2.850 2.850 13.398 31.271
37 7.870 3.166 3.934 2.772 1.433 875 209 326 833 833 16.012 6.239
38 3.667 1.445 1.466 746 1.101 567 64 221 34 34 6.676 2.669
39 2.257 5.111 896 237 1.812 266 22 76 63 63 8.349 2.454
40 3.046 470 870 646 190 135 114 145 133 133 4.633 1.249
41 9.622 2.797 3.064 1.380 2.226 577 107 300 259 259 15.849 4.742
4z 1.732 887 596 226 474 1.392 404 0 0 0 3.619 2.092

R B
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Continuagdo

QUADRO 06-A
NOMERO DE VIAGENS CALCULADAS - MODOS MECANIZADOS
ANO: 2.000
VIAGENS INTERZONAIS ITRASENS o
BASE NAO TOTAL
JONA BASE DOMICILIAR ooE V% TODAS AS BASES
TR&?EGO EMISSAQ ATRACAO EMISSAO | ATRACAO | EMISSAO | ATRAGAO utssio | aTaacio
TRABALHO | ESTUDO | OUTROS |TRABALHO | ESTUDO | OUTROS &8??30?5 ;8??3025 ;8??§0g5 ;82?3035 ,

43 5.863  1.937  2.052 563 286 513 159 144 355 355 10.366 1.951
44 0 500 714 1.119 500 1.801 0 0 58 58 1.272 3.478
45 8.194  1.996  2.092 841 1.502 693 222 218 831 831 13.335 4.085
46 2.209 544 833  1.227 118 1.049 266 154 36 36 3.888 2.584
47 958 544 666  2.474  2.058 309 167 448 129 129 2.464 5.418
48 1.281 530 673 3.276 445  1.113 356 314 0 0 2.840 5.148
49 2.684 452 752 1.551 416 656 99 179 223 223 4.210 3.025
50 5.120  1.551 1.806  3.412 747 1.238 340 378 772 772 9.589 6.547
51 2.125  1.618 800 188 43 90 71 38 0 0 4.614 359
52 688 182 358 1.505 474 281 89 102 63 63 1.380 2.425
53 3.074 771 1.359  2.213 496 572 29 120 298 298 5.531 3.699
54 6.677 760  1.587 424 70 318 65 68 211 211 9.300 1.091
55 2.688 559 764  1.075 156 324 237 192 53 53 4.301 1.800
56 907 269 607  3.426 36 904 478 199 85 85 2.346 4.650

Continua
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Continuagdo

QUADRO 06-A

NUMERO DE VIASENS CALCULADAS - MODOS MECANIZADOS

ANO: 2.000

VIAGENS INTERZONAIS ITRRCENS
BASE NAO TOTAL
Z0NA BASE DOMICILIAR oonis e TODAS AS BASES
TR&?EGO EMISSAO ATRAGAO EMISSAO | ATRAGRO | EMISSAO | ATRACAO issio | #TRacho
TRABALHO | ESTUDO | OUTROS |TRABALHO | ESTUDO | OUTROS ;82?3025 &82?3025 ;8??3025 ;gggiogs

57 1.925 468 697  1.143 288 166 19 34 80 80 3.189 1.711
58 3.856 628  1.503  2.371 323 526 74 103 491 491 6.552 3.814
59 3.729 741 619  1.382 337 607 24 0 46 46 5.159 2.372
60 4.976 706 1.274 145 0 176 28 0 0 0 6.984 321
61 6.068 1.082  2.070 374 48 254 0 48 44 44 9.264 768
62 3.360 549 1.315 702 548 1.689 367 245 60 60 5.651 3.244
63 2.646 370 692 795 559 282 88 0 0 0 3.796 1.636
64 3.286 236 778 323 89 61 0 194 0 0 4.300 667
65 2.950  3.285  1.800  1.477 180 37 0 130 571 571 8.610 2.395
66 87 48 5  6.101 0 48 170 202 15 15 325 6.366
67 2.785 516 806  10.164  2.221  2.457 725 756 735 735 5.567  16.333
68 1.725 330 505  2.619 169 4.736  3.158  2.178 0 0 5.808 9.700
69 4.756 714 1.327  9.113 748 5.362 917 908 963 963 8.677  17.094
70 889 173 200 1.693 0 476 133 116 50 50 1.445 2.335
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Continuacgao

QUADRO 06-A

NUMERO DE VIAGENS CALCULADAS - MODOS MECANIZADOS

ANO: 2.000

VIAGENS INTERZONAIS INTRAGENS <
TOTAL
JONA BASE DOMICILIAR DSQ%EIﬁQRR TODAS AS BASES
TRAREGO EMISSAO ATRACAO EMISSAO | ATRAGAO | EMISSAQ | ATRACAO . .
TRABALHO | ESTUDO | OUTROS |TRABALHO | ESTUDO | oUTRos | jODOS 05 | FODOS 0S| TODOS 05 RS ENISSAO | ATRACRO

71 0 9 0 2.083 0 386 129 75 0 0 120 2 544
72 20 24 17 4.539 42 234 358 350 17 17 145 5.182
73 414 18 144 1.554 0 310 348 47 102 102 1.026 2.013
78 2.557 583 728 418 48 305 53 82 55 55 3.985 218
75 2,286 308 1.172 4.296 624 3.000 544 830 252 252 4.562 9.052
75 5.472 818 2.487 591 156 158 84 206 104 104 8.955 1.315
77 2,522 249 315 3.885 118 0 168 312 548 548 3.802 1.853
78 844 258 368 1.251 148 0 234 72 0 0 1.704 .48
79 1.484 556 897 396 0 107 38 0 0 0 2.975 197
80 2.566 373 1.428  1.157 0 414 85 80 183 183 4.735 1.834
81 2.814 458 1.432  1.374 100 662 170 350 213 213 5.087 2.699
82 3.698 741 1.010 556 0 408 35 0 50 60 5.544 1.024
83 1.154 35 272 526 75 0 50 90 53 53 1.564 744
84 4.936 820 2.358 423 72 50 50 30 82 82 8.246 667
85 2.337 250 524 1.503 559 773 57 132 530 530 3.808 3.497
85 4.481 585  1.877 310 0 484 0 147 503 503 7.457 1.444

continua
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Continuacao

QUADRD 06-A
NOMERO DE VIAGENS CALCULADAS - MODOS MECANIZADOS
ANO: 2.000
VIAGENS INTERZONAIS IN¥§Q§5S§IS
BASE NAQ ToTAL
ZONA BASE DOMICILIAR DOWIE L TAR TODAS AS BASES
TR&?%GO EMISSAO ATRACAO EMISSAO | ATRACAO | EMISSAO | ATRACAO )
TRABALHO | ESTUDO | OUTROS |TRABALHO | ESTUDO | OUTROS | joDO% 95 &82?30?3 RS ;82?§0g5 EMISSAQ | ATRACRO
87 1.311 850 381 1.859 0 173 131 121 78 78 2.751 2.231
88 76 9 7 1.51] 0 0 0 2243 0 0 92 1.754
8 1.518 363 1.266 785 0 151 236 384 86 85 3.474 1.416
90 2.548 501 1.304 1.599 3 713 s 1 328 328 4,771 2.540
91 952 112 531 2.579 835 549 311 168 127 127 2.133 4.7258
92 0 0 0 15.263 0 194 711 281 14 14 725 15.752
93 0 0 0 8.186 0 138 358 203 0 ) 358 8.533
94 1.738 437 722 1.457 144 552 151 175 123 123 3.171 21461
95 3.223 244 1.810 512 127 425 43 a7 217 217 5.537 1.323
96 3.019 919 951 78 0 199 0 0 0 0 4.889 277
97 2.155 254 498 4.120 134 1.408 205 75 307 307 3.419 6.044
98 1.202 166 334 256 0 192 0 0 0 0 1.702 458
99 2.674  1.064 1.384 2.211 315 490 131 171 238 238 5.491 3.425
100 335 113 74 192 0 41 36 0 69 69 1.127 302
101 637 935 959 1.707 0 1.854 643 631 0 0 3.175 4.192
™
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Continuagao
QUADRO 06-A
NUMERO DE VIAGENS CALCULADAS - MODOS MECANIZADOS

ANO: 2.000
VIAGENS INTERZONAIS TV LAGENS <
BASE NAQ TOTAL
JONA BASE DOMICILIAR oo % TODAS AS BASES
TR&?EGO EMISSAO ATRAGAO EMISSAO | ATRAGAO | EMISSAQ | ATRACAO . .
EMISSAO | ATRACAO
TRABALHO | ESTUDO | OUTROS |TRABALHO | ESTUDO | OUTROS &82?3025 ;gg?sogs ;82?3025 ;82?30g5

102 839 560 558 515 0 434 0 182 0 0 1.957 1.131
103 1.224 544 728 1.610 124 213 69 101 192 192 2.757 2.240
104 5.779  1.035  1.674  1.603 566 665 124 119 991 991 9.603 4.044
105 93 1 82 13.048 406 1.056 474 604 47 47 707 15.161
106 4.737 809  1.209 987 95 433 180 86 339 339 7.274 1.940
107 2.457 397 1.106  2.742 0 0 0 431 431 4.40]1 3.173
108 1.173 181 531 514 31 329 65 29 29 1.979 903
109 0 0 0 2.188 242 43 43 75 0 0 43 2.548
110 2.310 852 829 a5 739 217 122 32 267 267 4.380 1.706
111 1.720 9 475 445 0 0 0 387 0 0 2.204 832
112 733 249 231 810 0 382 0 0 113 113 1.332 1.305
113 1.976 269 607 527 0 73 0 0 141 141 2.993 741
114 3.453 459 982 292 290 220 43 23 592 592 5.529 1.417
115 7.560 0 1.198 479 0 135 0 152 0 0 8.758 766
116 343 118 335 404 0 0 0 0 46 45 842 450
117 1.757 297 321 1.405 85 494 50 70 387 387 2.822  2.441

Pl
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Continuagao

QUADRO 06-A
NUMERO DE VIAGENS CALCULADAS - MODOS MECANIZADOS
ANO: 2.000
VIAGENS INTERZONAIS INVEASENS o
BASE DOMICILIAR BASE NAQ T0 ToTAL
ZONA DOMICILIAR DAS AS BASES
TR&?EGO EMISSAO ATRAGAD EMISSAO | ATRACAO | EMISSAO | ATRAGAO
EMISSAO | ATRACAO
TRABALHO | ESTUDO | OUTROS |TRABALHO | ESTUDO | OUTROS | go008 951 BODOS 95| FODOS 05} 10D0S 05 “
118 705 734 221 610 0 0 0 23 82 82 2.742 715
119 453 0 229 158 0 49 3% 0 0 0 709 217
120 134 0 9 0 0 0 9 0 0 0 134 ;
121 525 328 19 0 0 0 0 0 0 0 2.050 -
122 205 350 315 9 0 0 0 0 0 0 1.870 ;
123 751 149 334 0 0 0 0 0 0 0 1.234 ;
124 610 348 737 1.289 234 453 29 94 723 723 4.681 2.793
125 919 256 133 0 0 0 0 0 0 0 1.308 -
126 312 82 167 178 29 96 29 40 142 142 732 485
127 773 547 1.255 540 0 447 91 99 132 132 3.798 1.218
128 0 0 0 4.524 0 3.607  1.80% 722 578 578 2.484 9.531
129 573 1.060 859 626 507 352 127 254 267 267 6.886 2.000
130 146 304 276 1.120 0 17 65 133 0 0 1.789 1.370
131 817 190 106 388 86 234 22 26 37 37 1.172 771
132 .924 340 961 211 355 0 0 3.225 566
133 381 152 658 1.046 0 0 0 1.191 1.046
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Continuagao

QUADRO 06-A
NOMERO DE VIAGENS CALCULADAS - MODOS MECANIZADOS

ANO: 2.000

VIAGENS INTERZONALS INTRAGENS
BASE NAO TOTAL
ZONA BASE DOMICILIAR ook N0 TODAS AS BASES
TR&?EGO EMISSAO ATRACAD EMISSAO | ATRAGAO | EMISSAO | ATRACAO
EMISSAO { ATRACAO
TRABALHO | ESTUDO | OUTROS |TRABALHO | ESTUDO | oUTRoS | ¢ODOS 05 IRl IO IR ;82?3025 :

134 1.207" 237 582 1.682 0 193 32 168 9 96 947 2.139
135 253 233 609  1.052 302 37 19 36 949 949  2.063 2.376
136 66 143 235 249 0 0 0 28 66 66 511 343
137 1.818 408 680  2.520  1.137  1.074 366 352 209 209 3.571 5.292
GV 360,782 115.199  140.517 360.782 116.199 140.517  44.134  44.134 36.743  36.743 698.375  698.375
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56

DISTRIBUICAO DE VIAGENS

Para o desenvolvimento desta etapa utilizou-se o Método de Fator

Crescimento Fratar.

Segundo B.G. Hutchinson (ver bibl

de

iografia - referéncia n2 8.2) a premis

sa basica do método Fratar é que a distribuigdo de viagens no ano-hori

zonte, a partir de uma zona, é proporcional ao padrao de distribuicdo de

viagens do ano-base, modificado pelos fatores de
consideradas, ou seja, o nudmero de viagens entre um par de zonas de
fego é diretamente proporcional ao crescimento do total de viagens

origem e destino nestas zonas.

Tal modelo admite que os padrdes
atuais. Através de
que, neste caso, apds seis
maram satisfatoriamente dos totai

etapa de geragado.

0Os fatores de crescimento sdo obt

ou atracGes futuras pelas atuais,

A titulo de ilustracdo apresentam

iteracgbes su
itera

crescimento das zonas

tra

com
das viagens futuras serdao iguais aos
cessivas a distribuicdo é feita, sendo
¢oes os resultados obtidos se aproxi
s de emissfes e atragdes calculados na
jdos ‘a partir da divisdao das emissdes
relativamente a cada zona de trdifeqgo.

0s 0 exemplo a seguir:




a) Matriz atual de viagens
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0/D 1 2 3 TOTAL
1 2 6 12
2 5 4 18
3 1 6
TOTAL 10 15 11 36
b) Matriz futura de viagens (resultado desejado)
0/D 1 2 3 TOTAL
1 - - - 24
2 - - - 18
3 - - - 18
TOTAL 18 23 19 60
c) Fatores de Crescimento
ZONA 1 2 3
Fator de origem 2,0 1, 3,0
Fator do destino 1,8 1, 1,7




12 ITERACAO.

- Determinagcdo do fator da coluna
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ZONA DE DESTINO 1 2 3
Total desejado 18 23 19
Total atual 10 15 11
Fator da Coluna 1,8 1,5 1,7
- Matriz de colunas fatoradas
0/D 1 2 3 TOTAL
1 6 10 20
14 7 30
3 2 10
TOTAL 18 23 19 60
- Determinagdo do fator da linha
ZONA DE ORIGEM 1 2 3
Total desejado 24 18 18
Total atual 20 30 10
Fator da linha 1,2 0,6 1,8




- Matriz obtida na 12 ijteracgdo
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0/D 1 2 3 TOTAL
1 5 7 12 24
2 5 8 5 18
3 9 5 18
TOTAL 19 20 21 60
22 ITERACAC
- Determinacdo do fator da coluna
ZONA DE DESTINO 1 2 3
Total desejado 18 23 19
Total atual 19 20 21
Fator da coluna 0,9 1,2 0,9
- Matriz de colunas fatoradas
0/D 1 2 3 TOTAL
1 5 8 11 24
2 5 10 4 19
3 8 6 19
TOTAL 18 24 18 60




- Determinagcdo do fator da linha
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ZONA DE ORIGEM 1 2 3
Total desejado 24 18 18
Total atual 24 19 17
Fator da linha 1,0 0,9 1.1
- Matriz obtida na 22 iteracdo
0/D 1 2 3 TOTAL
1 8 11 24
2 9 18
3 6 18
TOTAL 19 23 18 60

Este processo deve repetir-se até que se atinja o grau de precisdo dese

jado, isto €, até que a matriz obtida na dUltima iteracao possua emissdes

e atracdes iguais ou bastante préximas dos valores esperados no futuro.

A experiéncia mostra que a partir da 42 iteragdo jid se obtém
satisfatdrios (ver bibliografia - referéncia n2 8.2).

Para o processo de distribuigdo de viagens, foram adotados os

critérios:

- Considerados apenas os deslocamentos por modos mecanizados;

resultados

seguintes

- Separadas as viagens com base domiciliar das de base ndo domiciliar;
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- Discriminados para as viagens de base domiciliar, os motivos em traba
lho, estudo e outros;

- Restringidos os deslocamentos a regido da Grande Vitdria (137 ZTs).
Como produto intermedidrio extraiu-se para cada ano horizonte, as se
guintes matrizes de viagens interzonais:

- Base domiciliar: casa-trabalho, casa-estudo e casa-outros;

- Base ndo domiciliar: todos os motivos.

E como produto final obteve-se, através da soma das matrizes obtidas no
passo anterior, as matrizes de viagens futuras.

Lembra-se que, apesar de ndo carregar as redes de transportes propostas,

também as viagens intrazonais foram projetadas.
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6. REPARTICAO MODAL

Para satisfazer suas necessidades de deslocamentos as pessoas wutilizam-
se dos modos de transporte disponiveis.

No PDTU/GV estes modos foram divididos em dois grupos: a pé e mecaniza
dos. O modo a pé ndo foi considerado nas projeg¢des devido a sua aleato
ridade e a ndo comprometer o sistema vidrio. Jd o modo mecanizado (Oni
bus plblico, Onibus fretado, barco, taxi, bicicleta, auto-condutor, au
to-passageiro, moto, transporte escolar e outros) tem fundamental impor
tdncia na definigdo de dados do sistema viario.

Assim, esta atividade procura definir a repartic¢do modal que melhor re
flita os novos padrbes de deslocamentos da populagdo, adequando-0s a
oferta de transportes futuras.

Atualmente o Onibus é, entre os mecanizados, o modo de transportes mais
utilizado para os deslocamentos de pessoas na regido da Grande Vitdria,
destacando-se com cerca de 69% das viagens, conforme o Quadro 07 apresen
tado a seguir:
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QUADRO 7

REPARTICAO MODAL ATUAL (1985)
MODOS MECANIZADOS

MODO EESAT% MODO EESA?%
Onibus pdblico 66,35 Auto-condutor 14,05
Onibus fretado 6,33 Auto-passageiro 5,64
Barco 0,33 Moto 0,62
Taxi 0,07 Transporte escolar 1,58
Bicicleta 4,89  Outros 0,14

Obs.: Arquivo de Viagens lincadas

Tendo em vista as proposigdes para o sistema de transporte coletivo, tan
to por Gnibus, quanto por barca, principalmente para a primeira, espera-
se que a repartigdo modal sofra modificagBes, atraindo para estas moda
lidades maior ndmero de usudrios do modo auto, bem como passageiros de
auto transferindo-se para o modo Onibus, e usudrios do modo dnibus  pas

sando a utilizar o modo barco,sendo esta dltima transferéncia em  menor
escala.

As hipdteses bdsicas para a nova repartigdo modal foram:

- 0 sistema de 6nibus aumenta sua eficiéncia e passa a atrair  passagei
ros/usudrios de automével.

Esta transferéncia ocorrerd em maior intensidade nos municipios de Ca
riacica, Viana e Serra, tendo em vista que as melhorias propostas pa
ra o servico de transporte pilblico de passageiros serdo mais sentidos
pelos habitantes destes municipios.
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- A entrada em operagdo, no sistema aquavidrio, dos terminais de Prainha
e Porto de Santana, atraird parcela dos usuarios de Onibus, com ori
gem/destino nas dareas de influéncia dos terminais. (Ver Quadro 08).

QUADRO 08
AREA DE INFLUENCIA DOS TERMINAIS AQUAVIARIOS

TERMINAL ZONA DE TRAFEGO
Paul 50, 51, 52, 53, 54 e 55
Prainha 35, 36 e 37
Porto de Santana 81
Centro 1, 2, 3
Rodovidria 6 e 128
Dom Bosco 5e 17

Para uma perfeita determinacdo das repartigdes modais futuras, analisa
ram-se os modos utilizados nos deslocamentos entre cada par de zonas de
trafego, atribuindo-se nova repartigdo modal, coerente com as hipdteses

formuladas.

Para gerar as matrizes de viagens futuras (1990 e 2000), por modo, segui

ram-se 0s seguintes passos:

a) Com base nas hipdteses consideradas para a repartic¢do modal futura,
alterou-se a matriz de viagens atual, gerando matrizes modificadas,

por modo;

b) A partir das matrizes modificadas extrairam-se as matrizes de percen

tagens futuras (modo a modo);
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c) Sobre as matrizes de viagens futuras (1990 e 2000) aplicaram-se as ma
trizes de percentagens, gerando-se para cada modo a matriz correspon
dente.

Os ajustes foram feitos a nivel de zona de trédfego e consideraram os se
guintes aspectos:

a) Transferéncia Auto-Condutor e Auto-Passageiros para o Onibus

No total de viagens entre pares de zonas com origem/destino em Cariaci
ca, Viana e Serra, foi descontado, da modalidade Automdvel (condutor e
passageiro) um valor proporcional a renda média da ZT, sendo que este
valor foi acrescido a matriz de viagens por Onibus. (Quadro 09).

QUADRO 09
PERCENTUAL DE TRANSFERENCIA DE USUARIOS AUTO-ONIBUS

TRANSFERENCIA AUTO-ONIBUS (%)

RENDA
AUTO-CONDUTOR AUTO-PASSAGEIROS

Até 2SM 6,0 5,0

2 - 5SM 5,0 4,0

5 - 10SM | 4,0 3,0

Mais de 10SM 3,0 2,0
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b} Transferéncia Onibus para o Barco

Feita para as ZTs com origem/destino na drea de influéncia dos terminais
aguaviarios hoje em funcionamento, e que estavam desativados a época da
realizacdo da PED.

A transferéncia teve como base a diferencga entre os tempos de viagem das
duas modalidades, de acordo com o Quadro 10, a seguir:



QUADRO 10
PERCENTUAL DE TRANSFERENCIA DE USUARIOS ONIBUS-BARCA

TRANSFERENCIA ONIBUS-AQUAVIARIO (%)

TERMINAL CENTRO TERMINAL RODOVIARIA TERMINAL DOM BOSCO
TERMINAL 0/D .
1 2 3 6 128 5 17
TERMINAL PRAINHA 35 10 10 10 - 9 5 5
36 35 35 35 - 31 17 17
37 10 10 10 - 9 5 5
TERMINAL PORTO DE 81 25 25 25 40 40 40 40
SANTANA

L9



Ressalta-se que se manteve as mesmas tendéncias de reparticdo modal para
0s anos horizonte de 1990 e 2000, tendo em vista a dificuldade de se
prever modificagBes para um espagco de tempo acima de cinco anos.

Os Quadros 11 e 12 apresentam a reparticdo modal futura.

QUADRO 11
REPARTICAO MODAL FUTURA (1990)
MODOS MECANIZADOS

REPARTI ‘ REPARTI
MODO gﬁ\o (%—)— MODO CAO (%T
Onibus Pdblico 65,99 Auto-Condutor 14,34
Onibus Fretado 5,77  Auto-Passageiro 5,89
Barca 0,44 Moto 0,65
Taxi 0,07 Transporte Escolar 1,42
Bicicleta 5,38 Qutros 0,13
QUADRO 12
REPARTIQAO MODAL FUTURA (2000)
MODOS MECANIZADOS
REPARTI REPARTI
MODO QﬂO (%) MODO CRO (4T
Onibus Pdblico 65,16 Auto-Condutores 14,29
Onibus Fretado 5,29 Auto-Passageiros 6,20
Barco 0,34 Moto 0,71
Taxi 0,06 Transporte Escolar 1,38

Bicicleta 5,85 QOutros 5,12
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Tendo em vista o crescimento diferenciado entra as ZTS e considerando
que o critério adotado para transferéncia de viagens dos modos auto-con
dutor e auto-passageiro para o modo dnibus ndo englobou os  Municipios
de Vitéria e Vila Velha, os de major renda média, nota-se um ligeiro
decréscimo na participagdo do transporte por &nibus.
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/. ALOCACAO DE VIAGENS

/.71. INTRODUCAO

A alocacdo de viagens consiste em se carregar uma rede analitica pré-de

finida com a matriz de viagens.

Tal rede deve representar analiticamente o sistema vidrio da drea de
estudo, de maneira que possibilite alocar a mesma as viagens que ocorrem
entre os diversos pares de zonas de trdfego, para cada modalidade de
transporte.

A montagem de uma rede consiste basicamente em se caracterizar o0s vdarios
segmentos vidrios através de centrdides, ndés e links. A titulo de ilus
tracdo apresenta-se o esquema a seguir:

Onde:

é::::?- zona de trdfegqo;
4 (:) - centrdide;



7.2. REDE VIARIA BASICA (RVB)

A alocagdo de viagens na RVB permite a andlise da capacidade do sistema
vidrio, possibilitando a detectacdo da necessidade ou ndo de remanejamen
to do trdfego e/ou de abertura de novas vias, a partir da identificacdo
de locais ou trechos criticos.

Por outro lado, os links devem ser caracterizados fisica e geometricamen
te através de: extensdo, numero de faixas de trafego, sentido do fluxo,
velocidade, volume de trdfego e capacidade. Com tais informagdes cons
truiu-se uma tabela que permitiu caracterizar cada Tink em termos de ve
locidade e capacidade, conforme a drea de localizacdo e o tipo da via
(ver bibliografia - referéncia n2 -8.4.).

A construcdo dessa tabela, apresentada a seguir, visou a adequar a entra
da de dados no programa HNET, utilizado para a simulagdo dos sistemas
atual e alternativo. Tal programa faz parte da bateria da UMTA TRANSPOR
TATION PLANNING SYSTEM (UTPS).

TABELA 1
CARACTERIZAGAO DO LINK CONFORME SUA LOCALIZAGCAC (AREA) E SEU TIPO (VIA).

AREA
VIA 1 2 3 4 5
1 15/368*  40/1960 60/588 40/767 30/800
2 15/747 70/699 60/790 40/265 40/1717
3 25/351 70/1191 60/1037  40/1336 50/635
4 25/938 70/1824 60/1334  40/1028 50/938
5 35/513 60/2890 60/1694  50/1566 50/1026

6 35/1252 60/2119 30/1076 50/1849 50/1289

*Velocidade (em Km/h)/capacidade (em veiculo/h/sentido)
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A metodologia utilizada para a alocagdo na RVB foi a de construcdo de
drvores de caminhos minimos, mas com restricdo de capacidade. Tal técni
ca determina para cada par de zonas de trdfego o menor caminho em termos
de tempo de viagem.

0 carregamento € feito com o volume de veiculos (modo auto) verificado
na hora pico e considera o limite de capacidade de cada link.: Exaurida
sua capacidade, os veiculos restantes sdo alocados em rota alternativa.

Em resumo, os seguintes passos foram seguidos nesta etapa:
. Descricdo dos dados de entrada;

. Construcgdo das drvores de caminhos minimos, de acordo com o menor tem

po de viagem entre cada par de origem/destino;

. Calibragdo da rede, de forma que os caminhos a serem seguidos sejam
aqueles que mais se aproximem da realidade;

. Carregamento da rede com a matriz de viagens.

/.3, REDE DE TRANSPORTE COLETIVO (RTC)

Com a alocagdo das viagens a RTC dos usudrios que utilizam os modos Oni
bus e barco, tornou-se possivel a determinagdo dos parametros  operacio

nais das linhas de dnibus e do sistema aquavidrio.

Na RTC os 1links foram caracterizados considerando oS seguintes parame
tros: extensdo, velocidade, tempo de viagem e sentido do fluxo. Com
plementando foram informados os headways e o itinerdrio de cada linha

(ver bibliografia - referéncia n2 8.5.).

Para o sistema atual (linhas em operacdo) os dados foram extraidos da
pesquisa operacional realizada pelo IJSN em 1985. Para o sistema pro
posto (linhas propostas) os dados foram extraidos de um pré-dimensiona
mento realizado pela equipe do PDTU/GV.
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Nesta etapa foi utilizado o programa ULOAD, que também faz parte da ba
teria do UTPS.

Assim como na RVB, a metodologia adotada visa a construcdo de drvores
de caminhos minimos, que € baseada no menor tempo dispendido  pelo usud
rio para se deslocar da sua origem até o seu destino. Este tempo €
assim composto: tempo de caminhada da origem até o ponto de  embarque,
tempo de espera, tempo de viagem no Onibus, tempo de troca de veiculo
(transbordo), se for o caso, e tempo de caminhada do ponto de  desembar
que até o destino.

0 carregamento tem como principio a combinagdo dos headways das  linhas
passiveis de serem utilizadas pelos usudrios para atender suas necessi
dades de deslocamento, sendo a demanda alocada a linha  proporcional ao
seu nivel de servigo, ou seja, quanto maior a oferta, maior serd a  par
cela de usudrios alocada no caso do PDTU/GV, o carregamento da RTC  foi
feito para hora pico da manhda (6h 30min as 7h 30min) e 24 horas.

Os passos seguidos nesta etapa foram os mesmos verificados para o  item
7.2.
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