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APRESENTACAO

0 Projeto de Monitoracao do AGLURB-GV, relativamente ao qual elabora-se
0 Plano de Monitoragao - Versao Final, integra o Programa Aglomerado Ur
bano da Grande Vitoria - AGLURB-GV, em convenio assinado entre o  Gover
no do Estado do Espirito Santo e a Empresa Brasileira de Transportes Ur
banos, em 27 de agosto de 1984 - convenio EBTU-056/84.

Este Projeto de Monitoragcac visa a afericao da eficacia das medidas e

intervengoes propostas pelo TRANSCOL-GV.e encampadas pelo AGLURB-GV, pe

Ta comparacao, atraves de ¢ndicadores, do desempenho do Sistema de Trans

‘portes Urbanos da Grande Vitoria antes e depois de sua implantacao.

0 Plano de Monitoragao, documento inicial do Projeto (vide Cap. 5), con
forme Manual de Monitoragao de Projetos da EBTU - Edigao 1981, vem de
linear normas e rotinas, metodologia, Cronograma e a precisao de  recur
sos humanos e financeiros necessarios a execucgao do Projeto de Monitora

cao do AGLURB-GV.

0 presente documento foi elaborado por integrantes do quadro técnico do
Instituto Jones dos Santos Neves - IJSN, com consultoria da Empresa Bra

sileira de Planejamento de Transportes - GEIPOT.

Conforme definido entre o IJSN e a EBTU, atraves da Unidade de Geréﬁ
cia - UG, figura tambem como orgao executor deste Projeto o Instituto Jo
nes dos Santos Neves - IJSN, podendo eventualmente e quando necessario,

recorrer-se ao trabalho de terceiros, firmas ou consultores individuais.

Este documento compoe-se de duas partes: na primeira sao descritos 0
Projeto AGLURB-GV, os projetos a serem monitorados, a metodologia a ser
seguida, recursos humanos, orcamento, cronograma fisico-financeiro; na
segunda sao apresentados os anexos (Anexo 1 - Todos os quadros; Anexo Z

- Todos os mapas).
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1, | . INTRODUCAO

0 Plano de Monitoragao ora em desenvolvimento aborda as intervencoes
em nivel fisico, operacional e tarifario, visando avaliar os reais bene

ficios decorrentes das reestruturacoes propostas.

A afericao da eficacia das medidas e intervencoes propostas, sera feita
atraves de indicadores do desempenho do Sistema de Transportes  Urbanos
da Grande Vitoria para as situacoes antes e depois de sua  implantacao.
Foram portanto definidos indicadores capazes de traduzir os reflexos das
alteracoes realizadas nas condicoes de trafego, seguranca, ocupacao do
solo e nos niveis de poluicac ambiental.

0 acompanhamento das intervencoes propostas pelo TRANSCOL-GV, financia
das pelo Banco Mundial atraves do Projeto AGLURB-GV, alem de  possibili

- tar gradativos ajustes que se fizerem necessarios a adequada operaciona

lidade do sistema, tem como principal funcao, a averiguacao do grau de
atendimento de cada um dos objetivos almejados com a reestruturacao pro
posta, sucintamente descritos no capitulo 2.

Pretende-se tambem imprimir ao Projeto de Monitoracac do AGLURB um en
foque sistemico, que possa produzir um maximo de resultados praticos. A
tendendo a esta preocupacao e em consonancia com 0 Novo pensamento da
EBTU e GEIPOT, da-se menor enfase aos possiveis resultados porventura
produzidos por intervencoes isoladas tais como infra-estrutura viaria,
abrigos, sinalizagao, terminatis, .etc., € analisa-se predominante a Rede
de Transporte Coletivo por Onibus da Grande Vitoria, buscando ver 0S
resultados praticos obtidos atraves da conjugacao de esforcos empreendi

dos.

Como o TRANSCOL-GV, encontra-se na fase de anteprojeto (Relatorio data
do outubro/84), com previsac de fechamento do Relatorio Final nos  proxi

mos meses, vale registrar que a programacao prevista no Plano de Monito



ragac — Versao Final nele baseada, € passivel de alteracoes.

A area de estudo do Projeto de Momitoragao coincide com a do  TRANSCOL/
AGLURB-GVY, abrangendo os 5 municipios da Grande Vitoria (Vitoria, Vila
Velha, Cariacica, Viana e Serra) (ver Mapa 1). Estes municipios  ocupam
uma area total de 1.461km?, com uma populacao em 1980, de 706.263 habi
tantes, representando 34,90 da populacao do Estado do Espirito Santo,
concentrada em 3,2% da area estadual. 0 municipio de Vitoria e o mais
densamente povoado com uma populacao que representa 29,4% da  populacao
total da Aglomeracao, ocupando 5,54% da sua area total.



14 DO PROJETO AGLURB-GV

2, » DESCRICAD SU--R

7.1, INTRODUGAD

0 funcionamento do sistema de transporte coletivo na regiac formada

pelos municipios de Vitoria, Vila Velha, Serrz, Cariacica e Vizne &  vi

o

“tal para a ma2ioria dos atuais cerca de 900 mil hisitantes da Grande Vi

toria, que dele dependem para realizacao de suas viagens a trabalfic, e
tudos, negocios e lazer.

Na fase de diagnostico da situacgao do transporie coletivo, o TRANSCOL
identificou graves deficiencias no sistema e ezpontou a necessidade de

profundas e imediatas transformacoes nras estruturzs institucional e  or

N

ganizacional, fisica, operacional e tarifaria, co~c prée-condicoes para
v

o B . : 7
1Ga ecencuagz peio

D

reverter a progressiva deterioracao da qualidzde ¢

pe

mau desempenho generalizado do setor dos transpories urbanos.

A partir dos resultados daquele diagnostico, os trabalhos do TRANSCOL
i

orientaram-se para a definicao de uma nova politica de transporte coleti
vo, cuja implementacao, a curto prazo, viabilizou-se com a inclusao da
Grande Vitoria no Projeto AGLURB, assegurando o aporte de recursos finan
ceircs necessarios para as intervencgoes iniciais no setor de transportes

urbanos.

Os efeitos da ampla reestruturagao do sistema de transporte de passagei
ros, possibilitada por essas intervencoes, ja se manifestarao durante
o ano de 1985. Nesse periodo, o sistema de transporte coletivo da Gran
de Vitoria passara a ser gerenciado por um Grgac unico, empresa publi
ca a ser criada pelo Governo do Espirito Santo, no ambito de atuacac da
Secretaria de Estado do Interior e dos Transportes, e serao cumpridas
as primeiras etapas da reorganizacaoc fisica, operacional e tarifaria do

sistema de transporte por onibus que, em meadss cde 1985, ja devera es

tar implantado, segundo o modelo proposto pelec T2~.5C0L
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2.2, REESTRUTURAGAO OPERACIONAL

0 sistema de transporte coletivo propostc pare z microrregico da Grande
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Vitoria, como se pode observar no Mapa 2, poss

i

co-alimentadora, constituindo-se por seis terrinzis urbanos de  integra

cac, 9 Yinhas troncais e um conjunto de 59 lir~zs zlirentadoras e 44
Tinhas complementares (33 municipios de Vitcriz e Viia Velha, e 19

intermunicipais diretas).

De acordo com esse esguema operacional, 0s usuzrios residentes nos bair

iz

ros dos municipios de Vila Velha, Cariacica, Viana e Ssrra embarcam emn
linhas alimentadoras que, com maior freguenciz e pontuzlidade de servico
or melic de
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£
[

1izam trans

ot
U
5
-
1y
jaih
~
—d -
o3}
u
-
m
s

um sistema de integracao fisica, operacional e
ferencia para as linhas troncais que os levario acs outros municipios

ou ao Centro Metropolitano de Vitoria.
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A diametralizacao das linhas troncais dispensz 1dade de termi

nais de integracao no municipio de Vitoria, cujas linhas municipais con

Ar

tinuam operando em complementacao ao sistema proposto, juntamente com
alguns grupos de Tinhas intermunicipais de Viiz Vel

ne e de Cariacica, cu

jos bairros de origem se encontram muito proxiznos a Area Central.

A reformulacao do sistema de transporte coletivo da Grande Vitoria  tem

em vista ©s seguintes objetivos:

- Minimizacao dos custos operacicnais do sistema atraves da melhor utili

zacao dos veiculos e demais recursos;

- Melnoria dos niveis de acessibilidade dos usuarios a gualgquer bairro

Ga agloimeragad;

)

8

- Minimizacao do tempo de espera nos pontes de onibus e em areas de
transferencia, mediante a elevacao e regularizaczo da frequencia do
Servigo;

- Melhoria dos niveis de conforto e segurange €os usuarios;
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- Minimizacao dos tempos de viagem atrz.Z: 32 rec.cis 205 congestiona

mentos viariocs, e;

- Estimulacao, a medio e longo prazos, -z ZInsciizicic o= centros de
animacao nos municipios da Grande VitZ- z, comc “-rm: <o descongestio
nar o Centro lMetropolitano, aumentar -: -
pal, e reduzir 0s custos e a extenszc cz: viegszrs dos rnabitantes  des

ses municipios.

ba ¥ P 3 AT T Eraps
DESCRICAC DOS COMPONENTES

LINHAS TRCONCAIS

Trafegande nos principais corredores da zc oinerzgzco, orae transportam
diariamente cerca de 325.000 pessoas, &s iinhas tronicais tem a fungao

de promoverem a articulagao entre oS diversos munizipics, em  substitui

cao ao numeroso conjunto de linhas intermunicipz

te ali se sobrepoem com destino ac Centro Mztrozclitans
Percorrendo nove itinerarios distintos, sssas 1inhzs transportam tanto

0S usuarios gque constituem a demanda lirZsira dos z-inzizais eixos vié
rios, quanto aqueles que, atraves de um 2szueme Ge integracao fisica,
operacicnal e tarifaria com as linhas aiimentadoras nos respectivos ter
minais urbanos, tem origem nos bairros cz um municipic, e destino na

Area Central de Vitoria ou em bairros dez cutros municigios.

0 equilibrio observado entre a demanda provenientz cos municipios do
continente sul (Vila Velha, Cariacica & Vizna), = = dezznda  procedente
da Serra e dos bairros de Vitoria, favorsce o est:>slecimento de sete

(’)

ligagoes diametirais que, partindo dos zzr7nais 2z .z Velho ¢ Cariaci
. ca, distribuem-se entre as principais vies, atrevessamn o Centro Metropo
litano, percorrem em Vitoria os corredcress mais importantes , chegando

aos terminais da Serra, de onde retornzm s2los mesmes itinerarios.



A multiplicidade de itinerarios, bem com: z diametrz

objetivam ctimizar o nivel ce acessib® ~z:de dos Liudrios, ao mesmo  ter

po em gue visam minimizar ¢ nimero de trenshbordss cscesszrios a2ss  deslc
camentos diariamente realizzcos pelos nebitantes 2z Grande Vitoria.

Os excedentes de demandz verificados nos terminzis =z Frainhna e . Camp:
Grande originam as duas Unices linhas tronczais de configuracao ~adial

cujo ponto de retorno (Rua Dom Joao Bosco) situaz-sz no extremo norte da

Lrea Central de Vitoria.

Considerando a necessidade de renovacao da frota czzsrante na
toria e visando dotar a espinha dorsal do sistemz de transporte coleti

-

vo proposto de um nivel de servico diferenciade, rzcomenda-se a adocac
de veicul

os de maior capacicade unitaria e melhor
nal - ONIBUS PADRON - na operacao das linnas tronczis.

A adocao desses vefculos repercute de forma decisivz nzo apenas nos indi
ces de eficiencia, mas tambem na eficacia do sistz—a. § onibus  Padron
supera o Convencional em vide Gtil, rendimento encrzetico e capacidade
.mente por lugar X

km.
A manutencac de veTcuios convencionais em operacac nc tronco  contribui

para um acrescimo da ordem de 40 onibus/hora na Arzz Central de Vitoria,

reduzinde o IPK medio dessas Tinhas de 6,73 para 5.20.

LINHAS ALIMENTADORAS

Circulando exclusivamente no interior dos municipizs de Vila Vetlha,
Cariacica, Viana e Serre, essas linhas se Zestinz™ Zzatz 20 2tendiments

dos deslocamentos internos - entre bairros - desses municipios,  quanto
a alimentacao dos terminais urbanos para os desiccemnentos que se  desli

nam a bairros dos outros municipics ou & Arca Central de Vitorie, trans

portando 185.235 passageires/dia.
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A definicao de itinerarios dessas Tinhzs observou oS s=quintes crize

rios:

- Ligacao dos diversos bairros com os zerminais urbani:, obedecendo z
delimitacaoc das respectivas areas de influencis dire-a;

- Manutencao dos percursos atualmente ccosrtos mele conjunto de iinnas

municipais e intermunicipais, no sentide de respeitzr os itinerarios

ja congquistados pelas comunidades da Grand

M
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compreensao do sistema proposto.

Para fins de se estabelecer maior coerencia en

tre as situacoes sazm e co
projeto, em cuja comparacao fundamenta-se a avaliacao zconomica realize
da, restringiu-se, neste Anteprojeto Opsrazcicnal do Sistema, a extensac

e/ou criacao de itinerarios de linhas.
Em decorrencia dessa restricao e com base nes critérics  estabelecidos,
1

foram definidos 59 (cinquenta e nove) itinesrarics de linnas  alimentado

ras.

- LINKAS MUNICIPAIS DE VITORIA

Com uma estrutura radio-concentrica, as linhas municipzis de Vitoria
pariem dos diversos bairros do municipio com destino & Frea Central, em

percursos que possuem cerca de 80% de sua extemsao sobre os principais
corredores de trafego, por onde irao circular as linhas troncais propos

tas.

e8]

Corsideranco-se gue:

- Com um nivel de servico bastante supericr. as linhas ironcais deverao

atrair boa parcela da demanda das linnas de Vitoria (principalmente =&

demanda lindeira dos corredores);

- Deve-se evitar a concorrencia entre esses dois grupcs funcionais de

linhas;

- As linhas troncais nao atendem acs deslocamentos dos usuarios que resi

dem distantes dos principais eixos viariocs.
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operande com freguencie cet
ternas aos bairros, cujo acesso as linnas froncais envo
cias de caminhada.

Essa medida reduz em cerca de 45% a parti:

s

cipacac das linhas de  Vitoria

il

T

rez Central, na horz de pico.

D

no volume de trafego em circulacac na

- LINHAS INTERMUNICIPAIS DIRETAS

EFnauadram-se nesse grupo funcional, o con’unto de Tinhas intermunicipais

o

atuais cujos bairros de origem {(em Vilz Vzlha e Ceriacica) se Situam
muito proximos a Frea Central de Vitoriz.

Com o objetivo de nao penalizar os usuarics que ai se originam com desti
no ao Centro Metropolitano, impondo-lhes uma transferencia sem  integra
géo fisica, operacional e tarifaria ao icngo dos corredores, propoe-se

nutencao desses itinerarios, tendo como ponto de retorno a Rua  Dom

a

o Bosco.
Os passageircs que se destinam a bairros ce outros municipios deverdoc
proceder a transferencia no corredor da frza Central, onde ha grande

proximidade de pontos de parada e onde € bastante elevada a frequencia
de linhas troncais e municipais de Vitoriz.

nTtanito, nNag Gispoc Zooudl

E
féria a menos que executem seus transbordos nos terminais dos  respecti

no
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vos municipios.



- TERMINAIS URBANQOS DE INTEGRACAO

Localizados nos municipios de Vila Velha, Cariacica e Serra, com a 7tine
lidade de promoverem a integracao fisica, operacional e tarifaria entre

as linhas alimentadoras e troncais, 0s terminais revesiem-se de extremz

[
[

importancia na operacao do sistema propostc naz medida en que, por

h

constituirem em areas de transferencia de passageiros, devem dispor o
condicoes fisicas e urbanisticas gue minimizem o onus gue o  transbordc

representa para o usuario.

Seu lay-out deve portanto facilitar a circulagac de onibus e pessoas
com total seguranca e rapidez, prevendo um compieto sistema de comunice
cao visual e informagoes ao usuario.

.

Para sua localizacao foram adotados os seguintes criterios:

Ponto natural de confluencia de linhas de onibus urbanos;

- Minimizacao dos percursos das linhas alimentadoras;

- Minimizacao do numero de transbordos necessarios aos deslocamentos in

ternos e externos;:
- Pontos de descontinuidade de demanda;

- Areas comerciais ja consolidadas ou que ja exibem um comercio Tocail

- Arezas com potencialidades para serem transformadas, a medio ou  longc
p

razos, em centros de animacaoc, e;

- Disponibitidade de espaco fisico.
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2.3, REESTRUTURAGAO TARIFARIA

Atualmente o gasto com transporte tem um pesc SiGriTifzTivo sobre c
orcamento familiar. Portanto, um dos principics Zzsizos que deve coriern

tar a formulaczo da politica tarifaria e a minimizzcas dos gastos com
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reorganizagao
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0
custos e receitas do sistema, que sO sera possivel com

—ed

ri

V2]

(&}
(1)

, espacial, one

geral do sistema atual nos diversos niveis - empre

racional, institucional.

Alguns principios e objetivos basicos que deverac nortzar @ formulacac

-

ok

e implementacac ca politica tarifaria, na escolha oz ziternativa tarife
ria para o sistema de transporte publico de passeézeiros da Grande Vits
ria, alem da minimizacao dos gastos com transoorte par:z toda  populacac

usuaria do sistema:

. Que @ alternativa selecionada seja socialmente Justiz, para  possibili

tar o aumento da mobilidade das populacoes de mznor nivel de  renda,
T

que em boa parte mora na periferia, em locais distantes do trabalho;

2. Seja integrada a estrutura de desenvolvimento urbanc, equilibrando a

acessibilidade a fim de permitir uma adequada expansao urbana;

3. Que a alternativa tarifaria escolhida seja flexivel a mudangas no

sistema operacional e de facil compreensao pare o usuario.

4. Possibilitar a transferencia entre dois veiculos ejou servigos

d
tintos, com o usuario efetuando apenas um desembolso; e a integracao

P :
‘‘‘‘‘ I,

fisica/tarifaria, fundamental para a viabilizagao <o sistema  tronco-

alimentador propostos

5. Que os valores das futuras tarifas sejam menores ou no maximo iguais
ao das tarifas vigentes no sistema atual;

6. Fortalecimento das viagens internas do municipie, eliminando a  bita

0

¢aos

jel)

rit

3y

ll./l

7. Facilidade na arrecadacac e controle da receita, eliminando, se o

sivel, o0 uso de bilhetes e seccionamentos de tarifas;



17

8. Estudar possibilidade de concessac 0
tes fisicos carentes, desempregados, e regulamentacac do passe  esc

lar,

9. Estudar outras fontes de receita visando minimizar os gastos do usua
rioc com transporte ccletivo, tais como: taxagao sobre o transpor
fretado de passageiros; transporte escolar; transporte de cargas

transporte de aluguel; garagem; publicidade;

10. Criar mecanismos de compensacao de receita (tipo Camara de Compensa
cao) entre as empresas, objetivando eliminar discrepancias na

margem da rentabilidade entre as empresas;

11. Criar mecanismos para a participacao des usuarios e empresarios na
definicao das politicas tarifarias e na fixacao do valor das tari

fas;
12. Periodicidade dos reajustes compativeis com 0s reajustes salariais

dos usuarios.

Analisando-se diversas alternativas tarifarias, uma das constatagoes

e que o valor da tarifa unica das linhas troncais, considerando a  hipo

tese de operacao destas linhas com onibus tipo PADRON, e inferior em
10,94% do valor da mesma tarifa Unica na hipotese do onibus CONVENCIO
NAL. Pelo criterio de valor da tarifa, a opcao e pela utilizacao do

onibus Padron nos corredores {troncais).

A aiternativa - Tarifa Onica Integrada para todas as Linhas - e no
momento, dentre todas as alternativas analisadas, a mais viavel de ser

i P,

implantada devido ao maior numevo de vaniagens apresente

a desvantagem do terminal fechado, a outra desvantagem, que e o fato
da tarifa das linnas municipais de Vitoria e Vila Velha ter o vaior
maior na reestruturacao proposta do que na situacao atual, podera ser

sanada em funcao dos ajustes a serem feitos.

Esta alternativa permite, ainda, o atendimento da maioria dos princ?pios

e objetivos da politica tarifaria anteriormente explicitados.
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Independentemente da alternativa tarifz- .z selecionada, sera necessaric

a criacac de uma Camara de Compensacac -erifaria. A Cimara se faz

cessaria em funcao dos seguintes motivos, dentre cutros:

-

1. A integracao fisico/tarifaria no sistema troncc-ali-entador sera

s

rado por mais de uma empresa;

2. 0 calculo das tarifas pelo custo medio do sistema e reparticao dz
receita entre as empresas em fungao dos seus custos;

3. Corrigir as distorcgoes atuais entre as margens de lucras das emore
sas.

Deve-se ressaltar que nem todos os principios e objetivos da nolitica

tarifaria estao contidos nas alternativas tarifarias formuladas no

presente estudo, principalmente por falta de alguns dedos e discussao

com usuarios e empresarios. Porem, deverao ser analisados e formulados

nas etepas posteriores ao presente trabalho.

2.0, REESTRUTURAGAO DA CIRCULAGAO NO CORREDOR AREA CENTRAL

Na formulacao dos esquemas alternativos de circulacac do Corredor  Arez
Central, observam-se as seguintes diretrizes:
- Viabilizar a implementagao do Sistema Tronco - Aliwentador proposio pz
ra 2 Grande Vitoria.
- Melhorar a circulacao na area central de Vitoria, contemplando:
. 0 trafego de onibus publicos;
. 0 trafego geral de passagem e com origem ou destinc na propria area

de estudo;

. Os fluxos de pedestres em transito pelas vias da area central.



- Melhorar as condigoes ambientais no ce-zro de Vitiriz. f£ssas diretri
zes consubstanciam-se nas seguintes ~:-zs a serem atingidas atraves

da impiantacao do Plano de Transporte Coletivo da Grarde Vitoria -
TRANSCOL/GV:

. Privilegiar a circulacao dos onibus publicos em re.zcao as cemais
correntes de trafego que atravessam o Corredor Arez Central,  conce
dendo-se tratamentos preferenciais ao fluxo de colezivos nas princi

pais vias da area em estudo;

Promover a articulacao entre os setores sul/sudoeszz e norte/nordeste
da aglomeragao urbana, facilitando a circulagdo do intenso ‘trafego

de passagem atraves do Corredor Area Central;

. Aumentar oS espacos atualmente disponiveis para cirzulacao de pedes

(D

tres, possibilitando interacao mais harmoniosa entrz o Homem
a Cidade.

~

Contemplando as diretrizes enumeradas arteriormente, ¢ esquema de Circu

u
tacao proposto consiste basicamente em se reservar um Zrech continuo

o]
de uma via ou sucessao de vias para a circulacao priviiegiada de
onibus, em regime de mao dupla.

Composta pelas Avenida Jeronimo Monteiro, Avenida Florzntino Avidos e

Rua Pedro Nolasco, essa via sera destinada a circulacac das linhas tron
cais diametrais e radiais do sistema tronco - alimentadzr proposto, bem

como das linhas municipais de Vitoria.

As Tinhas municipais de Vitoria, no sentido Leste-Oeste deixam a via pre
ferspnzial, a partiv da Rua General Osbric e Av. Republ<ze, ingressando
novamente na via preferencial no sentido Oeste-lLeste, ra rua Pedro
iolasco. FParte das Tinhas municipais dg vitorie (Via >eira Mar ¢ a5

que retornam na Esplanada Capixaba) e ainda as linhas intermunicipails di
retas seguem juntamente com o trafego geral em regime de mao unica, no
sentido Leste-Oeste, pela Av. Princesa lsabel, Governzdocr  Bley/Getulio
Vargas/Av. Republica e a partir daj junto as demais lirnas que passam
pela Av. Republica. No sentido Oeste-lLestie, seguem peiz Av. Elias e

guel/Getulio Vargas/Mascarenhas de Moraes.
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Estabelece-se como condicionante basico oz projetc <e uma via com  esse
tratamento, a largura minima de 7,00 rz=--s para & pista de  rolermento,

perimitindo & implantacao de duas faixas com 3,50 m2irgs de largurz -

uma para cada sentido - sem elemento separador dos fluxos de onibus. e
pontos de parada alternados, em baias, pare permitir ulirapassagens S
nao comprometer a fluidez desejada. Sob essas condizeoes, nzo ha  risco

de interferencia entre dois onibus Padron ag se cruzarem em sentics 0pos

tos.

2.5, INTERVENCOES FISICAS

0 conjunto de intervencoes fisicas necessarias a consecucao dos obje

tivos colimades com a implementacao do sistema propostoc abrange:

- NO SISTEMA VIARIO .

Abertura e pavimentagao de vias, tendo como efeito a melhoria da aces
sibilidade dos usuarios,da reducao do tempo de caminhzda, antes do en
barque no coletivo e apos o desembarque, com beneficios diretos pare
os residentes nos locais em que a renda media familiar situa-se nas
faixas inferiores, onde e mais baixa a relacao {em km/ha) entre a
extensac das vias incluidas em rotas de coletivos e area ocupada. Em

acrascimo, as intervencoes dessa natureza possibilitarao e racicnaliza
cao de itinerarios de linhas de onibus, resultando em melthor atendimento

a populagao com custos operacionais mais baixos.

Pavimentagao e reforma do pavimento e da drencger supszriiciol, — resul

tando em ganhos efetivos na velocidade operacional dos onibus e de

Redafinicao dos espagos para veiculos e pedesirss =m vies  exilzantes
(remocao de meio-fios, alargamento de passeios, implantacao de can

teiros centrais).
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- NO SISTEMA DE CIRCULACAD |

o

oL, wveriical o sarmaforica, COm 0 efeito de au

mentar & velocidade operacional nas vias beneficiadas, alem de ele

[2¥]

v
var as condigoes de seguranga dos pedestres e dos ccupantes dos

Ve

0 SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO DE PASSAGEIROS |,
Construgao de terminaie para integragac onibus — onibus, interven
coes que se constituem na essencia da reorganizacao do sistema de
transporte coletivo proposta, possibilitando a racionalizagao  gene
“ralizada dos itinerarios das linhas de onibus da Grande Vitoria e
a adequacac entre a oferta e a demanda de lugares nos coletivos,
resultando na elevacao das freguencias operacicnais nos bairros

(especialmente os localizados na periferia e ocupados pela populacac
de baixa renda) e na reducao do nlmero de onibus em circulacao  nas

vias da area central de Vitoria.

Como efeito a longo prazo, a implantacao dos terminais propostos
concorrera para a reorganizagao do territorio naz Grande Vitoria, se

gundo um modelo baseado no conceito urbanistico de polinucleacao.

<l

0¥S

%

rucac de abrigos e baias em pontos de parada, oferecendo melho

es condicoes de conforto aos usuarios do transporte coletivo e

)

protecao contra as intemperies, e reduzindo o impacto, sobre a velo
cidade comercial do sistema, dos atrasos nas operacgoes de  embarque

e desembarque de passageiros.

Implanizedo de sinalizagao e cominicagao visual para os usUarLos,
possibilitando melhor nivel de informacac sobre a operacac do siste

ma de transporte coletivo com possiveis reflexos ate na captagac de

novos usuarios.
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2.6, SINTESE DA AVALIAGAQ DOS PROJZ™S

2.6.1. AVALIACAD TECHICO-OPERACIONAL

Cobrindo basicamente os mesmos itinerarics percorridos atualmente pelo

sistema radial em operacao, cujo raic de ztzndimen (considerando-se

[N

uma distancia maxima de caminhada da orczm de 400 metros) abrange  prat:i
camente toda a malha urbana ocupada, o sistzma propostce reduz de 164

para 117 o numero de Tinhas em circulagas na microrregiao.

Como se pode observar no Quadro 2.1, essz rzadugao resuita em um decresci

mo da ordem de 2.702,75km no comprimentc tctal da rede {somando-se 0S
sentidos de ida e volta dos percursos das iinhas), representando a possi
bilidade de rencvacdo da frota operante ztravés da subsiituicdo de 301
veTculos convencionais por 195 onibus Padron para operar as linhas  tron
cais. £ reducao da frota podera ser aindz superior ao valor  estimado,

em funcao do programa de realocacao de veiculos nas diversas linhas, du
rante os diferentes periodos de operacgac.

A despeito de se ter estendido ate a 23:00 noras o periodo de Operacao
de todas as linhas do sistema proposto, e de se haver melhorado a fre
guencia do servicge, principalmente nos bzirros de periferia, atualmente
pior atendidos pela configuracao radial des linhas, a reestruturagao da
rede de transporte coletivo da Grande Vitoria propicia uma diminuicao

de cerca de 740 viagens/dia, o que resulta em uma econcmia diaria da  or

dem de 50.315km percorridos pelos veiculos, elevando em 70% o IPK do
sistema. ?
A eliminacao da excessiva superposicac ¢z linhas ao lengo dos principais

corredores da ag?omeragéo resulta na reducao de 207 onibus em circulagao

o

zZron no tronco),  VidLlilZanag

Ul

na Area Central na hora de pico (onibu
intervencoes que confiram aos coletivos um tratamento preferencial nes

sa area.
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Em termos qualitativos, os beneficios gerados pela reformulacao do siste

ma de transporte coletivo da Grande Vitoria incidem scbre os diversos

segmentos da sociedade sob varios aspectos, coimo demonsira o Quadro Z.2.

Sob o ponto devista tarifario, (Quadro 2.3), a redugac na quilometragem
total percorrida pelos onibus da estruturz operacional proposta resulta
em redugoes de custo global do sistema, da ordem de 3,27% na alternativa
de introducao de onibus Padron, ou de 4,329 na alternativa de manter os
onibus Convencionais em circulacac nas linhas troncais. Havera um au
mento imediato no IPK medio devidc a reducao das quilometragens percorri
das, passando de 2,37 para 2,38, somente devido a reestruturacao do

sistema.

Outro aspecto a ser considerado e que alem da redugao dos custos e  con
sequentemente das tarifas, havera uma melhoria substancial nos niveis de
servigos oferecido, principalmente na alternativa de utilizagao de  oni
bus Padron, ce maior capacidade e conforto, noc controle da frequencia
horaria. Timpeza dos veiculos, aumentando a atratividade do sistema e

abrindo perspectivas de acrescimos progressivos do IPK

Tambem deve ser considerado gue uma serie de mudancas, como: racionaiizg
cac de itinerarios, via preferencial para onibus, sinmalizagao, infra-es
trutura viaria (construcac e pavimentacao), alem de outras medidas como
por examplo, treinamento de motoristas, levarao a uma redugac nos cusics
operacionais e que nao pode ser computada na presente etapa, ja que  se

utiliza os coeficientes de consumo da situacao atual.

0s poderes concedentes, fortalecidos tecnica e institucionalmente, deve
rao atuar junto as empresas operadoras privadas para que estas se rees
rem &m termos orcanizacionais e gerenciais, visando aumentiar suz

eficiéncia, reduzindo seus custos operacionais, o que se refletira no

valor das tarifas.

A criagac e/ou reestruturacao dos Orgaos de Cerencia do Sistema de Trans

~

Y Loie a i"a Vit t 2ndo oosto, e i for
porte letivo da Grande Vitcria que estz sando proposto, que visa for
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talecer os poderes concedentes institucional e tecnicamente, lhes permi

tira influir efetivamente na politica tarifariz. O0s Orgdos passarao 2
disper de instrumentos para exercer um controle efstivo sobre a questao
tarifaria, assunto de vital importancia do ponto de vista social, ja

que atinge a vida diaria de milhares de habitanies da Grande Vitoria

2.6.2. ANALISE DE VIABILIDADE ECONOMICA

1

U'

As avaliacoes efetuadas representam em verdacde analises de sensibilid

|

2]

de com respeito a lTimites extremos de investimentos e potencialidade

de beneficios a serem auteridos pela adocao do Sisiema Tronco Alimenta

!W‘

dor na Grande Vitoria. Isto deve-se ao fato de nao ter-se apresentado,
nesta etapa, 0s reais investimentos necessarios para a renovacao/substi

tuicao da frota de onibus convencionais por onipus Padron".

Em termos operacionais, o refinamento dos dados de demanda por linha

jonamento do sistema proposto, identifica havar

2]

m

(5

e por Tink e de

(D

n
um potencial superior ao originalmente previsto, quando da pre-avaliacac
do Programa AGL L B (cuja expectativa era de 21.684 onibus*km-dia), qual

guer que seja o eguipamento (onibus) adotado nas linhas tronco.

Assim € que, nas avaliacoes I e II, tem-se como resultados operacionais
beneficios decorrentes da ecoromia de onibus*km percorridos para o aten
dimenio diario dos usuarios em suas viagens de ordem de 50.000 onibus®
km-diz, que resultam em retornos limites, em termos de TIR, de 25.23%
e 77.98%. '

C e
us LOonve

U:

. [P S R A am o~
rao ague, opsyandd as o innas LyenRCe 2m on

\:.‘3

W

cionais, cbtem-se uma reducao de cerca de 36.000 5nibus*km—dia, sem N

|

nnuma necessidade adicional de investimento em equipamento (apenas rema

w

nejamento da frota atual, cujo custo de substituigcdoc nao representa, n

cessariamente investimento economicoc adicional); e, resulta em um retor

no econcmico da ordem de 71%a.a.

Consequentemente, do ponto de vista da avaliagao economica, consideran

do tao somente os dados operacionais, a solucao de troncalizacao recoe



mendada seria com eguipamentos convencic-.is. Rz<l-~"2 =3ta recomendacao
pequena vantagem operacional em termes &2 cons.r I ZE combustivel/anc

conseguida pelos onibus Padron (cerca de 27.000 *iz-23.:-95, eguivalente

a cerca de Cr$S 10 milhoes/ano), guands cozeiadz 22— - zzsital  adicionzl
necessaric para a substituicao da frota no minitc -~% . bilhao, consi
derando um diferencial de preco de cerce 2z Cr3 Z —77rnfzz por Padron).

Entretantc, como os estudos de capacidads das vies Iz zrsa central de
Vitoria demonstram restricoes cperacicna’s em pericic zrierior ao 109
ano de operacao do sistema, e, consideranco ¢ impzcto nzzativo da tron
calizacao (transbordos involuntarios) scSre os usuzrsics, muito  provavel
mentei'a recomendagéo operacional devera dirigir-sz no szntido de uma
“gradual substituicao da frota por veiculzs de maiz- czzzzidade e confor

enm

ml
)
)
-3
[sY]
[
o
wn
g
o
it
—d
(@]

to, de sorte a permitir algum nivel de comoensagz:

termos de qualidade de servigo...*

*BRASIL. Ministerio dos Transportes. Agiurd-Viztr-iz; relatorio preliui

nar. Vitoria, EBTU, 1984.
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3, SELEC;\O DOS PROJETOS A SEREM MONITORADOS

A selecao dos projetos a serem monitorados norteou-se pelos volumes  de
recursos alocados, o grau de impacto esperado e o grau de inovacoes tec
nicas na regiao. Contudo pretende-se imprimir ao Projeto de Mowitoragao

do AGLURB-GV, predominantemente, uma abordagem sistemica, no que se

‘refere a rede de Transporte Coletivo por onibus objeto de alteracoes es

truturais, fugindo um pouco ao que tradicionalmente se tem jeito em nos
so pais, em termos de intervencoes isoladas (infra-estrutura viaria, a
brigos, sinalizacao, terminais, etc.), e buscando influir no aperfeicoa
mento do sistema no transcorrer da implantacao, atraves da aferigao dos
resultados obtidos e da conjugacao de esforcos empreendidos nos  varios

niveis (operacional, fisico, tarifarioc, organizacional e institucional).

No Mapa 05, apresenta-se a localizacao das intervengoes integrantes  do
AGLURB-GY, em sua totalidade, ressaltando aquelas a serem objeto de mo
nitoracao as quais sao decorrentes da reestruturacao da Rede de Trans
porte Coletivo por onibus na Grande Vitoria. Essas intervencoes  multi
plas em cada links/via/corredor, do tipo: desapropriacoes, infra-estru
tura viaria, sinalizacao de transito (horizontal, vertical e semafori
ca), abrigos e terminais de onibus, trarao beneficios operacionais que
serao avaliados em termos da rede de transporte coletivo por onibus e, em
alguns casos, em determinados links e/ou vias.

A Rede Analitica de Transporte Coletivo foi subdividida, para efeito do
AGLURB-GY em 6 corredores de Transporte Coletivo, assim denominados:

- Corredor Area Central

- Corredor Serra-Vitoria

- Corredor Maruipe

- Corredor Beira Mar

- Corredor Vila Velha-Vitoria

- Corredor Cariacica/Viana - Vitoria
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Destaca-se entao, o0 Corredor Zrea Central,.em razao dos seguintes aspec

tos:

- Grau de impacto esperado no que se refere aos usuarios, operadores, co
mercio e servicos estabelecidos na area, interferindo nas condicoes de
fluidez, seguranca e conforto da populacao, de maneira geral, com
resultados positivos sobre a Rede de Transporte Coletivo proposta para

a Grande Vitoria;

- Grau de inovagoes tecnicas principalmente no que se refere a implanta
cao da via preferencial para onibus urbanos, tendo como  consequencia

o remanejamento do trafego em todos os niveis no corredor em foco;

- 0 volume de recursos alocados por corredor, computadc em 17% do  volu
me total de recursos aplicados no Projeto AGLURB-GY, o que consideran
do-se as suas menores proporcoes em relacao a area de influencia  dos

demais corredores, tem-se o maior percentual de aplicacao por area.

Quanto ao Projeto do Corredor Area Central vale destacar os seguintes e

lementos a serem monitorados:
- Infra-estrutura viaria;

- Alocacao do trafego de veiculos no sistema viario (automoveis, onibus

e caminhoes);
- Capacidade viaria;
- Sinalizacao de Transito (horizontal, vertical, semaforica);
- Condicoes de seguranca para veiculos e pedestres;

- Operacao dos pontos de parada para veiculos, usuarios, pedestres, co

merciantes;
- Transbordos;
- Via preferencial para onibus urbanos;
- Opiniao dos usuarios de onibus, comerciantes, etc.;
- Condicoes ambientais em relacao a ruido e poluicao atmosferica;

- Uso do solo;



- Outros;

Os elementos de projeto acima explicitados serao aferidos atraves

competentes indicadores, conforme consta no capitulo seguinte (Cap.

representando, muitas vezes, o esforco conjugadas de intervencoes
tiplas na area a ser estudada.

Apresenta-se no Quadro 3.1 - Uma Relacao de Links/vias/corredores,

as intervencoes previstas, a fim de serem monitoradas.

28
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4, . ASPECTOS METODOLOGICOS

A metodologia basica estabelecida para implementacao do Projeto de Mont
toragao do AGLURB-GV, € baseada no levantamento das situacoes antes e
depois e a conseguente. comparacao destas situacoes, com finalidade de
aferir através de indicadores a eficicia das medidas resultantes do Pro
jeto em foco. Para atingir estes objetivos caracterizamos a seguir os
indicadores, levantamentos, as pesquisas € a documentagao,  componentes

metodologicos que nortearao este trabalho.

4,1, INTER-RELAGCAO: VARIAVEIS, INDICADORES, PESQUISAS/LEVANTA
MENTOS

Apresenta-se 0 Quadro 4.1 -~ Variaveis e Indicadores selecionados para

aferir o implacto da implantagac da Rede de Transporte Coletivo por oni

bus.
Apresenta-se 0 Quadro 4.2 — Variaveis e Indicadores selecionados para
aferir o impacto da implantagac do Projeto Corredor Area Central e ou

tras intervengoes Llocalizadas.

Com isto, temos a definicao das variqueis a serem abordadas, qual(is) o
indicador(es) que nos da(o) os elementos de analise e a(s) Pesguisa(s) Le
vantamento(s) necessario(s) para nos fornecer estes indicadores.

4,2, cALcuLO DOS INDICADORES

A formulagao dos indicadores relativos a oferta e demanda de transportes,
desempenho operacional, nivel de servico, rentabilidade do Sistema de

Transportes Coletivos, bem como, os relativos ao grau de congestiona
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mento, indice de acidentes, tempo de transporte, volume de trafego, tem
po de espera, custo operacional, custo de tempo, uso do solo, poluicao
ambiental, relativamente a intervencao Jlocalizada; a serem utilizados na

afericao da eficacia das medidas implementadas, & apresentada a seguir:

4.2.1. FROTA DE ONIBUS URBANOS/DIA

E obtido pela tabulacao da pesquisa Controle Operacional nos  Terminats

- C.0.T. (catraca), de forma direta.

4.2.2. PASSAGEIROS TRANSPORTADOS/DIA

E obtido pela tabulacac da pesquisa Controle Operacional nos  Terminais

|

C.0.7. (catraca), atraves da somatoria de diferencas de leituras das

roletas de onibus.

4.2.3. VIAGENS/DIA

E obtido pela tabulacao da pesquisa Controle Operacional nos  Terminais
- €.0.T. {catraca), atraves da somatoria das viagens realizadas pela
frota de onibus urbanos, em um dia, considerando-se uma viagem a reali
zacao do ciclo completo (saindo da origem (bairro) e a ela retornando).

4.2.4. FATOR HORA PICO DE PASSAGEIROS

mh

obtido pela tabulacao da pesquisa Controle Operacional nos  Terminats
C.0.T. (catraca).

Formulacao do indicador:

_ Pup

Fooo= A

HP PD

PHP = Passageiros transportados na hora pico, por sentido e/ou ciclo.

i

PD

il

Passageiros transportados durante um dia, por sentido e/ou ciclo.
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4.2.5. QUILOMETRAGEM PERCORRIDA/DIA

E obtido pela tabulacao da pesquisa C.0.T. (catraca), atraves da soma
toria dos produtos: viagens/dia x extensao de cada Tinha de onibus.

- Formulacao do indicador

n - .
QPp == (Vpi x E;) [km/dia]
=]
QPD = Quilometragem percorrida por dia
n = numero de Tinhas de onibus urbanos
V, = numero de viagens realizadas pela frota media de onibus que serve

D
cada Tinha durante um dia tipico

E = extensao do itinerario de cada linha para realizar uma viagem com

pleta

4.2.6. TEMPO TOTAL DE VIAGEM DOS USUARIOS

E obtido pela tabulacao da Pesquisa por Entrevista Domiciliar - PED, con
siderando as linhas de desejos dos usuarios predominantes.

4.2.7. TNDICE DE PASSAGEIROS POR QUILDMETRO
E obtido pela tabulacao da pesquisa C.0.T. (catraca).

Formulacao do indicador:

K= E [ PASS. /KM ]
VD x E
IPK = indice de passageiros por quilometro
PE = total equivalente de passageiros (desconto dos passes livres e pon
deracao de passes escolares).
VD = viagens da frota por dia
E = extensao total percorrida pela frota num dia.
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4.2.8. TAXA MEDIA DE CONSUMO DE COMBUSTIVEL DO SISTEMA

E obtido pela tabulacao da pesquisa Comswno de Combustivel em Onibus

Urbanos.

Formulacao do indicador

TMCs = VOLgp [ 2/km ]
Py
TMCs = taxa media de consumo de combustivel do Sistema de Transporte Co
letivo por Onibus
VOLyp = somatoria dos volumes de oleo diesel abastecido nas garagens das

Empresas operadoras, em um dia, relativamente aos onibus que

possuem odometro funcionando.

QPD = somatoria das quilometragens percorridas, em um dia, pelos onibus

acima referenciados.

4.2.9. PASSAGEIROS TRANSPORTADOS/LUGARES OFERECIDOS

F obtido pela tabulacao da Pesquisa C.0.T. (catraca).

Formulacao do indicador:

PT [ opass./Lug. 1

LO

PT = média de passageiros transportados por viagem de onibus (por senti

do ou ciclo)

L0 = lugares oferecidos
- por sentido = 65 passageiros por viagem

- por ciclo = 130 passageiros por viagem

4.2.10. VELOCIDADE MEDIA OPERACIONAL DO SISTEMA

VMO = EML L km/h 3 -
™V
EML = extensac media de todas as linhas de onibus,

1

TMV = tempo médio de viagem de todas as Tinhas



4.2.17. NUMERO DE TRANSBORDOS

E obtido pela tabulacao da pesquisa P.E.D.

4.2.12. ACESSIBILIDADE

E obtido atraves do Pacote wTPS adotado pelo GEIPOT.

4.2.13. INTERVALO MEDIO

E obtido pela tabulagao da pesquisa C.0.T. (catraca) considerando a
leta feita nos pontos finais das Tinhas e as diferencas de tempo

as varias chegadas de veiculos para os periodos pico e fora do pico.

Formulacac do indicador

IM = 60 [ MIN ]
F

F =NV -1 [ ONIB./HORA ]
T

F = frequencia (onibus/hora)
NV = numero de viagens de onibus no periodo de tempo considerado.

T = tempo decorrido entre a primeira e a ultime chegada de onibus

ponto final.

4.2.14. CUSTOS/VETCULOS x KM *

E obtido pela tabulacao da pesquisa C.0.T. (catraca) e levantamento

to as Empresas e 0Orgaos gerenciadores e operadores do S.T.C.

Formulacao do indicador:

C=CF +CV [ CR$/KM]

PMA
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entre

no

jun



C = custo medio por quilometro rodado pelos veiculos (onibus)

CF = custo fixo

H

CV = custo variavel

PMA = percurso medio anual = numero de viagens x extensao

frota
CV = custo variavel
. combustivel
. 0leos e Jubrificantes
. rodagem
CF = custo fixo

. custo de capital
- depreciagao: veTculos, maquinas, instalacoes e equipamentos

- remuneracao: veiculo, almoxarifado, instalacoes e equipamentos

.. despesas com pegas e acessorios
. despesas mensais com pessoal de operacaoc e manutencao
. despesas administrativas mensais
- seguro obrigatorio
- TRU
pessoal administrativo

I

outras despesas

4.2.15. RECEITAS/PASSAGEIROS *

E obtido pela tabulagao da pesquisa C.0.T. (catraca)

Formulacao do indicador:

R, = RT_ L CR$ ]
Pr
Ry = receita media do sistema por passageiro

numero de passageiros equivalentes x tarifa

total de passageiros transportados

3k



4.2.16. TARIFA *

E obtido pela tabulacao da pesquisa C.0.T. (catraca).

Formulacao do indicador:

TR =C [ CR$/PASS. ]
IPK

TR tarifa

C.= custo/veiculos x km

IPK = indice de passageiros por quilometro

4.2.17. VOLUME DE TRAFEGO NOS TRECHOS CRITICOS

E obtido pela Contagem Volumétrica Classificada, direta no campo,

do a seguinte classificacao e fatores de equivalencia basicos:

CLASSIFICACAO

FATOR EQUIV. UCP*

Autos

Taxis

Caminhoes

Onibus Urbanos
Onibus Interurbanos
Onibus Fretados

1,00
1,00
1,75
2,25
2,25
2,25

*Unidade de Carro de Passeio.

35

segun

*Metodologia do Manual do GEIPOT/EBTU Instrugoes Praticas para Calculo

de Tarifas de Onibus Urbanos.
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4.2.18. VELOCIDADE COMERCIAL E DE CRUZEIRQ

Estes indicadores sao obtidos da pesquisa Velocidade e Retardamento nos
Onibus e Trafego Geral.

- Formulacao dos Indicadores:

Velocidade Comercial = Vg = E { KM/h ]
T

extensao do trecho (km)

H

L R
H

tempo de percurso para cobrir a extensao (hora)

Velocidade de Cruzeiro = VCR

E obtido da mesma forma que a comercial sendo que o tempo utilizado
e aquele do veiculo quando em movimento.

4.2.19. RELACKO V/C

E obtido pela Contagem Volumétrica Classificada, conforme item 4.2.7, con

siderando-se duas situacoes especificas:

- Fluxo ininterrupto
- Fluxo interrompido.

Adota-se uma fusao das metodologias do HCM e WEBSTER para o calculo da
capacidade de vias urbanas, que estabelecem os seguintes fatores basicos

como fungao:

- Largura de via;

- Numero de sentidos de trafego;

- Existencia ou nao de estacionamentos;

- Localizacao da via;

- Percentual de conversces a direita e esquerda;
- Percentual de veiculos pesados;

- Influencia das paradas de onibus;

- Percentual do verde efetivo no tempo de ciclo;
- Declividade



- Formulacao do indicador:
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Vo= voL
C CAP
CAP .. Z.F.S.
S =525L (L > 5,5)
- VOL. = volume de veTculos que passa em uma secao representativa e/ou
‘critica da via e/ou trecho, na hora pico.
- CAP. = volume maximo de vefculos que pode passar na secao em foco, con

siderando os varios fatores redutores de capacidade a que
acha submetido.

- Z = relacao entre o tempo de verde efetivo e o ciclo completo do

foro.
- F = produto de fatores gque afetam o fluxo de trafego.

- S = fluxo de saturacao ou volume maximo de veiculos, determinado

forme metodologia de webster.

- L = largura da via ou da faixa de trafego
L > 5,5m - usar formula

L < 5,5m - usar tabela (vide manual de semaforos - DENATRAN).

4.2.20. PARTICIPACAO DAS CAUSAS DE RETARDAMENTO NO TEMPO TOTAL DE
CURSO DOS ONIBUS E DO TRAFEGO GERAL

E obtido pela tabulagao da Pesquisa Velocidade e Retardamento dos

bus e Trafego Geral.

Formulagao do indicador:

TX :_Ii x 100

17
Ty = tempo de parada e retardamento (min.)
TT = tempo total de percurso (min.)

se

sema

con
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4.2.21. NIVEL DE SERVICO

E obtido atraves de medigao no campo (Nivel de Servico Pratico).

4.2.22. NUMERO DE ACIDENTES DE TRANSITO

E obtido atraves de levantamento junto aos Orgacs competentes (DETRAN-ES,
DER-ES e DNER - 179 DRF), considerando os acidentes periciados.

4.2.23. ACIDENTES POR MILHAQ DE VETICULOS - KM

.

3

Levantamento junto aos Orgaos competentes e Contagem de Trdfego Classi

o,
| &

cada.

Formulacao do indicador:

IAK = NA x 10° onde, [ Acid. x 10%/Veic. x km J
ND x VDM x E

NA = numero de acidentes ocorridos no periodo considerado
ND = numero de dias do periodo considerado
VDM = volume diario medic no trecho (veiculos/dia)

E = extensao do trecho (km)

4.2.24. INDICE DE ACIDENTES POR VOLUME DE TRAFEGO

F obtido atraves de levantamento junto aos orgaos competentes e Contagem
de Trafego Classificada.

Formulacao do indicador:

TAV = NA x 10° [ Acid. x 10%/Veic. ]
ND x VDM
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4.2.25. PARTICIPACAOD DOS ACIDENTES POR GRAVIDADE

E obtido atraves de levantamento junto aos oOrgaos competentes.

Formulacao dos indicadores:

IAGF = NAF IAGP = NAP ; IAGM = NAM
NA NA NA
NAF = numero de acidentes fatais
NAP = numero de acidentes com danos pessoais
NAM = numero de acidentes com danos materiais

NA = numero total de acidentes

4.2.26. PARTICIPACAD DOS TIPOS OU CLASSES DE ACIDENTES NO TOTAL

E obtido atraves de Tevantamento junto aos Orgaos competentes.

Formulacao do indicador:

IAX = NAX  onde,
NA

NAX - Numero de Acidentes - Do Tipo X

Tipos de Acidentes:

. Abalroamento

. Atropelamento

. Choque com objeto fixo
. Capotamento/derrapagem
. Outros

4.2.27. TEMPO MEDIO DE TRANSPORTE NO TRECHO
E obtido atraves das Pesquisas Tempo de Viagem por Trecho da Rede  para
Onibus e Trafego Geral e Velocidade e Retardamento nos Onibus, com medi

cao direta no campo.
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4.2.28. PARTICIPAGAQ DAS CAUSASVDE PARADA- E RETARDAMENTO NO TEMPO TOTAL
DE PERCURSO

E obtido atraves da tabulacao das pesquisas Tempo de Viagem por  Trecho
de Rede p/Onibus e Trdfego Geral e Velocidade e Retardamento.

Formulacao do indicador:

Ty% = TX x 100 [ %]

TT
TX = tempo de parada e retardamento (min.)
TT = tempo total de percurso (min.)

4.2.29. DESVIO PADRAO DOS INTERVALOS DAS LINHAS DE ONIBUS

E obtido pela tabulacao das pesquisas Tempo de Viagem por Trecho da

Rede € Controle Operacional nos Terminats - C.0.T. (catraca).

Formulacao do indicador:

IM = ZLL [min ; DPI =2 (I, - 2 [min J

N N
IM = intervalos medios das linhas de onibus (horario e diario)
I. = intervalos entre os veiculos da linha (min.)

N = numero de intervalos do periodo (intervalos)
IM = intervalo medio das Tinhas de onibus (min.)

IPI= desvio padrao dos intervalos das linhas de onibus

4.2.30. TAXA DE OCUPACAQO DO TRANSPORTE COLETIVO

E obtido atraves da tabulacao, projecoes, etc. das pesquisas PED, C.0.T.

e Contagem Volumétrica Classificada.
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Formulacao do indicador:

T0 = PT [ PASS./LUG. J
LO

PT = media de passageiros transportados por viagem de onibus (por senti
do ou ciclo)

LO = lugares oferecidos

- por sentido = 65 passageiros por viagem
- por ciclo = 130 passageiros por viagem

4.2.31. ALTERACOES DE TRAFEGO, CIRCULACAD, CONDICOES FISICAS, USO DO SO
LO

E obtido atraves da Documentagao Fotogrdfica.

4.2.32. INDICES DE RUIDO

E obtido atraves da medicao dos niveis de ruido utilizando-se a  apare

Tho especifico (decimelimetro).

4.2.33. INDICES DE POLUICAO ATMOSFERICA

E obtido atraves de medicao dos niveis de poluicao atmosferica, utili

zando-se equipamentos e metodologia adequados.

4,3, PESQUISAS E LEVANTAMENTOS

Para a determinacao dos indicadores caracterizados no subitem anterior,
varias pesquisas e levantamentos serao necessarios nas. situacoes antes e
depois, de forma a possibilitar a analise comparativa e a consequente a

fericao dos resultados.
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Em fungao de cada situacao especifica, as. pesquisas serao abrangentes;

por amostragem; por area; por projeto; por periodos picos, dia, semana,
etc... A situacao antes sera coberta em parte pelas pesquisas do
TRANSCOL-GY de 1982 e outras complementares executadas pelo TJSN e DETRAN-

ES, DER-ES, DNER-170 DRF, executadas posteriormente. Algumas pesquisas se
rao realizadas no ambito do Plano Diretor de Transporte Urbano - PDTU-GV

~que tem duracao de 18 meses e inicio previsto para janeiro/85. Contudo,

embora relacionando todas as pesquisas necessarias para a obtencao  dos
indicadores, a execucao e 0s custos respectivos estarao a cargo dos

Projetos onde as mesmas foram previstas.

Apresenta-se entao, a relacao das Pesquisas e Levantamentos, com breves
comentarios metodologicos, assinalando com asterisco as que estao previs
tas no ambito do PDTU; com A as pesquisas antes e D as pesquisas que

serao realizadas depois da implantacao das intervencoes.

4.3.1. LEVANTAMENTOS .

4.3.1.1. EMPRESAS E DRGAOS OPERADORES/GERENCIADORES DO STC POR ONIBUS
(A, D)

Levantamento junto as Empresas operadoras e orgaos de gerencia do Siste
ma, no sentido de obter informacoes relativas ao custo operacional  das
linhas de onibus, com o objetivo de avaliar os niveis de  rentabilidade

do Sistema.

4.3.1.2. ACIDENTES DE TRANSITO
Sera executado através de levantamentos junto aos orgaos competentes:

. DETRAN-ES - Sistema Viario Urbano de modo geral;
. DER-ES - Rodovias Estaduais;
. DNER-179 DRF - Rodovias Federais.

0 documento base de coleta sera o Boletim de Ocorréncia de Transito, dos
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acidentes periciados.

Merecerao especial destaque os locais onde a circulacao sofrera altera
coes, os pontos negros de acidentes objetos de intervencao (intersecoes)
o eixo dos corredores e corredor Area Central.

4.3.1.3. PESQUISA POR ENTREVISTAS DOMICILIAR - PED (A)*

Abrange toda a Grande Vitoria, onde procura-se identificar as linhas de
desejos predominantes e dados socio-economicos, proporcionando uma  rea
valiacao e redimensionamento da Rede de Transporte Coletivo Proposta pa
ra o TRANSCOL-GV, identificando outros parametros tais como transbordos,
tempo total de viagem, etc.

4.3.1.4. CONTROLE OPERACIONAL NOS TERMINAIS (CATRACA) (A,D)*

Abrange toda a Grande Vitoria, durante tres dias (quarta-feira, sabado
e domingo), em todo o periodo de operacao dos onibus, nos dois extremos
das linhas de onibus, a fim de obter dados de demanda de usuarios  (pas
sageiros transportados/dia, viagens dia e frota operante); bem como ser
vir de base para verificacao de desempenho operacional (quilometragemdia
IPK, passageiros/lugares oferecidos) e de nivel de servico (intervalo me

dio), e de rentabilidade.

4.3.1.5. VELOCIDADE E RETARDAMENTO NOS ONIBUS E TRAFEGO GERAL (A.D)

Abrange toda a Grande Vitoria, sendo que sera realizada em dois  tipos/

grupos de veiculos:

. Onibus Urbanos - para a determinacao de velocidade comercial e cruzei
ro na Area Central e outros trechos criticos no Sistema, bem como  pa
ra avaliacao da operacao dos pontos de parada notadamente no caso do

Corredor Area Central.

. Trafego Geral (misto) - para determinacao da velocidade do trafego em

trechos representativos da rede viaria basica, usando carro teste.
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4.3.1.6. CONTAGEM VOLUMETRICA CLASSIFICADA

Abrange toda a Grande Vitoria, em pontos localizados representativos, a

tendendo a varios aspectos:
- Avaliacao da alocacao do trafego da situacao proposta;

Capacidade Viaria;

1

Ajustamento da PED (Contagem nas screen—lines);

Outras aplicacoes.

A classificacao do trafego sera: autos, taxis, caminhoes e onibus (ur

banos, interurbanos e fretados).

Os periodos serao variados, atendendo a cada necessidade especifica.

4.3.1.7. PESQUISA DE CONSUMO DE COMBUSTIVEL EM ONIBUS URBANOS (A,D)

A ser realizada nas garagens das Empresas operadoras, nos horarios de
abastecimento de veTculos, com vistas a determinacao da taxa media de

consumo de cada linha e do sistema como um todo.

4.3.1.8. PESQUISA DE TEMPOS DE VIAGEM POR TRECHO DA REDE (ONIBUS E  TRA
FEGO GERAL) (A,D)

A ser realizada na Grande Vitoria, em trechos viarios representativos da
Malha Viaria Basica, em funcao de uma classificacao funcional, a fim de
alimentar a rede, obtendo-se a velocidade Link por Link. Os tempos
poderao ser medidos atraves do sistema carro teste.

4.3.1.9. PESQUISA DE OCUPAGAQ DE AUTOS E TAXIS (A,D)

Pesquisa a ser realizada na Grande Vitoria, em pontos representativos do
sistema viario a fim de subsidiar a avaliacao economica das intervengoes.
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4.3.1.10. DOCUMENTACAOC FOTOGRAFICA (A,D)

Sera realizada na Grande Vitoria, focalizando aspectos operacionais  do
sistema de transporte coletivo e de uso do solo, com enfogue especial pa

ra os terminais urbanos e suas adjacencias e o Corredor Area Central.

4.3.1.11. POLUICAO AMBIENTAL (A,D)

Medicao dos niveis de ruido e poluicao atmosférica provocada por veicu
Tos automotores, no Corrvedor Area Central, com enfoque predominante  pa
ra o eixo Av. Jeronimo Monteiro - Av. Florentino Avidos e R. Pedro Nolas

cO, que servira a Via Principal para onibus urbanos.

4.3.1.12. OPINIAQD DOS USURRIOS DE TRANSPORTE COLETIVO (A,D)

Consulta aos usuarios, a fim de levantar seus anseios (antes) e suas
opinioes (depois), no que se refere ao sistema de transporte coletivo.
Pesquisa a ser realizada por amostragens, em locais especificos (onibus,

terminais, etc.).

It,l4, DOCUMENTACAO

Todo o conteudo dos trabalhos desenvolvidos, sera documentado, atraves
de Relatorios especificos e padronizados, por periodos, fases, ativida
des, etc., a fim de melhor organizar e apresentar todas as  informacoes

do Projeto.

De acordo com 0 Manual de Monitoragao de Projetos da EBTU, com  algumas
alteracoes, a documentacao do Projeto de Monitoracao do AGLURB-GV, sera

apresentada da seguinte forma:
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4.4.1. PLANO DE MONITORACAO

Documento basico inicial que apresenta a seguencia de todo o Processo de
Monitoracao, abordando desde a caracterizacao do Projeto e a selecao dos
componentes a serem monitorados, a metodologia basica a ser adotada,
o dimensionamento da Equipe Tecnica, orcamento e cronograma fTsico~f1na§

ceiro.

4.4.2. RELATORIO DE BASE

Este relatorio devera conter:

- Sintese das atividades da avaliacao para cada componente;
- Sintese dos resultados das pesquisas antes;

- Analise comparativa dos valores dos indicadores obtidos na fase antes
em relacao as estimativas da avaliacao, com o fim de verificar a sua
consistencia;

- Desvios com relacao ao cumprimento dos prazos e atividades  previstas

no Plano de Monitoracao, identificadas as respectivas causas.

4.4.3. RELATORIO TRIMESTRAL

Tem por objetivo permitir aos orgaos envelvidos o conhecimento periodico
do andamento das atividades de monitoragao. Seus contetdos basicos con

sistirao das seguintes informacoes:

- Cronograma-padrao das atividades de monitoracao e cronograma de  deta

Thamento de obtencao das informacoes, atualizados;

- Descricao suscinta das atividades desenvolvidas no periodo, inclusive
aguelas nao executadas e as executadas com atraso, bem como das cau

sas e consequencias para o andamento dos trabalhos;
- Relato das alteracoes de custo;

- Alocacao dos membros da equipe as atividades desenvolvidas no periodo,

em homens hora.
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4.4.4. BOLETIM TECNICO

Apos concluida cada atividade importante, sera emitido um documento con
tendo a metodologia e os resultados obtidos no desenvolvimento da mesma
Enquadram-se neste tipo de documento, os levantamentos, as  pesquisas,

etc. Este documento visa subsidiar a elaboracao do Felatorio de Base e

0 Relatorio Final, constituindo-se por si so, em elemento de real valor

tecnico.

4.4.5. RELATORIO FINAL

Este documento tem os seguintes objetivos principais:

H

Apresentacao dos resultades das pesquisas depois;

Analise comparativa das situacoes antes e depois da implantacao da

RTC e dos componentes;

Sintese das atividades realizadas dentro da monitoracao.
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5, RECURSOS HUMANOS

Os recursos humanos previstos para atendimento a execucao do Projeto de

Monitoragao do AGLURB-GV, constituem-se basicamente dos seguintes gru

pos.

5.1. EQUIPE TECNICA

Pessoal tecnico do IJSN,ou a ser contratado, fixo, atendendo as seguintes

qualificacoes: ’

- Tecnicos de Nivel Superior (04) com formacao especifica e/ou experien
cia nas areas de Transporte e Trafego, para coordenacac e desenvolvi
mento das atividades principais do Projeto, em regime de tempo inte
gral (8 horas);

- Auxiliares Tecnicos (02) - pessoal de nivel medio (cursos técnicos) ou
superior, com formacao na area de ciencias exatas, apresentando prefe
rencialmente experiencia na area, em regime de tempo integral (8 ho
ras);

- Estagiarios (04) - pessoal de nivel superior, da area de ciencias exa
tas, em regime de tempo parcial (4 horas).

No Quadro 5.1, em anexo, apresenta-se a equipe tecnica.

5,2, CONSULTORIA TECNICA

Pessoal Tecnico especializado em Transportes Trafego, com experienciaem

Monitoracao de Projetos, para atendimento eventual, com previsao de uma

Cco

nsultoria/mes e reforcos nos momentos de picos de trabalho.
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5,3, PESSOAL DE APOIO DO 1JSN

Para a implementacao do Projeto pressupoe-se ainda o atendimento em ni
vel satisfatorio do pessoal de apoio do IJSN, especialmente para o aten

dimento de atividades/tarefas das seguintes areas:

- Desenho:

Elaboracao de mapas, plantas e croquis.

- Datilografia:

Tabelas, textos, relatorios.

- Administracac/Financas:

Para viabilizar a parte administrativa e financeira do Projeto.




b, | : ORCAMENTO GLOBAL

0 orcamento para o Projeto de Monitoragao do AGLURB-GV € apresentado no
Quadro 6.1, sendo que as premissas basicas para sua elaboracgao sao as

seguintes:

0s Ttens basicos levantados sao recursos humanos, pesquisas, equipamen

i

‘tos e viagens;

- 0 mes base (referencia) adotado para os custos financeiros & novern
bro/84;

- 0s custos foram levantados por estimativa, por extrapolacoes e  proje
coes;

- As diretrizes e elementos basicos que nortearam a elaboracao deste Pla
no de Monitoracao e orcamento advieram do anteprojeto do TRANSCOL-GV,

sujeito a modificacoes com sua evolucac natural;

0 periodo de execucao do projeto de momitoragao € de 24 meses;

A equipe tecnica e a prevista no Quadre 5.1.
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7 CRONOGRAHAS FISICO-FINANCEIROS

0 cronograma fisico-financeiro do Projeto de Monitoragao do AGLURB-GV e
apresentado, de forma suscinta, no Quadro 7.1, com duracgao prevista para

Z anos.

No que se refere a Programacao Financeira, sao validas as observacoes

registradas no capitulo anterior.

No Quadro 7.2 — Cronograma Padrac de Atividades de Monitoragao - Global
apresenta-se os levantamentos/pesquisas previstos no ambito do  Projeto

de Monitoracao, com seus respectivos custos estimados e os periodos  de

duracao de obras e pesguisas.

No Quadro 7.3 - Cronograma de Detalhamento da Obtengao de Informagoes -
Global, apresenta-se os Tevantamentos/pesquisas previstos no ambito  do
Plano de Monitoracao, detalhando os periodos de Preparagac, Levantamento,

Tabulagao/consistencia € Cdlculo dos Indicadores.
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QUADRO: 2.2,
SISTEMA PROPOSTO DE TRANSPORTES COLETIVOS DA GRANDE VITORIA
ASPECTOS FAVORAVELS

USUARIOS EMPRESAS OPERADORAS PODER PUBLICO
- Maior confiabilidade no sistema e redugao dos - Utilizagao mais eficiente de - Redugao dos niveis de consumo de
tempos de espera em decorrencia da regulariza seus recursos, resultando na re combustiveis, contaminagao atmos
cao da frequencia do servigo. dugao dos custos operacionais. ferica, acidentes e ruldos.

- Diminuigao dos tempos de viagem, como resulta
do da eliminagao de congestionamentos no Cen
tro Metropolitano e da elevagao dos niveis
de acessibilidade.

- Aumento das receitas  operacio
nais, como consequencia da

maior confiabilidade por parte

da populagao,

- Aumento dos niveis de conforto e seguranga pro - Sequranca para programacao  dos
piciado pela renovagao da frota de coletivos investimentos, propiciada  pela
e pela realizacdo de transferéncias em termi existencia de uma politica de
nais de integragao. transporte definida.

- Melhor aproveitamento do tempo e reducao dos
custos de viagem, resultantes da consolidacao
de centros comerciais nas imediagoes dos ter

minais urbanos em cada municipio.

- Redugao dos valores das tarifas, como resulta
do da diminuicao dos custos operacionais  do
sistema.

- Elevagao dos niveis de arrecada
cao tributaria.

LS
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QUADRO N9 2.3.

REFLEXOS DA REESTRUTURAGAD

REDE PROPOSTA

bordo

REDE ATUAL
PADRON % CONVENCIONAL %

Quilometragem ano 74.679.730km 56.314.755km 24,59 61.531.350km | 17,61

| -
Custo total anual. Cr$ 27.774.074.327,00 Cr$ 25.478.482.435,00 8,27 Cr$ 26.574.053.784,00 4,32
IPK (com transbordo) 2,78 3,46 24,5 3,23 i 17,61
IPK (sem transbordo) 2,37 2,95 24,5 2,78 | 17,61
Tarifa Media (sem trans Cr$ 175,25% Cr$ 160,32*%* Cr$ 147,07 16;08 Cr$ 153,40 % 12,47

*Receita/Passageiro sem transbordo.

**Custo/Passageiro sem transbordo.

as



INSTITUTO JONES DOS SANTOS NEVES
PLANO DE MONITORAGAO DO AGLURB-GV

LEGENDA: 01 - Pavimentacao

QUADRO 3.7 02 - Via Nova
: 03 - Intersecoes
INTERVENCOES LOCALIZADAS A SEREM MONITORADAS
INTERVENQGES SINALIZAQAO
ORDEM|  LINKS VIA CORREDOR o e , ABRIGOS| TEL.
| pes.  [LNFRA-ESTRUTURA VIARIA HOR.! VERT.| SEMAF
0 N %
01 175 a 227 Diversas Area Central X X X X X X X X
02 041 BR 101 N x Acesso ao Bair Serra - Vitoria X X X X
ro de Fatima
03 BR 101 N x Acesso ao Term. " X X X X
Carapina
04 BR 10T N x ES 10 (Posto " X X X X
Triangulo)
05 BR 101 N x Acesso a Laran " X X X X
jeiras
06 Av. Fernando Ferrari x ! X X X X X
UFES
07 Av. Fern. Ferrari x Av. ! X X X X X
Adalb. S. Nader.
a8 53.02, Ligacao Mata da Serra/ " X X X
53.03, ES-10
64.02

continua

(&)
Ko}




continuacao
INSTITUTO JONES DOS SANTOS NEVES

PLANO DE MONITORAGAO DO AGLURB-GV
QUADRO 3.1
INTERVENCOES LOCALIZADAS A SEREM MONITORADAS

LEGENDA: 01 - Pavimentacao
02 - Via Nova_
03 - Intersecoes

INTERVENGOES SINALIZACAD |
. |
ORDEM LINKS VIA CORREDOR oo . BRIGOS‘TERN,
pes.  [NFRA-ESTRUTURA VIRRIA yop | yerr.| semar.
07 02 03
09 083 a 088 Av. Vitoria/Av. Cesar Hi X
lal
10 112 a 115 Av. Mal. Campos X X X
1 149 Av. Paul. Muller Maruipe X X X X
12 346 Ruas Beco do Contorno/ Cariacica/Viana X X
Cristo Rei/Gilda Bonadi - Vitoria
man/Est. B.S.Francisco/
V. Betania.
13 357 R. "A" (Estrada para B. X X X
Universal)
14 365 a 367 Rodv. Gov. José Sette Vitoria
15 393 Av. Princ. do B.Formate
16 368 R. Fernando Antonio * X * X
17 368, 370, R. Sao Jorge, Ruas Clari
371 ce Ribeiro/Maria Ferrei-
ra, continuagao R. Maria X X X
Ferreira.
continua

oo



continuacao

INSTITUTO JONES DOS SANTOS NEVES

PLANO DE MONITORACAO DO AGLURB-GY

QUADRO 3.1

INTERVENGCOES LOCALIZADAS A SEREM MONITORADAS

LEGENDA: 01 - Pavimentacao
02 - Via Nova_
03 - Intersecoes

INTERVENQUES SINALIZAQAO
ORDEM LINKS VIA CORREDOR ABRIGOS; TERM.
- pes.  [INFRA-ESTRUTURA VIARIA 00 | yegt.| sEmar.
07 02 03
18 243 Ligagao R. Marinho Vila Velha
Vale Encantado Vitoria X X
19 234, 289, Estrada Jer. Monteiro Vitoria X X X X X
289.1,
306, 307,
308
310, 312,
313, 302
20 297, 297.1, Av. Champagnhat Vila Velha X X X X X
298, 298.1 Vitoria
21 290, 292, Av. Jeronimo Monteiro Vila Velha
292.1 Vitoria X X X X X

79




PROJETO Dt MONITORA

QUADRD 4.1
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rm

Oferta de Transpor
te -

Demanda de Transpor

te

Desempenho Opera
cional -

Nivel de Servico

Rentabilidade

Frota de onibus urbanos
por dia

Passag. transp./dia
Viagens/dia

Fator Hora Pico de passag.

Quitometragem percorrida
por dia

Tempo total de viagem
dos usuarios

Passageiros/quilometro

Taxa media de consumo de
combustivel do Sistema

Passageiro por lugares
oferecidos

Velocidade media operacio
nal do Sistema

Numero de transbordos
Acessibilidade

Intervale medio das 11
nhas

Custos/veiculos x Km
Receitas/passageiros

Tarifa

Controle operacional nos
terminais (catraca)

Controle operacional nos
terminais {catraca)

“Controle operacional nos

terminais {catraca)
PED
Controle operacional nos

terminais {catraca) e PED

Consumo de combustivel

Controle operacional nos
terminais (catraca)

Tempo de viagem por trecho
da RTC

PED
PacQte UTpsS

Controle operacional nos
terminais (catraca)

Controle operacional nos
terminais (catraca)

Empresas e orgaos gerenc./
oper.




INSTITUTC JONES DOS SANTOS NEVES
PROJETC DE MONITORACAO DO AGLURB-GV
QUADRO 4.2 ‘
VAR

03

TAVET o N i ANAT N o tDASTT | D AN TR SN
RIAVEIS £ INDICADORES SELECICNADOS PARA AFERIR O IMPACTC DA IMPLANTACAC

DO PROJETO CORREDOR AREA CENTRAL E QUTRAS INTERVENCOES LCCALTZADAS

INDICADCR

PESOUISA/LEVANTAMENTO

Grau de Congestio
namento

Volumes de trafego nos tre
chos criticos

Velocidade comercial e
cruzeiro

Relacao V/C

Participacac das causas
de retardamento no tempo
total. de percurso dos ©
nibus e trafego geral.

Nivel de Servico

Indice de Aciden Numero de acidentes

tes Acidentes por milhao de

veiculos - Km

Indices de acidentes por
volume de trafego

Participacao dos aciden
tes por gravidade.

Participacao dos tipos
ou classes de acidentes.

Tempo de Trans Tempo medio de transporte
porte no trecho.

Participacao das causas
de parada e retardamento
no tempo total de percurso

Velocidade comercial de
cruzeiro (trecho)

Volume de trafego classifi
cado.

Relacac V/C.

Volume de Trafego

Contagem volumetrica clas
sificada.

Velocidade e retardamento
dos onibus e traf. geral.

Contagem vol. classifica
da

Veloc. e retardamento dos
onibus e trafego geral.

Medicao N.S. no campo.

Levantamento de acidentes
de transito junto ao
DETRAN-ES/DER-ES/DNER-170
DRF.

Contagem de trafego classi
ficada B

Tempo de viagem por trecho
da rede p/onibus e trafego
geral.

Velocidade e retardamento.

Contagem volumetrica classi
ficada.

continua




continuacao

INSTITUTO JONES DOS SANTOS NEVES
PROJETO DE MONITORACAO DO AGLURB-GV

QUADRO 4.7

Eu

ST F CAPERETIRASTRIT M
LUl LD VR TAND iU

Tempo de espera

Custo operacional

Custo de tempo

Uso do Solo

Poluicao ambien .
tal

Usuario

Media e desvio padrao
dos intervalos das linhas

Taxa media de consumo do
sistema

Taxa de ocupacao do Trans
porte coletivo.

Alteracoes de trafego,
circulacao, condigoes
fisicas, uso do solo.

Tndices de ruido

Indices de poluicao at
mosferica.

Conforto, seguranca,
confiabilidade, acessi
bilidade, custo (tempo

e dinheiro), transbor
do, nivel de informacoes.

Tempo de viagem por tre
cho da rede

Controle operacional nos
terminais (catraca)

Consumo de combustivel

PED

Controle operacional nos
teyminais (catraca)

Contagem volumetrica clas
sificada.

Documentacao fotografica.

Poluicao

Combustivel.

Pesquisa de opiniao dos
usuarios de onibus.




INSTITUTO JONES DOS SANTOS MEVES
PROJETO DE MONITORACAO DO AGLURB-GY
QUADRO 5.1

RECURSOS HUMANOS (EQUIPE TECNICA)

65

NO DE CARGA DEDICA | HOMENS
ORDEM QUALIFICACAD PEéSOAS HORARIA| CAO X
> DIA | (MESES)| MES
01 Tec. Nivel Superior 01 08 24 24
{Coordenacao)
02 Tec. Nivel Superior 03 08 24 72
03 Auxiliar Tecnico 02 08 24 48
04 Estagiario 04 06 24 96
TOTAL 0% - - 240
0BS.: Ttens 01 e 02 - Tecnicos de Nivel Superior com formacao superior

nas areas de Transportes/Trafego e/ou experiencia.
g
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INSTITUTO JONES DOS SANTOS NEVES
PROJETO DE MONITORACAO DO AGLURB-GV
QUADRO 6.1

ORCAMENTO GLOBAL

MES BASE: NOVEMBR0O/84

6.7. RECURSOS HUMANOS

- Total Equipe Tecnica 120.000.000
- Consultoria (20%) 24 000.000
- Encargos Sociais
. 52% sobre (120.000.000) 62.400.000
. 18% sobre (24.000.000) 4.320.000

6.2. PESQUISAS
- Total das pesguisas 73.400.000

6.3. EQUIPAMENTOCS
- Total dos equipamentos 10.000.000

6.4, VIAGENS
- TJotal das viagens 10.000.000

6.5. OUTROS CUSTOS
- Total de outros custos 30.000.000

TOTAL GERAL 334.120.000

Importa o presente orcamento no valor global de Cr$ 334.120.000 (trezen

tos e trinta e quatro milhoes, cento e vinte mil cruzeiros).
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Empresa

EBTU

Brasileira

dos

Transportes

Urbanos

QUADRO 7.3

Cronograma Padrao das Atividades de Monitoragao

“COMPONENTE /LOCALIZAGAD

TRANSCOL /AGLURB-GY - GRANDE VITORIA
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//’ ; ANO E MES "4\\\
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tuty Empress Brasileira cos Transportes

Urbanos

QUADRO 7.3

Cronograma de Detalhamento da Obtencao de informacgdes
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Pty Empresa Brasileroas dos Fransportes Urbanos

QuAabro 7.3 Cronograma de Detalhamento da Obtencao de Informacoes
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ANEXO Z - MAPAS
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Localizacao da Areq de Estude ~ Escala 1:300.000

Rede de Tranmsporte Coletive — Liwhas Alimentadoras e  Complemen

tares — Situagao Proposta - Fscala 1:40.000

Cireulagao no Corredor Area Central - Situagaco Proposta — Alter

nativa "B" - Escala 1:5.00

Corredor Area Central - Via Preferencial para o Transporte Co
letivo — Escala 1:5000

Rede de Tramsporte Coletivo da Grande Vitoria — Intervengoes

05.1. Escala 1I:20.000
- Serra-Vitoria (parc<al)
- Maruipe
- Beira Mar
- Vila Velha-Vitoria

- Cartacica/Viana-Vitoria
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Escala 1:20.000
Rede de Transporte Coletivo da Grande Vitoria —  Interven
coes
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— Corredor Serra-Vitoria (parcial)

05.3, Escala 1:5.000
Rede de Transporte Coletive da Grande Vitoria -  Interven

coe
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- Corredor LZrea Ceniral
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