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APRESENTACAO

Este relatério é parte integrante do Projeto Monitoragdo do AGLURB-GY, no
ambito do qual se elabora o presente Relatério Final, e integra o Proje
to AGLURB-GY conforme o convénio EBTU-056/84 assinado pelo Governo do
Estado do Espirito Santo e a Empresa Brasileira dos Transportes Urbanos,
substituido pelo convénio 045/86 de 13.05.86.

0 Projeto de Monitoragao visa a avaliagdo dos impactos resultantes das
intervengdes em corredores de transporte coletivo, que abrangem eixos
de ligagdo do centro metropolitano com as demais localidades da  Grande
Vitoria. As intervengdes selecionadas para Monitoragdo sdo descritas
em seus aspectos referentes a Capacidade e Nivel de Servico dos trechos
criticos do sistema vidrio, a seguranca do trdfego de vefculos e de pe

destres ea fluidez do trdfego geral e de &nibus urbano.

Para elaboragdo deste documento passamos por vdarias etapas que sdo: 0
Relatério de Base de julho de 1986 e os Relatdrios Parciais de Avalia

¢do. O presente documento apresenta uma andlise comparativa dos resulta

dos das pesquisas entre as situagdes antes e depois das intervencgdes,
através de indicadores para mensuracdo dos impactos decorrentes da im
plantagdo do Projeto AGLURB-GV, os quais correspondem a variagdo dos
principais atributos do sistema de transporte urbano. Tem a seguinte
abordagem:

Introducao
. Metodologia

. Andlise dos Resultados

Em anexo sdo apresentados elementos de base para caracterizagdo da situa

¢do antes e depois, resultantes de levantamentos de dados e de pesqui
sas.
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1. INTRODUCAQ

1.7, OBJETIVOS

0 presente relatdério tem por finalidade apresentar a avaliacdo final dos
impactos de Intervengbes em Corredores de Transportes Coletivos da Gran
de Vitdéria, comparando-se as fases antes e depois, utilizando-se os

mesmos indicadores.

As intervencgfes que aqui serdo analisadas encontram-se relacionadas no
Quadro n2 1.1.

PROJETO DE MONITORACAO DO AGLURB-GV
RELATGRIO FINAL

QUADRO N2 1.1.

INTERVENCOES CONCLUIDAS

CORREDOR INTERVENCAO DATA CONCLUSAO
Cariacica/Viana Melhorias das Ruas Argeu Pinheiro/ Maio/86
e Vitéria Francisco Esperidido Pinto/Claricio

Alves Ribeiro

Intervencdo da Rua Claricio Alves Maio/86
Ribeiro/BR-101 (Contorno)

Recuperacdo da Rua Luiza Casotti Maio/86

Recuperagdo da Av. Expedito Garcia Dezembro/85

Continua




Continuacgao

CORREDOR

INTERVENGAO

DATA CONCLUSAO

Maruipe (Vitdria)

Area Central
(Vitéria)

Serra-V¥itéria

Vila Velha-
Vitoria

Recuperagdo da Av. Maruipe

Rua Hermes Cury Carneiro/Avenida
Paulino Muller

Interse¢do Av. Fernando Ferrari/
Av. Adalberto Simdo Nader

Estrada Jerdnimo Monteiro

Junho/85
Abril/86

Fevereiro/86

Janeiro/87

As demais intervencOes que foram relacionadas no Relatdrio de Base e que

ndo constam deste documento, se deve ao fato da exclusdo de algumas na

programagdo de obras a serem implantadas pelo Projeto AGLURB-GV e outras

por ndo terem sido concluidas.

As intervencdes gque foram excluidas e as obras que ndo foram concluidas

estdo relacionadas respectivamente no Quadro n? 1.2 e Quadro n?2 1.3.

PROJETO DE MONITORACAO DO AGLURB-GV

RELATORIO FINAL
QUADRO No 1.2

INTERVENCOES EXCLUIDAS

CORREDOR

INTERVENCAO

Serra/Vitéria

Cariacica/Viana/
Vitoria

Intervencdo na Av. Fernando Ferrari/ UFES

Melhorias na Av. Marechal Campos

Av. Expedito Garcia x BR 262 (Prefeitura

Municipal de Cariacica)
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PROJETO DE MONITORAGCAO DO AGLURB-GV
RELATORIO FINAL

QUADRQ 1.3

INTERVENCOES NAO CONCLUIDAS

CORREDOR | INTERVENCAO

Serra-Vitéria Ligacdo Norte-Sul

1.2, CRITERIOS ADOTADOS PARA SELECAO DAS INTERVENCOES A SEREM
MONITORADAS

Os critérios que nortearam a escolha das intervencdes foram o0s seguin
tes:

- Impactos provdveis mais significativos nos grupos de intervengdes fisi

cas e operacionais;
- Custos de implantacdao mais elevados;

- Prioridade no programa de implantacdo;

Todas as intervengBes selecionadas atendem aos critérios basicos  adota

dos pelo Projeto AGLURB-GV das intersegdes criticas que sdo:
- Atender a um volume significativo de Onibus urbancs

- Constituir-se em pontos negros de acidentes de transito da drea de
estudo;
- Andlise de capacidade vidria;

- Atender a RTC proposta, com alteragdes na circulagdo em relagdo a
atual, ocasionando a necessidade de alteracdo da geometria viaria e

sinalizagdo de transito.



- Interface com as rodovias estaduais e federais, especialmente nos

sos aos terminais urbanos e itinerdrios das vdrias linhas troncais.

aces

- Promover a fluidez, sequranca e conforto do trdfego de veiculos e de
pedestres.

1.3, BENEFICIARIOS DIRETOS DAS INTERVENCOES

Os beneficidrios diretos das intervengdes encontram-se relacionados no
Quadro n® 1.4,
PROJETO DE MONITORACAO DO AGLURB-GV
RELATORIO FINAL
QUADRO 1.4
BENEFICIARIOS DIRETOS DAS INTERVENCOES
VOLUMES DE HORA PICO'.
INTERSECAO NUMERO DE | NUMERODE | TOTAL DE
L INHAS ONIBUS | PASSAGEIROS

- Av. Fernando Ferrari x Av. Adalberto

Simdo Nader 32 229 5.802
- Av. Paulino Muller x Av. Vitdria 8 36 506
- Av. Paulino Muller x R.H. Cury Carneiro 8 36 506
- Av. Maruipe x Av. N. S. da Penha 12 102 7.738
- Av. Maruipe x Av. Leitdo da Silva 13 54 3.46]1
- Av. Maruipe x R. D. Maria Rosa 2 54 3.350
- Av. Maruipe x Rod. Serafim Derenze 2 60 3.454
- Rod. José Sette x R. Argeu Pinheiro 10 12 676
- Rua Fco. Esperidido Pinto x R. J. Maia 10 15 84
- R. Claricio A.Ribeiro x R. Ouro Branco 3 30 23
- R. Claricio A Ribeiro x BR-101 (Contorno) 7 8 163

continua
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Continuagdo

NUMERO DE | NEMERO DE| TOTAL DE

INTERSECAO LINHAS | ONIBUS |PASSAGEIROS
- Av. E. Garcia x R.M. Eurico Salles 4 23 2.016
- Av. E. Garcia/Av. G. Vargas x BR 262 8 23 2.016
- R. Luiza Casotti x R. Santa Helena 1 24
- R. Luiza Casotti x Estr. p/Vale do Sol 1 24
- Estr. J. Monteiro x R. Dr. Fco. L. Aguiar 14 68 3.347
- Estr. J. Monteiro x Estr. para Capuaba 13 60 708

PDTU-GV
Fonte: Rede Analitica de Transportes Coletivos (1985).

"Hora pico do sistema 06:30 as 07:30 horas.

1.4, PESQUISAS

As andlises das intervencdes localizadas basearam-se nas contagens de trad
fego direcionais e seletivas e no levantamento cadastral.

Ndo constam deste trabalho a andlise comparativa dos resultados da pesqui
sa Velocidade e Retardamento dos Vefculos, os levantamentos fotograficos
e de acidentes.

A analise comparativa da pesquisa de Velocidade e Retardamento ndc consta
deste relatorio pelo fato do Sistema Tronco Alimentador rdo ter sido
implantado. Ao implantar o sistema o volume de Gnibus circulando reduzi
ria em 50%, reduzindo assim o congesticnamento nos trechos e subtrechos
criticos e o retardamento. Se a pesquisa de Velocidade e Retardamento

fosse feita nesta etapa ndo seriam obtidos resultados significativos.

Os levantamentos Fotogréficos e de acidentes também ndo fazem parte deste
documento pois serdo apresentados respectivamente em dlbum fotogrdfico e
em relatdrio especifico, onde a andlise abrangerd ndo sé as  intervencdes
localizadas, mas também as intervencdes no Corredor Area Central.
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2. METODOLOGIA

As pesquisas e levantamentos realizados para avaliacdo das modificagdes
implantadas nas INTERVENCOES LOCALIZADAS foram as contagens de tréifego
direcionais e seletivas e o levantamento cadastral.

A contagem de trafego direcional e seletiva forneceu o volume Onibus, au
toméveis e caminhdes das principais interse¢des das vias que foram obje
to de intervencao.

0 levantamento cadastral determinou as extensdes e larguras de  trechos
vidrios e outras caracteristicas fisicas, geométricas e de uso do solo ne
cessdrias para subsidiar estudos de capacidade viaria.

De posse das contagens de trdfego direcionais e seletivas féz-se wuma and

lise comparativa entre os volume como mostra o Quadro n? 2 do Anexo 1.

Ainda com os dados das contagens de trdfego direcionais e seletivas e de
Tevantamento cadastral aplicou-se metodologia para determinagdao da ca
pacidade das vias, baseada nos métodos do Highway Capacity Manual,
Webster e do Service d'Estudes Techiques de Routes e Autoroutes (SETRA),
estabelecendo os fatores para andlise com funcdo:

. Da Targura da via;
. Do ndmero de sentidos de trdafego;
Da existéncia ou ndo de estacionamento;
. Da localizacdo da via;
. Do nimero de conversdes a direita e a esquerda
. Da influéncia das paradas de Onibus;
. Do percentual do verde efetivo no tempo de ciclo;

. Da declividade (rampas)

Determinou-se o Nivel de Servico levando-se em conta que, em fluxo in
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terrompido, a capacidade de uma rua €, geralmente, representada pelo tre
cho mais critico, normalmente a intersecdo sinalizada, o que leva a con

centrar os estudos nos acessos as intersecdes.

2.1. FATORES

Webster propde que a capacidade de uma via ou faixa de trafego seja de

terminada considerando-se:

VS = 525 L = S Padr3do (L 3 5.,5)
S=F. 525 L

CAP = Z.F. 525 L

SE L < 5,5 adotar S da Tabela I
Onde:

TABELA 1

L (m) 3 3,3 3,6 3,9 4,2 4,5 4,8 5,2

S (Veg/htv) |1.850 | 1.875 | 1.900 1.950 | 2.075 | 2.250 | 2.475 | 2.700

FONTE: Manual de semdforos - DENATRAN - 1979 (Webster)
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VS = Volume de Servigo

v
It

Fluxo de saturagdo ou volume maximo

-
it

Produto dos fatores que afetam o fluxo de tréfego
CAP = Capacidade da via ou faixa

Z = Gef/C ou seja, a relagdo entre o tempo de verde efetivo (Gef) e o
ciclo completo (C) do semdforo.

L = Largura da via ou da faixa de tréafego

Os diversos fatores (f) considerados de maior relevancia na limitacdo do
volume midximo (S) sdo:

a) Vefculos comerciais (caminhdes, Onibus, utilitarios, etc)

Para neutralizar ou corrigir o efeito de vefculos médios e pesados é

necessdario considerar a equivaléncia em unidade de carro de passeio (UCP)

conforme é apresentado na Tabala II.

TABELA II
TIPO DE VETCULO FATOR DE EQUIVALENCIA
Automsvel de passeio 1,00
Caminhdo 1,75

Onibus 2,25
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-9
fve —_
deq
Onde:
g = Volume total de veiculos

q=2q; < Yaut + 98nibus + Ycaminhdo + ..

q X f +..

eq = Yaut * Teq(aut) ¥ Yonibus eq(dnibus) © 9cam * Feq(cam)

b) Veiculos estacionados na proximidade de uma intersecdo

Uma fila de veiculos estacionados diminui a largura disponivel para 0
trafego, reduzindo o fluxo de saturacdo. O efeito é apresentado em ter
mos de perda de largura Gtil na linha de retengdo e pode ser calculado

através da férmula:

p=1,68-0,9 (d- 7,6)

G
Onde:
p = Perda de largura em metros
d = Distancia entre a linha de retencdo e o 12 veiculo estacionado

©
1]

Tempo de verde da aproximagdo em segundos

Condigdes:
d > 7,6m (sed < 7,6m adotar d = 7,6)
p> 0 (se p < 0 adotar p = 0)

Se o veiculo estacionado é pesado, aumentar a perda em 50%.

Assim:

fest =L - p

L
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Sendo L = largura da via
0 fest é considerado 1,00 (Hum) quando ndo tem estacionamento.

c¢) Conversdes

0 veiculo que gira a esquerda ou a direita, numa intersecdo, afeta o flu

xo de saturagdo. Este efeito pode ser corrigido das seguintes maneiras:

Considerar sempre a equivaléncia em UCPs

- Conversdes a esquerda em vias de dois sentidos
. 1 vefculo girando = 1,75 vefculos diretos

- Conversdes a direita (acima de 10%)
. 1 veiculo girando = 1,25 veiculos diretos

- ConversBes a esquerda (acima de 10%)

1 veiculo girando = 1,25 veiculos diretos

fCOHV - 9
qe

g

Onde:
g = Volume total em UCP

q.. = Volume em UCP dos veiculos diretos somados ao produto dos veiculos

eq
que giram pela sua equivaléncia.

d) Fator de correcdo para efeito parada de dnibus

A Tocalizagdo das paradas de Onibus e a auséncia ou ndo de  estacionamen
to podem afetar a capacidade das vias, nas paradas préximas ao cruzamen
to:

. Antes - atrapalha a conversdo a direita e o fluxo direto durante 0

tempo de verde
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Depois - atrapalha o fluxo direto durante o tempo de verde.

. Quando ndo existe parada de Onibus, nem antes e nem depois, considera-

se o fator de correcdo igual a 1,00 (hum).

0 HCM fornece grdaficos que possibilitam a determinagdo de fatores reduto
res de capacidade pelo efeito de manobras dos coletivos, levando em con
ta também o efeito conjugado de giros e estacionamento sobre estas  mano

bras. (Ver grdficos a, b, ¢ e d).

120

N/H

100 | W
V'Q.

LOCAlIS

ONIBUS

CONVERSGES A DIREITA E A ESQUERDA, TOTAL (°/)

MAX. 4 FAIXAS\
MAX.3 FAIXAS
MAX. 2 FAIXAS

FATOR ONIBUS LOCAL

GRAF. a - FATOR ONIBUS LOCAL
RUAS COM ESTACIONAMENTO
PARADA LADO ANTES
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. A Capacidade e o Nivel de Servigo dos subtrechos das intervengles Tloca

1izadas para Monitoragdo sdc apresentadas no Quadro n2 3 do

bem como os fatores que levaram a sua determinacdo de

a Tabela de Watson/Reilly.

Anexo 1,

acordo com



21

e) Localizagdo

0 fluxo de saturacdo de uma aproximacdo depende de sua localizagdo devido
as caracteristicas de uso do solo bem como de nivel das interferéncias
existentes a Tivre circulacgdo.

De um modo geral a Tocalizagdo é classificada em trés tipos: boa, média

e ruim, com os valores percentuais definidos na Tabela III.

TABELA III
TIPO DE % DE EFEITO MEDIO P
LOCALIZACAO NO FLUXO DE SATURAGAO loc
Boa 120 1,20
Média 100 1,00
Ruim 85 0,85

f) Fator auséncia de sincronizagdo semaférica

A capacidade também sofre uma redugdo pela ndo sincronizagdo.

Considerando-se que o HCM define o Fator de Carga como sendo a relagdo en
tre o ndmero de fases verdes carregadas e o nimero de fases verdes ofere

cidas no perfodo considerado (normalmente uma hora), adotou-se fsinc =
1,00 para as intersegbes isoladas com sistema de semaforos ndo sincro
nizado.

g) Fator de populagdo
Adotou-se o fpop. = 1,10



Para determinagdo dos Niveis de Servigo utilizou-se a Tabela

borada por Watson/Reilly do BIRD.

TABELA IV

CAPACIDADE E NIVEL DE SERVICO

22

abaixo ela

INTERVALO DA RELACAQ

NIVEL DE SERVICO

VOLUME /CAPACIDADE
Y 1,00 F

0,97 - 1,00 E-

0,94 - 0,96 E
0,91 - 0,93 r

0,87 - 0,90 D

0,84 - 0,86 D

0,81 - 0,83 p*

0,77 - 0,80 c

0,74 - 0,76 c
0,71 - 0,73 o

0,67 - 0,70 B™

0,64 - 0,66 B

0,61 - 0,63 Bt

0,57 - 0,60 A

0,54 - 0,56 A
{ 0,53 A

Fonte: RM - BHZ - MISSAO BIRD - WATSON/REILLY
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2.2. DESCRICAO DAS INTERVENCOES MONITORADAS

2.2.1. AV. FERNANDO FERRARI X AV. ADALBERTO SIMAO NADER (TREVO DE GOIABEI
RAS)

Trata-se da intersegao de duas importantes vias, uma arterial e outra co

Tetora, localizadas na regido norte de Vitdria (Corredor Serra-Vitdria).

0 trevo ndo satisfazia a demanda de trafego e constituia-se num dos prin
cipais pontos negros da Grande Vitéria.

0 projeto teve como elementos basicos:

. Alteracdo de toda a geométria vidria, dentro do logradouro piblico;

. Mudanga da operacgdo de giro a esquerda (sentido Serra X Camburi), que
tomava a pista a direita, para uma faixa central;

. Redimensionamento dos semaforos;

. Melhoria geral das condi¢des de fluidez e seguranga do transito e  dos
pedestres.

Todas as proposicgdes previstas em projeto foram executadas conforme Figu

ra n2 1.
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PROJETO DE MOMITORACAO DO AGLURB-GY

MELHORIAS FISICAS E OPERACIONAILS DOS .,
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2.2.2. AVENIDA PAULINO MULLER E RUA HERMES CURY CARNEIRO (TRECHO 2)

Trata-se de uma liga¢an da Rua Pedro Carlos de Souza com Avenida Paulino
Muller, com 65 metros de comprimento, e do fechamento do retorno no cantei
ro central no trevo, na confluéncia das Avenidas Paulino Muller e Vitoria,
no trecho compreendido entre as Avenidas Marechal Mascarenhas de Moraes

(Beira Mar) e Vitdria, na drea central de Vitéria.

. A Rua Pedro Carlos de Souza ndo tinha ligagdo com a Avenida Paulino
Muller o que propiciava um acréscimo na quilometragem para os coletivos

que faziam a rota por Maruipe.

. Havia um entrelagamento dos fluxos da Avenida Vitdria em direcdo a
Avenida Paulino Muller provocando conflitos e congestionamento.

0 projeto elaborado tinha como elementos bdsicos:

. Redimensionamento dos semdforos;

. Fechamento do retorno no canteiro central da Avenida Paulino Muller;

. Desapropriacdo e alargamento da Rua Hermes Carneiro para retorno e redu
c3o de percursos do trdfego que se dirigia para Avenida Maruipe;

. Pavimentacdo e drenagem da Rua Hermes Cury Carneiro.

Todas as proposicdes previstas em projeto foram executadas conforme figura

ne 2 e 3.
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2.2.3. AVENIDA MARUIPE (TRECHO 1)

Trata-se de um trecho de uma via arterial compreendido entre o Batalhdo
de Policia Militar e a Avenida Nossa Senhora da Penha, com 660 metros de
comprimento, cuja pista de rolamento com pavimentagdo em paralelepipedo
e/ou blocos de concreto se encontrava em estado de  conservagdo precd
rio dsvido a problemas com recalques e depressdes isoladas resultantes em
parte de um problema de drenagem.

0 projeto elaborado tinha como elementos bdsicos:

. Levantar o greide para proteger o leito da via;

. Acertar a pavimentacdo retirando e reassentando os blocos de concreto
e meio-fio;

. Regularizar com binder alguns trechos;

. Recapear com corcreto betumincso usinado a quente;

Implantar sinalizacdo vertical, horizontal e semafdrica.

Todas as proposicdes previstas em projeto foram executadas conforme  Figuras
wsd, 5, 6 e 7.
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2.2.4. RUAS SAO JORGE/CLARICIO ALVES RIBEIRO

Trata-se de uma importante via, coletora, com 2.678m de extensdo, que 1i
ga a Rodovia ES-080 (Rodovia José Sette) com a BR-101 (Estrada do Contor
no).

A via esta dividida em dois trechos:

. Um trecho tinha seu leito pavimentado com paralelepipedos, em  péssimo
estado de conservacdo, devido a precaria drenagem e ao tipo de solo on
de a mesma estava assentada;

. 0 outro trecho tinha seu leito em terra, o qual causava sérios  proble
mas ao trafego e ndo apresentava nenhuma drenagem.

0 projeto elaborado tinha como elementos bdasicos:

. Drenagem;
. Obras de arte corrente;
. Regularizagdo e correcdo de pequenos trechos do perfil para eliminar o

acimulo de &guas, seguindo a conformagdo existente da via;

. Pavimentagdo em concreto betuminoso usinado a quente, sobre base de bri

ta corrida.

Todas as proposicdes previstas em projetos foram executadas conforme Figu
ras n2 8, 9, 10 e 11.
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2.2.5. AVENIDA EXPEDITO GARCIA

Trata-se de um trecho, com 310 metros de extensdo, de uma via principal.

A via era revestida em paralelepipedo em mds condi¢fes que causava sérios
problemas de trdafego.

0 projeto tinha como elementos bdsicos:

. Complementar drenagem;

. Ampliar numeros de pogos de visita e caixas de ralo em drenagem  longi
tudinal existente;

. Regularizagdo da pavimentagdao com binder;

. Capeamento com concreto betuminoso usinado a quente com espessura de
3cm.

Todas as proposi¢les previstas em projeto foram executadas conforme Figu
ras n2 12 e 13,
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2.2.6. RUA LUIZA CASOTTI

Trata-se de uma via coletora, com 1.237 metros de extensdo.

Esta via era em leito natural, ndo possufa drenagem e tinha sérios proble

mas de tréafego.

0 projeto elaborado tinha como elementos bdsicos:
- Seguir o tragado geométrico existente;

- Regularizar a via;

- Drenagem;

- Obras de arte corrente;

- Pavimentacdo em paralelepipedos.

Todas as proposic¢Oes previstas em projeto foram executadas conforme Figu

ras n2s 14 e 15.
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2.2.7. ESTRADA JERONIMO MONTEIRO/RUA DR. FRANCISCO LACERDA DE AGUIAR

Trata-se de um trecho, entre o Trevo de Capuaba e a Praga de S3do Torquato,
com 3.849 metros de extensdo. Estas duas vias apresentam um intenso trd
fego de veiculos e dnibus.

A Estrada Jerdnimo Monteiro possuia seu leito em concreto asfaltico
com varios pontos destruidos e recuperados com paralelepipedo de gra
nito. Apresentava, também, uma péssima drenagem que prejudicava o trd
fego e contribuia para o rompimento da capa asfaltica.

- A rua Dr. Francisco Lacerda de Aguiar tinha o seu leito em Dblocos de
concreto em péssimo estado de conservagao e possuia boa drenagem.

0 projeto elaborado tinha como elementos bdsicos:
- Recuperacdo da pavimentacao;
- Drenagem na Estrada Jerdnimo Monteiro;

- Sinalizacgao Vertical e Horizontal.

Todas as proposigdes previstas em projeto foram executadas conforme Figu

rasns 16e 17.
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3. ANALISE DOS RESULTADOS

Através das pesquisas de campo foram definidos indicadores que permitiram

avaliar as modificag¢des ocorridas apés a implantagdo das intervencgdes.

0s principais indicadores obtidos sdo:
. Participagdo das modalidades de transportes;

. Relacdo Volume e Capacidade de Trdfego.

A avaliagdo serd feita a partir desses indicadores, examinando cada uma
das interse¢fes separadamente.
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3.1. AVENIDA FERNANDO FERRARI X AVENIDA ADALBERTO SIMAO NADER  (TREVO DE
GOTABEIRAS)

Foram realizadas duas pesquisas:
. a primeira em outubro de 1985 (Anexo 2 - fluxograma da situacdo antes).

. a segunda em fevereiro de 1986 (Anexo 2 - fluxograma da situacdo depois).
Na primeira pesquisa foram pesquisados os acessos da intersecdo.

Na segunda pesquisa conservaram-se 0S mesmos acessos, sendo que 0S aces
sos II, III, IV e V tiveram os sentidos de trdfego modificados conforme
relacionado abaixo:

. No acesso Il o sentido de trafego foi mudado;

. No acesso III mudou-se a operagdo que era no sentido Serra x Cam
buri passando a ter o sentido Serra x UFES;

. 0 acesso IV passou a ter sentido Unico de trdifego;

. No acesso V mudou-se a operagdo gue era no sentido Serra x UFES  pas

sando a ter giro a esquerda (sentido Serra x Camburi).

3.1.7. PARTICIPAGCAO DAS MODALIDADES DE TRANSPORTE

No Anexo 1, Quadro n2 2, encontram-se os volumes de veiculos na hora-pi
co, no qual comparando-se os valores dos volumes na situacdo antes e de
pois concluiu-se que houve uma reducdo dos volumes de Gnibus nos acessos
VI, VII, VIII, IX e X e também de autos no acesso IX. Isso implica em
dizer que, apesar das diferencas encontradas nos volumes, nao se pode
afirmar que essas diferengas sejam significativas por ter sido a pesqui
sa elaborada em periodos com caracteristicas diferentes. Nos acessos II,
ITI, IV, e V, ndo foi possivel efetuar a andlise, tendo em vista as mudan
¢as ocorridas nos sentidos de trédfego.

3.1.2. RELACAQO VOLUME E CAPACIDADE DE TRAFEGO

0 resultado da andlise da relagdo volume e capacidade de trdfego  (V/C),



49

encontra-se no Anexo 1, Quadro n2 3.

Analisando-se a situacao antes e depois da implantacdao conclui-se que:

A capacidade do acesso V foi reduzida devido a modificacdo dosentido de
tréfego;

. No acesso VI, VIII e IX a capacidade foi reduzida, devido a nova coorde
nagdo e redimensionamento dos semdforos.

Apesar da capacidade de alguns acessos terem sido reduzidos, isso  ndo
implicou na mudanga de categoria da relacdo volume e capacidade de trd
fego, ou seja, ndo houve alteragdo no nivel de servigo observado, exce
tuando-se o acesso I que passou a ter nivel A+ de servigo.
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3,2, AV, PAULINO MULLER (TRECHO 2)

Para andlise desta intervencdo foram realizadas duas pesquisas nas inter
secles:

. Av. Vitéria x Av. Paulino Muller: a primeira pesquisa foi realizada em
setembro de 1985 e a segunda em outubro de 1986;

. Av. Vitéria x Rua Hermes Cury Carneiro: a primeira pesquisa foi realiza
da em fevereiro de 1986 e a segunda em outubro de 1986;

. Rua Hermes Cury Carneiro x Av. Paulino Muller: s6 foi realizada a pes

quisa da segunda fase por ndo existir a intersecdo na primeira fase.

3.2.1. PARTICIPAGCAO DAS MODALIDADES DE TRANSPORTES

No Anexo 1, Quadro n2 2, encontram-se os volumes de veiculos na hora-pico

e suas participagdes em percentagem no volume total do acesso.

Com base nos gquadros constatou-se que:

. 0 acesso III da intersegdo Av. Vitdria x Av. Paulino Muller teve um
grande acréscimo nos volumes de autos, dnibus e caminhdes. Este acrés
cimo se explica pela extingdo de um movimento no acesso II que foi cana
lizado para a Rua Hermes Cury Carneiro que 0 incorpora ao trédfego da
Av. Paulino Muller. Esta € a mesma razdo pela qual o volume no acesso
IT decresceu.

3.2.2. RELAGAO VOLUME E CAPACIDADE DE TRAFEGO

0 Quadro n€ 3 do Anexo 1 apresenta o Nivel de Servico para cada acesso
das intervengdes supra citadas.

A Unica variagdo efetiva no Nivel de Servigo ocorreu no acesso II da in

tervencdo da Av. Paulino Muller x Av. Vitdria quando passou de C para E*,
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esta variagdo é explicdvel pela incorporagdo do volume de vefculos
vem da Rua Hermes Cury Carneiro.
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3.5, AV. MARUIPE (TRECHO 1)

Foram realizadas duas pesquisas:

. Para andlise da situagdo antes foi utilizada uma pesquisa existente an
teriormente (out/80) j& que a Monitoracdo do AGLURB-GVY foi estruturada
apés o inicio desta obra;

. A seqgunda em setembro de 1985 (anexo 2 - fluxograma da situacdo depois).

Na primeira fase foram pesquisadas as interse¢des que compunham a rede de
transporte coletivo, que sdo:

. Av. Maruipe x Av. Nossa Senhora da Penha
. Av Maruipe X Av. Leitdo da Silva

. Av. Maruipe x Rua Dona Maria Rosa

. Av. Maruipe x Rodovia Serafim Derenze

Na segunda pesquisa conservaram-se as mesmas intersecdes.

3.3.1. PARTICIPACAO DAS MODALIDADES DE TRANSPORTES

No anexo 1, Quadro n2 2, encontram-se os volumes de veiculos na hora-pico
no qual, comparando-se os valores dos volumes da situacdo antes e depois,
conclui-se que:

. Houve uma redugdo dos volumes de caminhBes nos acessos I e II na inter
se¢do da Av. Maruipe x Av. Nossa Senhora da Penha.  Apesar dessas dife
rencas ndo se pode afirmar que sejam significativas, pelo fato da
pesquisa ter sido realizada em dia, més e ano diferentes.

. Na intersecdo da Ay. Maruipe x Av. Leitdo da Silva houve uma redugdo de
veiculos em todas as modalidades no acesso II, devido a abertura de uma
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nova via que liga a Av. Nossa Senhora da Penha a Av. Maruipe; essa via
que foi aberta e o retorno que foi criado para conversio a esquerda
(sentido Praia do Sud x Maruipe) contribuiram para o acréscimo do voly
me no acesso III.

. A reducgdo de caminhdes que ocorreu nos acessos I e II e dos  Onibus no
acesso IV da intersecdo da Av. Maruipe x Rua Dona Maria Rosa foi devido
as novas alternativas do sistema vidrio criadas para beneficiar aos u

suarios de transporte coletivo;

. E também devido a criagdo de novas alternativas dos sistema vidrio cria
das para desviar o transporte de cargas dos principais  corredores que
houve uma redugdo no volume de caminhOes nos acessos II e IV da interse

¢do da Av. Maruipe x Rodovia Serafim Derenze.

3.3.2. RELACAO VOLUME E CAPACIDADE DE TRAFEGO

0 resultado da andlise da Relacdo Volume e Capacidade de Trdfego  (V/C),

encontra-se no Anexo 1, Quadro n2 3.

Analisando-se a situacdo antes e depois da implantagdo da intervengdo con

clui-se:

. A capacidade da Av. Maruipe x Av. Nossa Senhora da Penha nos acessos
IT e IV foi reduzida devido a criacdo do canteiro central, que estrei
tou a largura da via dando major seguranca aos pedestres e aos veicu
los. Com essa reducdo e o acréscimo do volume no acesso II o Nivel de
Servico passou de A+ para B+ e no acesso IV ndo ocorreu alteragdo do

Nivel de Servigo.

. Nas demais intersecdes da Av. Maruipe ndo houve variagdes no Nivel de

Servigo.
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3.4, RUAS SAO JORGE/CLARICIO ALVES RIBEIRO

Para andlise desta intervencdo foram realizadas duas pesquisas:

- Na primeira fase foram pesquisados os acessos das intersecdes:

. Rodovia José Sette X Rua Argeu Pinheiro em marco de 1986;

. Rua Francisco Esperidido Pinto X Rua Jairo Maia em abril de 1986;
. Rua Claricio A. Ribeiro X Rua Ouro Branco em margo de 1986;

. Rua Claricio A. Ribeiro X BR-101 (Contorno) em marco de 1986.

- Na segunda pesquisa conservaram-se as mesmas intersec¢@es que foram pes
quisadas em agosto de 1986.

3.4.1. PARTICIPACAO DAS MODALIDADES DE TRANSPORTES

No Anexo 1, Quadro n2 2, encontram-se os volumes de veiculos na hora pi
co, no qual comparando-se os valores dos volumes na situagdo antes e de
pois conclui-se que:

- Houve um acréscimo no volume das intersecdes na Rodovia José  Sette X
Rua Argeu Pinheiro, na Rua Claricio Alves Ribeiro X Rua Ouro Branco e
na Rua Claricio Alves Ribeiro X BR-101 Contorno. Este acréscimo se ex

plica pela realizacdo da pesquisa no inicio da obra da intervencgao.

- Na Rua Francisco Esperidido Pinto X Rua Jairo Maia houve uma diminui
¢do do volume no acesso I de todas as modalidades e no acesso IV dos
caminhBes. Essa diminui¢do no acesso I se explica pela utilizagdo da
Rua Jairo Maia como desvio para acesso a Rua Francisco Esperidido Pinto
durante a obra da intervencdo e no acesso IV pela retirada de caminhdes
utilizados na obra.
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3.4.2. RELAGAO VOLUME E CAPACIDADE DE TRAFEGO

0 resultado da andlise da Relagdo Volume e Capacidade de Trafego
(V/C), encontra-se no Anexo 1, Quadro n? 3.

Analisando-se as Situacdes Antes e Depois da implantagdo conclui-se que:

. A capacidade no acesso II da Rodovia José Sette x Rua Argeu Pinheiro
reduziu devido ao estreitamento ocorrido na largura da pista. E no
acesso IV é devido a reducdo na composicdo dos volumes, por ter sido
a contagem feita no inicio da obra.

. 0 valor calculado da capacidade do acesso II da Rua Francisco Esperi

didao Pinto x Rua Jairo Maria reduziu por ndo possuirmos a contagem
da Situacdo Antes devido ao fechamento deste acesso no periodo da
contagem.

. No acesso I da Rua Claricio Alves Ribeiro x BR-101 houve uma redugdo
da capacidade por ter sido a contagem feita no inicio da obra da

intervencdo.

. Apesar da reducdo da capacidade em alguns acessos ndao houve alteragdo

do Nivel de Servigo nas intervengdes.
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3.5. AVENIDA EXPEDITO GARCIA

Foram realizadas duas pesquisas:

- A primeira em setembro de 1985 (anexo 2 - Fluxograma da situacdo an
tes);

- A segunda em abril de 1986 (anexo 2 - Fluxograma da situacdo depois).

Na primeira pesquisa foram pesquisados os acessos das intersecdes:

- BR-262 X Av. Expedito Garcia;
- Av. Expedito Garcia X Rua Ministro Eurico Salles

Na segunda pesquisa conservaram-se 0S Mesmos acessos.

3.5.7. PARTICIPAGAO DAS MODALIDADES DE TRANSPORTES

0 volume de todas as modalidades de transportes na intersecdo BR-262 X Av.
Expedito Garcia reduziu (acesso 1, Quadro n? 2), devido a melhoria da
pavimentagdo no acesso a Av. Expedito Garcia proximo a prefeitura que des
viou o tréfego para 14.

3.5.2. RELAGAO VOLUME E CAPACIDADE DE TRAFEGO

0 resultado da andlise da Relagdo Volume e Capacidade de Trafego  (V/C),

encontra-se no Anexc 1, Quadro n2 3.

Analisando-se a situacdo antes e depois da implantagdo conclui-se que a
capacidade nos acessos da intersec¢do BR-262 X Av. Expedito Garcia redu
ziu devido a variagbes na composigdo das modalidades de transportes. Ape

sar dessa reducdo, ndo houve alteragdo no nivel de servigo.
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3.6, RUA LUIZA CASOTTI

Para andlise desta intervengdo foram realizadas duas pesquisas:

- A primeira em abril de 1986 (anexo 2 - Fluxograma da situagdo  antes),

foram pesquisados 0s acessos das intersegfes:

. Rua Luiza Casotti x Rua Santa Helena;
BR 262 x Estrada para o Vale do Sol;

- A segunda em setembro de 1986 (anexo 2 - Fluxograma de situacgdo depois),
conservaram-se 0S Mesmos acessos.

3.6.1. PARTICIPAGAO DAS MODALIDADES DE TRANSPORTES

No anexo 1, Quadro 2, encontram-se os volumes de veiculos na  hora-pico,
no qual comparando-se os valores dos volumes na situagdoc antes e  depois
concluiu-se que nas duas intersecdes houve um acréscimo dos volumes
na maioria dos acessos. Esse acréscimo se explica por ter sido feita a
contagem,da situagdo antes,no periodo em que a obra ja estava em anda
mento.

3.6.2. RELACAO VOLUME E CAPACIDADE DE TRAFEGO

0 resultado da andlise de Relagdo Volume e Capacidade de Trdfego (v/C)

encontra-se no anexoc 1, Quadro n2 3.

Analisando-se a situagdo antes e depois da implantagdo conclui -se que
houve uma redugdo da capacidade do acesso Il e IV da intersegdo Rua
Luiza Casotti x Rua Santa Helena devido a redugdo do volume de  veiculos
gque convergiam para Rua Luiza Casotti que se encontrava em obra no dia

da contagem. Porém ndo houve alteragdo no nivel de servigo.
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3./, ESTRADA JERONIMO MONTEIRO E RUA DR. FRANCISCO LACERDA
AGUIAR

Na andlise desta intervencdo foram realizadas duas pesquisas:

- Na primeira foram pesquisadas os acessos das interse¢Bes (Anexo 2 - Flu
xograma da Situagdo Antes);

. Estrada Jerdnimo Monteiro X Rua Dr. Francisco Lacerda de Aguiar em abril
de 1986;

. Estrada JerOnimo Monteiro X Estrada para Capuaba em setembro de 1985.

- Na segunda, em junho/1987 (Anexo 2 - Fluxograma da Situagdo Depois), con
servaram-se 0S mesmos acessos.

3.7.1. PARTICIPAGAO DAS MODALIDADES DE TRANSPORTES

No Anexo 1, Quadro n2 2, encontram-se os volumes de veiculos na hora-pico
no qual comparando-se valores dos volumes na Situag¢do Antes e Depois con
clui-se que:

. Na intersecdo da Estrada Jerdnimo Monteiro X Rua Dr. Francisco Lacerda
de Aguiar houve uma redugdo do volume de auto e caminhdo no acesso II e
de todas as modalidades de transporte no acesso IV devido as obras de
vulto realizadas na Rodovia Carlos Lindemberg que melhorou a fluidez do
trdfego (Complementagdo da Segunda Ponte, com a ligacdo Vitéria a Vila
Velha através do Elevado Don Jodo Baptista).

. Na intersecdo da Estrada Jerdnimo Monteiro X Estrada para Capuaba houve
uma redugdo de caminhdes no acesso I e de todas as modalidades nos aces
sos III e IV devido também as obras realizadas na Rodovia Carlos Lin
demberg.



3.7.2. RELACAO VOLUME E CAPACIDADE DE TRAFEGO
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0 resultado da andlise da Relagdo VYolume e Capacidade de Trdfego  (V/C),

encontra-se no Anexo 1, Quadro n@ 3.

Analisando-se a situagdo antes e depois da implantacdo conclui-se que:

. na intersecdo da Estrada Jerdnimo Monteiro x Rua Dr. Francisco Lacer

da de Aguiar a capacidade reduziu no acesso I devido a implantacgao
um abrigo e a variagBes na Composi¢do das Modalidades de Transportes;

. na intersecdo da Estrada Jerdnimo Monteiro x Estrada'para Capuaba a
pacidade reduziu no acesso I devido a variagfes na Composigdo das
dalidades de Transportes.

de

ca
Mo

Apesar de redugdo da Capcidade em alguns acessos ndo houve alteractes

do Nivel de Servigo na intersecgdes.
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ANEXO 1 - QUADROS




ANEXO 1 -

QUADRO N@

QUADRO N2

QUADROS
2 - VOLUME DE VETCULOS NA HORA PICO

3 - CAPACIDADE E NIVEL DE SERVICO
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ANEXO 1 - QUADRO Ne@ 2

VOLUME DE VEICULOS NA HORA PICO



~ —— ' | A s
ntiute MONITORACAD DO PROJETO  AGLURB-GY. _ .
@ jones MELHORIAS FISICAS E OPERACIONAIS DOS CORREDORES DE MES/ANO .
santos TRANSPORTE COLETIVO. :
P neves . ' QUADRQO N2, 2
QUADRO VOLUME DE VEICULOS NA HORA PICOQ
\ J
4 ~ ~
INTERSEGAO AvV. FERNANDO FERRARI x AV. ADALBERTO SIMAO NADER
Dégagos?8£gs OUT. /35 DAgOS DEPOIS FEV. /86 VOLUME DE
- COMPOSICAO . [ % "
ACESSO . - - ’ VEICULOS (%) | ogseryacin
AUTO % ONIBUS | % |CAMINHAO | % AUTO % ONIBUS | % | CAMINHAO| % | AUTO |ONIBUS|CAMINWAG
I 588 76 141 18 4z 6 794 73 214 20 73 71 +35 +52 | +74
IT 76 81 16 |17 2 2 113 44 127 149 19 7 - - - *
ITI 349 66 155 129 24 5 602 71 182 22 60 7 - - - *x
Vv 370 69 127 |24 36 7 247 93 10 4 8 3 - - - *%
VI 546 74 162 |22 233 4 624 76 109 13 87 1147 +14 -33 | +164
VII 160 64 82 |33 08 3 167 68 33 14 44 18 +4 -60 | +450
VITI 386 79 80 {16 25 5 457 79 76 13 43 8] +18 -5 1 +72.
IX 175 57 118 | 38 14 5 " 168 58 105 37 14 5 -4 -1 -
X 124 89 4 3 " 8 175 88 5 2 20 10| +41 +25 | +82

**k "

i it

* NAO FOI ANALISADO A VARIAGAO DO VOLUME POR TER MUDADO .0 SENTIDO DE FLUXO NO ACESSO

" A DIRECAO DO FLUXO NO ACESSO

*%xFATXA EXCLUSIVA PARA CONVERSAQ A ESQUERDA (ANTES ERA TRANSITO DIRETO)

£9




MONITORACAO DO PROJETO AGLURB-GV.

instituto ‘ MES/ANO *
§\) J%ges?s MELHORIAS FISICAS E OFERACIONAIS DOS CORREDORES DE .
@ Sr?gvtgss TRANSPORTE COLE T{VO. QUADRO N2 2
QUADRO VOLUME DE VEICULOS NA HORA PICQ
J
r x e
INTERSEGAO AV, VITORTA x AV. PAULINO MULLER
DéDOS ANgES o DADOS DEPOIS 1A VOLUME DE
P X 9 i
ACESSO AOM 0SICAD SET./85 COMPOSICAO 0UT. /86 VEICULOS (%) 0BSERVACD
AUTO % ONIBUS | % |CAMINHAO | % AUTO % ONIBUS | % | CAMINHAO| % | AUTO |ONIBUS|CAMINHAO :
I 473 81 90 |15 25 4 650 76 175 21 29 3| +37 +94 | +16
11 1483 85 213 |12 46 3 584 86 63 32 5{ -64 -70 | -30
111 493 97 04 8 10 ? 1247 89 135 23 2| +152 | +3275 | +130
IV £14 76 166 | 21 25 3 603 90 55 13 21 -2 -67 | -48

79
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"

instituto

jones
dos

santos

neves

MONITORACAD DO PROJETO AGLURB-GV.
.MELHOR/AS F/:S'/CAS E OPERACIONAIS DOS CORREDORES DE

TRANSPORTE COLETIVO.
QUADRO VOLUME DE VEICULOS NA HORA PICO

Y (

MES/ANO ;

QUADRO N2! 2

\ J

( ~ -

INTERSEGAO AV. VITORIA x RUA HERMES CURY CARNEIRO
DA80$ ANIES —_— DADOS DEPOIS oUT. /86 VOLUME DE
COMPOSICA . MP : q Co

ACESSO - ¢ COMPOSIGAQ VETCULOS (%) OBSERVACAD

AUTO | % | ONIBUS | % |CAMINHAO | % | AUTO % | ONIBUS | % | CAMINHAO| % | AUTO |ONIBUS|CAMINHAQ
I 46 87 02 5 9 - - - - - - - - * Via com novo
11 1292 |83 215 |14 44 3 | 1362 85 185 |12 52 | 3] 45 214 | +19 sentido

¢9




instituto
s jones
) “dos
| santos

" neves

MONITORACAO DO PROJETO AGLURB-GV.

MELHORIAS FISICAS E OPERACIONAIS DOS CORREDORES DE
TRANSPORTE COLETIVO. -

MES/ANO ;

QUADRO N2 2

QUADRO VOLUME DE VEICULOS NA HORA PICO
- J o\
4 - )
INTERSEGAO  RUA HERMES CURY CARNEIRO x AV. PAULINO MULLER
DADOS ANTES | DADOS DEPOIS oUT /86 VOLUME DE
POSICAQ MP % -
ACESSO COMPOSIC COMPOSICAO VEICULOS (%) 0BSERVACAD
AUTO % | ONIBUS | % |CAMINHAO | % | AUTO % | ONIBUS | % | CAMINHAO| % | AUTO |ONIBUS|CAMINHAQ
11 - - - - - - 159 - 04
111 - - - - - - 117 63 14
IV - - - - - - - - -

0BS: Intervencgdo consistia na abertura da Rua Hermes Cury Carneiro até a intersecdo com a Av. Paulino Muller, ao

trafego de veiculos.

99
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Instituto MON/TORAC/}O DO PROJETO AGLURB-GV - )
@ fones MELHORIAS FISICAS E OPERACIONAIS DOS CORREDORES DE MES/ANO .
0s '
santos TRANSPORTE COLETIVO. .
U santos , , QUADRO N2! 7
QUADRO yOLUME DE  VETCULOS NA HORA PICO
. J
( o
INTERSECAO AV. MARUIPE x AV. NOSSA SENHORA DA PENHA
DADOS ANTES DADOS DEPOIS VOLUME DE
X oUT. /80 . SET. /85 : .
ACESSO COMPOSICAO COMPOSICAOD VETCULOS (%) 0BSERVACAD
AUTO % ONIBUS | % |CAMINHAO | % AUTO % ONIBUS | % | CAMINHAO| % | AUTO |ONIBUS| CAMINHAO
I 494 | 81 82 |14 31 5 714 84 110 |13 29 3| +45 +34 | -6
11 488 | 87 41 | 7 34 6 812 89 73 | 8 28 |. 3] +66 +78 | -21
I11 294 |79 58 |16 19 5 587 83 95 |14 22 3 | +100 +64 | +16
IV 33 |97 01 | 3 - - 107 96 071 1 04 3| +224 - -

L9




o - Y [
nstitte MONITORACAO DO PROJETO  AGLURB-GV. - ,
N jones MELHORIAS FISICAS E OPERACIONAIS DOS CORREDORES DE MES/ANO .
oS :
{}f santos TRANSPORTE COLETIVO. ] QUADRO Ne:
by neves . '
QUADRO yOLUME DE VETICULOS NA HORA PICO
. J U
- - ,
INTERSECAD  pv. MARUIPE x AV. LEITAO DA SILVA
DADOS ANTES . DADOS DEPQIS VOLUME DE
% 0UT./80 L SET./85 . .
ACESSO COMPOSICAO COMPOSIQAO. , VETCULOS (%) 0BSERVACAD
AUTO % ONIBUS | % |CAMINHAO | % AUTO % ONIBUS | % | CAMINHAO| % | AUTO [ONIBUS|CAMINHAQ
I 162 82 | 20 110 10 5 275 86 30 9 16 51 +70 +50 | +60
11 211 83 27 |11 15 6 197 87 21 09 4 -7 -22 | -40
111 3 33 4 {45 2 22 208 | 87 24 10 06 3 +6933 +500 | +200
Iy 377 81 44 |10 43 9 588 88 55 23 41 +56 +25 | -47

89




r—‘ .
nstiute MONITORACAO DO PROJETO  AGLURB-GV. - ,
§) jones MELHORIAS FISICAS E OPERACIONAIS DOS CORREDORES DE MES/ANO .
{J santos TRANSPORTE COLETIVO. QUADRO N2 7
"~ neves - .
QUADRO VOLUME DE VEICULOS NA HORA PICQ
. J
rINTERSE(;I\O AV. MARUIPE x RUA D@ MARIA ROSA
DADOS ANTES . DADOS DEPOIS VOLUME DE
ACESSO COMPOSICAD  OUT./80 COMPOSICAO SET. /85 VEICULOS (%) OBSERVACAN
AUTO % ONIBUS | % I[CAMINHAO | % AUTO % ONIBUS | % | CAMINHAO| % | AUTO |ONIBUS|CAMINHAQ
I 265 73 54 |15 42 12 313 80 67 17 12 +18 +24 | =71
II 447 86 34 7 39 7 630 89 50 7 24 +41 +47 | -38
IV 184 84 27 |12 9 4 286 89 26 8 1 +55 -4 422




e MONITORACAD DO PROJETO AGLURB-GV. _
§J jones MELHORIAS FISICAS E OPERACIONAIS DOS CORREDORES DE MES/ANO .
@ santos TRANSPORTE COLETIVO. QUADRO NE- »
- neves - '
QUADRO yOLUME DE VETCULOS NA HORA PICQ J
)
INTERSEQ/T\O‘ AV. MARUIPE x ROD. SERAFIM DERENZE
DADOS ANTES . DADOS DEPOIS VOLUME DE
i OUT. /80 il SET./85 i 9 )
ACESSO COMPOSICAO COMPOSICAO VEICULOS (%) OBSERVACAN
AUTO % ONIBUS | % [|CAMINHAO | % AUTO % ONTBUS % CAMINHAO| % | AUTO [ONIBUS|CAMINHAQ
I 14 66 6 29 1 77 85 8 6 6 | +450 +33 | +500
11 434 83 44 9 44 531 89 53 . 15 2 +22 +20 -066
IV 467 78 73 12 56 10 559 84 83 12 25 41 +21 +14 -55

2




~ — | _ Y (
nstite MONITORACAO DO PROJETO  AGLURB-GV. . ,
§ fones MELHORIAS FISICAS E OPERACIONAIS DOS CORREDORES DE MES/ANO.
santos TRANSPORTE COLETIVO. - o
J neves ' 8 QUADRO N2. 7
QUADRO VOLUME DE VEICULOS NA HORA PICO
— ; , J
rINTERSECAO ROD. JOSE SETTE x RUA ARGEU PINHEIRO
DADOS  ANTES - DADOS DEPOIS I VOLUME DE
ACESSO COMPOSICAO : COMPOSTCAO : VEICULOS (%) | ggseruacio
AUTO % ONIBUS | % I[CAMINHAO | % AUTO % ONIBUS | % | CAMINHAO| % | AUTO [ONIBUS|CAMINHAQ
1 02 100 - - - - 150 75 33 |16 22 11| 7.400 . .
111 24 | 57 15 |36 3 7 41 55 21 |37 6 | 8. - 71 266 | 800
IV 27 56 18 | 38 3 6 445 67. 61 |28 12 5| 437 272 |1:933

L L




MONITORACZO DO PROJETO AGLURB-GV.

instituto . MES/ANO
§\) J%nes MELHORIAS FISICAS E OPERACIONAIS DOS CORREDORES DE .
0Ss :
@ santos TRANSPORTE COLETIVO. QUADRO N2: »
" neves QUADRO VOLUME DE VEICULOS NA HORA PICO |
( -~
INTERSEGAD  RuA FRANCISCO E. PINTO x RUA JAIRO MAIA
DADOS ANTES ABR. /86 DADOS DEPOIS 460 /86 VOLUME DE
AUTOQ % ONIBUS | % |[CAMINHAO | % AUTO % ONIBUS | % | CAMINHAO| % | AUTO [ONIBUS|CAMINHEQ
I 38 | 74 07 |14 06 12 10 60 02 14 04 26| -74 -71 | -33
I1 - - - - - - 62 65 20 | 21 13 | 14| - - -
TV 34 | 66 g |16 09- |18 52 65 22 27 06 8| +53 | +175 | -33

[AA




( - ' 4 1
nstituto MON/TORAC/!O DO PROJETO AGLURB-GV MES/ANO -
) icénes MELHORIAS FISICAS E OPERACIONAIS DOS CORREDORES DE .
0s ’
?J santos TRANSPORTE COLETIVO. QUADRO N2:
" neves QUADRO VOLUME DE VEICULOS NA HORA PICQ |
4 "
INTERSECAO  RUA CLARICIO A. RIBEIRO x RUA QURO BRANCO
DADOS ANTES DADOS DEPOIS VOLUME DE
% MAR. /86 X AGO. /86 > . i
ACESSO COMPOSICAQ ‘COMPOSIQAO : YFICULOS (A)~ 0BSERVACAD
AUTO % ONIBUS | % |CAMINHAO | % AUTO % ONIBUS | % | CAMINHAO| % | AUTO [ONIBUS|CAMINHAO
I 03 23 09 |69 01 8 12 46 11 4?2 03 12 1 +300 +22 {+200
11 06 55 03 |27 02 18 33 72 04 | 9 09 19 | +450 +33 [+350
IV 08 31 16 {61 02 8 24 51 17 36 08 17 1 +200 6 |+300
o




MONITORACAO DO PROJETO AGLURB-GV.

o , MES/ANO:
§ 1%@(:5 MELHORIAS FISICAS E OFPERACIONAIS DOS CORREDORES OE .
@ santos TRANSPORTE COLETIVO. ‘ QUADRO N2: 2
"~ neves . *
QUADRO  VOLUME DE VEICULOS NA HORA PICO
e J
INTERSECAO RUA CLARICIO A. RIBEIRO x BR 107 - CONTORNO
DADOS  ANTES R /66 DADOS  DEPOIS 160, /86 VOLUME DE
ACESSO COMPOSICAO . COMPOSICAQ . VEICULOS (%) OBSERVACHD
AUTO % | ONIBUS | % |CAMINHAO | % AUTO % ONIBUS | % | CAMINHAO| % | AUTO |ONIBUS|CAMINHA
I 06 30 08 |40 06 30 15 58 8 31 5 19 | +150 - -17
11 07 78 - - 2 22 66 4?2 12 7 82 |. 52| +843 - F4000
IV 02 25 05 |62 1 13 62 50 24 20 37 30 +3000 +380 [3600

7L




s — — 1(
nstituto MONITORACAO DO PROJETO AGLURB-GV. - .
§\} jones MELHORIAS FISICAS E OPERACIONAIS DOS CORREDORES DE MES/ANO.
[ santos TRANSPORTE COLETIVO. :
- . : QUADRO N2. 2
neves QUADRO  VOLUME DE VETCULOS NA HORA PICO
\. J
INTERSECAC BR_262 X AV. EXPEDITO GARCIA
DADOS  ANTES _— DADOS DEPOIS VOLUME DE
ACESSO COMPOSICAO /8! COMPOSICAD Y VEICULOS (%) OBSERVACAD
AUTO % | ONIBUS | % |CAMINHAO | % | AUTO % | ONIBUS | % | CAMINHAO| % | AUTO [ONIBUS|CAMINHAQ
I 254 | 88 17 | 6 19 6 168 89 12 6 09 50 -34 29| -53
111 500 | 87 29 | 5 44 8 123 86 13 9 07 51 -75 55| -84

Sl
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\..

instituto
jones
dos
santos
neves

MONITORACAO DO PROJETO AGLURB-GV.
MELHORIAS FISICAS E OPERACIONAIS DOS CORREDORES DE

TRANSPORTE COLETIVO.
VOLUME DE -VEICULOS NA HORA PICO

QUADRO

MES/ANO :

QUADRO N2! 2

{ N
INTERSECAO AV. EXPEDITO GARCIA x RUA MINISTRO EURICO SALLES

DégOSOSANIES SET. /85 DADOS DEPOIS SET. /36 VOLUME DE
MPOSICAQ . COMPOSICAQ . ' 9 N
ACESSO - e 01t VEICULOS (%) | ogsepynciin
AUTO % ONIBUS | % I[CAMINHAO | % AUTO % ONIBUS | % | CAMINHAO| % | AUTO [ONIBUS!| CAMINHAC
IT 289 87 19 7 26 341 87 20 4 43 +18 +5 | 465
I 172 91 10 5 07 250 87 16 | 5 22 +45 +60 | +214
i
!
i
~
[0)Y




instituto
§  jones
) “dos
| santos

MONITORACAO DO PROJETO AGLURB-GV.

MELHORIAS FISICAS E OPERACIONAIS DOS CORREDORES DE

TRANSPORTE COLETIVO.

MES/ANO :

QUADRO N&! 2

@ neves P :
i QUADRO yOoLUME DE VETCULOS NA HORA PICQ |
\. . \.
{ - .
INTERSECAD RUA LUIZA CASOTTI x RUA SANTA HELENA
DADOS ANTES . DADOS DEPOIS VOLUME DE
COMPOSICA ABR-. /86 i SET./86 : y ~
ACESSO - CAO COMPOSICAO VEICULOS (%) 0BSERVACTO
AUTO % | ONIBUS | % |CAMINHAO | % AUTO % ONIBUS | % | CAMINHAO| % | AUTO |{ONIBUS| CAMINHEO
I 21 |81 04 |15 01 4 25 76 04 12 04 12 | +19 - 1+300
111 06 60 03 {30 01 10 07 54 03 |23 01 3 +17 - -
IV 16 69 05 |22 02 9 24 63 08 21 06 16 | +50 +60 |+200
-
~J




MONITORACAO DO PROJETO AGLURB-GV.

instituto ’ MES/ANO :
) J%r;gs .MELHOR/AS FISICAS E OPERACIONAIS DOS CORREDORES OF .
" neves . *
QUADRO VOLUME DE VETCULOS NA HORA PICO
e J
p
INTERSECAOD  BR 262 x ENTRADA PARA O VALE DO SOL
DADOS ANTES . DADOS DEPOIS VOLUME DE
5 ABR. /86 L SET. /86 2! .
ACESSO COMPOSICAO COMPOSICAO VEICULOS (%) 0BSERVACAO
‘ AUTO % ONIBUS | % |CAMINHAO | % AUTO % ONIBUS | % | CAMINHAO| % | AUTO [ONIBUS|CAMINHAG
I1 199 66 27 9 76 25 255 67 33 9 93 24 1 428 | 422 | +22
111 10 59 03 |18 04 |23 21 60 07 |20 08 .23 14110 +133 |+100
IV 150 57 23 9 90 34 204 58 28 8 122 34| +36 +22 | +36

8L




~ - N [
Instituto MON/TORACAO DO PROJETO AGLURB-GV - .
? jones MELHORIAS FISICAS E OPERACIONAIS DOS CORREDORES DE MES/ANO .
@’ santos TRANSPORTE COLETIVO. - o] QUADRO NZ2: 2
= NevEs QUADRO Volume de Veiculos na Hora do Pico J )
- - - .
INTERSECAO -~ ESTRADA JERONIMO MONTEIRO X RUA FRANCISCO LACERDA DE AGUIAR
Dégﬁgos?Nggs DéDOSOSDEEOIS VOLUME DE
ACESSO - : A TED VEICULOS (%) | opservacAn
AUTO | % | ONIBUS | % |CAMINHAO | % | AUTO % | ONIBUS | % | CAMINHAO| % | AUTO [ONIBUS|CAMINHAQ
11 83 88 06 .| 07 05 51 45 |76 12- |20 02 | 04 | -84 | +100] -150
111 97 80 21 17 04 3] 151 {79 3¢ |18 06 | 03 | +56 | +62 +50
v | %22 73 31 19| 13 g| 90 79 17 15 07 | 06 | -36 | -82 -85

6L




T -600

nstito MONITORACAO DO PROJETO AGLURB-GV. - ,
fones MELHORIAS FISICAS E OPERACIONAIS DOS CORREDORES DE MES/ANO.
0s : . ) )
@ santos TRANSPORTE COLETIVO. OUADRO N2: 2
~ neves QUADRO Volume de Vefculos na Hora do Pico
\. Y \_
- - - A
INTERSEGAO - ESTRADA JERONIMO MONTEIRO X ESTRADA PARA CAPUABA
DADOS  ANTES DADOg DEPOIS VOLUME DE
ACESSO COMPOSICAO ACOM 0SICAO VEICULOS (%) OBSERVACAD
: AUTO % | ONIBUS | % |[CAMINHAO | % AUTO % ONIBUS | % | CAMINHAO| % | AUTO [ONIBUS|CAMINHAO
I 167 80 29 |14 13 & 90 69 31 24 9 | 07| +06 +7 | -44
11 32 63 07 14 12 23 52 1|68 07 |09 18 | 23 | +63 - +50
111 | 84 74 22 19 08 7 72 76 20 21 2103 =17 | =10 | -167
IV 31 66 02 €| 2 14 30 27 88 02 06 02 | 06 | -15

08
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ANEXO 1 - QUADRO N2 3

CAPACIDADE E NIVEL DE SERVICO



C instituto MON/TO/‘MQ/}O DO PROJETO AGLURB-GV. - §
' Q%B jones MELHORIAS FISICAS E OPERACIONAIS DOS CORREDORES DE MES/ANG .
EJ santos TRANSPORTE COLETIVO. ' QU ADRO N
R neves QUADRCO CAPACIDADE E NIVEL DE SERVICO - AR
[ INTERSEGAQ: AV. ADALBERTO SIMAQ NADER X FERNANDO FERRARI
ACESS0S I I 111 v v VI VII VIII IX X
L ANTES 7.00 5,80 7,00 - 7,00 7,00 10,00 .00
_(m) DEPOIS 14,20 7,00 7,20 7,00 7,00 7,40 6,30
(S) ANTES 3.675 3.045 3.675 3.6795 3.6/5 5.250 3.150
uCP DEPOIS 7.455 3.675 3.780 3.6/5 3.675 3,885 3,308
. ANTES 0,79 0,71 0,74 0,76 0,80 0,66 0.91
VEIC. DEPOIS 0.73 0,75 0,94 0,77 - 0,82 0,67 0,90
f ANTES 1,00 1,00 1,00 T,00 1,00 1,00 1,00
EST. DEPOIS 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
a1 f ANTES 0,65 0,70 1,00 0,91 T,00 0.63 0.80
S| CONV. | pepors 0,97 1,00 0,57 0,93 7,00 0.7 0.80
= f ANTES 1,00 1,00 1,00 1,00 7,00 T,00 .00
« | ONIB. DEPOIS 1,00 1,00 1,00 7,00 17,00 T.00 700
f ANTES 1,20 1,20 1,20 1,20 1,20 1,20 1,20
LOC.. DEPOIS 1,20 1,20 1,20 T,20 7.20 1,20 .20
S ANTES 2.499 2.010 3.601 3.344 3.895 2.888 3.024
DEPOIS 6.968 3.638 2.673 3.474 3.978 2.646 3.144
gef ANTES 0,49 1,00 1,00 0,49 1,00 0,38 1,00
C DEPOIS 0,69 0,69 0,21 0,45 0,45 0,25 1,00
CAP. ANTES 1.224 - 2.010 3.60] 1.639 3.895 1.097 3,074
DEPOIS 4 808 2.510 561 1.563 - 1.790 658 3,144
VOL . ANTES 771 528 533 741 491 307 139
_DEPOIS 1.08] 844 265 - 820 576 287 200
VOL. | _ANTES 0,63 0,26 0,15 | 0,45 0,13 0.28 0,05
CAP. ™ DEPQIS 0,22 0,34 0,47 0,52 0,32 0,42 0,06
{ N.S. ANTES B+ A+ A+ A+ A+ A+ A+
DEPOIS A At A+ At A+ A+ AT

z8




- ~ . — . \ ¢
nStEUto MONITORACAO DO PROJETO AGLURB-GV. " — )
§ jones MELHORIAS FISICAS E OPERACIONAIS DOS CORREDORES DE MES/ANO |
| santos TRANSPORTE COLETIVO. ' o0+
¥ neves QUADRO CAPACIDADE E NIVEL DE SERVIGO GUADRO N
INTERSEGAQ: AV. VITORIA X RUA HERMES CURY CARNEIRO
ACESS0S I 11 11 IV VI VII VIII IX
L ANTES 5,00 10,00
(m) DEPOIS - 10,00
() ANTES 2.625 5.250
ucp DEPOIS - 5.250
- f ANTES 0,88 0,84
VEIC, DEPQIS - 0,86
£ ANTES 1,00 1,00
EST. DEPOIS - 1,00
o) f ANTES 0,80 1,01
E’é CONV. DEPOTS - 0,97
= f ANTES 1,00 1,00
« | _ONIB. DEPOIS - 0,58
f ANTES 1,20 1,20
LOC, DEPOIS 1,20 1,20
S ANTES 2.442 -~ 5.879
DEPOLS - 3.360
gef ANTIES. 1,00 1.00
C DEPOIS - 1,00
ANTES 2.442 5.879
CAP. DEPOIS - 3.360
ANTES, 53 1.551
YOt [Toepors -~ 1,599
VOL. ANTES 0,02 0,26
TAP.~ | DEPOIS - 0,48
N.S ANTES At At
g . DEPOIS - o

I




instituto

MONITORACAD DO PROJETO AGLURB-GV

| @2} jones MELHORIAS FISICAS E OPERACIONAIS DOS CORREDORES DE MES/ANO .
%,J g:gvtgss TRANSP.QHTE COLE ?71:/0, QUADRO N2: 3
QUADRO CAPACIDADE E NIVEL DE SERVICO
- -y,
INTERSEGAO: AV. PAULINO MULLER X AV. VITORIA )
ACESSO0S I 11 111 IV VI VII VIII IX
L ANTES 10,00 7,00 10,00 7,00
_(m) DEPOIS 10,00 | 7,00 10,00 7,00
(s) ANTES 5,250 3.675 5.250 3.675
uce DEPOIS 5.250 3.675 5.250 3.675
f ANTES 0,81 0,85 0,98 0,78
VEIC. DEPOTS 0,78 0,47 0,88 0,90
£ ANTES 1,00 1,00 1,00 1,00
| EST. DEPOIS 1,00 1,00 1,00 1,00
o f ANTES 0,82 0,85 0,96 1,01
S| CONV. | pepors 1,00 0,82 0,93 0,97
< f ANTES 1,00 1,00 1,00 1,00
% | ONIB. DEPOIS 0,67 0,58 1,00 1,00
f ANTES 1,20 1,20 1,20 1,20
LOC. DEPOIS 1,20 1,20 1,20 1,20
s ANTES 3.637 5.007 5.144 5.460
DEPOIS 3.622 1.654 5.670 4.226
gef ANTES 0,50 0,45 0,50 0,45
C NEPOIS 0,50 0,45 0,50 0,45
CAP. ANTES 1.818 2.253 2.572 2.457
DEPOIS 1.811 744 2.835 1.901
VoL ANTES 58? 1.742 507 | 805
’ DEPOIS 853 679 1.432 671
VOL . ANTES 0,32 0,77 0,20 0,33
CAP.— DEPOIS 0,47 | o 0,91 0,51 0,35
NS, ANTES A+ C A+ A+
g o DEPQIS A+ E+ A+ At

78



( N n — ; ‘ - ‘ T Y F
. o instituto - MON/TO_/‘MC;Q’O DO PROJETO AGLURB-GV ' —_ i
| %} jones MELHORIAS FISICAS E OPERACIONAIS DOS CORREDORES DE - MES/ANO.
EJ santos TRANSPORTE COLETIVO. o ‘ _ QUADRO Ne:
C R neves y ] : T CUA ARt
QUADRO CAPACIDADE E NIVEL DE SERVICO , - : J
! INTERSECAQ: RUA HERMES CURY CARNEIRO X AV. PAULINO MULLER
ACESSOS I 11 111 Iv VI VII VIII IX
L ANTES 7,00 -
_(m) DEPOIS 7,00 10,00
(S) ANTES 3.675 -
UCP DEPOIS 3.675 5.250
- f ANTES 0,96 -
VEIC. DEPOTS 0,99 0,75
£ ANTES 1,00 _
EST. DEPOIS 1,00 1,00
3 f ANTES 1,00 -
S | CONv. NEPOTS 1,00 0,59
= f ANTES 1,00
* ONIB. DEPOIS 1,00 0,58
f ANTES 1,20 -
LOC. DEPOIS 1,20 1,20
s ANTES 4.657 -
| DEPOIS 4.85] 1.785
gef _ANTES 1,00 -
C DEPQTS _1,00 1,00
ANTES 4,657 -
CAP, :
DEPOIS 4.85] 1.785
ANTES RE -
voL. DEPOIS 163 194
VOL. ANTES 0,01 -
TAP.— | DEPOIS 0,03 0,11
ANTES A+ -
{ NS DEPOIS At o

<8



) — , . , , -
instituto MO/V/TO/‘?/JCA‘O DO PROJETC AGLURB-GV “ . }
% jones MELHORIAS FISICAS E OPERACIONAIS DOS CORREDORES DE MES/ANO.
Q $antos TRANSPORTE COLETIVO. OUADRO Ne-
W neves =3
QUADRO CAPACIDADE E NIVEL DE SERVIGO
INTERSECAQ: AV. MARUIPE x AV. NOSSA SENHORA DA PENHA
ACESSOS I 11 11 IV VI VII VIII IX
L ANTES 9,10 7,50 9,10 7,50
_(m) DEPOIS 9,10 6,85 9,10 6,85
(S) ANTES 4,778 3.938 4,778 3.938
UCP DEPOIS 4 778 3.596 4.778 3.596
£ ANTES 0,83 0,88 0,8] 0,97
VEIC. DEPOIS 0,84 0,94 0,84 0,89
f | ANTES 1,00 1,00 1,00 1,00
EST. DEPOIS 1,00 1,00 1,00 1,00
9 f ANTES 0,91 0,73 1,00 0,80
g;j CONV. DEPOTS 0,94 0,64 1,01 0,80
< f ANTES 1,00 1,00 1,00 1,00
[ ONIB. DEPOIS 1,00 1,00 1,00 1,00
| f ANTES 1,20 1,20 1,20 1,20
LOC. DEPOIS 1,20 1,20 1,20 1,20
S ANTES 4.778 3.7 5.109 | = 4.017
DEPOIS 4,980 2.586 5.357 3.330
gef ANTES 0,44 0,49 0,44 0,49
C NEPOIS 0,44 0,49 0,44 0,49
CAP. ANTES 2.102- 1.640 | 2.248 1.968
DEPOIS 2.79] 1.399 2.354 1.656
VoL ANTES 607 563 371 34
’ DEPOIS 853 913 . 704 12
VoL. | ANTES 0,29 . 0,34 0,17 . { 0,02
CAP_— | DEPOIS 0,39 0,65 0,30 0,07
NS, LANTES At At At At
{ - DEPOIS A+ B+ A+ T

99




{ " t ” . - g
C instituto MON/TO/‘?ACAO DO FROJETO AGLURB“G.V. | | MES JANO -
' (r%) J'%ggs MELHORIAS FISICAS E OFPERACIONALS DOS CORREDORES DE :
EJ santos TRANSPORTE COLETIVO. ‘ ' QUADRO N2: 3
o e QUADRC CAPACIDADE E NIVEL DE SERVICO
, INTERSEGAO: AV. MARUIPE x AV. LEITAQ DA SILVA
ACESSO0S I 11 11 v v VI VII VIII IX
L ANTES 7,00 7,50 7,30 7,50
~{m) DEPOIS 7,00 6,85 7,30 6,85
(S) ANTES 3.675 8.938 3.833 3.938
uce DEPOIS 3.675 3.596 3.833 3.596
o ANTES, 0,85 0,85 0,56 0,85
VEIC. DEPOTS 0,8/ 0,87 0,88 0,89
f ANTES 1,00 1,00 1,00 1,00
EST. DEPOIS 1,00 1,00 1,00 1,00
01 f ANTES 0,69 0,77 0,86 0,97
§ CONV. | pepors 0,73 1,31 1,21 1,11
= f ANTES 1,00 1,00 1,00 1,00
i ONIB. DEPOIS 1,00 1,00 1,00 1,00
f ANTES 1,20 1,20 1,20 1,20
LOC. DEPOIS 1,20 1,20 1,20 1,20
s ANTES 2.845 3.387 2.453 | - 4.332
DEPOIS 3.081 5.410 5.387 4.689
gef ANTES 0,21 0,47 0,21 0,42
C NEPOTS 0,25 0,66 . 0,25 0,66
CAP. ANTES 597. .23 515 1.803
DEPOIS 770 3.571 1.347 3.095
VoL ANTES 192 253 09 64
’ DEPOIS 321 227 238 66
VOL. ANTES 0,33 0,18 0,02 0,26
TAP .~ DEPOIS 0,42 | 0,06 0,18 0,22
ANTES At At A+ At
l NS, DEPOIS AT At AT At

£




. instituto M‘ON/TOFMC%}'O PO PROJETO AGLURB-GV ‘ - ‘
| %5) jones MELHORIAS FISICAS E OPERACIONAIS DOS CORREDORES DE MES/ANO .
[J santos TRANSPORTE COLETIVO. L ’ .
R neves « . : , ) ! QUADRO NE.
| QUADRO CAPACIDADE E NIVEL DE SERVICO , : J
INTERSEGAQ: AV. MARUIPE x RUA DONA MARIA = ROSA )
ACESSOS I II 111 IV v VI VII VIII IX
L ANTES 7,10 7,50 7,50
- {m) DEPQIS 7,10 6,85 6,85
(S) ANTES 3.728 3.938 3.938
UcP DEPOIS 3.728 3.596 3 596
Cf ANTES 0,78 0,88 0,85
VEIC. DEPOIS 0,68 0,90 0,89
f ANTES 1,00 1,00 1,00
EST. DEPQIS 1,00 1,00 1,00
0 f ANTES 0,80 0,99 1,08
o
S [ _CONv. DEPOIS 0,82 1,01 1,01
= f ANTES 1,00 1,00 1,00
ONIB. | pEpoIS 7,00 T,00 0,90
*« 1 f ANTES 1,20 1,20 1,20
_LoC. DEPOIS 1,20 1,20 1,20
s ANTES 3.057 4,529 -4 ,0b6
DEPOIS 2. 744 4315 3.840
gef ANTES 1,00 1,00 1,00
_C DEPOIS 1,00 1,00 1,00
CAP. ANTES 3.057.1  4.529. 4 .56 -
DEPOIS 2 744 4,315 3.840
VOL. ANTES 7. 361 520 220
DEPQIS 392 - 704 323
VOL. ANTES 0,12 0,11 70,05
CAP. DEPOIS 0,14 0,16 0,08
N.S.  |—ANIES At At At
| DEPOIS A+ A+ A+

EL:



nstituto MON/TO/?AG@'O DO FROJETO AGLURE-GV _ i}
% jones MELHORIAS FISICAS E OPERACIONAIS DOS CORREDORES DE MES/ANO .
[;J santos TRANSPORTE COLETIVO, - | OUADRO Ne:
SR neves ) ) v YT 3
QUADRO CAPACIDADE E NIVEL DE SERVICO
INTERSECAO: AV. MARUIPE x RUA SERAFIM DERENZE
ACESSOS I 11 111 v v VI VII VIII IX
L ANTES 7,45 6,85 6,85
(m) DEPOIS /,45 6,85 6,85
(S) ANTES 3.911 3.596 3.596
uce DEPOIS 3.911 3.596 3.596
- ANTES 0,70 0,86 0,81
VEIC. DEPQIS 0,86 0,89 0,84
f ANTES 1,00 1,00 1,00
EST. DEPOIS 1,00 1,00 1,00
- f ANTES 0,73 0,97 1,01
Fé‘ CONV. DEPOTS 0,61 1,03 0,83
= f ANTES 1,00 1,00 1,00
ONIB. DEPOIS 1,00 1,00 7,00
¥ f ANTES 1,20 1,20 1,20
LOC. DEPOIS 1,20 1,20 1,20
S ANTES 2.620 3.956 -13.884
DEPOIS 2.708 4.351 3.309
gef ANTES 1,00 1,00 1,00
o DEPOTS 1,00 1,00 T,00
CAP ANTES 2.6.20- 3.956 '3.884
) DEPOIS 2.7 08 4.351 3.309
VOL ANTES 21 52?2 590
) DEPQIS 9] 599 667
VOL. ANTES 0,0] 0,13 0,15
CAP__ | DEPOIS 0,03 0,14 0,20
N.S _ANTES At At At
T DEPOIS A+ A+ A+

68




. instituto - MO/V/TOE’AC‘,QO PO FROJETO AGLURB-GV _ )
| & jones MELHORIAS FISICAS E OPERACIONAIS DOS CORREDORES DE MES/ANO .
TJ $antos TRANSPORTE COLETIVO. ‘ QUADRO NE:
mneves . ; ; , 4 N=.
QUADRO CAPACIDADE E NTVEL DE SERVICO
J J
INTERSECAQ: RODOVIA JOSE SETTE x RUA ARGEU PINHEIRO R
ACESSOS I 11 111 v VI VII VITI IX
L ANTES 4,35 4,65 4,00
_(m) DEPOIS 4,00 435 4,00
(S) ANTES 2.284 2.441] 2.100
ucp DEPOIS 2.100 2.284 2.100
- f ANTES 1,00 0,6/ 0,66
VEIC. DEPOILS 0,89 0,87 0,90
f ANTES 1,00 1,00 1,00
EST. DEPOIS 0,58 0,61 0,58
14 f ANTES 0,67 0,80 0,57
S| Conv. DEPQIS 0,96 0,68 0,87
= f ANTES 1,00 1,00 1,00
ONIB. | pEpOIS 1,00 1,00 0,73
* f ANTES 1,00 1,00 1,00
LOC. DEPOIS 1,00 1,00 1,00
S ANTES 1.683 | 1/,440 861
DEPOIS 1.131 1.485 756
gef ANTES 1,00 1,00 1,00
_C DEPOIS 1,00 ~ 1,00 1,00
CAP ANTES 7.683 T.440 861
DEPOIS 1.13] 1.485 | 756
VoL. ANTES 2 7 48
DEPOIS 74 248 205
voL. ANTES_ 0,07 0,03 0,06
TAP.~ DEPOIS 0,18 0,05 029
N.S ANTES At At A+
. DEPOIS AT [y it ]

04



MONITORACAD DO PROJETO AGLURB-GV

- @ |nstituto ’ A . A MES/ANO =
@%} jones MELHORIAS FISICAS E OPERACIONAIS DOS CORREDORES DE -
W) santos TRANSPORTE COLETIVO. | QUADRO NZ- 3
o Neves OUADRO CAPACIDADE E NIVEL DE SERVICO ‘
S
INTERSECAO: RUA FRANCISCO ESPERIDIAQ PINTO x RUA JAIRO MAIA
ACESSOS I 11 111 IV VI VII VIII IX
L ANTES 2,70 " 4,55 4,55
~(m) DEPOIS 2,70 4,55 4,55
(s) ANTES 1.417 2.389 2.389
ucp DEPOIS 1.417 2 389 2.389
- f ANTES 0,80 - 0,75
VEIC. NEPQTS 0,77 0.68 0,70
£ ANTES 1,00 1,00 1,00
EST. DEPOIS 1,00 0,63 1,00
Q £ ANTES 0,57 - 0,80
S | CONv. DEPOILS 0,63 0,90 0,97
= f ANTES 1,00 1,00 1,00
ONIB. DEPOIS 1,00 0,88 0,88
f ANTES 1,00 1,00 1,00
LOC. DEPOIS 1,00 1,00 1,00
S ANTES 709 2.389 1.577
» DEPOIS 751 884 1.577
gef ANTES 1,00 1,00 1,00
C_ DEPDIS 1,0 1,00 1,00
CAP. ANTES 709 2.389 1.577
DEPOIS 751 884 1.577
5] - 5]
oL. ANTFS .
v DEPOIS 16 | 95 80
VOL. ANTES 0,07 - 0.03
CAP.™ DEPOIS 0,02 0,11 7,05
N.S. ANTES At At At
" DEPOIS A+ A+ AT

L




4 T ' ~ , * Y [
, nstituto MON/TO/‘?AC'/}O DO PROJETO AGLURB-GV " -
| %} jones MELHORIAS FISICAS E OPERACIONAIS DOS CORREDORES DE MES/ANO .
ij santos TRANSPORTE COLETIVO. ' ‘ QUADRO Ne:
SR neves 5 ” V=
QUADRCO CAPACIDADE E NIVEL DE SERVICO
INTERSECAQ: RUA CLARTCIO ALVES RIBEIRO x RUA OURO BRANCO
ACESS0S I II 111 IV VI VII VIII IX
L ANTES 5,05 4,30 3,50
_{(m) DEPOIS 5,05 4,30 3,50
(S) ANTES 2.651 2.258 1.838
ucp DEPOIS 2 651 2.258 1.838
f ANTES 0,48 0,05 0,52
VEIC. DEPOIS 0,68 0,80 0,63
f ANTES 1,00 1,00 1,00
EST. DEPOIS 1,00 1,00 1,00
0 f ANTES 0,60 0,89 0,86
g CONV. DEPOIS 0,60 0,92 0,89
b f ANTES 1,00 1,00 1,00
« | ONIB. DEPOIS 1,00 1,00 1,00
f ANTES 1,00 1,00 1,00
Loc. DEPOIS 1,00 1,00 1,00
S ANTES 840 1.437 300
DEPOIS 1.190 1.829 1.139
gef ANTES T,00 T,00 T,00
c NEPOIS 1,00 1,00 1,00
CAP. ANTES 848 1.437 500
DEPOIS 1.190 1.829 1.139
ANTES 13 11 26
VoL DEPOIS 26 46 49
VoL, ANTES 0,02 0,01 0,03
[ DEPOIS 0,03 0,02 0,04
ANTES A+ At A+
k, N.3. DEPOIS A+ [ AT

4




, ' — T ' — Y
, instituto MON/TO/‘?AC)@O DO FPROJETO AGLURB-GYV | _ .
| & jories MELHORIAS FISICAS E OPERACIONAIS DOS CORREDORES DE MES/ANO.
g.jj santos TRANSPORTE COLETIVO. V QUADRO Ne:
S ® neves ; . 4 U =
QUADRO CAPACIDADE E NIVEL DE SERVICO |
INTERSECAO: RUA CLARICIO ALVES RIBEIRO x/BR. 101
ACESSOS I I 111 IV v VI VII - VIII IX
L ANTES 3,85 5,85 5,85 .
(m) DEPOIS 3,85 5,85 5,85
(S) ANTES 2.021 3.071 3.07]
ucp DEPOIS 7.021 3.071 3.071
T f ANTES 0,5/ 0,82 0,53
VEIC. DEPQIS 0,63 0,67 0,68
f ANTES 1,00 1,00 1,00
EST. DEPOIS 1,00 1,00 1,00
-0 f ANTES 0,66 0,58 0,79
S | _Conv. DEPQIS 0,58 0,98 0,95
= f ANTES 1,00 1,00 1,00
. |ONIB. | pEpoIS 1,00 1,00 1,00
f ANTES 1,00 1,00 1,00
LOC. - DEPOIS 1,00 1,00 1,00
S ANTES 836 1.597 1.913
, DEPOIS 812 2.211 2.182
gef ANTES 1,00 1,00 1,00
C DEPQIS 1,00 1,00 1,00
CAP. ANTES 836 1.597 1.913
DEPOIS 812 2.211 2.184
ANTES 20 09 08
VoL, DEPOIS 28 160 . 123
VOL . ANTES 0,02 0,0] 0,01
CTAP.— | DEPOIS 0,03 0,07 0,06
N.S.  |_ANTES A At At
. e DEPOIS A+ A+ AT

<6




— _ v _ . -
nstituto MON/TO_E’AC)@O DO PROJETO AGLURB-GV ' ~ .
| é} jones MELHORIAS FISICAS E OPERACIONAIS DOS CORREDORES DE MES/ANO -
b e ’ :
‘,R;J sgg}gss /F?ANSPQ/?Tn COLET/’VQ o ' QUADRO N2:
QUADRO CAPACIDADE E NIVEL DE SERVICO , ' ' J
INTERSECAQ: BR-262 X AV. EXPEDITO GARCIA
ACESSOS 1 II 111 Iv VI VII VIII IX
L ANTES 5,90 9,85
_(m) DEPQIS 5,90 9,85
(S) ANTES 3.098 9.171
ycp DEPOIS 3.098 5 17]
VEIC, DEPOIS 0,88 0,86
f ANTES 0,72 0,83
EST. DEPOIS 0,72 0,83
0 f ANTES 1,00 1,00
S |_COnv. DEPOTS 0,92 1,00
= f ANTES 1,00 1,00
* ONIB. DEPOIS ],()0 0383
- f ANTES 1,20 1,20
LOC. DEPOIS 1,20 1,20
s ANTES 2.633 5.068
DEPOIS 2.384 4,044
gef ANTES 1.00 1,00
C DEPQTS 1,00 1,00
CAP. ANTES 2.633 5.068
DEPOIS 2.384 4.044
_ANTES 290 573
VOL. DEPOIS 189 | 143
VOL. ANTES 0,11 0,11
TAP .~ DEPOIS 0,08 0,04
N.S _ANTES A+ A+
\ i DEPOIS At At

7 &




C swte | MONITORACAD DO PROJETO AGLURB-GV - .
| §) jones MELHORIAS FISICAS E OPERACIONAIS DOS CORREDORES DE MES/ZANO .
EJ santos TRANSPORTE COLETIVO. ’ ‘ QUADR'O Ne: 3
w neves ; . : =
QUADRKRO CAPACIDADE DE NIVEL DE SERVICO
.. \..
INTERSECAQ: AV. EXPEDITO GARCIA X RUA MINISTRO EURICO SALLES
ACESSOS 1 11 111 IV v VI VII VIII IX
L ANTES 12,05 7,55
- (m) DEPOIS 12,05 7,55
(S) ANTES 6.326 3.963
‘ucp DEPOIS 6.326 3.963
- f ANTES 0,88 0,91
VEIC. DFPOTS 0,90 0,89
Cf ANTES 0,86 1,00
' EST. DEPOIS 1,00 1,00
' g:"..’ f ANTES 0,89 0,80
S | Cony. DEPOTS 0,90 0,94
= f ANTES 1,00 1,00
- ONIB. DEPOIS 1,00 1,00
T ANTES 1,20 1,20
LOC. DEPOIS 1,20 1,20
S ANTES 5.124 - 3.805
DEPOIS 6./64 4376
gef ANTES 1,00 1,00
c DEPOIS 1,00 1,00
CAP. ANTES 5.124 3.805
DEPOIS 6.764 4.376
ANTES 334 189
VoL. DEPOIS 494 288
VOL. ANTES 0,06 0,05
CAP, DEPOIS 0,07 0,07
N.S ANTES At At
L : DEPOIS A+ [

G 6




MONITORACAD DO PROJETO AGLURB~GY

@ Instituto ‘ , : MES/ANO
; ﬁ\\j ;%fgf,;s MELHORIAS FISICAS E OPE/-?AC‘/-ONAIS DOS CORRE DORES DE
UJ santos TRANSPORTE COLETIVO. ' QUAD RO Ne
oA e NeVES § . : .
QRUADRKRO CAPACIDADE DE NIVEL DE SERVICO ,
- »
INTERSECAO:  RUA LUIZA CASOTTI x RUA SANTA HELENA (ENTRADA PARA VILA BETANIA)
ACESS0S I 11 111 v v VI VII VIII IX
L ANTES 4,00 3,00 4,50
_(m) DEPQIS 4,00 3,00 4,50
- (S) ANTES 2.100 1.575 2 363
Ucp DEPOIS 2.100 1.575 2.363
. f ANTES 0,77 0,71 0,73
VEIC. DEPOIS 0,80 0,87 0,73
F ANTES 1,00 1,00 1,00
EST. DEPOIS 1,00 | 1,00 1,00
g f ANTES 1.07 0.69 0.82
S | CONV. DEPOIS 0,95 0,75 0,76
= f ANTES 1,00 1,00 1,00
» | ONIB. DEPOIS 1,00 1,00 1,00
' f ANTES 1,00 1,00 1,00
LOC. DEPOIS 1,00 1,00 1,00
S ANTES 1.995 803 1.583
DEPOIS 1.756 1.130 1.373
gef ANTES 1,00 1,00 1,00
_C DEPOIS 1,00 1,00 1,00
CAP_' ANTES 1.995 803 1.583
DEPOIS 1.756 1.130 1.373
ANTES 26 10 23
VoL DEPQIS 33 13 38 |
voL. ANTES 0,01 0,01 0,01
[ DEPOIS 0,02 0,0] 0,03}
N.S. ANTES A+ A+ A+
{ ' DEPOIS it At At

9¢




DEPOIS

e MONITORACAD DO FROJETO  AGLURB-GY. _ .
' %] jones MELHORIAS FISICAS E OPERACIONAIS DOS CORREDORES DE MES/ANO .
@J santos TRANSPORTE COLETIVO. | QUADRO Ne-
e neves 3 . - :
QUADRO CAPACIDADE DE NIVEL DE SERVICO .
J
INTERSECAO: BR-262 X ENTRADA PARA VALE DO SOL
ACESSO0S I 11 111 IV v VI Vil - VIII IX
L ANTES 3,30 4,00 3,30
(m) DEPOIS 3,30 4,00 3,30
(S) ANTES 1.732 2?'}00 1.732
‘uce DEPOIS 1.732 2,100 1,732
- f ANTES 0,77 0,71 0,73
VEIC. DEPOIS 0,77 0,71 0,73
f ANTES 1,00 1,00 1,00
EST. DEPQIS 1,00 1,00 1,00
a4 f ANTES 1,00 0,57 1,08
§ CONV. DEPQIS 1,02 0,75 1,03
=< f ANTES 1,00 1,00 1,00
*x | ONIB. DEPOIS 1,00 1,00 1,00
f ANTES 1,00 1,00 1,00
LOC. DEPOIS 1,20 1,00 1,20
< ANTES 1.473 945 | - 1.456
. DEPOIS 1.796 1.230 1.719
gef ANTES 1,00 1,00 1,00
C_ DEPOIS 1,00 1,00 1,00
CAP. ANTES 1.473 945 1.456
' DEPOIS 1.796 1.230° 1.719
VOL. ANTES 302 | 17 263
DEPOIS 381 . 35 354
VOL. ANTES 0,21 0,02 0,17
TAP .~ DEPOIS 0,21 0,03 0,21
N.S ANTES, A+ At A+
L T A+ A+ A+

L6




s ; — — — \ [
e MONITORACED DO PROJETO AGLURB-GY o W
| R%’ 'J'-%nes MELHORIAS FISICAS E OPERAC‘/ONA/S DOS CORREDORES DE MES/ANO .
0Ss
@ santos TRANSPORTE COLETIVO. QUADRO Ne:
- ® neves nE - ahe w3
QUADRO CAPACIDADE ‘E NIVEL DE SERVIGO
— R N J
2 " = =N
INTERSEGAO: - ESTRADA JERONIMO MONTEIRO X RUA FRANCISCO L. DE AGUIAR
ACESSOS I 11 111 TV VI VII VITI IX
L ANTES 4,90 4,75 4.90
(m) DEPOIS 4,90 4.75 4,90
(s) ANTES 2.536_ 2.413 2.536
UCP DEPOIS 2.536 2.413 2.5 36
O ANTES 0.90 0,69 0,77
VEIC. DEPQIS 0,78 0,80 0,81
£ ANTES 1,00 1.00 1,00
EST. DEPOIS 1,00 1,00 1,00
2 f ANTES 1,02 0,86 0,84
S| _Conv, DEPOIS 1,01 0,99 0,80
= f ANTES 1,00 1.00 1.00
ONIB. DEPOIS 0,78 1.00 0.75
f ANTES 1.20 1,20 1.20
LOC. DEPOIS 1,20 1,20 1,20
. ANTES, 3.073 1,890 2.165
DEPOIS 2 057 2.523 1.627
gef ANTES 1,00 1,00 1,00
_C_ DEPOIS 1,00 1,00 1,00
' ANTES 3.073 1.899 2.165
CAP.
DEPOIS 2.057 2.523 2.627
ANTES 94 122 166
voL. DEPOIS 59 191 114
VoL. ANTES 0,03 0,06 0,08
TAP .~ DEPOIS 0,03 0,08 0,04
N.S ANTES At At At
{ > [Toerots " e = »

8 4



, nstituto MON/TO/?ACQO DO FROJETO AGLURB-GV ‘ _ '
| %} jones MELHORIAS FISICAS E OPERACIONAIS DOS CORREDORES ODF MES/ANO .
d 0]
i,; santos TRANSPORTE COLETIVO. R ) . S
R neves . . . QUADRO N&.
QUADRO CAPACIDADE E NfVEL DE SERVIGO A ‘ |
\ - \
INTERSECAQ:  ESTRADA JERONIMO MONTEIRO X ESTRADA PARA CAPUABA
ACESSO0S I 1 111 IV v VI S VIII IX
L ANTES 11,10 5,40 9,50 5,40
(m) DEPOIS 11,10 5,40 9,50 5,40
(S) TES 5.828 2.820 4.988 2.820
UCP DEPOIS 5.828 2.820 4.988 2.820
- f ANTES 0,82 0,74 0,77 0,77
f ANTES 1,00 1,00 1,00 7,00
EST. DEPOIS 1,00 1,00 1,00 1,00
gl f ANTES 0,96 0.93 0.97] 0,94
S | Conv. DEPOLS 1,00 0,92 0,98 0,85
= f NTES 1,00 1,00 1,00 1,00
ONIB. DEPOIS 1,00 1,00 1,00 1,00
f ANTES 1,20 1,20 1,20 1,20
LOC. DEPOIS 1,20 1,20 T.70 T.20
5  ANTES 6,056 2.562 i 4.918 2.694
» DEPOIS 5.693 2.636 4.988 2.784
gef ANTES 1,00 1,00 1,00 1,00
_C_ DEPOILS 1,00 1,00 1,00 1,00
AP ANTES 6.056 2.562 4.91¢ ?.694
DEPQIS 5.693 2.636 4.988 2.784
VoL ANTES 208 5] 114 47
i DEPQIS 130 77 95 | 31
VoL, - ANTES 0,03 0,02 0,02 0,02
TAP .~ DEPOIS 0,02 0,07 0,07 0,07
N.S _ANTES A+ A+ A+ [
o DEPQIS A+ A+ A+ A+

66
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ANEXO 2 - FLUXOGRAMA

SITUACAQ ANTES



INTERSECAO

AV. ADALBERTO SIMAO NADER X AV.

o
oz
'r_

[ ] =
[H]
(@]

®

®

N2 o
FERNANDO FERRART

101

. MOV, N?  OE PESQU:SAoon:s
° A o c 04 C JA4q402»cC
LA 11 -] -1 -

2.0 I - - 1 -,
0,E Pl-1 -1 0 -
F. .~ i _ ] _
H -l -1 -1 - 1
I -3 -1 - - 1
J -l -1 - - ]
e g - -1 -
TOoTAL I 13 PESQUISADORES.
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038 2835 g5z {08t |60 | S
i O%S 9 9.9 949, ~wan | lesol | fweg lenquug
Y5888 8S
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e e e = s H
~ odod <l oy g 3
Fle~ug g N ] el
- H . E u
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243 o 5 x40
H
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e
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o
s |
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DATA DA PESQUISA:01/10/85
ORIGEM DA PESQUISA. IJN

HORA DE -PICO. - 18:00 as 19:00h
OBS.E Situagio Antes

_CONTAGEM DIRECIONAL
TABULAGEO, FLUXOGRAMA .E NIVEL DE SERVIGO

INT. . Av. Adalberto Simdo Nader x Fernando Ferrari
Ne: Ol




INTERSECAO N° 2.1.

AV. VITORIA X AV. PAULINO MULLER

103

ne DE PESQUISADORES
MOV
a lofc o4¢C jaqo+c
A 1 ] - -
L - - - e - /]
C - - - ]
D - - - ]
£ ] ..
F - - - 1
G - - - 1
H - - 1
L - - 1
ToTaL : 13 PESQUISADORES.




[P !
K BN
B I ;
= R :
o ' I o '
= R ;
= =l 12 104
3 L T 5
fees E—— SN SR WV 5
a R :
i 1010‘-&001' :
- I !mm;oi - i
z WSS Av. Vitoria ﬂ.
e Ji— N
| . AN LN :
(163 [1.028 Ve I - ;
— - /X - oy :
(e8]  —— X (2552 ]
[ S § . _ i i - .
~—2.044 | TR _1439 | 1.5200 >
[ i | \\.\; et 081 |
! P e ) —
. Av. vitorie v e | -
) - ] o i = )
L O 1 —
O] l =
FLUXOGR AMZ ' P
— L PO e R I
sl 1o | £
E C\IE —
q
T s
| i i .
I | T P>
L8iAa 4=
v 1_.1 i ¢ .
i
-
ol Ol o .
FEEIEE
S .
2 8313
C ol <t|
- bl
E z
2 <& |3l Praca
E @
© 2100y
o 210 of
. <
> . _
<< ol w Av. Vitoria
Birstonl
T 2|5
Q)C ‘ k"!\\
AUTOS ﬁmsus]mm. TOTAL JU.C.P | Ll > 4 ('_‘ AUTOS |BN1BUS | CAM. |TOTAL | uUG.P
. a5 .
525 | 002| 12 |539 |50 [ ;\7\- | - | - |os | o8
907 211 32 1150 {1439 —E—> 3'*’/&"—“ 606 166 25 797 11024}
051 - | 02 053 | 055 \":}"Fv " o -1 - - -
NPT
_____Av, Vitoria . el 13 % | jas
ofr | O 1
— S.!
ACES53D | FASE VERDE VERM . | AMAR. 2 ~| o @ ACESSO v c v/c N. S5
= o 0 ~- -
I D 28 | 25 2 = I = I 588 1818 10,32 | A+
o | A L5 g |2 o ol of |d | _li7ae | 2253 0,77 | Ax
v |C4D 28 | 25 2 ol "1 ) -9 LI _1sp7 V2572 10,20 | At
o y 25 | 28 ) —1 |3 | m | 805 | 2457 10,33 | A+
L Al <] o ol [V VOLUME TGTAL
TEWPO DE CICLO 56 g o i C; CAPACIDALE
=
2 <L
*__‘; I S—: g
‘ i 2 < ©
DATA DA PESQUISA® 18.09.85 CONTAGEM DIRECI‘E}NQL -
ORIGEM DA PESQUISA: TJSN TABULAGAG, FLUXOGRAMA E NIVEL DE SERVIGO

HORA DE PICO. 15.nn 3~ 12-00

T

Av; Paulino Muller x Av. Vitoria




INTERSECAO Ne 2.2.
AV. VITORIA X RUA HERMES CURY CARNEIRO

105

N® DE PESQUISADORES
A o] c otrT¢c A+O+C

\J 1"" ] -
L -1 -1 T

MOV.

TOTAL © 3 PESCUISADORES.




I ! ]
| A
R A
o4 | 1E
i = 106
¥ ™ i @i
N
o o : <
o P i v
I H a3}
' { e.
¥ S |
AT
' N I R
FLUXOGRAMA 2l
; b
: A N
|z y RN =
; ; .
3 i i =
- 60 14— o
i 93 i
! 1833 g L U pvem S
1893 j
: 1852
L / i
> ] S L
: Av. Vitodria PGSy
, < Av. Vitdoria .
i
} I
“ St
z pt I
4 e }
E (e}
| =
i - @ a
Acesso) Fase | vemrcz | verw. | amaa 15 g A B soren v [ (245 R.S
i (0 =
T - - - I 53 {2443 | 0,02} A+
i o .
j oD < Lo t
It - - = o pus - - i .
: ! g o
i ] £ = e}
" - -1 - |8 ° I 1 155115879 | 0,26 A+
. 2 ol ¥z VIEUME  TOTAL
3 TEMPO DE CICLOS ¢ e o< o2 CAPACIDADE
= NN 3
4 <
; auTos |ownia | cam | TOTAL %u_c.?. /g v AUTSS gc’t:B. CAM. JOTAL u.c.p
Pl N - -1 - 19 -1 - 19 19
i I N —> ? 1273 1215144 |1532 ]1833
Av. Vitoria Av. Vitdria

DATA DA PESQUISA: 26/02/86
ORIGEM DA PESQUISA: [JSN

HORA DE
£35:

pico: |

8:00 as 19:00
Situagdo Antes

CONTAGZM DIRECIONAL
TABULAGAQ, FLUXCGRAMA E NIVEL DE SERVICO.

INT:AvV.
Ne: 2.2,

Vitdria x R. Hermes Cury Carneiro
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INTERSECAD Mo 3
AV. MARUIPE X AV. N. SENHORA DA PENHA

Y0 VHOHNIS “N "AY

© -
AV ® y. © ® ® aruipE

g

>© r A0
@ .j \ o
@
el
m
=
=
)
&
MOV N2 DE PESQuiSADUREs
i A fo] c} ot {As0:+c
AB,C1 1 -1 -1 -
D,E,F 11 - - 1 -
G H.I |1 -1 - 1 -
G T S DS -
TOTAL: 8 PESQUISADDRES
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‘ws“'m—-_slg 285 ) I \-‘\/Jl,/” ‘“‘*““‘i 35 | It pa
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525 _] A — s 60|
R _ el L ——
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} H \; ~ 08 i
R
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. Av. Maruipe e o f g -
e H [l
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L | OO H O
S -
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~ foe) .
) (e} LY [}
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i r_tg i :
-~
R ! AT
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| o oo
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SN s
SN <t
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ey ON ™ 1
5 e
[aTN
o =~ o {10 \
o S
. = Sl oo
)
[52) “,
2o = Av. Maruipe
|
Iir 218 | ‘
T - - ) F E:J i E L P\ Py -
-JAUTOS | ONIBUS CAM. TOTAL U.Cc.P v ?’G AUTOS |ONIBUS | CaM. TOTAL u.c.P
4171 39 34 490 .1 564 {3 33 01 - 34 35
T \ s H :
1 B A I b 2 IR V :é“‘fﬁ’ A‘*}—“—I - - |- - -
54| 02 | - 56 | 59 Ay s I - - - -
i ':;;; N2
X, R0
o iv
REE
; > <
ACESSO FASE VERDE VERM . AMAR, g g) g - —g ACESSO v C v/C H.S5.
T A 39 | 46 3 el ! < |o T 607 | 2102} 0,29 | A+
S _
ix B 43 42 3 ~ & lo 1L 563 1 16401 0.34 1 A+
<< O 1 |O I
| a 39 146 3 o I T R S N S
™ | B 43 | 42 3 2 . ™ 34 | 1968} 0,02 | A+
- af ‘o —| IV; VOLUME TOYAL
TEMPO DE CICLO z il I I . CAPACIDADE
2 5=
5l 3|
l‘[ f [a N
DATA DA PESQUISA: Outubro/80 CONTAGEM ~DIRECIONAL -
ORGEM DA PESQUISA" TABULAGAO, FLUXOGRAMA E NIVEL DE SERVICO
12N 3¢ 10-NN ivT AV Maviine ¥ By N S d7 Panha




INTERSECAO .N2 3.2
AV. MARUIPE x AV. LEITAO DA SILVA
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> O
= X
- =
5
r o
m
—
- O
P :
o O =
=3
>
L d
S >
v e C°

®
AV. - 1
| _ o \MARUIPE ) ° ",
@ % 4

ne DE PESOUISADORES

MOv. A o jc {o4c faqosc
AB.Cli1 -1 -§ 1 .
D,ELF [ 11 -1~ 1 - A
GH,I |11 -{ - 1 -
G T T-1 -1 -

' ToTaL: 8 PESOVISADORES.
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\ 4;2 ,.s\
T —— ] o
st 610 483 7}% /\ /1/\ = {549 1y
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! l \\0 T 37{_19.,,___
‘ Wy vy L
a \Av. Maruipe A, ) }
3 g% B -
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uld 2 2
T 5
o l:\ %;
£ i ¥
3 ~ s = I
SN O] o
[e] 1 :
> 2] ont ™| O
- ol 219 &
v
S S8
o ©.
1
- 2
. © ) N S
. _JV Q il )
5 o - N' '\ | Av. Maruipe ;
IT Zlo o
F) E D
B Coad N :
-1AUTOS |Bni1BUS | CAM. ToTAL | u.Cc.P |G “'5'} A4 AUTOS [8miSUS | CaM. |TOTAL | U.C.P
g5 | 12| 10 1107 {130 j77° - B Y45 105 | 04 54 ! 63
123 113 ] o5 114 l1er =% ‘*3‘—}:329 39 | 39 lap7 1483
03 L 02 | - 05 | 08 I*h o T e&L03 - - 103 |03
KLY |
ARv. Maruipe N T
ut . (X9 (e ]
r£~(IES:SO FASE VERDE VERM AMAR. ’<J ' < o o ACESSO v [ v/¢C ) .S,
| ol o >
I C 19 68 3 2 — I 192 | 597 0,33} A+
T | A 38 | 49 3 Al o Pl 1oz haest o018l as
< 1 <O O [te3
o | g 19 | g8 | 3 © 12 Pl o9 | osisio.02) A
™ | a | o33 | a9 3 AT o 18] L= la6a h.gos | 0,26 A+
TemP0 DE cicro 90 :E-] 1o 9 © X;E’i‘;iiéngi'“
° L1
Pl g iz
Lt < ]

DATA DA PESQUISA: Outubro/80

ORIGEM DA PESQUUSA® -
HORA DE PICO: %8200 as 19:00

083 Situacao antes

N? 13,2

CONTAGEM DIRECIONAL :
TABULAGAO,, FLUXOGRAMA E_NiVEL DE_SERVICO
Nt AV, Maruipe x Av.teitao da Siiva




INTERSECED N2 3.3

AV. MARUIPE x K. D. MARIA ROSA
111

(INCOSPAL)

RUA D. MARIA ROSA

Av. MARUTPE -

ne DE PESOQUISADORES

MOV

(VOI3WTY 30 138Y ONYIT}030 ¥102S3) . @

a jolc | oac jaqoec
AB T -] - ] -
c,o |vi-}t-f 1 -,
EF J V-] - | -

JrovaL: ¢ PESQUISADDRES.
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o —
NeJ =r —
<t od 5o
=
g
S| s
FLUXOGRAMA &
. A
460 t—/ - )
700
| 280 g < 260
1292 ~ -
- 848
| — , - 588
> 592 —P» 583
&4 Av. Maruipe Av. Marufpe >
I
sl 3
t{ =t
ACESSO .FASE VERDE VERM. AMAR. ? -é ?*9) f ACESSO v C V/q K.S.
. A .
kS ] I 361} 30571 0,12.1 A+
5 # 9,
© I ’
I = 5201 4529 {0,111 A+
O E 1?-3 ] : N
s T L IL | 2204046 0,05 | A+
é g Lo V= VOLUME TOTAL ) .
TEMPO DE CICLOS ; g i C= CAPACIDADE ;
s J ] N .
AUTOS ONIB. CAM. TOTAL u.c.p. / ' AUTOS ONIB. CAM. TOT.AL u.c.p
04 | -| - 04 04 T 09 |os | - 14 20
203 |34 1 39 | 516 | 588 [P < 175 |22 | 09 | 206 | 240
Av. Maruipe Av. Maruipe
DATA DA PESQUISA- Outub}o/so _ CONTAGEM DIRECIONAL |
ORIGEM DA PESQUISA: . TABULAGAO,FLUXOGRAMA E NIVEL DE SERVICO.
- [Hora pE Pico: 18:00 as 19:00 \NT: Av. Maruipe X R. D2. Maria Rosa
OBS: Situagdo Antes N2y 3




INTERSECAO . N2 3.4
AV. MARUIPE x RUA SERAFIM DERENZE

AV. MARUIPE

ne DE  PESQUISADORES

MOV A |olc | osc A-,o&:
A,B ] - F- ] -
C,D 1 -1- 1 1 -,
E,F ] -1{- 1 -

-

rovraL: b P ESQUISADORES.




I
A
A
<t
O
g 114
<
U
&
57
[}
=
<3 “r—
O (s8] Yo
[20] 1]
-
(3]
(0]
<t (e f1e]
FLUXOGRAMA ~ &
A
m ) . e
23 4—/ .
737
/14 i 4—| 724
1347 :
0/ 593
> 610 —p 586
< Av. Maruipe Av. Maruipe >
I
gl | ™~
3 [QN] O
g S -
acesso| Fase | veroe | vErm. | amar. | 5 EE} Pt ACESSO v c . \._r/c' N.S.
~ [ -
I = _ , T {21 | 2620} 0,01| A+
' £ I
I 5 © O |522 3956) 0,13} A+
& ol ol .
%) z| © 1 )
L g S IE 590 | 3884] 0,15| A+
g o Lo V= VOLUME TOTAL
TEMPO DE CICLOS l:; [a») [en] C= CAPACIDADE
: el =
AUTOS ONIB. CAM. TO;TAL U. c. ‘P. E/ ‘ A AUTOS ONiIB. cam. TOTAL .U.C.P.
nlos| on | 17| 2 [ '? 06 | - oz | 08 | 10
423 1 39| 43 | 505 | 586 » < 455 73 | 54 | 582 | 714
Av. Marufipe Av. Maruipe

DATA DA PEsouisA: Outubro/80
ORIGEM DA PESQUISA:
HORA DE PiCcO: 18:00 as 19:00

0B8s: Sijtuagdo Antes

CONTAGEM DIRECIONAL
TABULAGAO,FLUXOGRAMA E NiVEL DE SERVIGO.

INT: Av. Maruipe x R. Serafim Derenze
NS 3.4




INTERSECAO Ne¢ 4.1

Ror. José Sette x Rua Argeu Pinheiro

Gg e Rod. José Sette .
®

Rua Joaguim dos Santos

N DE PESQUISADORES

MOV.
A 0 [ Lo 3 A ] ’A-I-O-fc

AB | ]

C,D | 1

TOTAL @ 7 P ES QUISADORES.




R.Joaquim dos Santos

Rodoviavasé Sette

- e / <3 /3
- @_ .
: (
5 136
> gy >
/_> 63 |}—
Ir \ ( . I~
h 4
"FLUXOGRAMA R
| o
=
2 e z
'D'"j
=]
o
:;
. A
o &
Vi v T
Rodovia José Sette
auTos |OmiBus | cAM | ToTaL u.c.P auTos [OmiBus | cam | ToTaL u.c..é
- - - - I 4¢— - - - - -
ol » ) i ) , a 17 18 | 3 48 73 |c
= ~N XN P =
a
3| s
= oy S
Lo B} < [
ACESSO | FASE |VERDE |VERM. | AMaR. = - ACESSO v < vic n.3.
o : < =
- - - - 2, - - 02 1683 10,07 | A+
o ' '.
pres i = SU LT L a2 [ 1440 f0,03 ) A+
- - - o (W] oY -
E ¥ Dnd -
~ | ] i ] 3 <t | ™ |48 | 861}0,06] A+
3 g ¥ = YOLUME TOTAL
< o
TEMPO DE CICLO= 51 o~ : €= CAPACIDADE
<
ABES

DATA DA PESQUISA: 6/3/86
ORIGEM DA PESQUISA: [JSN
HORA DE PICO: 17:45 3s 18:45 hs

CONTAGEM DIRECIONAL )
TABULAGAO, FLUXOGRAMA E NIVEL DE SERVIGO.

Y | 1

IN T : Rod.José Sette x Rua Argeu Pinheiro .




INTERSECAD N2 4.2

Rua Francisco Esperididac Pinto x Jairo Maia

N® DE PESQUISADORES
MOV,

0 c 0tC JA+04C
AELF 1
B.C,D ]
TOTAL : 7 PES QUISADORES. -




A AR At

I
: A
| ; o
i P :
- ' 118
T |
‘ R !. [te]
' =
<t 0
w0 Ve o
=
| o
FLUXOGRAMA %i E
- 3
A A N - -
s J ’ \_ ™
I / ! -
- !
- ] \
< ~4—_68 Al
‘L 64 : ?32‘
_, Rua. Francisco E. Pinto - - "Rua.Francisco E. Pinto | ,
) i N . - %
-
o 3
PH ]
s
) " . S —
A%ESSO FASE YEROE VIEw. AMAR. g Lo IZESSO v C v/c %5,
-
I - - - - | . T 51 } 709{ o,074 A+ }
' — - o : ‘ ,
s 3 < R b
i - - - 4 - = I - }2389 b oA+
. SO— at o ~ : )
‘ © 3 < y
| - - - S LA 51 V1577 } 0,03f A+
' ol ‘o A ¥= VOLUME TOVAL. :
TEMPO DE <CICLOS a4 g ™ ~= CAPACIDADE
{
A B
1 - - ¥ » E AUT2S ONIB. cCaM, JOTAL u.C.f
AUTOS ON1B. Cas TOTXS _J. C.P. _ C ?

08 1 09 51

Rua Francisco E. Pinto

Rua Francisco E. Pinto

DATA: DA PESQUISA: 1(/04/86
ORIGEM DA PESQUISA: TJSN
HORA DE PicO: 17:45 as 18:45

OBS: Situagdo antes

CCNTAGEM DIRECIONAL
TASULAGEQ, FLUXQGRAMA E NIVEL DE SERVICO.

INT:/R. Jairo Maia x R. Francisco E. Pinto
4.2 - - -

N2




INTERSECAO N° 4.3,
RUA CLARTCIO ALVES RIBEIRO X RUA OURD BRANCO

Rua Claricio A, Ribeiro

N® OE PESQUISADORES

MOV
A 0 c - o1t C A+O0+C

A,B.F 1

C.D.E - 1

TOTAL @ 2 PESOQUISADORES.




| A
i A
! (@)
7 L
} ' 120
’ e
(&
. [as
P~ [ge]
O
- <
. e
FLUXOGRAMA s T
A A
T 4 A ' ]
S ” .
P 4 < 50
-]
P 3
; 3
6 P 15
) R. Claricio A.Ribeiro R. Claricio A.Ribeiro .
. - ‘ ".
= - A B
z
e o ™
of <t J N
5
ACESSO | FASE VERDE } VERM, AMAZ | E ACEE‘;SO v [~ v/c M.S.
4 I
r | - - - - S 13 18,48 10,02 | A+
. o 3. — i » ’
I - -} - . © o {11 14,37 10,01 | A+
: : - S o
A - - - - g ° nz 26 §19,00f0,03f A+
‘ S o V= YOLUME TJTOTAL -
TEMPO DE CICLOS o g 1 i fe= capacioazzs
I J / L \_ r
>
AUTOS ONIB, CAM, TOTAL u. c.». ) AUTOS ONiIB. % CA.H. . TOTAL v.C.p
cl ? - |- 2 2 3 b1 15 31 P
Fl 4 3 12 9 5 [P ¢ 5 | 5 1 1 11 19
R.Claricio A.‘ Ribeiro R.Claricio A.Ribeiro
' ' CONTAGEM CIRECIONAL
DATA DA PESQUISA: - .
ORIGEM DA PESOUISA:O?{]QI:\%I/Bﬁ TABULAGAQ,FLUXOGRAYA E NIVEL DE SERVICO.
HORA DE PIGO: 17:45 as 18:45 hs “]inT:“R.Claricio A.Ribeiro x R.Ouro Branco
0Bs: Situagdo Antes ' Ne; 4.3 - '




INTERSECAO N°¢ 4.4,
~RUA CLARICIO ALVES RIBEIRO X BR 10T - (CONTORNO)

121

NT DE PESQUISADORES

MOV.

A [¢] C o+ C A+0+C
A, B ]
C. D : ]
>

TOTAL : 2 PESOUISADORES.




FLUXOGRAMA

I

' A
i :
| i A
i - §
v 0 ‘
! ‘ o
i : S
: i —
[«B I
i{ﬂ—«—/\————j a -
1 | m :
< |
T O H
o (V] o
—
[&]
—
S
(o .
L i
o~ L0 [ I
o Land -
[ A

122

b
(

G 17 7 \ )
- AN < 15 ‘T*—
28 %
a ) : 33
18 T
L 18
> 11 P - —
P BR 101 BR 101 »
<L o
I
2~ o
o o
ACESSO FASE VERDE VERM, AMAR. G'_) g =)} : ACESSO & v C v/C N.S.
’ o [
o - - - = _ T 1 20 | 824 0,07 a+
< IR
T - ; - - s O {09 {1597 | 0,02] A+
2 -
v - - - - % g 0| v 08 11413 0,014 A+
C—{ o« ¥z VOLUME TOTAL
TEMPO DE CICLOS o g o~ < C= CAPACIDADE
e - L L Ay
»
AUTOS ONIB. CAM. TOTAL u. c.p. ) AUTOS ONIB. CAM. TOTAL . u.c.p
v :
of 7 |- 1|2 | 9 1 2 5 | 1 8 | 15 ¢
- - - - - B 4t “— _ - - - -

BR-101

"DATA DA PESQUISA: 6/3‘686
ORIGEM DA PESQUISA: [JS
HORA DE PICO:17:453s18:45 hs

CONTAGEM DIRECIONAL
TABULAGAO,FLUXOGRAMA E NIVEL DE SERVICO.

INT: R.Claricio A.Ribeiro x
Ned .4 ‘

BR 101

 0BS:  Situagdo Antes




INTERSECAO N2 5.1 £ 5.3

AV. EXPEDITO GARCIA X BR-262

123

AV. GETULIO VARGAS X BR-262
BR-262
7))
©
g g
I o
o pa
g 3
. b}
> [&s]
< .
>
<L
MOV Ng DE PESQUISADORES
i o]c 0:C | As0.c
A e e
B -1 - 1 -
TOTAL: PESQUISADORES




Av.

Getulio Vargas

—

ORIGEN DA PESOUISAI IJSN

HORA DO PICO :
OBS

17:30 as 19:30hs

i 24 ma— P
1T
Av. Expedito Garcia ) T
— 643 f—0 - | .
JT )
FLUXOGRAMA
ACESSOIFASES | vEaDE | vERM. | Amaxer
I
IxT.
EEEN
I~
TEMPO D2 CICLOS
Av. Getulio Vargas T
AUTOS ONIBUS CAM, TOTAL uce A AUTOS O?f_IEUS cAaR, TOTAL vcepP
: - - - - - > <1 254 | 17 19 290 326
Av. Expedito Garcia N
H -~ - g—
EAYA
AUTOS ORIBUS] C A M. TOTAI;. UC"P AUTOS JONIBUS CAw, TOTAL ' uvucCcp
B -
500 | 29 |48 | 573 | 643 [T <1 - |- - - -
T :
ACESSO v [ v/¢ MH_S,
x 290 §2.633]1 0,11} A+
Ixr -
AT 573 :$5.068} 0,17 A+
I -
DATA DA PESOUISAI 25/09/85 CONTAGEM  DIRECIONAL

TABULACAO, FLUXOGRAMA E NIVEL DE SERVICO

InT : BR-262 x Av. Expedito Garcia

ne5.1 e 5.3




INTERSECAO .N2 5 »
AV. EXPEDITO GARCIA x MINISTRO EURICO SALES

125

AV. EXPEDITO GARCIA

%? DF PESGUISADORES

MoV A o {c o+c (aqosci
A,B 1 _ - ]
C Ty -1 - 1

TOYAL ° 4 PESQUISADORES.




I
A
5
v 5 3 126
o
(]
b
=
(T8
o (@]
! D E
=
‘ =
~— [aN]
FLUXOGRAMA o~ 5
'y :
- - —d§ 172 <
378 —
/J_ > 489
> 378 > 317 |3
< Av. Expedito Garcia Av. Expedito Garcia >
I
$ n: 1 1
o e
8 <0 | '
ACESSO FASE VERDE VERM, AMAR. S"‘_ E ACESSO v C v/¢ " N.S.
- ) } } I P I _ } } .
- g © :
13| |
I - - - . ° T | 334 | 5124] 0,06{ A+
< -
— = '
- - - - = z
~ - I¥ | 189 | 3805| 0,05] A+
=
TEMPO DE CICLODS = g ! ! YT voLoME ToTAL
2 €s CAPACIDADE

T - jJL\ v

AUTOS |OnNiB. | cam. | ToTAL u. c.P. B/' 'C AUTOS oniB. | cawm. TOTAL v.c.e

055 { - 103 058 061 172 10 | 07 189 207

[

A <
234 1 19|23 276 317 > - -] - - -
Av. Expedito Garcia Av. Expedito Garcia
| oaTa pa PEsouisa: 25.09.85 _ CONTAGEM DIRECIONAL
ORIGEM DA PESQUISA: TJSN TABULAGAQ,FLUXOGRAMA E NIVEL DE SERVICO.
HORA DE PICO: 17:30 as 18:30 INT: Av. -Expedito Garcia x R. Min. Eurico Salles
0BS: Situagdo Antes NS: 5.2




o

INTERSECAC N2 6.1,
RUA LUIZA CASOTTI X ENTRADA PARA VILA BETHANIA

127

R. Luiza Casotti

ne DE PESOUISADORES

A [o} c o4 C AqDa>C
78 - - - - 1
co -t {-} - 1 .
G T I

TovAaL > 3 PESQUISADORES.




< Entrada para Vila Betania - - Entrada para Vila Betania

128
22 <}— 31
28 o
60
70
. 32 —> > 30
: 39 >
xx 4 2 =
FLUXOGRAMA S 13 ;
-+ — -
o Laad LD, ;
9 ~ H
(&8}
[ye}
N
- "':"' -
__] .
_ <
= O
o [qN]
v v T
Entrada »bafé’Vi'Ta_ Be_tﬁn{a‘ o . Entrada para Vila Betania
auros |OmiBus | cam TOTAL u.Cc.P s , auTos |BMisus | cam ToTAL | v.c.p
19 | oa | o 20 1 30 F—>»  4— 13 oz | o1 17 | 22
02 - - 02 02 ™a ‘/ 03 02 01 06 09

v.c.P
06
09

-2
£l 3] 8 :
2 v/c H.9.
ACESSO FASE VERDE JVERM, AMAR. 1 o] ACESS30 | v [~
. . ic 3 +
s = -1, o 26 11995 | 0,01} A
< [en] 45) i
(43
T 4 T 10 803 | 0,01} A+
aid [
>
o o (e
zl '} o ~N o 'ay 23 1%83 ¢ 0,01] A+
paa o |
—J.
g < o~ g .Vl YOLUME TOTAL
-
TEMPO DE CICLO» > < < = C > CAPACIDADE
JeEs -

| - CONTAGEM DIRECIONAL ]
DATA DA PESQUISA: 24/04/86 : TABULAGAO , FLUXQGRAMA E NIVEL DE SERVIGO.

ORIGEM DA PESOUISAI [JSN : - —
..... e emema 0. S 100N rmr=D 1uiza Facntti ¥ Fntrada n/V Rotania




INTERSECAC N2 6.2

129
BR 262 x ESTRADA PARA O VALE DO SOL

Ectiada para Vale do Sol

DE PESOQUISADORES

c o+¢c |Aq0+c

- - 1
T ~ ]
]

TOoTAL D 3 PESQUISADORES.




BR - 262

<- - | BR - 262
- >
130
335 o 4 360 <
02
729
776
s 394 > 394 -
416 a
22
iz - puad
FLUXOGRAMA 3 R
, - : o
Rw) -
@ <
° ~ ™
-
(@B
[ge]
- ke
[1e] -
S .
4 B
- :
L —
LO
v v ax
CUBR S22 . } BR - 262
auros |Onipus cam TOTAL uec.p | - . aAuTos |[Omiaus | cam ToTAL | v.c.P
’ : ‘ F ' .
199 | 27 76 } 302 | .394 —>E @ 142} 19 85 | 246 | 333
- A
] ] N _ A8 x| ostos Jos | 7 o2
s ) r (" ®
et BESNE BN
o] o} « _
=
2 =
flyle] o A
ACES330 FASE VERDE |[VERM. AMAR. S ‘8 ACESS30 ‘ v C v/c n.s.
xc = <Hizb ™ o2 fra70f 0,21 A+
; ' (=] = i
- 0 pand 17 '} 945} 0,02} A+~
N E-A N : "
> 5 o) | T 263 | 1456 [ 0.7} A
2l ol o 43 v = VOLUME TOTAL ' '
TEMPO DE CICLO= Hl ol © w C» CAPACIDADE
JEAN -

. - CONTAGEM DIRECIONAL .
DATA DA PESQUISA: 23/04/86 ‘ TABULAGAO, FLUXOGRAMA E HIVEL DE SERVIGO.

ORIGEM DA PESQUISAL : :
unaA nrE Plent 12:00 A< 19-00 INT:BR-262x Estrada p/ Vale do Sol




INTERSECAOQ .N°© 7.1

ESTRADA JERONIMO MONTEIRO x (SAO TORQUATO)
131

ESTRADA JERONIMO MONTEIRO

.N? DE PESQUIZADORES
A |oJc | o+c |aAq0ac

| A,B 1 - | - ] -
V . CQD - - - _ | [}
E.F

-1 -1 - ]

tovaL : 4 PESQUISADORES.




Estrada Jerdnimo Monteiro

< —»
132
115 & -4 122 < 4
127 > /
4§
232 \ 397
105 P »
103
> 269
///—!b 166
o ™\ 7 I~
S ~ o~
FLUXOGRAMA o) o
°
[eh]
(@]
1o} [e0]
3 (@)} P~
(] [t
(@]
[ ]
w
O X y
<
(5]
[
b - A
S [ee]
. @ —
S
=
SSv v R ans
Estrada Jerdnimo Monteiro Estrada JerBnimo Monteiro
AUTOS ONIBUS CAM TOTAL u.c.P AUTOS GNIBUS CAM TOTAL u.c.p
F
81 | 06 | 05 | 92 103 |—» €2 5| N 1| 137 | 160
E
02| - | - o2 02 —a ‘E/ 07| 20 | 02 | 29| 6
= N e oo =
HEIECIRE
=) - ‘o
)
e
ol < |2
ACESSO | FASE |VERDE |VERM. | AMAR. el @ = ?‘j ACESS0 v c v/c N.S.
hd s 3 o
« O (%]
o B
— - §« IIT
2l | o~ [
™ 3 . po'a
=
a - V= VOLUME TOTAL
TEMPO DE CICLO= 5 g % D:CS C = CAPACIDADE
TIT
DATA DA PESQUISA: 25.09.85 ) CONTAGEM DIRECIONAL
ORIGEM DA PESQUISA: ’ TABULAGAO, FLUXOGRAMA E NIVEL DE SERVIGO.
HORA DE PICO.  17.30 35 18:30 | INT: Estrada Jerdnimo Monteiro(S. Torguato)
OBS : B N? 7.1,




INTERSECAO Ne 7.2

ESTRADA JERONIMO MONTEIRG: x ESTRADA PARA CAPUABA 133

Estrada Jerdnimo Monteiro

N® DE PESQUIZADORES

MOV.

a o |c | otc [at+to+c
A+B |
C+D ]
E+F ]
G+H ]

ToTAL @ (4 PESQUISADORES.




st.Jeronimo Monteiro

>

402

255

tE
/

A

—P132

~——Pp
L —P

Estrada p/Capuaba

>

134

X

{67 4—

— 69 » 43 64 |F—»
1 ¢i =
< Estrada para Capuaba é
— Xe)
. o | o o
[aN] =
FLUXOGRAMA E
3 2
[aN] o0 a
] <t el
il U PO s
| <
125 B and
;[— > Lj'.S
o
= I

v.c.p
215

o
S
. 4
AR REE
2 [ od —
L
o =
E o P
S
! gl O
S: [.»}
. ol f
- 1t g 5 g, Estrada para Capuaba
JI L
autos [OmBus | cam. | TOoTAL |u.Cc.P v auTos |OmBus TOTAL | U.C.P
s - |- v 0 | o1 12 | 15
26 {01 11 38 48 —D" 4‘@‘- 22 01 35 46
06 1 06 01 13 21 7&3'\1 Fx/ - - - _
Estrada p/Capuaba a o °
el i -~
b= — it
e
ACESSO FASE VERDE VERM . AMAR. :g’ fud ACESSOQ [ v/¢
- [ o
T 2 @ = I
[e]
T 3 = T
T sf '] |8 m
Iy I

TEMPO DE CICLOD

i

01

21
strada Jer

AUTOS | ONIBUS

70
£

V; VOLUME TOTAL
C; CAPACIDADE

DATA DA PEsquisa: 23/04/86
ORIGEM DA PESQUISA: _
HORA DE Pico: 18:00 as 13:00

[at~1

CONTAGEM DIRECIONAL

TABULAGAO, FLUXOGRAMA E NIVEL DE SERVIGO

INT Est
7.2

r. Jeronimo Monteivo X Est. n/Canuaba




135

ANEXO 2 - FLUXOGRAMA

SITUACAO DEPOIS



, INTERSECAO N2I
Ay FERNANDO FERRARI x AV. ADALBERTO SIMAD NADER

; Fernando Ferrari
g s X J

© ‘@

136

D C —
= =i
D/ (e

| @

Adalberto Simao Nader

Av.

MOV. N® DE PESQUIZADORES

A o c ot¢C A+O+C
A 11~ ] - ] -
3. C Ti-1- 1 .-
D,E - 1- ] -
FGH | 1= |- 1 -
I -l-{--1 - 1
3,8 -1} - - 1
L,M -4- 1 - - 1
TOTAL : 11 PESQUISADORES.
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FLUXOGRAMA

DATA DA PESQUISA. 26702, 86 T CONTAGEM ~DIRECTONAL
ORIGEM DA PESQUISA. TABULAGAC, FLUXOGRAMA E NIVEL DE SERVICO

HORA DE PICO: 18:00 35 19:00 hs : e
0BS. i tuacao Depots : I'MNTTE (!)\;r Adalberto?Simdo Nader x Av. Fernando Fe‘r:_a_ ;




INTERSECAO . N2 2.7,

AV. VITORIA x  AV. PAULINO MULLER

138

N® DE PESQUIZADORES

MOv. a o ]c o+4cC |atos+c
A 1 1 - -

B - -1 - - 1,
C - -1 - - ]
D - -1 - ~ 1
- £ 1 1 - -
H - -1 - - ]
I -1 -1- - ]
P 1

TOTAL ;. |2 PESQUISADORES.




e

T [9.0]
ja & -
2 L. 139
= ~
ik
<é {” rzﬁj Av. Paulino Muller
—/‘ o—\.é'.\»?i ”
002 k& \) L '
——] 672 670 = - [ 729 F—a—
1.453 L - 9 /*%\\_.w“;& = 11.338
—p 781 | \ — > 119 | 589 |——3
| \/——»aa 470
. Av. Paulino Muller v ¥y | |
) gl ool
Sl l
FLUXOGRAMA = J
| K §
=
|5
w |4 4
REHRE
;—é(\I — i
ol O W
Lt (@]
= o
L4 ] [gN] 1
go] [e)
2 .
‘O o Xl
P~ EIERINS I
= © =
z HE = Av. Paulino Muller
1T <
Bﬁz ‘ &53\ —
1auTos |[OmiBUS | CAM. TOTAL | U.C.P -4 ‘:; AUTOS |GmiBus | cam. |TOTAL | UC.P
. . R _/?CAH\W - | 01 78 | 79
112 ~ 1 oa 116 1119 _—> A«z%——526 55 {12 1593 | 670
472 | 63 | 28 | 563 |662 %DK l @i L= N _
[y . /
Av. Paulino Muller el | Qica v
i) I T
ACESSO FASE VERDE VERM AMAR. g | S S ACESSO b [od v/C % N.S.
T D 28 o5 2 2 o < I 853 | 1811 10,47 i A+
T A 25 | 28 2 ] e T | 679 | 74410,91 1 E+
m | Cc+D | 28 | 25 2 Sl 119 |, X _11.432 2835 10,51 | A+
' A 25 29 2 2 o < o 71t 1901 10,35 | A+
o i{ om i O V;VCLUME TOTAL
TEHPO DE CICLO [ z — ﬁ Ecnpacmmz
=
3 w| o )
+- i1f —| W >
i 2 o =| &

DATA DA PESQUISAL
{ORIGEM DA PESQUISAI
HORA DE PICO!

noa - Ritiarin Nennic

21

/}8§§6 ,

18:00 as

:00 h

CONTAGEM DIRECIONAL
TABULACAO, FLUXOGRAMA E NIVEL DE SZRVICO

INT
NT

Ay. Vitdria x Av. Paulino Muiler

21




INTERSEGAO .N22.2. e 2.3.
o \~£ AV. PAULING MULLER x R. HERMES CURY CARNEIRO

140

| MULLER

@R

N DE PESQUIZADORES
MOV
a lo ¢ o+c lago+c
F ] - - 1 -
G - - - - 1
J I -~ 1 -~
K = - - - 1
M - ]
N i
O e
TotaL @ 9 PESQUISADORES.




I
A
i
© =
v |3 2 141
j .
103
(@7
~
&
]
I O <
<t v
N 3
£
j -
£
1 WO
FLUXOGRAMA N o
A
. ) 5 -
1.662
1.622 < : 44— 1.868
1.622 - 1.868
> - > -
Ay, Vitédria Av. Vitoria
-‘ ’
I
o
o i 1
o =1
=
[45] -
acesso| Fase | veroe | verm. | amar. | & g v acesso| v ¢ v/c N.S.
° -
T |- - - -2 I -
S“) -
. x 1 H
n - - - - 5 g II -
» o ] 1
I _ _ 18 I |1.55193.360{0,48 - | An
- i v= VOLUME TOTAL
TEMPO DE CICLOS . b L
o =] C= CAPACIDADE
: )Tt e
autos |onie.| cam. | toraL u.c.p. /' i\ autos Jowe | cawm. | totaL | u.c.p
- - - - - 106 | 41 28 175 246
- - - - - b J4—1 256 haa | 22 h.a24 fis22
Av. Vitoria , Av. Vitdria

DATA DA PESQUISA: 22/10/86 _ CONTAGEM DIRECIONAL
ORIGEM DA PESQUISA: TJSN TABULAGAO,FLUXOGRAMA E NIVEL DE SERVICO.

HORA D-Ek Plcp: 18:00 as 19:00 INT: Av. Vitdria x R.Hermss Cury™ Carneiro
0Bs: Sitiacao Depois Ne. 2.2




Av. Paulino Muller

Av. Paulino Muller >

<
142
225 = / < B —<
225
390 <
200
> 15 —» > 165 _
200
/¢ 35
B N 4 4 T
e
FLUXOGRAMA o '
z
()
> o
o H U]
= [QN)
(D]
O
&= \______v___/
o
©
o
. A
I~ o
O
COd
'Ay _Paulino Muller Ay Pauling. Muller
auTos |BmiBus | cam | TOTAL u.c.p ‘{auTos |BmniBus | cam |roraL | v.c.p
159 - 04 163 165 —pG 44— -~ - - - -
_ _ _ _ - A ‘(// - - - - _
0
) ) \ fM 4 s
el 6| w
[S 3 BAN] o
:' [QN]
EE
ACESSO | FASE |veERDE |vERM. | amar. o| ™ ACESSO v c v/c N.S.
o - - - - o I N = 163 | 4851 | 0,03 | A+
I - N - . T | 194 | 1785 (0,11 | A+
al o
—_ Ne} [}
v - _ _ _ z I~ - - - -
2 V= VOLUME TOTAL
TEMPO DE CICLO= - ElR ] - C= CAPACIDADE
TIT

DATA DA PESQUISA:

ORIGEM DA PESQUISA:
18:00 as 19:00

o8s : Situagdo Depois

HORA DE

PICO .

22/10/86

[JSN

CONTAGEM DIRECIONAL
TABULAGAO, FLUXOGRAMA E NIVEL DE SERVIGO.

INT: Av. Paulino Muller x R. Hermes Cury Carmeirc
NS : 2.3 "




Intersec¢do n? 3.1.
Av. Maruipe x Av. Nossa Senhora da Penha

143

<

=

(@]

A

[o3]

(2]

D

=

g

a

\_
Ay, | ¢ ./ @ - ¢ e Moruipe
' <:> (:S (:) N\\\\\‘
’ ) © C
A///////;7 <E>
® ©)
0—\\\::\\\N Jetran

PUISd EP )

NE DE PESQUISEDURES

MOV .

A 101 C| DtC A+0+C
ABLCLT | -] - 1 -
NELFI1 |- -1 1 _
GHI 11 | - | - 1 -
LKLt - -1 1 _

TOTAL : 08  pesisrsriimes




£
-

144

N. S. da Penha

834 | 1.807—~

18-

Av. Maruipe

Av.

rs

T e—
01 119 ~3

N o N =]
. > 96 [ 102 F—>

'_‘—5”“"41.026 f "
j [ P
. Av. Maruipe A A | ~“DETRAN
“ wolo ‘ g »
~ | <r <P
r~ f L
FLUXOGRAMA < o] o
od <¥
09} e8] .
(s
=
T q- .
O >
QD. <
v | AT 4
P I
o1 N P~
g oyl —
et Sl oy
[ o} O W
L P
Q.
= -3
pe] « | | OO
of | —
[/; o
. ;‘;31 oy o
= Zl—1 O
- m )
= @
<< ol ™ Av. Maruipe
Ir FE R
: g} [ Lf\
-{auTos [Bmisus | cam. | TOTAL | U.C.P FVE G\ AuTOS |OniBUS | CAM. [TOTAL | u.C.P
6551 70 24 749] 855 ~/}?CB H N 106 | 01 04 { 1111118
84| 03 | 03 90| 96 % A«% i 01| - - 011 01
731 - 01 78] 75 PaA K* J,:‘,.-:r” - 1 - - - -
.
Av. Marufpe 20 1819 I
[
rI\CESSO FASE VERDE VERM . AMAR. &J [coREN o] e ACESSO Y o4 v/c N_.S.
- | O 2]
I A 39 46 3 2l e © I 853 12191} 0,39} A+
T R .
T 8 43 42 3 N 5 T | 913 {1399 | 0,65] 8
: S ot = 704 {2354 | 0,30
1 o et 5 Ilg 112 | 1656 | 0,07] A
+
ﬂ 8 4? 88 3 g L0 - V; VOLUME TOTaL >
TEMPO DE CICLO 88 = Oy b = C: CAPACIDADE
o -
23 >
o] Ll B <
I ol O
iy G I e
o CONTAGEM DIRECIOMNAL
g‘;}'ﬁg3“92“2%;‘53@,&7/09/85 TABULACAO, FLUXOGRAMA E NIVEL DE SERVICO
HORA DE PICO: 18:00 45 19:00hs INT : ';?:1' Maruipe x Av. N. S. da Penha
3:~3n nnnnn ?-?o.r :




Intersecdo n? 3.2
Av. Maruipe x Av. Leitdo da Silva

145

= [
<< Y]
. =
Kol
[ (@]
T
—ir [l
T o
Qn
jo) (qp]
oY)
o Pas
Q —
Qu
%]

e
° .
Av. 42/:1///// L Maru®e ®
O / ®_

-
<
Y
©N® DB PESQUISAUUHES
MOV Al O] C | D+C A+D+C
AB,C | 1 - |- 1 -
D,E,F | 1 -] - 1 -
G,H,I 1 -1 - 1 -
J,K,L 1 -1 - 1 -

TUTAL ¢ 08 PESTULSALUHY 3




E%a ' ng}
& “
s iy {
. U ' ]
o -
w 146
— [ToliepRinN
= Av. Marufipe .
758 14 I | k
G 958 678 [ N 752 }—
1219 | 22 ST S (1104 |
> 261 - M 233 352} >
==
: v T s
o Av. Maruipe { s
™| O] I~ H ~—
ol — O } L
FLUXOGRAMA l S
(@2} O (o]
(S ™~ o]
od Lo
)
: 1 L3
T: E:
v | ‘r'?‘ A4
M aloofon [ <r
slwl— o T
5 ™~
[1s]
> air~joo | w0
- | | CO
r— orqNd
@] ol
1o} .
= Zlenfj— oy
<l —1O 1O
3 ©
+2 o
o= =B BRe] [Eg}
L ol 1 | O
—d z
. &Q
< é <l e Av. Maruipe
ir z B
J 1 o4e
auTOS |BNiBus | cam. | TOTAL |u.c.p Fo~ wt A? auTos {Bnigus | cam. |[ToTaL | uce
% | - | - | 05| 05 -6 52 | 06 |01 | 59 | 67
169 | 21 09 199 | 233 "l“—ﬁ'l Bd—1 529 49 | 22 600 | 678
3 | - - 23] 23 hA M O 07 | - |- 07 | 07
%R
Av. Maruipe N v
OO W
hed Ea VI KoV R oN|
- [N}
[ =} [4e3
ACESSO FASE YERDOE VERM. AMAR. Q@ ~] < = ACESSO v C v/C H.S
i oe— OV O Lannl
T C 17 | 47 3 2l & L 321!1.770. 4. 0,421 A +
T A A | 20 3 o] | |1 | 22713571 | 0,06] A + |
pus il 17 | 47 3 SISl Y |of [T | 23811347 | 0,18 A *
v A 44 20 3 B 2| X 666 13095 | 0,22{ A +
alen|ol — @ [V: VOLUME TOTAL
TEMPO DE CICLO 67/ g ol o —! chamcm:«os
- >
Olou| o <
*5 — |~} oy
i < i
DATA DA PESQUISA. 17.09.85 CONTAGEM ~DIRECIONAL

ORIGEN DA PESQUISA!

HORA TE PICO: ]
ik 3

.....

o

ﬁéggaés 19:00

T2IULAGAD, FLUXOGRAMA £ NIVEL DE SERVICO

iNT 2 Av. Maruipe x Av. Leitdo da Silva
N?y:%,é P




Intersegdo n2 3.3

Av. Maruipe x Rua Dona Maria Rosa

147

Incospal

N C
/
| >(®)
. Maruipe
N - "

~ Ne Ut PESQUISADUKES
MOV. T 0T CloeC TA+D+C
AB |1 -1 -1 -
€D |1 -J -1 -
Y B I e "

TOTAL: 06  PESUUlSKLGR:




w oot

b
A
ol fk
© ,
v o 148
103
" T o
oY
© (1o
~ 0 ©
w (@] 5o}
=
foal
<t <t
FLUXOGRAMA S|3|] 3
. A ,
566 [
925
359 |g <4— 363
1710
1156
12
> 785 | p 781 793
< Av. Maruipe Av. Marufpe >
I
2 o | ey
o] W —
- w <
[1o]
I af = {
ACESSO FASE VERDE VERM. AMAR. QO: g ?\9) 8 ACESSO v C v/C N.S.
© + .
I — I
= N 392| 2744| 0,14| A +
= 3 — i
I il B J0a{ 4315] 0,16] & +
o ™ <t -
© oo
o
N 2 ¥ | 323| 3840| 0,08 A +
ol o | < V= VOLUME TOTAL
TEMPO OE cicLos g % 8 Cz CAPACIDADE

n JTT =

AUTOS ONIB. CAM. TOTAL U. C. P B/ ’ & AUTOS ONIB. CAM. TOTAL u.c.pP.

- - 02 002 004 A C - 02 - 00z 004
630 50 22 702 781 286 24 11 321 359
Av. Maruipe Av. Maruipe
DATA DA PESQUISA: 17.09.85 _ CONTAGEM DIRECIONAL
ORIGEM DA PESQUISA: [JSN TABULAGAO, FLUXOGRAMA E NIVEL DE SERVICO.
HORA DE PICO: 18:00 as 19:00 INT: Av. Maruipe x R. D2 Maria Rosa
oss: Situagdo Depois Ne. 3.3 :




o]
N
oy
@
j -
U
(o}
fang
<
Mol
G
o
S
[e3)
vy
T
=
[

Intersegdo n2 3.4
Av.

Maruipe x Rua Serafim Derenze

149

Av.

Maruipe

ity

PESQUISADORES

MOV, PT0TC | bec | ArO+C
AB |11 -1 -] 1 -

c,o |1 1-1-]1 -

EF 111 -1 -] 1 N
TUTAL 00 PESQUISELLMY > ]



I
A
A
[aN}
Y o~ 150
Q
N
Lo
Q
K—A_—‘T o)
[¢3)
fam)
o S E
g — Y
[ge!
L -
(65,
(Ve
~l gl -
FLUXOGRAMA @ &
- A
725 —24 o
701 |g < 790
1398
1528
82
738
» 673 P 656
<Py Maruipe Av. Marufpe »
I
SN
o Q| @
ACESSO FASE VERDE VERM. AMAR. g g CCE % ACESSO v C v/C N.S.
- [ =
I B 231 02 36 |2 T 91 | 2708 0,03] A +
: @ 1 —1 w
- I ol o
i A 34 | 02 25 | £l ° O | 599 | 4351] 0,14] A +
Y4 — 1~
e E o o
B s B ERE P > I | 667 | 3309] 0,20] A +
TEMPO DE CICLOS 61 Q: é 8 B :: :i:‘::TDA:ZTAL

I jﬁKCL ¥

AUTOS ONIB. | CAM. TOTAL u.c.p y KA AUTDS ONIB. CAM. TOTAL u.c.p.

17 - - 17 17 73 107 - 80 89

F > < B
514 53 { 15 | 582 656 486 |76 25 587 701

Av. Maruipe Av. Maruipe

DATA DA PESQUISA: (1.10.85 - CONTAGEM DIRECIONAL
ORIGEM DA PESQuUIsA: [JSN TABULAGAO,FLUXOGRAMA E NIVEL DE SERVIGO.

HOR‘? OE PiCO: 18:00 as 19:00 INT: Av. Maruipe x R. Serafim Derenze
0BS:  sjtuagdo Depois Ne. 3.4




Ror.

Rua Joaquim dos Santos

INTERSECAO N 4.1

José Sette x Rua Argeu Pinheiro

g Q Rod. José Sette .
@ .

151

N? DE PESQUISADORES
MOV.

o c OtC |Aa+0+c
A,B !
C,D 1
TOTAL © 7 PESQUISADORES.




ROD. JOSE SETTE

ROD. JOSE SETTE
% 4>
152
% 123 | <4 [ 242 <%
161 /// =
38 ¢
390 \\\\\\ 183
229 —Pp >
4
> K 241 i
//f“%v 47
4
FLUXOGRAMA 2N
o
=
£ |5 E
=
hun
> ’\__‘_qv._—/
(o))
=
- A
= [aN]
o <
k 2 ¥ —
RODOVIA JOSE SETTE RODOVIA JOSE SETTE
AUTOS aNIBUS CAM TOTAL. u.c.p AUTOS aNIBUS CAM TOTAL u.c.P
127 32 19 172 | 194 - @B 43 45 09 177 | 195
- D
29 01 03 33 35 A ég// 22 | 16 03 41 47
B A
o N 7ﬁ 4 ™
S o o~
o o =
: (e8] P
bl B! <t
ACESSO | FASE |VERDE |VERM. | AMAR. e ACESSO v c v/c N.S
Q
T - - o
} . i} - A= e 205 | 8401]0,24 | A+
(4] £
T o o] " = | T 74 662 ]0,11 | A+
= O —
o O od )
-4 [¢F)]
v i} ) _ i 8 S| | 218 31510,69 | B-
g o~ o)) i V= VOLUME TOTAL
TEMPO DE CICLO= 5L~ > €= CAPACIDADE
= ('l
SN

DATA DA PESQUISA: 04/09/86
ORIGEM DA PESQUISA:

17:45 as 18:45 hs

HORA DE

CBS ! Sitnarin Dennic

PICO .

IJSN

CONTAGEM DIRECIONAL
TABULACAO, FLUXOGRAMA E NIVEL DE SERVIGO.

INT: Rod. José Sette x R. Argeu Pinheiro

NC

4.1. "




INTERSECAO N2 4.2

Rua Francisco Esperididc Pinto x Jairo Maia

153

MOV_ N® DE PESQUISADORES

[o] c orc A+O0+C
ALELF ]
B,C,D ]

TOTAL |

PESQUISADORES.




I
£
A
[Xe)
sy Lo
154
"
10}
©
od =l =
od o
(@]
<.
s
e o -
FLUXOGRAMA U e
A ;
I j 9 v
07 'é~/ ‘
108 ,
101 | < 114
247 ,
T 247
B 139 : » 118 133 >
O R. Francisco Esperidido Pinto R Francisco Esperidizs PintciP
I
o ™~ Ly
sl Sl
ACESSO CASE VERDE VERM. AMAR. g 8 E ACESSD ! Y c v/C HT 5.
T - | - - - e T | 46 {7517 0,0277A *
s 5 )
= < O O
I - - - - 15 S o | 95 | 892 0,11 A+
ks o |
o z o :
7 i ; ; - = 8 T | 80 | 989 | 0,08 | A +
Q:- o VI VOLUME TOT7AL ‘
TEMPO DE CICLOS - g g 8 ¢z CAPACIDADE
hid j J \3 o 84
AY B
AUTOS ONIB. CAM, TOTAL u. c.pP. -xy E C AUTOS ONIB. CAM, TOTAL u.c.p
12 | 01] o4 17 21 09 01| - 10 13
50 | 19 09| 78 | 118 [—PF 1 13 211 06 | 70 101

R, Francisco Esoperidido Pinto

R _Francisco Esperidido Pinto

DATA DA PESQUISA:

CRIGEM DA PESQUISA:

HORA DE

PICO:

19/08/86
[JSN

17:45 as 18:45h
0o8s: Situacgdo Depois

CONTAGEM DIRECIONAL
TABULAGAO,FLUXOGRAMA E NIVEL DI SERVICO.

INT: R. Francisco Esperiddo Pintox R. Jairo Maia
ne. 4.2




INTERSECAO N2 4.3

RUA CLARICIO ALVES RIBEIRO x  RUA OURO BRANCY
155

Ribeiro

Rua Claricio A.

N2 DE PESQUISADORES

MOV,

A o c 0tC A+0+C

]

Ty

[l o=
o |
» .

[RR]

]

TOTaL © 7 PESQUISADORES.




I
A
y-\
k 4 S 156
r“—/\“—ﬂ
(@]
e
A = o
o0
(@]
5
FLUXOGRAMA S| &<
. (o'
A
07 . <
48 ’ |
4 g , 4+ 75
157
i 31
> 56 B 5] 82
4R. Claricio Alves Ribeiro R.Claricio Alves R1be1rq>
I
o
3 i~ [
= [e»] o
ACESSO FASE YERDE VERM. AMAR. g B fo)Y ACESSO v [o4 v/c N.S.
T . I T |26 | 8a0}0,03}A+
e i yls
I o O | a6 |1878] 0,020 4+
o o
L = IC | 497 | 1134 0,04] A +
< b2l V= VOLUME TOTAL
TEMPO DE cicros Q:' g g 8 C= CAPACIDADE
kin J AJ LB \ 1~
AUTOS ONIB. CAM, TOTAL u.c.p, y D AUTOS ONID. CAM. TOTAL U.C.P.
06 - - 06 06 = £ 10 10 o1 21 34
27 |04 {09 | 40 57 > ¥ 14 07 | 07 28 | 41
R. Claricio Alves Ribeiro R. Claricio Alves Ribeirc
DATA DA PESQUISA: 19/08/86 _CONTAGEM DIRECIONAL
ORIGEM DA PESQUISA:IJSN TABULAGAQ,FLUXOGRAMA E NIVEL CE SERVICO.
HORA DE PICO: 17:45 3s  8:45h INTR.Claricio Alves Ribeiro x R.O.ro Branc
0BS: Situagdo Depois Ne. 4.3




INTERSECAO N
RUA CLARICIO ALVES RIBEIRO X

o

4.4

BR 101 CONTORNO

157
N® DE PESQUISADORES
MOV.
Iy o c otc A+O0+C
A, B 1
C, D |
TOTAL @ 7

PESQUISADORES.




I
A
A
(-
v A g) 158
o
(_____JL____N W
g
_ <
< @ o
< . o
2
f-
i~ e :E
FLUXOGRAMA s <
o
‘ A
02 4—/
141
139 g -€—! 180
374 '
> 233 B 205 200
4 BR-101 BR-101 >
1
P ad
4 <O o
@] 3
S
D
2 2 oo
ACESSO FASE VERDE VERM. AMAR. o S o od ACESSO v C v/C N.S.
’_
w . .
I - - - - v I | g40r| s40| 0,03f A+
< g, 119
I - - - - o IO | 160-| 2331} 0,07] A +
Sl | - .
™ | - - - - s 19 1< v | 123 | 2182] 0,06] A +
© o oo V= VOLUME TOTAL
TEMPO DE CICLOS g )3— j) - c= CAPACIDADE.
[l
I
: )l
C CAM. ToTAL v.c.p.
AUTOS ONIB. CAM. TOTAL Uu.c.p. D AUTOS ONiIB
06 | - | 01 07 07 7 EK 22 | 06 | 03 | 31 41
60 121 81 | 153 226 > F 1 40 18134 |92 1139

BR_101

BR_101

DATA DA PESQuUisA: 19/08/86
ORIGEM DA PESQUISA:T JSN

HORA DE PICO: 17.45 s 18:45 hs

oBs: Situacdo Oepois

CONTAGEM DIRECIONAL
TABULAGAQ,FLUXOGRAMA E NIVEL DE SERVICO.

INT:R. Claricio Alves Ribeiro x BR 101
Ne. 4.4




INTERSECAO N2 5.1
BR 262 x AV. EXPZDITO GARCIA
AV. GETULIO VARCAS X BR-262

Getulio Vargas

Av.

N

Expedito Garcia

Av.

159

MOV N® DE PESQUIZADORES
(o] [ ot e A+0+C

A ]

B 1

C ]

D ]

£ 1

F ]

G ]
TOTAL . 7 PESQUISADORES.




FLUXOGRAMA
INTERSECAOD N® 5.1

Av. Getulig Varqgas

Acasso) Fose

Verde

Verm.

HHHEEH

Tempo 68" Cicio

BR-263

72
592
798

)

[
A=
S gl o
T B YR
- oy =
[ wy o
s <+
-
El = ™
@ of
O

Gaibus
03
6

E "
(y! l
od
j¥e
i
Autos | Gnibus| Com. | Total [ LCP
B
17105 | 071 129 |18z [
51 07 02 60172 —~
Av, Getulig Vargas
Cl o o
Acessa| V c v/C N.S g S48 I
111143 140441 0,04] A + 51 ol
o o
B | 544 S - il B T
I 189 | 23841 0,081 A + el g
™ 652 -4 - - ©
b4 13" o o
¥ S
v- »
Ch § %g

DATA DA PESQUISA: 24/04/86
ORIGEM DA PESQUISA: IJSN
HORA DE P1CO:18:00 as 19:00 hs,

oBs: Situagao Depois

CONTAGEM DIRECIONAL
TABULAGAD, FLUXOGRAMA E NIVEL DE SERVIGO

INT: BR-262/ Av. Expedito Garcia
N° 51

o9l



INTERSECAO .N2 5
AV. EXPEDITO GARCIA x MINISTRO EURICO SALES

161
¥
N
L]
’ -
N!
=1
I
o
5 |
O
—
[an)
(AN
a
><
Ll
-
=
Ne OE FESQUISADORES
MOV. a o | ¢ o+cCc lago+c
AB 1 - - |
C Py - - ]

TOoTAL 4 PESQUISADORES.




403

162

=
| ;) o
FLUXOGRAMA 21 =
. IR .
- l— < 324
550 _
795
- 471
> 550 471

& Av. Expedito Garcia Av. Expedito Garcia

I
tf 1 1
p=
| 2
ACESSO | FASE | VERDE | VERM. | AMAR. wd Bl : ACESSO v c v/¢e N.S.
1 -
I _ _ _ I By I - - - -
8 E- 1 !
I } - ; - |z °© pus 494 | 6764] 0,07| A +
- = w
. Lot = . 1
v - - - - 1= ° LA 288 43761 0,071 A +
= @ V= VOLUME TOTAL
TEMPO DE CICLOS o« 2 i )
< 5 ¢z CAPACIDADE
=
o J ‘/ L N L84
AUTOS [ONIB. | cam. | ToTaL u.c.p /M '&Auros ONIB. | CAM. TOTAL u.c.p.
75 | - 02 77 /9 3 250 16 22 | 288 | 324
EEY <«

356 | 20 | 41 | 417 | 471 - I N i

Av, Expedito Garcia Av. Expedito Garcia
DATA DA PESQuUisA: 04/09/86 _ CONTAGEM DIRECIONAL
ORIGEM DA PEsQuIsA: [JSN TABULAGAO,FLUXOGRAMA E NIVEL DE SERVICO.
HORA DE PICO: 17:30. as 18:30 INT: Av. Expedito GarciaxR.Min.Eurico Salle
oBs: Situacdo Depois No. 5.2




INTERSECAQO .N2 §.1
RUA LUIZA CASOTTI ~ X ENTRADA PARA VILA BETHANIA

oo/

®
R. Luiza Casotti o @ @

=

®
©

163

MOV N2 DE PESQUISADORES

A ] O c 0+ C A4O0+C
A |- T- -1 - 1
co_ - -] |- L
EF - -t - 1

TOTAL ! 3 PESQUISADORES.




¢ENTRADA PARA VILA BETHANIA

ENTRADA PARA VIIA BETHf\NIA_’

) 164
31
33 ¢ / 4 52
02 lg
4 [ \ 97
4 Ly — P 32
45 »
/_,} 13
z A 4 -
4
FLUXOGRAMA S <
-
'._.
(@] 1]
m -
I (@]
(@] o
<
~
5
—
<L
)
o K]
<
ENTRADA PARA VILA BETHANIA ENTRADA PARA VILA BETHANIA
AUTOS ONIGUS CAaM TOTAL U.C.P AUTOS 5N|8US CAM TOTAL v.Cc.P*
20 03 | 03 | 26 32 e 4 s 04 0a | 23 3
05 01 07 07 09 C 09 04 02 15 21
. N
el N\ Bb\ ZA( >
] o
ol of =
;—: od [d
ACESSO FASE VERDE VERM. AMAR. e © = ACESSO v c v/C N.S.
o4 ; - ™ | 33 |1756]0,02] A+
pol I = 5
T - o I 13 1 11301 0,01 A+
> <
2l | 2 ~
™ 6 > o 38 | 13731 0,03 A+
2l o = V= VOLUME TOTAL
TEMPO DE CiICLO= ':; < O o C = CAPACIDADE
S— < - (
11T

DATA DA PESQuUIsSA: 04/09/86
ORIGEM DA PESQUISA: T[JSN
HORA DE PICO: 17:30 as 18:30h

085S : Situac¢doc Depois

CONTAGEM DIRECIONAL
TABULAGAO, FLUXOGRAMA £ NIVEL DE SERVICO.

INT: R.Luiza CasottixEntr.Vila Betinia

N®

6.1




INTERSEGAO .N2 6.2

BR 262 x ESTRADA PARA O VALE DO SOL

Estrada para yale do Sol

R. Luiza Casotti

PESQUISADORES

9+ C JAgO+C

= ]

- 1

]

N®
MOV
a 0
A.B -
C,D .
£.F
TOTAL

3 PESQUISADORES.
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BR 262 BR 262

2
166
476 | 470 / < 484
06 |g—
968 ( \ 1010
492 +—Pp \ P 483
>— 526
—Pp] 483
o ) a x
>
FLUXOGRAMA « ST
=
(X8}
—l
= 2 2
<L
o
g
(a1
<1
[
<L
[a'e
=
@ N
v v o
BR 26?7 \ BR 262
AUTOS GNIBUS CAM TOTAL u.c.p . AUTOS 8NKBU5 CAM TOTAL u.c.e»
250 33 91 374 483 ——E——)» ¢f—~ 195 27 120 | 342 470
B A
05 - 02 07 09 & A/ 09 01 02 12 14
o I C.\ f D/ s
ol o] o
:; (e <3
2 =)
«L o oJ o
ACESS0 | FASE VERDE |VERM. | AMAR. E © i 8 ACES3S0 v c v/¢ N.S.
I ) ) : _ S e ; o {381 17961 0,211 A +
P =
aIox _ _ _ _ - 2 35 1230 0,03] A +
@ g O o
E (@] [aw]
a2 B ) ) _ 5 < T 354 | 1719) 0,21 A +
<
4 e V= VOLUME TOTAL
TEMPO DE CICLO= s S & L‘{_’ C = CAPACIDADE
TIT
DATA DA PESQUISA:.  04/09/86 CONTAGEM DIRECIONAL
ORIGEM DA Pesquisa: [JSN TABULACAO, FLUXOGRAMA E NIVEL DE SERVICO.
HORA DE PicO: 17:20 as 18:30 INT:BR 262X Entrada para Vale do Sol
08s: Siz.: 2 Depois N® 6.2




INTERSECAO .N© 7.

ESTRADA JERONIMO MONTEIRO x (SAO TORQUATO)
: 167

ONTEIRO

ESTRADA JERONIMO M

. K? OE PESQUIZADORES

MOV

A |o|c o+C |Aqo0+cC
A,B T 1-1- | -
C,D - -1 - - 1,
ELF - 1-1- - ]

tovaL: 4 PESQUISADORES.




< Estr. Jerdnimo Monteiro Estr. Jerdnimo Monteiro.. B

168
97 4 j’141 E
103 N / P <
b e
179 \ 12g
6 —P —p>
> 51 307
/s@ 232
:11 ) 4 :r
A 4 k4
FLUXOGRAMA s
1o
o]
j -
6]
(&
fte] 0 [}
1 < o
[aN]
[@]
@]
[C2 T P
— o p«__\/__J
Qi
< =
?
S A
- QL o
o o 0
O
_Estr. Jerdnimo Monteiro ' Estr.derdnimo Monteiro
AUTOS GuiBUS CaMm TOTAL u.c.p AUTOS 6NEBUS CAM TOTAL u.Cc.pP
44 12| 2 58 75 s @D | 77| 4 06 | g7 97
; £ - -
' N N @i/ 13113 o1 |27 | as
s W Bw\ ?A 4 s
Z Ne) [QN] S
- ™ o
[aN| o
5
(w2
- <L
gl | v
LCESSO | FASE VERDE |VERM. | AMAR. e g % ACESS0 v . €. v/e N.S.
[1e]
" 2 o| |5 | 7| 59 |2.057 0,03 A
© <
et - = | T [ 191 |2.523] 0,08 A"
=] O
] (&
v 3T S| |9 | = |14 |1.627] 0,04 A"
© ;
b4 S V= VOLUME TOTAL
TEWPO DE CICLO= El | & - C= CAPACIDADE
L — a'd
T
DATA DA PESQUISA: 11/06/87 CONTAGEM  DIRECIONAL
ORIGEM DA PESQUISA. TJSN TABULAGCAO, FLUXOGRAMA E NIVEL DE SERVIGO.
HORA DE PICO: Situacdo Depois N T :Estr.Jerbnimo Monteiro x R. Francisco L. Aguiar
0BS N® 7.1




INTERSECAO Neo 7.2

. ESTRADA JERONIMO MONTEIRO x ESTRADA PARA CAPUABA

169

Estrada Jerdnimo Monteiro

NP DE PESQUIZADORES

MOV.

A ] c otc¢ A+0+C

A+B

C+D

E+F

G+H

— et [t |

roTaL : (4 PESQUISADORES,




ot 1 —
[ o
=
o % l b
S . .E . »
E LY A
(O (2N <
o ‘— = 170
A
Jq o
s — |- Estr. para Capuaba >
-\
28 g )
4— 4 7 14 >></ (35 J—¢—
[as ] - AN TP 8 T
100 : \ B 55 86 F—P
— 1 l T
< Estr. Para Capuaba kid g
O oY
| S g
FLUXOGRAMA =
R < |2
o (aN] QO
Ll [
i o
Sy
[
W
v L v
N
© G ooy |ec T
= S| NN
)
_ Q ’6 OJCY e
== I
g .
'—_ = < i
S S
S
I% g
« R b g
< o] Y
4.3
73] o
L 2 mm <
Ic 207
alsl LK
-lautos |[BNiBUS CAM. TOTAL u.C.P I & V %%K’H AUTOS IBNiBus | can. TOTAL u.c.p
13 -1 14 | 15 =¥ N o 2 1 11 15
- ' D G
23 1 116 40 55 T%’ ~£I;-J—- 15 - 1 16 17
76 6 | 1 23 | 30 M& A w3 - - 3 3
Wel T |
[»% = O II
: PSS L A St )
Estrada para Capuaba 5 -~ <
ACESSO | FASE VERDE | VERM. | AMAR. ,IIE !:m oy —Sé ACESSO v C v/G N.S.
I e 2 T 1130 | 5.693 0,02 A:
I 5 e IC /7 1 2.636{ 0,02 A
I ST g 95 | 4.988/ 0,02 | AT
O
v - 1S I~ 31 .2.784 0,01 A*
al 11, ™| [V VOLUME TOTAL
TEMPD DE CICLO g . C; CAPACIDADE
o 453
S s f— LLU.'!)
= Ol .
it = ;
DATA DA PESQuiSa: 16/06/87 CONTAGEM DIRECIONAL -
ORIGEM DA PESQUISA:TJSN TABUL_ACAO, FLUXOGRAMA E NIVEL DE SERVICO
HORA DE PIiCO: INT © Estr. Jerfinimn Monteiro x £str. p/Capuaba
08S: Situagde depeis N T2
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