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APRESENTACAQ

0 presente trabalho foi desenvolvido em ritmo intensivo por equipe mista
IJSN - GEIPOT, no periodo de 03/09 a 28/09/84, com o objetivo primor
dial de atender as necessidades do TRANSCOL/AGLURB-GV, assim resumidas,

em nivel de anteprojeto.
1. Analise de Capacidade e Nivel de Servigo para a situagao atual;

2. Analise de Capacidade e Nivel de Servigo para a situacao proposta
considerando as varias alternativas que se apresentam, em fungcao da
alocagao de trafego de onibus em diferentes vias, bem como, o parame

tro da tecnologia do veiculo (onibus convencional ou padron).

Uma vez viabilizadas as solugoes propostas quanto aos aspectos operacio
nais, as intervencoes ficam tambem viabilizadas.

Outro aspecto a registrar e o carater didatico dado ao trabalho, quando
a metodologia adotada foi explicitada e apresentados exemplos numeri
cos. Por isso, o documento tornou-se mais importante comio relatorio
interno (notas técnicas) devendo ser utilizado no Relatorio do  Antepro

jeto do TRANSCOL-GYV somente o conteldo que se fizer necessario.

Os insumos basicos utilizados foram as contagens de Trafego realizadas
pelo IJSN e DETRAN-ES no periodo 80/84, com aplicacao, quando necessa
rio, de fatores de correcdo. Os ciclos e fases dos semaforos, para
a situacao atual, foram extraidos do Levantamento da Situagao Semaforica
da Grande Vitoria, do DETRAN-ES.

Este trabalho € apresentado em duas partes: o textoeos anexos (quadros,
fluxogramas e mapas).
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1. I NTRODUCAO

A analise de capacidade foi desenvolvida para 48 intersecoes  {pontos)
do Corredor Area Central, caracterizando varios subtrechos viarios, com
a consequente determinacao dos respectivos niveis de servigo, para o
ano de 1984, Na maior parte dos casos, utilizou-se o Metodo de Webster

para 0s casos de Fluxo interrompido e, tambem o metodo HCM, quando
se tratou de fluxo ininterrupto. Para a determinagao dos niveis de
servigo, utilizou-se a tabela (VI), elaborada por Watson/Reilly do
BIRD.

Quanto a situacdo proposta, especialmente no que se refere ao  dimensio
namento da Rede de Transporte Coletivo, foram adotados os resultados
obtidos pela equipe tecnica do TRANSCOL-GV, com base na pesquisa 0/D- oni
bus (embarque e desembarque) - 1982 - sem atualizacao.



2, AREA DE ESTUDOS - INTERSECOES ESCOLHIDAS PARA
ANALISE DE CAPACIDADE E NIVEL DE SERVICO

Os locais escolhidos para Analise de Capacidade e Nivel de Servigo  via
rios geralmente coincidem com intersegoes semaforizadas nas situagoes
atual e/ou proposta, ou ainda, onde o espago viario se estrangula, cons
tituindo-se, portanto em pontos de restricao de capacidade.

Todos os pontos estudados, em numero de 48 (quarenta e oito), estao con
tidos no chamado Corredor Area Central (conforme Relatorio Preliminar
do AGLURB-Vitoria), que se estende da intersecao das Avenidas Vitoria
e Paulino Miller, no Bairro Jucutuquara, confluencia dos Corredores Ser
ra-Vitoria, Maruipe e Beira Mar, ate as cabeceiras das Pontes Floren
tino Avidos e do Principe, onde se limita com os Corvedores Vila Velha -

Vitoria e Viana/Cariacica - Vitoria, respectivamente.

A sequir, apresentamos relacdo das intersegoes escolhidas para Analise
de Capacidade e Nivel de Servigo, numerados sequencialmente de Ol a
43, identificacao esta usada no desenvolvimento do texto.

No Mapa 01, (escala 1:5.000), em anexo, estao identificadas as inter
segoes em foco e definida a area de estudos para melhor compreensao e
analise do leitor.



INTERSECOES ESCOLHIDAS PARA ANALISE

NO DENOMINAGAO

01 Av. Vitoria x Av. Paulino Muller

02 Av. Vitoria x R. Padre Vitoria

03 Av. Vitoria x R. D. Joao Bosco

04 Av. Vitoria x Av. Princesa Isabel x R. Barao de Monjardim

05 Av. Jeronimo Monteiro x R. Gov. Jose Sette x R. Barao de Monjardim

06 Av. Jeronimo Monteiro x R. 0'reilly de Souza

07 Av. Jeronimo Monteiro x R. Barao de Itapemirim

08 Av. Jeronimo Monteiro x R. Marcelino Duarte x Praca Costa Pereira

09 Av. Jeronimo Monteiro x R, Gongalves Ledo x R. da Alfandega

10 Av. Jer. Monteiro x Av. Getulio Vargas (Escadaria do Palacio)

11 Av. Florentino Avidos x R. General 0sorio

12 Av. Florentino Avidos x Av. Republica

13 Av. Florentino Avidos x R, 23 de Maio

14 Av. Florentino Avidos x Av. Elias Miguel x R. Pedro Nolasco x Av. Getu
1io Vargas

15 R. Pedro Nolasco x Av. Marcos de Azevedo

16 R. Pedro Nolasco x Av. Duarte Lemos x Ponte Seca x R. Sao Simao

17 Aterro ITha do Principe x Acesso V. Velha (proximo Posto Ouro Negro)

18 Aterro Ilha do Principe x Acesso C/B para Cariacica x Retorno

19 Aterro ITha do Principe x Acesso B/C de Cariacica x Retorno

20 Aterro Ilha do Principe x Acesso C/B para V. Velha (Vidracaria Avenida)

21 Av. Alexandre Buaiz x Viaduto da Rodoviaria (inferior)

22 R. Gov. Jose Sette x R. Aristeu de Aguiar

23 Av. Princesa Isabel x R. Gov. Jose Sette

24 Av. Princesa Isabel x R. Aristides Campos x R. Nelson Monteiro

25 Av. Princesa Isabel x R. 0'rreily de Souza x Alberto Oliveira Santos

26 Av. Princesa Isabel x R. Bardo de Itapemirim x R. Josue Prado

Continua




Continuacao

10

NO DENOMINACAO

27 Av. Governador Bley x R. Marcelino Duarte

28 Av. Governador Bley x R. Goncalves Ledo

29 Av. Governador Bley x Av. Getulio Vargas (Praca Qito)
30 Av. Cleto Nunes x Av. Republica

31 Av. Cleto Nunes x R. 23 de Maio

32 Av. Cleto Nunes x Av. Marcos de Azevedo

33 Av. Marcos de Azevedo x Av. Duarte Lemos

34 Av. Marcos de Azevedo x R. 23 de Maio

35 Av. Alexandre Buaiz x Viaduto Rodoviaria (superior)
36 Av. Alexandre Buaiz x Ponte Seca x Av. Elias Miguel
37 Av. Elias Miguel x Av. Marcos de Azevedo

38 Av. Getulio Vargas x R. 23 de Maio

30 Av. Getulio Vargas x Av. Republica

40 Av. Getulio Vargas x R. General Osorio

41 Av. Mal. Masc. de Moraes x R. Marcelino Duarte

42 Av. Mal. Masc. de Moraes x R. Josue Prado

43 Av. Mal. Masc. de Moraes x R. Alberto Oliveira Santos
44 Av. Mal. Masc. de Moraes x R. Gov. Jose Sette

45 Av. Mal. Masc. de Moraes x R. Aristeu Aguiar

46 Av. Mal. Masc. de Moraes x R. D. Joao Bosco

47 Av. Mal. Masc. de Moraes x Av. Paulino Muller

48

Av.

Paulino Muller - R. Padre Vitoria
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3, | METODOLOGIA ADOTADA

A metodologia do HCM e Webster para o calculo da capacidade de vias

urbanas estabelece os fatores para analise como fungao:

- Da largura da via;

- Do numero de sentidos de trafego;

- Da existencia ou nao de estacionamentos;

- Da Tocalizacao da via;

- Do numero de conversoes a direita e a esquerda;

- Do percentual de veiculos pesados;

- Da influencia das paradas de onibus;

- Do percentual do verde efetivo no tempo de ciclo;
- Da declividade (rampas).

A capacidade de uma via urbana e, em geral, limitada pelo seu ponto mais
critico, via de regra, esse ponto critico e definido pela capacidade
das intersecoes.

3.1, FATORES

Webster propoe que a capacidade de uma via ou faixa de trafego seja de
terminada considerando-se:

VS =525 L =S Padrao (L > 5,5)
S =F.525 L
CAP = Z.F., 525 L

SEL <5,5 adotar S da Tabela I

Onde:
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TABELA I

L (m) 3 3,3 | 3,6 | 3,9 | 4,2 | 4,5 | 4,8 5,2

S (Veg/htv) 1.850 {1.875 |1.900 [1.950 12.075 {2.250 |2.475 | 2.700

FONTE: Manual de semaforos - DENATRAN - 1979 (Webster)

VS = Volume de servico

S

Fluxo de saturacao ou volume maximo

-
I

Produto dos fatores que afetam o fluxo de trafego

CAP = Capacidade da via ou faixa

7 = Gef/C ou seja, a relacao entre o tempo de verde efetivo (Gef) e 0
ciclo completo (C) do semaforo.
L = Largura da via ou da faixa de trafego

0s diversos fatores (f) considerados de maior relevancia na limitacao do

volume maximo (S) sao:

a) Declividade (rampas)

- Subjdas ate 10%, reduzir 0,03 para cada 1% de rampa
- Descidas ate 5%, acrescer 0,03 para cada 1% de rampa

TABELA 11
DECLIVIDADE fiec
0,0% 1,00
+5,0% 0,85
+ 10,0% 0,70
- 3% 1,09

- 5% 1,15
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b) Localizacao

0 fluxo de saturacao de uma aproximacao depende de sua localizacao devido
as caracteristicas de uso do solo bem como do nivel das interferencias
existentes a livre circulacao.

De um modo geral a localizacao e classificada em tres tipos: boa, média
e rutm, com 0S valores percentuais definidos na Tabela III.

TABELA III
TIPO DE % DE EFEITO MEDIO £
LOCALIZACAO NO FLUXO DE SATURACAOQ Toc
Boa 120 1,20
Media 100 1,00
Ruim a5 0,85

c) VeTculos estacionados na proximidade de uma intersecao

Uma fila de veiculos estacionados diminui a largura disponivel para 0
trafego, reduzindo o fluxo de saturacao. O efeito e apresentado em ter
mos de perda de largura util na Tinha de retencao e pode ser calculado
atraves da formula:

p=1,68-09 (476
G
Onde:
p = Perda de largura em metros
d = Distancia entre a linha de retencdo e o 19 veiculo estacionado
G = Tempo de verde da aproximacao em segundos



1y

Condicoes:
d> 7,6m (se d < 7,6m adotar d = 7,6)
p>0  (sep <0 adotar p = 0)

Se o veiculo estacionado e pesado, aumentar a perda em 50%

Assim:

L-p
L

fest =

Sendo L = largura da via

d) Veiculos comerciais (caminhoes, onibus, utilitarios, etc.)

Para neutralizar ou corrigir o efeito de veiculos medios e pesados e
necessario considerar a equivalencia em unidade de carro de passeio (UCP)
conforme e apresentado na Tabela IV.

TABELA TV
TIPO DE VEICULO FATOR DE EQUIVALENCIA
Automovel de passeio 1,00
Caminhao 1,75
Onibus convencional 2,25
Onibus PADRON 2,25
- 9
fve -
Yeq
Onde:
q = Volume total de veiculos

G o= 245 = Y3ut + Yonibus + Ycaminhao + .
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- X + g X _
9eq = Yaut feq(aut) 9Bnibus féq(om‘bus) * Acan feq(cam) *

e) Conversoes

0 veiculo que gira a esquerda ou a direita, numa intersecdo, afeta o flu
xo de saturacao. Este efeito pode ser corrigido das sequintes maneiras:

Considerar sempre a equivalencia em UCPs
- Conversoes a esquerda em vias de dois sentidos:

. 1 automovel = 1,75 UCP

- Conversoes a direita (acima de 10%)

. 1 automovel = 1,25 UCP

~ Conversoes a esquerda (acima de 10%)

. 1 automovel = 1,25 UCP

Onde:
g = Volume total em UCP

q.. = Volume em UCP dos veTcu]os diretos somados ao produto dos veiculos

eq
que giram pela sua equivalencia.
f) Fator ausencia de sincronizacao semaforica

A capacidade tambem sofre uma reducao pela n3ao sincronizagao.

Considerando-se que o HCM define o Fator de Carga como sendo a relagao en
tre o numero de fases verdes carregadas e o numero de fases verdes ofere
cidas no periodo considerado (normalmente uma hora),
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FC = 0,85 para intersecoes isoladas ou de condicoes medias (Nivel E)

FC = 0,95/1,00 - para sistemas progressivos de semaforos altamente efi

tf

cientes.

admite-se os valores apresentados na Tabela V.

TABELA V
SISTEMA DE SEMAFOROS CARACTERISTICAS fsinc
_ ' Controle Central 1,00
Sincronizado Controle Mestre 0,95
Intersecoes isoladas 1,00
Nao sincronizado Puas Intersecoes 0,90
Tres ou mais intersecoes 0,85

g) Fator de correcao para efeito parada de onibus

A localizacao das paradas de onibus e a ausencia ou nao de estacionamen
to podem afetar a capacidade das vias, nas paradas proximas ao cruzamen
to:

. Antes - atrapalha a conversao a direita e o fluxo direto durante 0

tempo de verde,

. Depois - atrapalha o fluxo direto durante o tempo de verde.

0 HCM fornece graficos que possibilitam a determinacao de fatores redu
tores de capacidade pelo efeito de manobras dos coletivos, Tevando en
conta tambem o efeito conjugado de giros e estacionamento sobre estas

manobras. (Ver graficos 1, 2, 3 e 4).
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Para determinacac dos Niveis de Servigo utilizou-se a Tabela

elaborada por Watson/Reilly do BIRD.

TABELA VI

CAPACIDADE E NIVEL DE SERVIGO

19

abaixo,

INTERVALO DA RELACAO

NIVEL DE SERVICO

VOLUME/CAPACIDADE
= 1,00 F
0,97 - 1,00 E
0,94 - 0,96 E
0,91 - 0,93 e*
0,87 - 0,90 D~
0,84 - 0,86 D
0,81 - 0,83 D"
0,77 - 0,80 C
0,74 - 0,76 C
0,71 - 0,73 c*
0,67 - 0,70 B
0,64 - 0,66 B
0,61 - 0,63 i
0,57 - 0,60 A
0,54 - 0,56 A
< 0,53 - At
Fonte: RM - BHZ - MISSAQ BIRD - WATSON/REILLY
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5,2, DETERMINAGAO DO CICLO OTIMO

Para o calculo da capacidade nas alternativas estudadas (propostas), hou
ve uma mudanca substancial dos fluxos nos acessos as intersecoes. Com
isto, novos ciclos tiveram que ser determinados.

A metodologia adotada foi aquela preconizada por Webster para o calculo
do ciclo otimo.

1,67 +5
P
-y
Onde:
Co = Ciclo otimo em segundos
Tp = Tempo perdido total em segundos

y = Somatdria da taxa de ocupacao da aproximacao critica (Ycrit.) de ca

da fase do cruzamento.

Assim:
Calculo do tempo de verde

g = Yecrit % Co

Y

Os ciclos foram ajustados de modo a oferecer oportunidade de sincronismo
em algumas vias, bem como atender a demanda de pedestres em acesSs0S pouco
solicitados. A determinacdo do ciclo na area central pode ser observada
na Tabela VII.



3.3, CAPACIDADE DE ARMAZENAMENTO DAS CAIXAS E ESTUDO
"TEORTA DAS FILAS"

Para que a caixa de uma via nao seja insuficiente para atender ao
de veTculos chegando a intersecdes muito proximas uma das outras,
necessario que o volume da fila maxima de veiculos seja menor ou
a capacidade de armazenamento de caixa da via, ou seja:

F
max < Caparm

Sendo:

FmaX = Yolume de veiculos do movimento

Caparm = Capacidade de armazenamento de velculos na caixa.

Sendo:

F - 9 x Tr
max 1 -Y

Onde:

q = Volume de veiculos do movimento

Tr = Tempo de vermelho mais amarelo para o fluxo do movimento
y =9
/ S
Sendo:
Y = Taxa de ocupacdo da aproximagao
q = Volume de veiculos do movimento
$ = Fluxo de saturacao do movimento
n.£

Cap = -

arm q

0

22
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Onde:

o}
]

Numero de faixas de trafego da caixa

a

Comprimento da caixa (m)

dO = Espacamento medio entre dois veiculos consecutivos (m),normalmente =
6m

3.4, EXEMPLOS

A intersecao escolhida para o desenvolvimento de exemplos numericos, com
aplicacdo da metodologia descrita anteriormente, ¢ a Avenida Jeronimo
Monteiro x Av. Barao de Itapemirim (a e b) e R.. General Osorio (c) (Tre
cho entre as Avenidas: Getulio Vargas e Florentino Avidos). Desta forma
foram abordadas duas situacoes, a saber:

a) SITUACAO ATUAL

Atualmente circulam na hora pico pela Av. Jeronimo Monteiro, aproximacao
com a Av. Barao de Itapemirim, 701 automoveis, 593 onibus e 54 caminhoes,
num total de 2.130 UCP*, fluxo este que utiliza 3 faixas de trafego com
sentido Unico, considerando ainda que algumas caracteristicas especiais
afetam sua capacidade, tais como, calcadas estreitas e grande volume de
pessoas embarcando nos onibus.

A figura 5, mostra, esquematicamente, a intersecao estudada.

*Fonte: Contagem de Trafego DETRAN-ES - 1980- Atualizada
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ESC. Liogo

FIGURA 5

Situacao Atual
- Intersecao Jeanimo Monteiro x Barao de Itapemirim

Segue, entdo o desenvolvimento dos calculos de acordo com a  metodo
logia exposta:

a.1. Formula para o calculo de capacidade (WEBSTER)

Spadrao = 525 L (Veg/htv)

Onde:

S = Fluxo de saturacao

Gef = Tempo de verde efetivo
C = Ciclo do semaforo

L = Largura da aproximagao

VeTculos equivalentes

=
D
£
1}

htv = Hora de tempo verde



a.2. Calculo do fluxo de saturacdo padrao

Spadrao = 525 L
L =11,65

Spadrdo = 525 x 11,65 = 6.116 Veqg/htv

a.3. Calculo do fator de declividade

f. =1% (0,03 x R)

—h
H
—
-+

(0,03 x 0) =1

25

a.4. Calculo do fator de correcao da composicao do trafego

total de veiculos

f . =
veic total de veiculos equivalentes
VETCULO TRAFEGO FATOR DE EQUIVALENCIA
Automove]l 701 1,00
Onibus 593 2,25
Caminhao 54 1,75

701 + 593 + 54

VelC 701 x 1 + 593 x 2,25 + 54 x 1,75
a.5. Calculo do fator localizagao

Pela tabela III o f

= 0,63

a.6. Calculo do fator de correcao de estacionamento

Nao existindo estacionamento nos dois lados da via o fest = 1,00
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a.7. Calculo do fator de correcdo de conversao

A conversao da Av. Jeronimo Monteiro para a Rua Barao de Itapemirim
corresponde a 13% do volume que chega na aproximacao, logo:

_ 2.130 ) 2.130 - 0,97

1.853 + 1,25 x 277 2.199

.F
conv

a.8. Calculo do fator de correcao por falta de sincronismo

0 sistema de semaforos da Av. Jeronimo Monteiro € sincronizado atraves
de controle mestre. Em vista disso, consultando-se a Tabela V,

a.9. Calculo do fator de correcdo pelo efeito parada de onibus antes da
intersecao

Pelo grafico da Figura 3 conclui-se que o f.on = 0,67

a.10. Calculo do fator de correcao total

F=f x f x f x f x f

. x f_. x T
dec veic Toc est conv sinc on

-
|

= 1,00 x 0,61 x 0,85 x 1,00 x 0,97 x 0,95 x 0,67 = 0,33

a.11 Calculo do fator de correcao para o tempo de verde

Gef

C

Z: —-—~——-—~——-———=O,59
125
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Onde:

Gef = Tempo de verde efetivo

C = Tempo de ciclo

a.12. Calculo do fluxo de saturacao corrigido

S =F x Spadrao = 0,33 x 6.116 = 2.018 veic/htv

a.13. Calculo da capacidade

Cap = ZS

Cap = 0,59 x 2.018 = 1.191 veiculos por hora

a.14. Resumo dos calculos

- 1984
. Yolume = 1,348
. Capacidade = 1.191
. V/C =1,13
. NS = F

b) SITUACAO PROPOSTA

Via preferencial para onibus urbanos com dois sentidos de trafego, dotada
de Batas nos Pontos de Parada. 0O sistema proposto para o Corredor Area
Central permite ultrapassagens, atenuando a significativa restricao de
capacidade da via pfeferencia] representada pelas paradas de onibus.
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0 conceito operacional da via preferencial para onibus subentende 0
trafego de outros veiculos. Estima-se, contudo, que serd minima a parti
cipagao desses veiculos no fluxo de trafego da via preferencial, devido

a existencia de condicoes muito mais favoraveis a circulacao nas vias
alternativas. Em vista disso, nos calculos efetuados adota-se, como
primeira aproximacao, a hipotese de volume nulo de trafego geral na

via preferencial.

b.1. Calculo da capacidade do trecho da Av. Jeranimo Monteiro entre a
Rua Gov. Jose Sette e Rua Barao de Itapemirim como via (preferencial) para
onibus com dois sentidos de trafego.

A figura 6 mostra, esquematicamente, a geometria proposta para a via pre

ferencial.

P.ONIBUS

P.ONIBUS

FIGURA 6

Situacao Proposta
- Via Preferencial - intersecao Av. Jeronimo Monteiro x R. Barao de

Itapemirim



L = 3,5m

Spadrao =

29

1.890 veiculos por hora de tempo verde (veic./htv)

(Para valores menores que 5,5m o fluxo de saturacao & tabelado pelo meto

do WEBSTER, conforme Tabela I.

Faec = 1,00 feony = 1500
f1oc = 0,85 fest = 1,00
1
f = =
veic 2,25
F= 0,28
S = F x Spadrao
S =0,28 x 1.890 = 529 veic./htv
G
7 -__¢ef _ 0,67
C
Cap = ZS
Cap = 0,67 x 529 = 354 veic./h.

Resumo dos calculos da situacao com projeto

- Capacidade - 708
- Volume 1984 - 370
- V/C 1984 - 0,52
- NS 1984 - At

f = 0,80

fsinc = 0,95

= 0,44
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b.2. Calculo da capacidade de armazenamento da Rua General Osorio, trecho

Av. Getulio Vargas e Av. Florentino Avidos.

A figura 7 mostra, esquematicamente, a geometria proposta para o trecho

em estudo, incluindo o parametros considerados:

0SORIO

AV. GETULIO VARGAS

ESC. 31:t1000

FIGURA 7

Situacao Proposta (alt. 1.1.)
- Rua General Osorio, trecho compreendido entre a Av. Getulio Vargas

Av. Florentino Avidos.
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b.2.1. Calculo da fila maxima por ciclo

F - qx Tr
max 1 -y
q =837 UCP
Tr = 33 + 3 = 36seg (ver tab. calculo do ciclo otimo)
y = 9
S
837 _ .

Y = ——— = 0,25 (ver tab. calculo do ciclo otimo)

3.322

_ 837 x 36 -
Fmax = =12 UCP

(1-0,25) 3.600

b.2.2. Calculo da capacidade de armazenamento da caixa

_ nt
CaPg = d
0
_ 3 x 27 _
Caparm = w—w—gw——~—~ = 14 UCP

b.2.3. Conclusoes

F < Cap

max arm

12 < 14 = > A caixa e suficiente

Em anexo, a Tabela VIII, reune todos os trechos objeto de calculo de ca
pacidade de armazenamento.



TABELA VIII

CAPACIDADE DE ARMAZENAMENTO DAS CAIXAS DAS VIAS

cLuxe |FLUXO SA TEHNPOS TAXA DE | FILA | No DE |COMP. DA|ESPACA| .
VIA E SUBTRECHO q TURACAO OCUPACAQ [MAXIMA|FAIXAS| CAIXA | MENTO Paym Cap > F 0BS.
> VERM. | AMAR. | TR. Y F d £ do

Rua General 0Osorio 837 2.322 33 3 27 0,25 12 3 27 6 14 14>12 Suf.
(Av. Getulio Vargas - Av. Flo
rentino Avidos)
Av. Republica 879 4.851 33 3 27 0,24 11 4 35 6 23 23>11 Suf.
(Av. Getulio Vargas - Av. Flo
rentino Avidos)
Acesso a Rodoviaria (Retorno) - 1.617 33 2 110 - - 2 25 6 8 8 > -

(Ponte Seca - Aterro I. Princi

pe)

7t
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l, ANALISE DA SITUACAO ATUAL

A circulagao de vefculos no Corredor Area Central esta caracterizada pe
la operagao de automoveis, onibus e caminhoes e suas respectivas aloca
cOes no sistema vidrio do corredor em foco;pelas caracteristicas fisicas
da via (pista, calcadas, n? de faixas, rampas, etc.); pela sinalizacao
utilizada (tempos de semaforos, sinalizacao horizontal, etc.) e demais
componentes que possam interferir na capacidade viaria, conforme metodo
logia exposta no capitulo anterior.

0s Quadros n¥s. 01 e 02 mostram a capacidade e nivel de servigo de cada
via, trecho e subtrecho, no corredor em foco, ressaltando uma discrepan
cia acentuada entre as diversas vias da area de estudo.

Os fluxogramas das intersecoes 01 a 43, para a situagao atual, Sa0 apre
sentados no Anexo 2 da pagina 104 al51, contendo as informagoes  basicas
utilizadas no calculo de capacidade e nivel de servigo das "vias", 'tre
chos" e ''subtrechos", dentro do corredor em foco.

Com isto, o leitor podera conhecer, em detalhe, os volumes e seus respec
tivos movimentos, a composigdo do trdfego (automoveis, onibus e cami
nhoes), as fases e tempos de semaforos, a hora pico, & parte dos dados,
etc.

0 Mapa 02 — escala 1:5.000, constante no Anexo 03, apresenta a circula

cdo atual, com as seguintes informacoes basicas:

- Itinerarios das linhas de onibus do Municipio de Vila Velha, Cariacica
e Viana (intermunicipais);

- Itinerarios das 1inhas de onibus do Municipio de Vitoria e da Serra a

Vitoria (intermunicipais);

- Vias utilizadas somente pelo trdfego geral (exceto onibus);
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- Sentido de trafego das vias, com a seguinte distincdo:

. Trafego Misto (onibus urbanos e outros veiculos)
. Trafego Preferencial (Predominantemente onibus urbanos)
. Trafego Geral (outros onibus, caminhOes e automoveis)

Esse conjunto de informacoes permite a analise pormenorizada de cada ca
so, proporcionando uma visao global das condicoes atuais de circulacao

no Corredor Area Central. 0s registros apresentados a seguir sinte
tizam os resultados do estudo, tendo em vista seus objetivos imediatos:

4.1. as "vias” E “TRECHOS" QUE ULTRAPASSAM O “FLUXO DE SATU
RAGAO” (APRESENTAM NIVEL F), SAO AS SEGUINTES:

- SENTIDO LESTE-OESTE
4.1.1. "RUA HENRIQUE DE NOVAES"

4.1.2. "AV. JERONIMO MONTEIRO"

(R. Gov. José Sette x R. Marcelino Duarte)
(R. Gongalves Ledo x Escadaria do Palacio)

4.1.3. “AY. FLORENTINO AVIDOS" (Escadaria do Palacio x R. General Osorio)
4.1.4. "AV. REPUBLICA (Av. Florentino Avidos e Av. Cleto Nunes)

4.1.5. "R. GENERAL 0SORIO x CLETO NUNES" (Av. Florentino Avidos X Av.
Republica)

4.1.6. "AV. DUARTE LEMOS" (Av. Marcos de Azevedo x Ponte Seca)

- SENTIDO ORSTE~LESTE

4.1.7. "R. PEDRO NOLASCO" (Av. Marcos de Azevedo x Av. Elias Miguel)
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4.1.8. "AV. GETOLIO VARGAS" (R. 23 de Maio x Escadaria do Palacio Anchie
ta)

4.1.9. "AV. MAL. MASCARENHAS DE MORAES" (R. Aristeu de Aguiar x R. Gover
nador Jose Sette)

- OUTROS SENTIDOS
4.1.10. "R. JOSUE PRADO"

4.1.11. "R. BARAO DE ITAPEMIRIM (Av. Princesa Isabel x Av. Jeronimo Mon
teiro)

4.1.12. "R. GONGALVES LEDO"

Portanto, todas as vias que estruturam o Corredor Area Central, e que
sao suporte aos itinerarios de linha de onibus, est3ao saturadas no
horario de maior demanda, prejudicando a circulacao dos veiculos de

transporte coletivo e, conseglientemente, a mobilidade de seus usuarios.

A Rede de Transporte Coletivo atual, na area da Grande Vitoria,apresenta
estrutura radial, tendo como centro de convergencia o Corredor Area Cen
tral, num total de 150 linhas, sobrecarregando os principais eixos via
rios que chegam a suportar na hora pico: 600 onibus urbanos por sentido!,
operando em velocidades comerciais relativamente baixas (13km/h)® Junta

'Fonte: Contagem de Trafego DETRAN/IJSN - Agostg/@984
Av. Jeronimo Monteiro (Escadaria do Palacio)

*Pesquisa Velocidade e Retardamento - TC-2.
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mente com estes, circulam ainda 1.070 automoveis, 207 caminhoes, 62  oni
bus interurbanos, 52 onibus fretados! e 75 outros, totalizando 3.134 UCP.

Um sistema de Paradas seletivas, com espacamento muito irregular, atende
precariamente as 150 linhas que circulam no corredor, ocasionando gran
des concentragoes humanas que dificultam a operacao de embarque e desem
barque, provocando retardamentos anormais ao fluxo de onibus e do trafego
em geral.

Um trecho, em especial, apresenta-o no maior estrangulamento fisico do
sistema viario que constitui o Corredor Area Central, no segmento com
preendido entre a Av. Republica e a Praca Oito, sem outras alternativas
viarias de circulagao:

- Av. Jeronimo Monteiro (Sentido Leste-Oeste)
- Av. Getulio Vargas (Sentido Oeste-Leste)

Em contrapartida, outras vias e trechos apresentam-se com reserva de
capacidade o que pode melhor ser observado no Quadro 02. Vale aqui ci
tar:

- "Av. Governador Bley" - Nivel "C"

- "Av. Princesa Isabel" - Nivel "C"

- "R. Pedro Nolasco" (Av. Duarte Lemos x Av. Marcos de Azevedo)
- Nivel "B™"

- "Av. Florentino Avidos" (R. Pedro Nolasco x Av. Republica)
- Nivel "B"

- "Av. Republica/R. José de Anchieta/23 de Maio" (Av. Cleto Nunes x  Av.
Marcos de Azevedo) - Nivel "pte

- Qutras vias e trechos.

Fonte: Contagem de Trafego DETRAN/IJSN - Agosto/1984
Av. Jeronimo Monteiro (Escadaria do Palacio)
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Conclui-se que o Corredor Area Central esta funcionando com Nivel de
Servigo F em varios trechos, principalmente na Av. Jeronimo Monteiro
e em suas transversais, com prejuizos relevantes para a operacgao do
Transporte Coletivo, justificando-se uma intervengao abrangente em nivel
fisico/operacional, no sentido de se obter melhor desempenho em todas

as vias do Corredor Area Central.
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5, APRESENTACAO DAS ALTERNATIVAS “A”, "B” E "C"

Na formulacao dos esquemas alternativos de circulacao do Corredor  Area
Central, observam-se as seguintes diretrizes:

- Viabilizar a implementacao do Sistema Tronco - Alimentador proposto pa
ra a Grande Vitoria, propiciando a plena consecucao de seus objetivos
principais:

. Racionalizacao do sistema de transporte coletivo, permitindo o atin
gimento do equilibrio entre a oferta e a demanda, favorecendo a
remuneracao dos custos operacionais das empresas atraves de um siste
ma tarifario socialmente justo;

. Aumento da velocidade operacional do sistema de transporte coletivo,
em beneficio direto dos usuarios, pessoal de operacao e empresas de
onibus.

- Melhorar a circulacdao na area central de Vitoria, contemplando:

. 0 trafego de onibus publicos;

. 0 trafego geral de passagem e com origem ou destino na propria area
de estudo;

. 0s fluxos de pedestres em transito pelas vias da area central
- Humanizar o centro de Vitoria, atingido por um processo continuo de

deteriorazacao gerado pelo explosivo crescimento da Aglomeracao Urbana
ao longo das duas ultimas decadas.



39

Essas diretrizes consubstanciam-se nas sequintes metas a serem atingidas
na etapa inicial de implantacao do Plano de Transporte Coletivo da Gran
de Vitoria - TRANSCOL/GV, mediante as aplicacoes de recursos viabiliza
dos pelo Projeto AGLURB, da EBTU e do BIRD:

. Privilegiar a circulacao dos onibus publicos em relagdo as demais cor
rentes de trafego que atravessam o Corredor Area Central, concedendo-
-se tratamentos preferenciais ao fluxo de coletivos nas prihcipais
vias da area em estudo;

. Promover a articulacao entre os setores sul/sudoeste e norte/nordeste
da Aglomeracao Urbana, solucionando, com investimentos de relativamen
te baixo custo, os cronicos problemas que dificultam a circulacao do
intenso trafego de passagem atraves do Corredor Area Central;

. Aumentar os espacos atualmente disponiveis para circulacac de pedes
tres, possibilitando interacao mais harmoniosa entre o Homem e a Cida
de.

A nivel de anteprojeto, foram desenvolvidas tres alternativas para o es
quema de circulacao no Corredor Area Central, todas elas contemplando
as diretrizes e metas enumeradas anteriormente.

Nas duas primeiras alternativas (A e B) preconizam-se esquemas identicos
de circulagao no setor do Corredor Avea Central compreendido entre a
Esplanada Capixaba € a area frontal ao Palacio Anchieta, com as  seguin
tes caracteristicas basicas:

. Transformacao da Avenida Jeronimo Monteiro em via preferencial  'para
transporte coletivo, com trafego de onibus nos dois sentidos e pontos
de parada seletivos, em Baias para permitir ultrapassagens;

. Implantacao de regime de trafego em mao-unica no binario formado pelas
Avenidas Princesa Isabel/Governador Bley (fluxo no sentido Leste-Oeste)
e Marechal Mascarenhas de Moraes (fluxo no sentido QOeste-Leste).
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Em ambos os esquemas preve-se a continuidade do tratamento preferencial
do tipo via preferencial no outro setor do Corredor Area Central, com
preendido entre a area frontal ao Palacio Anchieta e o Mercado da Vila
Rubim, diferindo basicamente quanto a sucessdao de vias que formarao 0
eixo principal de transporte coletivo no setor em tela.

Na Alternativa C, abandona-se a solugao do tipo via preferencial, mais
eficaz sob a optica de desempenho do Sistema de Transporte Publico de
Passageiros, por um tratamento preferencial do tipo faiza exclusiva que,
mediante uma intemsiva e permanente fiscalizacao, podera aumentar a
velocidade operacional dos onibus.

5.1, TRATAMENTOS PREFERENCIAIS CONSIDERADOS

Na formulacao de esquemas alternativos de circulagao no Corredor Area
Central, analisaram-se os seguintes tipos de tratamentos preferenciais
para o transporte coletivo, passiveis de serem adotadas na area em estu
do.

5.1.1. VIA PREFERENCIAL PARA ONIBUS URBANOS

Este tratamento consiste em se reservar um trecho continuo de uma via
ou sucessao de vias para circulacao privi'legiada de onibus do Sistema
de Transporte Coletivo Piblico de Paséageiros, com sentido duplo de
trafego. |

Estabelece-se como condicionante basica de projeto de uma via com esse
tratamento, a largura minima de 7,00 metros para a pista de rolamento,
permitindo a implantacao de duas faixas com 3,50 metros de Targura - uma

para cada sentido - sem qualquer elemento separador dos fluxos de oni
bus, e pontos de parada alternados. Sob essas condigoes, nao ha  risco
de interferencia entre dois veiculos com 2.60m (largura do onibus Pg

dron) a0 se cruzarem em sentidos opostos; & possivel manter-se a lateral
direita do Onibus a uma distancia do meio-fio que propicie ao motorista
operar o veiculo com seguranca.
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Caso as analises a serem efetuadas posteriormente, ainda a nvel de
anteprojeto, confirmem a viabilidade operacional desse tratamento nas
vias do Corredor Area Central em que esta proposto (alternativa A e B),
com a reducac da pista de rolamento para 7,00 metros, sera possivel 0
alargamento das calcadas da Avenida Jeronimo Monteiro em toda sua exten
sao, devolvendo aos habitantes de Vitoria a possibilidade de transitar
por esse importante lTogradouro com melhores condicoes de seguranca e
conforto.

5.1.2. FAIXA EXCLUSIVA PARA ONIBUS

Este tratamento preferencial, na forma em que se cogita para o Corredor
Area Central, consiste em reservar-se a faixa da direita de uma pista,
exclusivamente para o trafego de onibus do sistema de Transporte  Publi
co de Passageiros.

Desde que adequadamente sinalizada, a faixa exclusiva permite um au
mento de velocidade operacional do onibus, especialmente nas horas
de pico de utilizacao da via, embora nac possam ser evitadas as cons

tantes interferencias do trafego geral devido as conversoes a direita
dos veiculos que transitam no mesmo sentido do onibus.

5,2, DESCRIGAO DAS ALTERNATIVAS

Formularam-se tres esguemas de circulacao para o Corredor Area Central,
nomeados Alternativa A, Alternativa B e Alternativa C, cujas caracterfg
ticas gerais estdo apresentadas na introducao deste capitulo.

5.2.1. ALTERNATIVA A (MAPA 3)

Este esquema de circulacao consiste, basicamente, em reservar-se a se
quéncia de vias abaixo enumeradas, preferencialmente para o trafego de
onibus do Sistema de Transporte Publico de Passageiros da Grande Vito

ria:
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- Avenida Jeronimo Mownteiro;

- Avenida Florventino Avidos (trecho compreendido entre a Av. Jeronimo
Monteiro e o Cruzamento com a Av. Republica);

- Avenida Republica (trecho compreendido entre as intersecoes com as
Avenidas Florentinos Avidos e Cleto Nunes);

- Avenida Cleto Nunes (exceto o trecho entre a rua General 0sorio e a
Avenida Republica, pelo qual nao transitariam onibus).

Essas vias, por onde atualmente trafegam, em regime de mao Gnica, onibus
e demais veiculos, seriam destinadas ao trafego dos onibus das Tinhas
intermunicipais componentes do Sistema Tronco-Alimentador proposto, nos
dois sentidos de direcao. Como medida complementar a implantagao da
via preferencial, @ necessario instituir-se o regime de mao dupla na Rua
Henrique Novaes e ha Avenida Marcos de Azevedo (trecho compreendido en
tre os cruzamentos com as Avenidas Duarte Lemos e Cleto Nunes), para
que aquelas vias permitam o acesso e saida dos onibus em trafego na
via preferencial.

Outras alteracoes de vulto em relacao ao esquema atual de circulacao na
area central de Vitoria, associadas ao esquema proposto, sao as  seguin
tes:

- Nas Avenidas Princesa Isabel e Governador Bley, instituicao do regime
de mdao Unica (sentido Leste-Oeste), com reserva da faixa de trafego a
direita para uso exclusivo de onibus do STPP em operacao nas linhas mu
nicipais de Vitoria;

- Na Avenida Marechal Mascarenhas de Moraes (trecho compreendido entre
a Praga Pio XII e a intersecao com a Rua Aristeu de Aguiar), institui
cao do regime de mao unica (sentido Oeste-lLeste);

- Na Avenida Floventino Avidos @ Na Rua Pedro Nolasco, inversao do  sen
tido atual de trafego, passando a operar em regime de mao unica  (ori
entacio Leste-Oeste), exclusivamente para o trafego geral (exceto oni.

bus).
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Essas alteracoes propostas permitem a racionalizacao do uso do  sistema
viario principal da Esplanada Capixaba, atraves da institui¢ao de um
binario cujos eixos seriam as Avenidas Princesa Isabel/Governador  Bley
e a Avenida Marechal Mascarenhas de Moraes.

0 trafego geral de passagem pela area central de Vitoria beneficiar-se-a
sensivelmente com o esquema proposto, em fungao, principalmente, da sepa
ragao dos fluxos de coletivos propiciada pelas alteracoes descritas.

5.2.2. ALTERNATIVA B (MAPA 4)

Este esquema de circulagao no Corredor Areq Central identifica-seao apre
sentado anteriormente no setor compreendido entre a Esplanada Capixaba
e a area frontal ao Palacio Anchieta. Ana]ogaménte a Alternativa A, as
modificacoes basicas propostas consistem na implantacao de via preferen
cial para transporte coletivo, agora na trajetoria abaixo enunciada:

~ Avenida Jeronimo Monteiro;
- Avenida Floventino Avidos;

— Rua Pedro Nolasco.

Como na primeira alternativa, a via preferencial destina-se ao trafego,
em regime de mao dupla, dos onibus das linhas troncais intermunicipais
do sistema integrado proposto e das linhas municipais de Vitoria.

Os dois esquemas de circulacao diferenciam-se, basicamente, em funcao das
vias que se pretende destinar aos veTculos de transporte coletivo e de
trafego geral no setor da area central de Vitoria cujos limites sao a
Ponte Seca e a area frontal ao Palacio Anchieta:

- Na Alternativa A, a Avenida Florentino Avidos e a Rua Pedro Nolasco se
riam o0 eixo principal de circu1dg50 do trafego geral, no sentido Les
te-Oeste, em Bingrio com as Avenidas Elias Miguel/Getulio Vargas, com
reserva da Avenida Cleto Nunes para trafego exclusivo de onibus  urba

nos;
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- Na Alternativa B, as Avenidas Cleto Nunes/Marcos de Azevedo/Duarte Le
mos formariam o eiXo Leste-Oeste do binario com as Avenidas Elias  Mi

quel/Getulio Vargas, de orientacdo Oeste-Leste, para circulacao do
trafego geral, e aos onibus urbanos se destinaria o eixo interme
diario aqueles, formado pela Avenida Florentino Avidos e pela Rua

Pedro Nolasco.

5.2.3. ALTERNATIVA C (MAPA 5)

Este terceiro esquema de circulacao no Corredor Area Central implica em
intervencoes fisicas e operacionais no sistema viario principal, de me
nor porte relativamente as alternativas A e B.

Ao inves de uma opgao excludente em relacao aos esquemas descritos ante
riormente, a Alternativa C pode ser vista como um estagio inicial de
transformacoes no sistema de circulacao no corredor em estudo, que permi
tiria a implementacao gradativa de tratamentos preferenciais mais efeti
vos para os fluxos de onibus e de pedestres.

Sob esta optica, as alternativas preconizadas no esquema de circulacao
em tela constituem-se em possivel etapa intermediaria de implantacao de
qualquer um dos demais esquemas, possibilitando melhorias imediatas ao
trafego de coletivos e de veiculos em geral antes de o sistema tronco
alimentador proposto estar totalmente constituido.

As caracteristicas fundamentais da Alternativa C sdo as seguintes:

10) Concessao do tratamento preferencial ao transporte coletivo do tipo
fatxa exclusiva nas vias abaixo enumeradas:

- Avenida Jeronimo Monteiro, mantendo-se o atual sentido de circula

cao (Leste-Oeste);

- dvenida Floventino Avidos, com inversao do atual sentido de circy
lacdo a partir da intersecao com a Avenida Republica, ate a Rua
Pedro Nolasco (propoe-se o sentido Leste-Oeste);
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- Rua Pedyro Nolasco, igualmente com inversao do sentido atual de
trafeqo;

- Avenida Republica, no trecho entre as avenidas Cleto Nunes e Getu
1io Vargas, invertendo-se o sentido atual de trafego no  segmento
da via compreendido entre a Rua Jose de Anchieta e a Avenida Flo
rentino Avidos.

Transformacao do trecho da Avenida Cleto Nunes compreendido entre
as Avenidas Republica e Marcos de Azevedo, em via exclusiva para
onibus, em regime de mao dupla.

Os aspectos do esquema em questao, que o caracterizam como  solucao
intermediaria entre a situacao atual e um dos esquemas alternativos
em que se propoem intervencoes mais profundas no sistema viario, sao
as seguintes:

- Manutencao do trafego misto (onibus e veiculos em geral) na Aveni
da Jeronimo Monteiro);

- Racionalizagaa da circulacao nas Avenidas Princesa Isabel e Gover
nador Bley, atraves da instituicao do sentido de trafego Leste-
Oeste em uma de suas pistas, em toda a extensao das vias (da Aveni
da Vitoria até a Avenida Getulio Vargas). Mantem-se, contudo, o
sentido Oeste-Leste na outra pista;

- Racionalizacao da circulacao na Avenida Marechal Mascarenhas de
Moraes, na forma proposta para: as Alternativas A e B.

5.3, ESCOLHA DE ALTERNATIVA B

Apos o detalhamento das tres alternativas concebidas (A, B e C), em mapa

escala 1:1000, pode-se chegar a conclusao que a melhor alternativa e a

ll,Bll .
STrrtese as alternativas A e C, foram abandonadas diante dos se

levando-se em conta fatores fisicos/operacionais/ambientais . Em

guintes aspectos relevantes:
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5.3.7. ALTERNATIVA A

Considerando-se que somente difere da B, no trecho Escadaria do Palacio
Anchieta a Vila Rubim, foi neste trecho que surgiu o elemento deter
minante da escolha, que podemos assim resumir:

- A circulacao de onibus pelo eixo Av. Florentino Avidos x Rua Pedro
Nolasco, adapta-se melhor a este do que ao trafego geral, notadamente
no mercado da Vila Rubim, onde o volume de pedestres (usuarios) e sig
nificativo, no que se refere ao conflito veiculo x pedestre;

- A circulacao de onibus no referido eixo, e mais retificada, evitando
giros sucessivos na Av. Republica ocasionade pela Alternativa "A", que
conduziriam a desapropriacao de parte do terreno do Moinho Buaiz;

- 0 referido €ixo e, fisicamente, a continuacao natural da Av. Jeronimo
Monteiro, onde se inicia a via preferencial, ocasionando uma circula
cao mais retilinea, e com economia de percurso.

5.3.2. ALTERNATIVA C

Esta alternativa por se tratar do tratamento preferencial tipo faiza ex
clusiva, teve seu corte em razao dos seguintes aspectos:

- 0 menor beneficio oferecido avs onibus, que permaneceriam basicamente
nos percursos atuais, e conflitando com os veiculos particulares quan
do do giro a direita;

- As dificuldades em operar uma faixa exclusiva, considerando a neces
sidade de fiscalizacao continua, manutencao da sinalizagao, com vis
tas a obediencia por parte dos motoristas de onibus e particulares;

- 0 significativo volume de onibus em operagao e nas Alternativas propos.
tas, que dificultaria a operacao notadamente nos pontos de parada
seletivos necessarios, considerando a impossibilidade de u1trapassagem;
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- Menor beneficio quanto aos aspectos de seguranga dos veiculos e pedes
tres, bem como ambiental.

Ao Teitor interessado, podera consultar o Relatorio de Circulacao para
0 Corredor Avea Central a ser elaborado, onde se encontra de forma mais
circunstanciada todo o processo de analise e escolha das alternativas
que veio a culminar com a eleicao da altermativa B, bem como o detalha
mento--em Planta Escala 1:1000.

Portanto, doravante, para efeito da analise de capacidade e nivel de
servico que e desenvolvida neste trabalho, so faz sentido refenciar-
-se a alternativa "B" em foco. Para efeito didatico, devemos -entender
agora que, a altermativa B objeto de analise, & definida pelo sentido
de trafego dado as vias, e mais, em funcao dos seguintes aspectos:

1. Alocagao do trafego, segundo as respectivas vias;
2. Alternativa tecnologica do veiculo (onibus padron ou convencional);

3. Existencia ou nao de desapropriacoes.

Teremos uma combinacao de Alternativas, para efeito da analise, que
ora iniciamos, que podemos assim denominar:

- Estudo de capacidade das vias para a alternativa "B", com as seguintes
consideracoes:

. Linhas Troncais Diametrais e Municipais de Vitoria, passando pela .
via preferencial:

ALTERNATIVA 1.1. - Linhas Troncais Diametrais com o Uso de  Onibus
Padron e Linhas Municipais de Vitoria com o Uso de Onibus Conven

cional.

ALTERNATIVA 1.2, - Linhas Troncais Diametrais e Municipais de  Vito
ria com o uso de Onibus Convencional.
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ALTERNATIVA 1.3 - Linhas Troncais Diametrais com o uso de Onibus
Padron e Municipais de Vitoria com o uso de Onibus Convencional, sem
que ocorram as desapropriacoes do Mercado de Peixes e parte da Loja
BRASTEL.

ALTERNATIVA 2 - Linhas Troncais Diametrais passando pela via prefe
rencial com o uso de Onibus Padron e Linhas Municipais de Vitoria,
junto com o Trafego Geral com ¢ uso de Onibus Convencional.
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b, ESTUDO DE CAPACIDADE DAS VIAS PARA A ALTERNATIVA “B”

Nesta alternativa, o sentido de Trafego das vias e 0 que consta no Mapa
04, constante do Anexo 03 e ja apresentada no Capitulo 5.

A concepgao fisico-operacional atribuida a via preferencial para onibus
urbanos, possui carater desestimulador para o Trdfego Geral e para efei
to do calculo de Capacidade e Nivel de Servigo o seu volume foi  despre
zado.

Outro aspecto que temos a registrar e quanto a restricao do dado que ser
viu de base ao dimensionamento da Rede de Transporte Coletivo, datada de
Setembro de 1982 e nao atualizada. Isto equivale dizer que, a demanda
incrementada nos dois ultimos anos nao foi considerada (exceto para o Mu
nicipio da Serra) e consequentemente, o volume de onibus devera ser um
pouco maior do que os numeros apresentados na Tabela IX.

Em anexo, apresentamos a Tabela IX - "Frequencia de Onibus no  Corredor
Area Central - Hora Pico", que permitira ao leitor visualizar os quantita
tivos a ser alocado em cada via em funcao de cada alternativa proposta.

Para efeito de analise, derivam da alternativa "B", algumas outras (4},
em funcao da alocacao do trafego de onibus urbanos, segundo as vias e/ou
desapropriacoes. Em resumo, temos duas alternativas basicas a  conside
rar, em funcao do percurso a ser cumprido pelos grupos de linhas: Tron
cats Diametrais € Municipais de Vitdria e sua combinagao entre si, pas
sando ou nao pela via preferencial.

Este elenco de alternativas foram obtidas atraves do Dimensionamento da
Rede de Transporte Coletivo para a Grande Vitoria, adotando uma estrutu
ra Troncal Diametral Alimentadora, em substituicao a Radial hoje existen
te, onde obteve-se significativa redugao do volume de onibus em circula
¢d0 no Corredor Area Central, atraves da racionalizagao oferta/demanda
atual.



TABELA IX
REDE DE TRANSPORTE COLETIVO PROPOSTA PARA A GRANDE VITORIA - FREQUENCIA DE ONIBUS NO CORREDOR AREA

CENTRAL (HORA PICO)

ONIBUS/HORA PICO
MUNICIPIO LINHA ONIBUS ONIBUS
PADRON CONVENCIONAL*
1203 - Vila Velha/Carapina (via Maruipe, Carlos Lindenberg) 4 ] 6
2113 - Vila Velha/Laranjeiras (via N.S. da Penha, Jeronimo Monteiro) 9 12
VILA VELHA 1104 - Ibes/Carapina (vi; N.S. da Penha,gCar]os Lindenberg) 10 p 50 15
1314 - Ibes/Carapina (via Beira Mar, Jeronimo Monteiro) 15 20
3000 - Vila Velha/D.Bosco (via Carlos Lindenberg) 12 J 20
Diretas 36*%/86 36/109
1126 - Itaciba/Carapina (via N.S. da Penha) 8 10
| 2226 - Itaciba/Laranjeiras (via Maruipe) 8 42 10
CARTACICA 1125 - Campo Grande/Carapina (via N.S. da Penha) 6 8
5200 - Campo Grande/Dom Bosco 20 30
Diretas 30%/72 30/88
Municipais (via Av. Vitoria) 57 * 57
VITORIA Municipais (via Av. Maruipe) 21* 21
Municipais (via Av. Beira Mar) 1n* 11
Municipais (Retorno Esplanada Capixaba) 07* 07
Diametrais 157111 15/117
TOTAL 269 308

*Onibus Convencionais.

Fonte: Pesquisa IJSN 0/D - Onibus - 1982 - (Embarque e Desembarque).

0s
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Portanto, visando oferecer uma melhor condigao de fluidez, seguranca e
conforto aos onibus ao circularem pelo corredor mais critico da Area
de Estudo, foram desenvolvidos estudos para as seguintes condicoes:

6.1, LINHAS TRONCAIS-DIAMETRAIS E MUNICIPAIS DE VITORIA PAS
SANDO PELA “VIA PREFERENCIAL” (“ALTERNATIVA 1)

6.1.1. LINHAS TRONCAIS-DIAMETRAIS COM 0 USO DE ONIBUS P4pRON E LINHAS MU
NICIPAIS COM O USO DE ONIBUS CONVENCIONAL (ALTERNATIVA 1.1)

0s Quadros 03 e 04, da pagina 73 a 80, respectivamente denominados Flu
xo de Veilculos e Capacidade e Nivel de Servigo, constante do  Anexo 1,
fornecem todas as informagoes, tais como o sentido de trafego, a Tlar
gura, a rampa, a localizacao da via; a existencia ou nao de Ponto de
Onibus; os tempos dos semaforos, o percentual de conversao a direita e
esquerda; a existencia ou nao de estacionamento; o volume de Trafego
classificado (automovel, onibus e caminhao) e todos os fatores redutores
de capacidade aplicados nos calculos.

Os Fluxogramas da alternativa 1.1, estao contidos no dnexo 2, da pagina
153a 200, para as 48 <intersegoes analisadas, com todos os  volumes/movi
mentos, os tempos de sinais dimensionados, a capacidade de cada aproxi
magao € 0 respectivo Nvel de Servigo.

0 Mopa 07 - Demanda Vidria Hordqria - apresenta, esquematicamente, o sis
tema viario principal utilizado na alternativa 1.1, com os respectivos
volumes de trafego alocados por trecho, em Unidade de Carro de Passeio
(UCP), na Hora Pico mais frequente, dando-nos uma visao espacial da alo
cacao do trafego.

Portanto, diante de tal aparato de 1nforma96es pode-se ter uma visao glo
bal e tambem descer a detalhes em cada caso que porventura se fizer ne
cessario.
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Entretanto, para os objetivos imediatos a que se destina; de forma resu
mida, temos a fazer os seguintes registros:

a) Toda a rede viaria funciona abaixo de sua capacidade;
b) 4 via preferencial funciona com reserva de capacidade (NS = C);

c) As vias destinadas ao trafego geral funcionam abaixo de sua capacidade
(NS =EY.

Portanto, a proposta contida na alternativa 1.1., € operacionalmente vid
vel.

6.1.2. LINHAS TRONCAIS-DIAMETRAIS E MUNICIPAIS DE VITORIA COM O USO DE
ONIBUS CONVENCIONAL (ALTERNATIVA 1.2.)

Uma vez viabilizada a alternativa 1.1 (anterior), que utiliza nas linhas
troncais diametrais o onibus tipo PADRON de maior capacidade (105 passa
geiros), e considerando a frota de onibus convencional disponivel atual
mente, a questao e se seria possivel operar a alternativa anterior, ini
cialmente, com a frota existente, uma vez que S3o necessarios numero
maior de onibus para atender a uma mesma demanda. Para obter esta res
posta surgiu, entao, a presente alternativa (1.2.), utilizando os dados
da Tabela IX - para onibus convencional.

0s Quadros 05 e 06, da pagina 82 a 84 , respectivamente denominados
Fluxo de Veiculos e Capacidade e Nivel de Servigo, constante do Anexo 1,
fornecem todas as informacoes utilizadas nos calculos. Uma vez que a
presente alternativa deriva da anterior (1.1}, diferindo apenas quanto
ao fluxo de onibus, somente foram reestudadas as intersegoes e trechos em
que, houve modificacao, valendo para os fluxos inalterados os calculos
constantes dos. Quadros 03 e 04.

0s Fluxogramas € Mapa de Demanda Viaria Horaria, (Alt.1.2), deixaram de ser
apresentados por se constituir numa simples alteracao do volume de onibus,
aproveitando ate mesmo os tempos de dado dimensionados para a situagdo an
terior.
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De posse dos resultados mencionados, podemos afirmar o sequinte:
a) Toda a rede viaria funciona abaixo de sua capacidade (NS = Et)

b) A via preferencial funciona com carregamento satisfatorio (NS = D7)

Portanto, a alternativa 1.2 (etapa que antecede a alternativa 1.1) & ope
racionalmente viguel.

6.1.3. LINHAS TRONCAIS-DIAMETRAIS COM O USO DE ONIBUS PADRON E MUNICI
PAIS DE VITORIA COM 0 USO DE ONIBUS CONVENCIONAL, SEM QUE OCORRAM
AS DESAPROPRIAGOES DO MERCADO DE PEIXES E PARTE DA LOJA BRASTEL

Esta alternativa constitue-se exatamente na alternativa 1.1., quanto a
alocacao do Trafego, diferindo apenas em duas intersegoes e suas  respec
tivas aproximagoes, quanto a condicao fisica (sem desapropriacoes).

As intersecoes sao as seguintes:

INTERSECAO
DESAPROPRIACAOD
NO DENOMINAGAO
Av. Elias Miguel x R. Pedro Nolasco x
Av. Florentino Avidos x Av. Getulio
Vargas “Loja Brastel"
R. Pedro Nolasco x Av. Duarte Lemos x
Ponte Seca x Aterro ITha do Principe "Mercado de Peixes"

0s Quadros n9s 07 e 08, da pagina 85 a 86 , respectivamente denomi
nados Fluxo de Veiculos e Capacidade e Wivel de Servigo, constante do
Anexo 1, fornecem todas as informacoes utilizadas nos calculos, para  as
duas intersecoes em foco e suas respectivas aproximagoes, uma vez que
o restante e igual ao constante nos Quadros 03 e 04 (alternativa 1.1).
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Os Fluwogramas sao tambem os da alternativa 1.1, constantes da pagina
153a 200.

0 Mapa 07 - Demanda Viaria Horaria, elaborado para a alternativa 1.1.,
representa a mesma condicaoc de carregamento usada na alternativa 1.3., uma
vez que nao houve modificacao nos volumes de veiculos.

Isto posto, fazemos as seguintes afirmacoes, relativamente a alternativa
1.3:

a) A via preferencial, na intersecao da rua Pedro Nolasco x Av. Duarte Le
mos x Ponte Seca ultrapassa 0 fluxo de saturagao (NS = F),
sem a desapropriacao do Mercado de Peixes;

b) 0 Trafego Geral, na intersecao da Av. Elias Miguel x R. Pedro Nolasco,
funciona muito proximo da saturagao (NS =E7), sem a desapropriacao  da
Loja Brastel.

Diante de tal constagao, consideramos a alternativa operacionalmente <n

viavel.

6.2, LINHAS TRONCAIS-DIAMETRAIS PASSANDO PELA “VIA  PREFEREN
CIAL” COM 0 USO DE ONIBUS “PADRON”, E LINHAS MUNICIPAIS
DE VITORIA, JUNTO COM O TRAFEGO GERAL COM O USO DE  ONL
BUS “CONVENCIONAL” ("ALTERMATIVA 2)

Esta alternativa, difere da 1.1., pelo deslocamento do grupo de Linhas
Mnicipais de Vitoria para circular junto com o trafego geral, ficando a
via preferencial para o atendimento Unico das linhas Troncais-Diametrais.

0s -Quadros 09 e 10, da pagina 87 a 90 , respectivamente denomi
nados Fluxo de Veiculos e Capacidade e Nivel de Servigo, constante do
Anexo 1, fornecem todas as informacoes usadas nos calculos, para as

intersegoes € trechos analisados nesta alternativa que diferem da alter
nativa 1.1. (Alteracao do volume de onibus).
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- 0s Fluxogramas nao foram elaborados mas os dados encontram-se todos regis
trados nos Quadros citados anteriormente, valendo aqueles da alternativa
1.1., onde nao houver a circulacao de onibus urbanos.

Respaldados pelos calculos contides nos Quadros acima, temos a concluir o
seguinte:

a) A Via Preferencial funciona  Ociosa (NS = A), estimulando o acesso ao
Trafego Geral, fugindo ao carater operacional que se pretende dar
a via;

b) A rua Governador Jose Sette (NS = F), acesso principal da Av. Mal. Mas
carenhas de Moraes para a Av. Princesa Isabel, invalida a solucao pro
posta para o acesso em foco, requerendo, a solugao atraves de um via
duto ligando a primeira (Av. Mal. Mascarenhas de Moraes) e Av. Vito
ria, hipotese esta abandonada diante de outra solucao de menor custo
(alternativa 1.1.);

c) A Av. Princesa Isabel (Trafego Geral), funciona no limite de sua

capacidade (NS = E ).

Diante de tal constatacao, consideramos a altermativa 2 ovperacionalmente

inviavel.
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/. CONCLUSAQ

A conclusao aqui registrada, consubstancia-se nos Quadros, Fluxogramas e
Mapas , apresentados nos Anexos 1, 2 e 4, do presente trabalho, respecti
vamente, bem como todo o conteudo exposto no texto, onde o leitor,também,
podera buscar, as suas conclusoesorientadas para o enfoque que se fizer
necessario, tal € a riqueza de informacoes contidas nos mesmos.

E .importante registrar que ascondigoes fisico-operacionais analisadas sao
da Alternativa B, que Se encontra em nivel de anteprojeto, em escala
1.1000, a ser inserida no Relatorio do TRANSCOL-GV, tambeém na mesma fase
de elaboracao, devendo fechar no bimestre setembro/outubro do corrente
ano.

Os dados volumeétricos do trafego foram obtidos nas contagens elaborados
pelo IJSN e DETRAN-ES, no quadrienio 1980/1984, que  cobrem toda a area
de estudo/intersecoes analisadas, com riqueza de detalhes que permitiram
a analise das varias alternativas, e atualizacao dos dados para 1984, dei
xando-nos confiantes quanto a margem de erro que.possa ocorrer.

Quanto aos volumes de onibus resultantes do dimensionamento da Rede de
Transporte Coletivo proposta para a Grande Vitoria foram assumidos os ob
tidos com base na Pesquisa 0/D - Onibus (Embarque e Desembarqgue)
datada de setembro de 1982, sem atualizacao, registrando-se portanto a
nossa preocupagao quanto a taxa de crescimento da Oferta/Demanda que
possa ter ocorrido nos dois ultimos anos.

Considerando tudo que foi exposto, de forma resumida, atendendo aos obje
tivos imediatos do TRANSCOL-GV e AGLURB-GV, estabelecemos as seguintes
premissas basicas:
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A situacao atual da circulagao no Corredor Area Central, & bem
forcada com a capacidade das suas principais vias comprometidas, dei
xando bem evidente a necessidade de uma intervencao  fisico-opera
cional no sistema de Transporte Coletivo por onibus vigente, sem
o qual estaremos cada vez mais a beira do colapso, com todas as
implicacoes de ordem politica, social e economica;

A preferencia pelo Transporte Coletivo, sem esquecer os outros
tipos de veiculos, e uma medida consagrada e mundialmente adotada,
coadunando-se com a Politica do Governo Federal sobre a mate
ria, principalmente quando se leva em conta o consumo de deriva

dos de petroleo, portanto plenamente recomendada.

A solucao preconizada na Alternativa 1.1. (com linhas Troncais Dia
metrais (onibus PADRON) e Municipais de Vitoria (onibus Conven
cional), passando pela via preferencial),se apresenta tecnicamente
em melhores condicoes e e operacionalmente viavel (NS = C).

A solugao preconizada na Alternativa 1.2. (Linhas Troncais-Diame
trais e Municipais de Vitoria (onibus convencional), passando pela
via preferencial); & operacionalmente viavel (NS = D - via  prefe
rencial). Entendemos que esta alternativa deva ser vista mais co
mo uma 12 etapa de implantacao da Altermativa 1.1., quando sera
necessario assumir a realidade que se apresenta em termes da frota
atual (onibus convencional) e, gradativamente, ir substituindo os
veiculos das linhas tronco-diametrais, por outros de maior capa
cidade (PADRON = 105 passageiros).
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A solugao preconisada na Alternativa 1.3. (Linhas Troncais Diame
trais (onibus PADRON) e Municipais de Vitoria (onibus convencio
nal), passando pela via preferencial), € operacionalmente invia

vel, sem as desapropriacoes do mercado de peixes e da Loja Brastel)
inviabilizando a via preferencial na intersecao da R. Pedro Nolas
co x Av. Duarte Lemos x Ponte Seca (NS = F) e na segunda situagao,
considerando-se que o trafego geral esta praticamente saturado na
Av. Elias Miguel (proximo a Brastel) (NS = E ).

Vale ainda registrar que, sem as desapropriagoes em foco, na 12
etapa (onibus convencional) a capacidade das vias estariam ainda
mais comprometidas, agravando a situacao.

A solucao preconizada na Alternativa 2 (Linhas Troncais Diametrais
e Radiais passando pela via preferencial (onibus PADRON), e Linhas
Municipais de Vitoria (onibus convencional), junto com o Trafego
Geral, e operacionalmente Znviavel, considerando os seguintes aspec
tos:

- A via preferencial funciona ociosa (NS = A); estimulando o  aces
s0 ao Trafego Geral, contrario ao carater operacional a ela atri
buida;

- A Rua Governador Jose Sette, acesso principal da Av. Mal. Masca
renhas de Moraes para Av. Princesa Isabel, invalida a solugao pro
posta (NS = F);

- A Av. Princesa Isabel destinada ao Trafego Geral, funciona no

limite de sua capacidade (NS = E ).

Diante do conteldo exposto nos Ttens anteriores, so nos resta  re
comendar a Altermativa 1.1., como a melhor solucao, a ser adotada,
sobre o ponto de vista da operagdo do trafego.
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TRANSCOL-GV; contagem de Trafego DETRAN/IJSN. Vitoria, DETRAN/IJSN, 1984.
124 f.

WATSON/REILLY. Velocidades comerciais tipicas para corvedores como

fungao para o caleulo do nivel de servigo. s.n.t. f.
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APRESENTAGAQ DOS ANEXOS

ANEXO 1 - QUADROS QUANTIDADE
Fluxo de Veiculos

Capacidade e Nivel de Servigo

- Situacan Atual L.l e i i e i 02
- Alternativa J.1 ittt it iiaeinienetanenesananes 02
- ATternativa 1.2 iviuiiiiiiiiiinieiiassniinieoineeesanans . 02
- ATternativa 1.3 ittt iiiiiiecenasraaiinanss 02
- Alternativa 2 ...ovviinininnines e 02

ANEX0 2 - FLUXOGRAMAS

3 VT Yo Lo T o - PP 48
- Alternativa 1.1 .o iiiiiiiiiiiniiisnennenss e ie e 48

ANEX0O 3 - FORMULARIOS UTILIZADOS

ANEXO 4 - MAPAS

- Area de EStudos @ INterseCOes ..vuvivvverenrenvvaneronaanas 01
- Circulacao AtUal L. iiiiiirernsersiersrosrieenoanannnns 01
- Circulacao na Alternativa A, Be € c.vvvivinniniiinninannss 03

Demanda Viaria Horaria (UCP - Hora Pico)
Situacao Atual e Alternativa 1.1 ...iieiiiiriiiiunisiinnnen 02
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ANEX0O 1 - QUADROS

QUADRO NQ O1 - Fluxo de Veiculos no "Corredor Area Cemtral” -  Situagdo
Atual.
AN
QUADRO NO 02 - Capacidade e Nivel de Servigo no "Corvedor Area Cen

tral’ - Situagao Atual.

QUADRO N¢ 03 - Fluwo de Veiculos no "Corredor Area Central - Altermati
va 1.1.

QUADRO NQ 04 - Capacidade e Nivel de Servigo no "Corredor Area Central' -
Alternativa 1.1.

QUADRO NO 05 - Fluxo de Veiculos no "Corredor Area Central - Alternati

va 1.2.

QUADRO NQ 06 - Capacidade e Nivel de Servigo mo "Corrredor Area Central' -

Alternativa 1.82.

QUADRO N9 07 - Fluxo de Veiculos no "Covredor Area Central' - Alternati

va 1.8.

QUADRO NO 08 - Capacidade e Nivel de Servigo no "Corredor Area Central' -
Alternativa 1. 3.

QUADRO NO 09 - Fluxo de Veieculos no "Covrredor Area Central - Altermati

va 2.

QUADRO NO 10 - Capacidade e Nivel de Servigo no "Corwedor Avea Central' -

Alternativa 2.
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ANEXO 2 - FLUXOGRAMA

- SITUACAO ATUAL - 48 Intersecoes
- ALTERNATIVA 1.1 - 48 Intersecoes




ANEXO 2 - FLUXOGRAMAS

2.1. SITUACRO ATUAL
48 Intersecoes



INTERSECOES ESCOLHIDAS

PARA ANALISE

NO DENOMINACAD

01 Av. Vitoria x Av. Paulino Muller

02 Av. Vitoria x R. Padre Vitoria

03 Av. Vitoria x R. D. Joao Bosco

04 Av. Vitoria x Av. Princesa Isabel x R. Baréo de Monjardim

05 Av. Jeronimo Monteiro x R. Gov. Jose Sette x R. Barao de Monjardim

06 Av. Jeronimo Monteiro x R. O'rreily de Souza

a7 Av. Jeronimo Monteiro x R. Barao de Itapemirim

08 Av. Jeronimo Monteiro x R. Marcelino Duarte x Praca Costa Pereira

03 Av. Jeronimo Monteiro x R. Gongalves Ledo x R. da Alfandega

10 Av. Jer. Monteiro x Av. Getﬁiio Vargas (Escadaria do Palacio)

11 Av. Florentino Avidos x R. General Osorio

12 Av. Florentino Avidos x Av. Republica

13 Av. Florentino Avidos x R. 23 de Maio

14 Av. Florentino Avidos x Av. Elias Miguel x R. Pedro Nolasco x Av. Getu
1io Vargas

15 R. Pedro Nolasco x Av. Marcos de Azevedo

16 R. Pedro Nolasco x Av. Duarte Lemos x Ponte Seca x R. Sao Simao

17 Aterro Ilha do Principe x Acesso V. Velha (proximo Posto Ouro Negro)

18 Aterro Ilha do Principe x Acesso C/B para Cariacica x Retorno

19 Aterro Ilha do Principe x Acesso B/C de Cariacica x Retorno

20 Aterro 1lha do Principe x Acesso C/B para V. Velha (vidracaria Avenida)

21 Av. Alexandre Buaiz x Viaduto da Rodovia (inferior)

22 R. Gov. Jose Sette x R. Aristeu de Aguiar

23 Av. Princesa Isabel x R. Gov. Jose Sette

24 Av. Princesa Isabel x R. Aristides Campos x R. Nelson Monteiro

25 Av. Princesa Isabel x R. 0'rreily de Souza x Alberto Oliveira Santos

26 Av. Princesa Isabel x R. Barao de Itapemirim x R. Josue Prado

Continua
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Continuacao
NO DENGOMINACAO
27 Av. Governador Bley x R. Marcelino Duarte
28 Av. Governador Bley x R. Gongcalves Ledo
29 Av. Gévernador Bley x Av. Getulio Vargas (Praca (ito)
30 Av. Cleto Nunes x Av. Republica
31 Av. Cleto Nunes x R. 23 de Maio
32 Av. Cleto Nunes x Av. Marcos de Azevedo
33 Av. Marcos de Azevedo x Av. Duarte Lemos
34 Av. Marcos de Azevedo x R. 23 de Maio
35 Av. Alexandre Buaiz x Viaduto Rodoviaria (superior)
36 Av. Alexandre Buaiz x Ponte Seca x Av. Elias Miguel
37 Av. Elias Miguel x Av. Marcos de Azevedo
38 Av. Getulio Vargas x R. 23 de Maio
30 Av. Getulio Vargas x Av. Republica
40 Av. Getulio Vargas x R. General Osorio
41 Av. Mal. Masc. de Moraes x R. Marcelino Duarte
42 Av. Mal. Masc. de Moraes x R. Josue Prado
43 Av. Mal. Masc. de Moraes x R. Alberto Oliveira Santos
44 Av. Mal. Masc. de Moraes x R. Gov. Jose Sette
45 Av. Mal. Masc. de Moraes x R. Aristeu Aguiar
46 Av. Mal. Masc. de Moraes x R. D. Joao Bosco
47 Av. Mal. Masc. de Moraes x Av. Paulino Muller

Av.

Paulino Muller - R. Padre Vitoria
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0BS: Situacao Atual

TABULACAO,FLUXOGRAMA E_NIVEL DE SERVICO

inT - Av. Gov. Bley x R. Marcelino Duarte
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IT A 90 32 4 — o IT 954 11.727| 0,55 A
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T | A 90 | 32 4 | S z IV | 642 | 871/ 0,74| ¢
D:. o V= VOLUME TOTAL
TEMPO DE CciCLOS |26 seqg. ‘S = CAPACIDADE
: )yl -
AUTOS ONIB. CAM TOTAL u.c.pP. AUTOS ONIB, CAM TOTAL u.c.pP.
- - - i e s - 10 | saz | 650
612 248 94 954 1.335 B : - - - - -
Av. Governador Bley Av. Governador Bley
CONTAGEM  DIRECIONAL

pDATA DA PESQuisa: 1980

ORIGEM DA PEsquisa: DETRAN/ES

HORA DE PICO. 07:00/08:00 horas

oBS: Situacao Atual

TABULACAO,FLUXOGRAMA E NIVEL DE SERVIGO.

NS 28

INT:Av, Gov. Bley x R. Goncalves Ledo
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ACESSO| FASE VERDE VERM. AMAR. > é | \ ACESSO v [ v/C N.S.
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I - - - - m T - - - -
e R T R I © T |1761 | 3276 | 0,54 | A
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™~ | i ] 2 z | Ay
8 - — - -
. g V= VOLUME TOTAL
TEMPO DE CICLOS 2 ; 1 1 C= CAPACIDADE
; )T\ =
AUTOS ONIB. | CAM TOTAL U.c.P. / k AUTOS ONIB. CAM TOTAL U.Cc.P.
612 (248 | 94 954 | 1335 - - - - -
503 |209 | 95 807 | 1138 - - - - -
Av. Getulio Vargas Av. Getulio Vargas
DATA DA PeESQuisa; 05/04/83 _ CONTAGEM  DIRECIONAL
ORIGEM DA PESQuisa: DETRAN/ES TABULAGAO,FLUXOGRAMA E NIVEL DE SERVIGO.

HORA DE PicO: 07:00/08:00 horas INT: Av. Gov. Bley x Av. Getulio Vargas
oBS: Situacao Atual Ne: 29
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DATA DA PEsquisa: [980 _ CONTAGEM DIRECIONAL
ORIGEM DA PESQuisA: DETRAN/ES TABULACAO,FLUXQOGRAMA E NIVEL DE SERVICO
HORA DE PICO 18:00/19:00 horas INT 2 Ay, Cleto Nunes x Av. Republica
oBsS: Situagcao Atual N©
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DATA DA PESQUISA: 1980
ORIGEM DA PEsquiIsa . DETRAN/ES

HORA DE PICO: 18:00{19:00 horas
oBS: Situagao Atua

_ CONTAGEM DIRECIONAL
TABULACAO,FLUXOGRAMA E _NIVEL DE SERVICO

tNT - Av. Cleto Nunes x Rua 23 de Maio
N 3]
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Av. Marcos de Azevedo Av. Marcos de Azevedo
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olo = V = VOLUME TOTAL
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DATA DA PESQUISA. 1980
ORIGEM DA PESQUISA. DETRAN/ES
HORA DE Pi1c0:18:00/19:00 horas

O0BS: Situagdo Atual
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TABULAGAO,FLUXOGRAMA E NIVEL DE SERVICO.

iNT: Av. Cleto Nunes x Av. Marcos de Azeved

N2 . 32

D




I
& 136
&
< |
N !
k4 Py :
T e
-
™
Sk
s
FLUXOGRAMA NE
& .
I 4// \_ L
860
860 & ; -§— 3584
860
_ 3584 ]
S - - -
€ L 2
T
&' i '
ACESSO| FASE | VERDE | VERM. | AMAR. § . . ACESSO v c v/C N.S.
T |- ) ) -2 - T - - - -
S z i i
IT - - - - 9 P IT - - - -
é .
3 Zl ! _
™ | B} - S 3 T | 2692| 3005| 0,%| D
& o V= VOLUME TOTAL
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Av. Marcos de Azevedo

Av. Marcos de Azevedo

DATA DA PESQUISA!
ORIGEM DA PESQUISA’
HORA DE PICO.

OBS Situacao Atual

CONTAGE

M DIRECIONAL
TABULAGAO,FLUXOGRAMA E NIVEL DE SERVIGO.

iNT: Av. Marcos de Azevedo x Av. D. Lemos

Ne o 33
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DATA DA PESQUISA CONTAGEM DIRECIONAL

ORIGEM DA PESQUISA’

HORA DE

PICO:

0BS: Situagao Atual

TABULAGAO,FLUXOGRAMA E NIVEL DE SERVIGO.

inT- Av. Marcos de Azevedo x R.Z25 de Maio
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DATA DA PESQUISA!
ORIGEM DA PESQUISA:
HORA DE PICO:

0BS: Situagao Atual
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TABULAGAO,FLUXOGRAMA E NIVEL DE SERVIGO.

INT: Av, Alexandre Buais x Viaduto Rod.
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Av. Elias Migquel Av. Elias Miguel

DATA DA PESQUISA:
ORIGEM DA PESQUISA!

HORA DE

PICO!

oBs: Situacao Atual
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TABULA(;AO,FLUXOGRAMA E NIVEL DE SERVIGO.

INT: Av. Elias Miguel x Av. M. de Azevedo

N2 37




I
& & 141
]
A
T N 2
[
(&
=) 3
Lt ] Z
- (e}
3
&
]
FLUXOGRAMA ' ! e-
& .
I _/ ; \_ LA
1 - 4 4 -
2251
| 110 | 2361
E—— 2
> 2.25] Pl
€ Vila Rubim Palacio Anchieta >
T
ACESSO | FASE VERDE YERM. AMAR. R —é ACESSO v C v/C N.S.
T |8 |45 | 77 |4 |_ i T | 106 | 803 |0,13 | AT
o -
18] o«
™ (A TA A3 = ° I 1608 {1865 | 0,86 | D
3 s
I~ - - - - ™ z BAYAR
(4 W} - - o -
g » V= VOLUME TOTAL
TEMPO DE cCicLos 125 seq. & E C= CAPACIDADE
. PAVERY x
AUTOS ONIB. | CAM TOTAL Uu.c.pP. / AUTOS ONIB. CAM TOTAL u.C.P.
\ S . . . - -
-1033 1422 | 153 1608 2251 b ¢ - - - - -
Av. Getulio Vargas Av. Getulio Vargas
DATA DA PEsquisa: 05/04/83 CONTAGEM  DIRECIONAL
ORIGEM DA PESQuisa: DETRAN/ES TABULAGAO,FLUXOGRAMA E NIVEL DE SERVIGO.
HOR’." DE. PICO~. 07:00/08:00 horas INT: Av. Getulio Vargas x Rua 23 de Maio
0BS: Situagao Atual Ne
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\ S
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Av. Getulio Vargas Av. Getulio Vargas
paTA DA PEsquisa: 05/04/83 CONTAGEM  DIRECIONAL
ORIGEM DA PEsauisa: DETRAN/ES TABULAGAO,FLUXOGRAMA E NIVEL DE SERVIGO.
HORA DE PicO: 07:00/08:00 horas IiNT- Av. GetuTio Vargas x Av. Republica
0BS: Situagao Atual Ne - 39
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Av. Getulio Vargas Av. Getulio Vargas
DATA DA PESQuisSA; U9/04/83 CONTAGEM  DIRECIONAL

ORIGEM DA PEsquisa: DETRAN/ES

HORA DE Pico: 07:00/08:00 horas
OBS: Situacao Atual

TABULAQE\O,FLUXOGRAMA E NIVEL DE SERVIGO.

INT: Av. Getulio Vargas x R.Gen. Osorio

NE - 40
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Av. Mal. Masc. de Moraes

Av. Mal.

Masc. de Moraes

DATA DA PESQUISA:
ORIGEM DA PESQUISA:
HORA DE Pico: 18:00/19:00 horas

0BS: Situacao Atual

CONTAGEM  DIRECIONAL
TABULAGAO,FLUXOGRAMA E NIVEL DE SERVIGO.

INT: Av. Mal. Masc. Moraes x R. Marc. Duart
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Av. Mal. Masc, de Moraes Av. Mal. Masc. de Moraes

DATA DA PESQUISA!

ORIGEM DA PESQUISA®

HORA DE

PICO "

0BS: Situacao Atual

CONTAGE

M  DIRECIONAL
TABULAGAO,FLUXOGRAMA E NIVEL DE SERVIGO.

iNT: Av. Mal.Masc. Moraes x R.Josue Prado
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IT A 85 35 5 3 © IT 11922 11453 11,32 F
|- .
@ ©
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. g 0 od V= VOLUME TOTAL
Tempo DE cicros 125 seg. o IR c- CAPACIDADE
: L x
AUTOS ONIB. CAM TOTAL U.C.P. AUTOS ONIB. CAM TOTAL u.c.p.
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Av. Mal. Mascarenhas de Moraes Av. Mal. Mascarenhas Moraes
DATA DA PEsquisa: | 980 CONTAGEM  DIRECIONAL
ORIGEM DA PESQuisA: DETRAN/ES TABULAGAO ,FLUXOGRAMA E NIVEL DE SERVIGO.

HORA DE Pico: 18:00/19:00 horas

ogs- Situacao Atual INT: Av. Mal.Masc. Moraes X R, Alb. 0.Santo:

N2 43
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AUTOS ONIB. | CAM TOTAL Uu.c.p. j AUTOS ONIB. CAM TOTAL Uu.c.pP.
165 1 2 168 171 37 1 4 42 46
1521 221 12 1754 2039 L g eL— 775 3 7 785 794
Av., Mal. Mascarenhas de Moraes Av. Mal. Mascarenhas Moraes
DATA DA PESQuisa: 99U CONTAGEM  DIRECIONAL
ORIGEM DA PEsQuisa:DETRAN/ES TABULAGAO ,FLUXOGRAMA E NIVEL DE SERVIGO.
HORA DE PICO: 18:00/19:00 horas INTIAX Masc. de Moraes x R.Jose Sette
oBS: Situagao Atual NG - 4




T
& lug
&
[}
v s
N ]
'U
"‘ n
{ o |2
s v
o
[ie]
2
FLUXOGRAMA MR
| 4 :
i / \ RAYA
840
840 @ \ <— 1259
2879 3798
—— - 2039
> 2039 #2039
centro Sua
< >
T
)=
s S
ACESSQ| FASE VERDE VERM. AMAR. g’ : ACESSO v [od v/C N.S.
=T 2
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o V= VOLUME TOTAL
TEMPO DE CICLOS e C= CAPACIDADE
- R =
AUTOS ONIB. | CAM TOTAL U.c.p. AUTOS ONIB, CAM TOTAL U.c.P.
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Av, Mal. Mascarenhas de Moraes Av. Mal. Masc. de Moraes
DATA DA PEsouisa: 1980 CONTAGEM  DIRECIONAL
ORIGEM DA PESQuisa: DETRAN/ES TABULAGAO ,FLUXOGRAMA E NIVEL DE SERVIGO.
HORA DE PiCO. 18:00/19:00 horas iNT-Av. Mal., Masc. Moraes x R.Aristeu Aguiar
oBS: Situacac Atual ne - 45
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ANEXO 2 - FLUXOGRAMAS

2.2. ALTERNATIVA 1.1
48 Intersecoes
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169

Vila Velha Posto Ouro Negro
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ORIGEM DA PESQUISA: TABULACI&O,FLUXOGRAMA E NI'VEL DE SERVIGO.
HORA DE PICO. 'NT: Aterro I. Princ. x Acesso V.VeTha (pro
oBs: Alternativa 1.1 ne - 17 - ximo Posto Ouro Negro)
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DATA DA PESQUISA CONTAGEM DIRECIONAL
ORIGEM DA PESQUISA: TABULAGAO,FLUXOGRAMA E NIVEL DE SERVIGO.
HORA DE PICO- 'NT: Aterro I.Princ. x Aces. c/BP/Cariacica
0Bs: Alternativa 1.1 ‘ e - 18 : x Retorno.
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HOR‘} DE PICO. . INT: Aterro I. Princ. x Aces. B/CP/Cariac.
0BS! Alternativa 1.1 , NS 19 x Retorno.
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T

DATA DA PESQUISA’
ORIGEM DA PESQUISA:
HORA DE PICO!

0BS: Alternativa

1.1

CONTAGEM DIRECIONAL
TABULAGAO,FLUXOGRAMA E NIVEL DE SERVIGO.

INT: Aterro I. Princ. x Aces. C/BP/V.Velha
ne : 20 (Vidracaria Avenida).
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Viaduto Rodovi’aria(inferior)

Av. Alexandre Buaiz

DATA DA PESQUISA!
ORIGEM DA PESQUISA’
HORA DE PICO!

OBS. Alternativa 1.1

CONTAGEM  DIRECIONAL
TABULAGAO,FLUXOGRAMA E NIVEL DE SERVIGO.

INT: Av. Alexandre Buaiz x Viaduto Rodov.
Ne: 21 (inferior)
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oBsS: Alternativa  .1.1 Ne 22 :
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HORA DE PICO: INT . Av. Princ.Izabel x R. Gov. J. Sette
c8s: Alternativa 1.1 Ne 23
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INT . Av.Gov.Bley x R.Marcelino Duarte
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Av. Governador Bley

Av. Governador Bley

DATA DA PESQUISA!
ORIGEM DA PESQUISA:
HORA DE PICO.
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CONTAGEM DIRECIONAL

TABULAGAO,FLUXOGRAMA E NIVEL DE SERVIGO.

INT: Av.Gov.Bley XR.Gong. Ledo
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Av. Getulio Vargas

Av. Getulio Vargas

DATA DA PESQUISA!

ORIGEM DA PESQUISA!

HORA DE PICO:
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DIRECIONAL

TABULAGAO,FLUXOGRAMA E NIVEL DE SERVIGO.
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iNT: Av. Gov. Bley x Av. Getulio Vargas
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o Z |t 1 1
> ®
<t el v Av. Cleto Nunes
e p
AUTOS |ONIBUS) CA M. [TOTAL] U.C.P j l AUTOS |ONIBUS{ CAM. {TOTAL | U.C.P
- - - - - L~ "o 47 - [ - | 47| 47
- - - - - —— 790| 57 | - 847 1918
— e [ e
Av. Cleto Nunes St v
;LO o
ACESSO| FASE | VERDE | VERM. | AMAR. ol D4 B ACESSO| v c v/ce | N.s.
Nl
I - - - - o T - - - Z
T - | - - - || o (S L= | - |- - | -
Ir | B | 26 | 31 | 03 © —| | TT | 91211.482| 0,62| BY
v A 28 29 03 o (o E{l s 89411.922| 0,47, A*
TEMPO DE cicto 60 seq. i Y I I P B A S VS TIN S
@ >
e jon =T
om | 2R -]
DATA DA PESQUISA: _ CONTAGEM DIRECIONAL
ORIGEM DA PESQUISA" TABULACAO,FLUXOGRAMA E NIVEL DE SERVICO
HORA DE PICO: INT: Av. Cleto Nunes x Av. Republica
oBs: Alternativa .1 ne 30
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A
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BE
Q E
[¥8] I
L
v
y :5 Sine Sta. Cecilia
N
Y
‘—?—F/\J ‘[
«— 11339 [1.332 % 1.2 —e—
1.339 - %\__,, . 1.421
_ 1 l = |
e Vila Rubim E_N
FLUXOGRAMA — 3
S Il o
Sl
=
4 v
:’l\ | I
b
L IS N2
2 2l 1S
53
= =
@ «
R~ ©i d
© S
o n
z I I ]
l:\:. [o)
S~ N Av. Cleto Nunes
o ot —
AUTOS [ONIBUS| CAM.|TOTAL] U.C.P J l & AUTOS |[ONIBUSICAM. (TOTAL | U.C.P
. S B Ea . o I S B S
- - - - - " 4« 056| 78 | 57 i1.191(1.332
- - - - - N \ T r( 83| - 5 88, G2
Av. Cleto Nunes e v
ol o
ACESSO| FASE VERDE | VERM. | AMAR. : ACESSO v C v/¢C N.S.
|1 1 1
T B 17| 40| 03 ° I 116| 638 118] A'
o | - s - Sl | - -1 -1-
Fa ] I (]
T - - - - o = TIT - - - -
™ A 37 20 03 @ g T~ [1.27911.857} 0,69 B~
TEMPO DE CICLD 5 l he cf'\l) %;:X%LPUA%EDAEETM
§ i 1 1 CK'
171 2

DATA DA PESQUISA
ORIGEM DA PESQUISA"
HORA DE PICO:

ogs: Alternativa

1

A

. CONTAGEM DIRECIONAL
TABULACAD,FLUXOGRAMA E NIVEL DE SERVICO

INT - Av. Cleto Nunes x R. 23 de Maio
e 31
NS
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Yila Rubim Parque Moscoso
&
]
> 474 716 @ / 4 1116 | .
1.758 &
2.474 \ —p
- ,...} » -
e \
T N 4 =
FLUXOGRAMA l R
2 !
e} [e0]
(@] 1 LO
w M~
[»] .
= —
3 ——
=
o
< |
g <1 &
2
v m
Av. Marcos de Azevedo Av. Marcos de Azevedo
AUTOS ONIBUS CAM VTOTAL u.c.p v AUTOS ONIBUS CAM TOTAL u.c.p
- - - - - > ¢ — 442 | 120 2 | 564 716
- - - - - ~—a / - - - - -
I ) .\ f é v
o jes;
g 1o
s ™) !
3 KO
o]
ACESSO FASE VERDE | VERM. AMAR, S '__' ACESSO v C v/C N. 8
IT - - - - . I - - _
= o W
: LD 1 g
oL | p 37 | 20 3 - 2 | ™ W66 |2.811] 0,57 A~
: &8 ! o
W | B | 17|40 | 3 HE o | rv | 564 [1.198| 0,47 A*
(&)
ol . V = VOLUME TOTAL
TEMPO DE cicLo= A seq. s; < 1 2 G = CAPACIDADE
T
DATA DA PESQUISA CONTAGEM DIRECIONAL
ORIGEM DA PESQUISAT TABULACAO,FLUXOGRAMA E NIVEL DE SERVICO.
HORA_ DE PICO. iNT:Av. Cleto Nunes x Av. Marcos de Azevedo
OBS: Alternativa 1.1 Ne 32 _
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349
349 €— 44— 2.400
349
_ 2.400
B - » - -
< -
I .
2]
ACESSO| FASE VERDE YERM. AMAR. é ! 1 ACESSO v C v/C N.S.
[%] -
T |- |- - |- |8 T | - |- |- -
9 2
IT _ - _ - @ S Ir - - - -
)
= E
™ | B} B} _ |8 3 '] T |2.074/3.062 0,68 B~
>. w V= VOLUME TOTAL
TEMPO DE CICLOS <t el I = CAPACIDADE
; )L =
AUTOS ONKIB. | CAM TOTAL u.c.p AUTOS ONIB, CAM TOTAL U.c.p.
I _ ¥ 1.498 | 198| 61 [1.757 |2.051
_ - - - - —p 4L — 275 - 42 317 349
Av. Marcos de Azevedo Av. Marcos de Azevedo
CONTAGEM  DIRECIONAL

DATA DA PESQUISAL

ORIGEM DA
HORA DE
OBS.

PESQUISA:
PICO:

Alternativa .1

TABULAGAO,FLUXOGRAMA E NiVEL DE SERVIGO.

INT: Av. Marcos de Azevedo x Av. D. Lemos

N2 33
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{ o 5
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o
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FLUXOGRAMA "R
I / ‘? T \_ BAA
117 ‘ K
7 & 4 832
117 332
2 - » - -
i ESC
<€ Cais do Porto S >
I .
"i i ]
o -
D
ACESSO| FASE VERDE VERM. AMAR. !;l g : i ACESSO v [+ v/C N.S.
. <t i
T - - - -l o T - - - -
i = ] ]
IT B ) _ _ b S T _ ~ _ _
2 .
= 5 | o +
or o B} - _ 3 680 11.680 | 0,40 | A
‘33: w V= VOLUME TOTAL
TEMPO DE CICLOS E 1 ' C= CAPACIDADE
= UL =
AUTOS ONIB. | CAM TOTAL u.c.P AUTOS ONIB. CAM TOTAL .C.P.
\ N
- - - - - /' 447 | 120 2 564 715
- - - - - — <L 114 - 2 116 117
Rua 23 de Maio Rua 23 de Maio
CONTAGEM  DIRECIONAL

DATA DA PESQUISA:
ORIGEM DA PESQUISA!
HORA DE PICO:

oB

TABULAGAO,FLUXOGRAMA E NIVEL DE SERVIGO.

INT. Av.Marcos de Azevedo x R. 23 de Maio

N2 34

s Al ternativa 1.1
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3
FLUXOGRAMA L
&
1T / L ™
& — -
___.—q____*
- @ ¢— -
1.246
. 2.679
— 1.433 15 679
L 4 1.246 1 246
< Vila Velha Centro »
I o)
o o
- S
el vt
- L0
ACESSO| FASE | VERDE | VERM. | AMAR. | o g 18 ACESSO v < v/C N.S.
T |- |- - |- |5 i T |1.085/5.586 0,19 | A*
z B =
3 < — T +
nus - - - - 13 © 1.007/4.210, 0,24 | A
o | } ) _ |8 z 2 v } ol )
]
0 @ V: VOLUME TOTAL
TEMPO DE CICLOS = ; | g?_ C= CAPACIDADE
< M~
: T x
AUTOS ONIB. | CAM TOTAL u.c.p. AUTOS ONIB. CAM TOTAL u.c.pP.
d v
863 47 | 97 [1.007 | 1.246 > < - - - - -
Av. Alexandre Buaiz Av. Alexandre Buaiz
DATA DA PESQUISA: CONTAGEM DIRECIONAL
ORIGEM DA PESQUISA® TABULAGAO,FLUXOGRAMA E NIVEL DE SERVIGO.
g;zé DE PICO. INT: Av. Alexandre Buaiz x Viad. Rodoviaria

Alternativa 1.1 N2 35 ’ (superior)|
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T "-\%\ — T

FLUXOGRAMA

¢————{_ 2.227
7727
<

» 95| 208 ——>

3 o .-02 I
) = —
o ]
O Sl o
< o] [Ke)
r= ol
s
Q- =
. « 1 1 ]
— Qo
2 2
t =B I 8
rd] z
e (o]
=< o Ponte Seca
; 1 1 1
E L4
AUTOS [ONIBUS] C AM. |TOTAL| U.C.P ‘} l & AUTOS {ONIBUS] CAM. [TOTAL | U.C.P
_ i - _ _‘"_I) '\ _ - - - -

- 421 - 421 95 +H—» ¢ - - - - -
1.612] 85| 242 [1.939 (2227 a " T f( - - - - -
_Av, Alexandre Buaiz e v

(5 I 1
= 1
ACESSO} FASE VERDE | VERM. [ AMAR. :(' . ACESS0O v C v/c N.S.
1 1 p—
I - - - |- s g | 1 50| 360| 0,14| AT
TT - - - - N 2| o 1.98112.739| 0,72| c*
P E | ] =
TIT - - - - o N REN) - - - -
™ - - - - @ 5 aval - - - -
1 I — i -
TEMPO oE_cioto Zl R O
(=3
%) >
o <
Lt I 1 ]
2
»<

DATA DA PESQUISA
ORIGEM DA PESQUISA"

HORA DE PICO:

oss: Alternativa 1.1

_ CONTAGEM DIRECIONAL
TABULACAQ,FLUXOGRAMA E NIVEL DE SERVICO

INT: Av, Alexandre Muaiz + Ponte Seca X Av.
Ne 32 Elias Miguel
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g 1
FLUXOGRAMA
r )
- Q ‘_____ -
2.267
” 1.774
b 2.267 ».77a 774
< »
I .
ol |
O
ACESS0O| FASE VERDE VERM . AMAR. N~ é ¥ } ACESSO \' o4 v/c N.S
T | - - - - - T -] - - -
Z o 1 +
e S -] - - © IT |1.957/3.658 0,53 A
™ _ ) ) _ § ! I~ _ ) ) )
v V= VOLUME TOTAL
TEMPO DE CICLOS § 1 I = CAPACIDADE
= JuL L =
AUTOS ONIB. | CAMW TOTAL U.C.P AUTOS ONIB. CAM TOTAL u.c.p.
3931 - 63 446 493 - - - - -
1.2291103 | 179 1.511 1.774 g ¢ - - - - -
Av. Elias Miguel Av. Elias Miquel
DATA DA PESQUISA: CONTAGEM  DIRECIONAL

ORIGEM DA PESQUISA!
HORA DE PICO!

OBS. Alternativa 1.1

TABULAGAO,FLUXOGRAMA E NIVEL DE SERVIGO.

INT: Av. Elias Miguel x Av. Marcos Azevedo
Ne o 37
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3
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S 8
[aX} 1 =
S
i ] g
FLUXOGRAMA e
& .
aIr \ v
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:] A7 - 1.704

207
> 1.497 o 197 |1.704
< Vila Rubim Palacio Anchieta >
I
= ~
[ I [am]
- od
ACESSO! FASE VERDE VERM . AMAR. g I g ACESSO v C v/C N.S.
T |8 17| a0 | 3|2 - T | 199 | 486| 0,41 A
=
o 3 1|~ +
1 a 37| 20 3 o © IT h.232 1389 | 0,32 A
B IR N
iA'A © z 7
- - - - s - - - -
o ) ¥= VOLUME TOTAL
TEMPO DE CICLOS E "R C= CAPACIDADE
: L x
AUTOS ONIB. | CAM TOTAL U.c.pP. AUTOS ONIB. CAM TOTAL U.C.P.
Dl \
948 1031181 {1.232 {1.497 ’ e - - - - -
Av. Getulio Vargas Av. Getulio Vargas
DATA DA PESQUISA: CONTAGEM  DIRECIONAL
ORIGEM DA PESQUISA! TABULACAO,FLUXOGRAMA E NIVEL DE SERVIGO.

HOF;I:-\ PE PICO. INT: Av. Getulio Vargas x R. 23 de Maio
OBS. Alternativa 1.1 Ne: 38 -
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S
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FLUXOGRAMA -
&
I 4// \\_; A
- <€ €— 973
1.949
i 2.784
» 1.949 » 1.77 811
<€ Vila Rubim Palacio Anchieta >
I .
of
ACESS0O! FASE VERDE YERM . AMAR. g I " ACESSO A" (o4 v/C N.S.
(o] -
I - - - - 2 T - - - -
I - - - |- & © IT 7 .606|5.02| 0,32 A"
™ | - - - - 2 ™ | 765|1.985 0,39 At
TEMPO DE CICLOS § I 1 V= VOLUME TOTAL
5 C= CAPACIDADE
- )7l x
AUTOS ONIB. CAM TOTAL Uu.c.pP. / AUTOS ONIB. CAM TOTAL U.Cc.pP.
13| - | 14| 127 138 558 | 105 | 102| 765 973
1.138 | 105 188 |1.479 | 1.8 ® +— - - - - -

Av. Getulio Vargas

Av. Getulio Vargas

DATA DA PESQUISA .
ORIGEM DA PESQUISA"
HORA DE PICO.(07:00:as 8:00hs

0BS: .
Alternativa

1.1

CONTAGEM

DIRECIONAL

TABULACAO,FLUXOGRAMA E NIVEL DE SERVIGO.

INT: Ay. Getulio Vargas x Av. Republica

N2 39
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837

{ 3
: 5 3
3 0 a
; 2
| S
FLUXOGRAMA LI
! D [a
R
i . B
973
973 1@ £— 1.810
- 3.513
ERETCE 1.703
1.703 ®1.703
< Vila Rubim Palacio Anchieta >
I N
oyl
ACESSO| FASE YERDE VERM . AMAR. o . g 1 i ACESSO v c v/C N.S.
T - - - - \§ " T - - - -
© 3 1 |
oo - - - - I's © IC 1.431 ] 2.609 0,55| A
[} .
[ @« 1 1
o~ | .- i - |8 3 IV h.6021 2.499 0,64| B
CJ.’: wn V= YVOLUME TOTAL
TEMPO DE CICLOS E vl = CAPACIDADE
= )y =
AUTOS ONIB. | CAMW TOTAL u.c.pP AUTOS ONIB. CAM TOTAL u.Cc.P.
A S
~ | _ - /v 71 87 ;- | - 837 837
1.138 | 105| 188 |1.431 |1.703 [—® € 553 |105|102 | 765 973

Av. Getulio Varagas

Av. Getulio Vargas

DATA DA PESQUISA!
CRIGEM DA PESQUISA!
HORA DE PICO:

OBS: Alternativa 1.1

CONTAGEM  DIRECIONAL
TABULAGAO,FLUXOGRAMA E NIVEL DE SERVIGO.

INT: Av. Getulio Vargas x R. Gal. Osorio
N2 40
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ol | &
o8] 1 i
o 0 | !
©
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1 )
/‘\/v\; =
)
| o,
oo fi]
0 2
© 0
I o
o
)
e
©
i i SN
o

T _/

-
R

T e % - -
| 1.675}
P 2.363
» 1.675 » 1.675/2:303
<€ RPalacio Anchieta Dom Bosco >
I .
ol 1 | &
= (Ve
Q
2 = o
ACESSO FASE VERDE VERM . AMAR. ; g 1 B ACESSO A [+ v/¢C N.S.
. = -
T |3 26 | 91 3 ‘; T 679 871 0,78 | ¢~
[ = —
I | A 88 | 29 3= S|~ IT  |1.4152573| 0,55 | A
2 o
™ | _ _ _ s z 1 [ — Ay ol ) }
0:. %] ™~ ¥= VOLUME TOTAL
Tempo pE cictos 120 seg. 2, 18 = CAPACIDADE
z Jy L =
AUTOS ONIB. | CAM TOTAL U.C.P. j AUTOS ONIB. CAM TOTAL U.C.P
1.138 [105 |172 [1.415 | 1.675 [—® 4++— . - - - -

Rua Marechal Masc. de Moraes

Av. Mal. Masc. de Moraes

DATA DA PESQUISA:
ORIGEM DA PESQUISA
HORA DE PICO!

OBS:A?ternativa 1.1

CONTAGEM  DIRECIONAL
TABULAGAO,FLUXOGRAMA E NIVEL DE SERVIGO.

INT: Av. Mal. Masc. Moraes x R. Marc.Duartd
NE . 4]
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IT

& | o

368

Cidade Alta

368

-
H

- —
2.138
_ 1.770
> 2.138 »1 770 |1-770
Vila Rubim Dom Bosco
4 1ia 1 om -50ScC ’
I "
ol 1 1
ACESSO| FASE VERDE YERM. AMAR. S ACESSOD v (o8 v/C N.S.
2 1 ]
T - - - - g T - - - -
E = I 1 +
IT - - - - o S T (1.878]4.845| 0,39 A
o
g .
(7] @ 1
I _ _ _ - 18 z v _ _ . _
o " V= VOLUME TOTAL
TEMPO DE CICLOS er 1 = CAPACIDADE
2 N
» Jyr x
AUTOS ONIB.| CAM TOTAL U.C.P. j AUTOS ONIB. CAM TOTAL U.Cc.p.
368 - - 368 368 - - - - -
1.233 1105|172 |1.510 11.770 » ¢ - - - - -
Av. Mal. Masc. de Moraes' Av. Mal. Masc. de Motaes
DATA DA PESQUISA: CONTAGEM  DIRECIONAL

ORIGEM DA PESQUISA!
HORA DE PICO:

0BS: Atternativa

1

.1

TABULAGAO,FLUXOGRAMA E NIVEL DE SERVIGO.

iINT: Av. Mal.Masc. Moraes x R.Josue Prado
NS . 42
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FLUXOGRAMA i
&
2] — L
2.437
2. 2.547
% > 110
> 2.437 » o 437 254
Palacio Anchiet Dom Bosco
‘ Cio chi a ’
T
o ]
" =
8 -
ACESSO| FASE VERDE VERM . AMAR. crnccj E r?- ACESSO A’ C v/C N.S.
T | B 17 1100 | 3 |o T | 110 | 472 0,23 AT
Q 3 1
™ | A 97 | 20 | 3 |% 3 IT 177 |2.386| 0,91 EY
e m 1
™ | . } .| z Ay } i} o
=< v V= VOLUME TOTAL
Tempo DE cicos 120 seg. o g © = CAPACIDADE
iy . J & _ i
AUTOS ONIB. | CAM TOTAL U.C.P. / AUTOS ONIB. CAM TOTAL ‘U.C.P.
\
o € _ _

1.900(105 {172 | 2.177

2.437

Av. Mal. Masc. de Moraes

Av. Mal. Masc. de Moraes

DATA DA PESQUISA!
ORIGEM DA PESQUISA!
HORA DE PICO!

OBS. Alternativa =~ 1.1

CONTAGEM  DIRECIONAL
TABULAGAO,FLUXOGRAMA E NIVEL DE SERVIGO.

INT: Av. Mal.Masc.Moraes x R.Alb. 0. Santos
N2 43
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— - g 44
3.489 | L_b ] —
/ - 2as
>

3.489 2.481
Palacio Anchieta Dom Bosco
L
I T
«
o
= 1 I
© 2
ACESSO| FASE | VERDE | VERM. | AMAR. | 45 0o ACESSO| V c v/e N.S.
P e
T |- |- - - |5 T - |- - -
g R +
I - |- - - = © IL 13.158(5.013| 0,63 B
g‘ E ] 1
4
A - _ _ - s Z A 41 - - -
o o V= VOLUME TOTAL
TEMPO DE CiCLOS Eloa C= CAPACIDADE
<
AUTOS |ONIB.| CAM | TOTAL U.C.P. AUTOS |ONIB. | CAM ToTAL | v.c.P.

777 |28 | <9 901 | 1.008 - - - - -

2.010 {77 | 170 [2.257 | 2.481 » < - - - - -
Av. Mal. Masc. de Moraes Av. Mal. Masc. de Moraes
DATA DA PESQUISA: CONTAGEM  DIRECIONAL
ORIGEM DA PESQUISA® TABULAGAO,FLUXOGRAMA E NIVEL DE SERVIGO.

HORA DE PICO!
0]

o INT: Av.Mal.Masc Moraes x R.Gov. Jose Sette
" Alternativa 1.1 N2 44
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o0 123
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| © S
FLUXOGRAMA =R
&
ar ‘// \\ ™
- e \\\ —§— 1.188
1.715}
3 2.903
> 1.715 » 1.715 L1715
< Praca Getulio Vargas Pref. Municipal >
I .
of |
ACESSQO| FASE VERDE VERM. AMAR. g . : ACESSO v (4 v/C N.S.
| -] -1- |- 13]|FE | - | .- i
EXE
H = © T 1.61013.150] 0,51] A"
m ©
LA e e R B R IC  1.151/5.093] 0,23 A"
<LE 7] V= VOLUME TOTAL
TEMPO DE CICLOS E | ' = CAPACIDADE
iy ) J & \_ v
AUTOS ONIB. CAM TOTAL Uu.c.pr. AUTOS ONIB. CAM TOTAL u.c.p,
) i} - _ Y 0 [11 |30 |1.151 |1.188
1.521] 77| 12 [1.610 | 1.715 —® 4L— . - - - -

Ay Mal. Masc. de Moraes

Av. Mal. Masc. de Moraes

DATA DA PESQUISA:
ORIGEM DA PESQUISA®
HORA DE PICO:

OBS- Alternativa 1.1

CONTAGEM  DIRECIONAL
TABULAGAO,FLUXOGRAMA E NIVEL DE SERVIGO.

INT: Av. Mal.Masc. Moraes xR.AristeuAguiar
Ne 45 '




T
| ‘@ 198
o] &
i = |
SRR
! | =
; | S
r 0
(3]
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Fe) Bid B
FLUXOGRAMA et

& \
1.188 - k\\
1.188 ¢ G§—1.353

3.157

” 3.145
- 1.969 4 o 1.758 |1 -7%2
Centro Praia do Sua
< ' >
I -
= ! <i
© o
ACESSO| FASE VERDE VERM. AMAR. 8 g 1 2 ACESSO v [ v/C N.S.
- | A | 3] 2] 3|83 i T | 15| 751| 0,02 A
' -
= | B 19 | 38 313 S IT [1861 |2.381] 0,78 C~
g o 1w
oC |4 | 35 | 22 3|8 3 T 1255 [2.911] 0,43 A"
' . @:: 7 V= VOLUME TOTAL
Tempo pE cicros 60 seg. g o = CAPACIDADE
= Jyut =
AUTOS ONIB. | CAM TOTAL Uu.c.p. AUTOS ONIB. CAM TOTAL u.c.p
\
60| 66 | 1 127 911 55 | 47 | 2 | 104 165
1,710 11| 13 | 1.734| 1.758 ¥ €¢—1.110 | 11 | 30 [1.151 |1.188
Ay. Mal. Masc. de Moraes Av. Mal. Masc. de Moraes
DATA DA PESQUISA: CONTAGEM DIRECIONAL
ORIGEM DA PESQUISA! TABULAGAO,FLUXOGRAMA E NIVEL DE SERVIGO.

HOR? DE PICO. INT: Av.Mal. . Masc. Moraes x R.D. Joao Bosco
0BS: Alternativa 1.1 N2 46
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FLUXOGRAMA A
| 4 ~
336 QJ
2.134
1.798 & €— 1.810
‘3.994
265 3.935
2 1.860 , »1.860 (2120
< Centro Praia do Sua >
I B Ye] L0
o M W
o’ [ap] [qN]
ACESS0| FASE VERDE VERM . AMAR. ; . é % ﬁ ACESSO v [ v/C N.S.
e A R = —— T | 503| 590| 0,85 D
5 o o .
IT | A |3 |23 | 3 |2 o I [1.795 |2.547 | 0,70 | B
™ | B |20 |37 3|3 R ™ 77| - | - | -
<>'; g g g V= VOLUME TOTAL
TEMPO DE CICLOS g0 geg. om0 C= CAPACIDADE
= JyLt =
AUTOS ONIB. | CAM TOTAL U.C.P. AUTOS ONIB. CAM TOTAL u.c.p.
- R e T 1| 12
1.726) 26|43 1.795] 1.860 I 1.625 | 26 |65 1.716  {1.798
Av. Mal. Masc. de Moraes Av. Mal. Masc. de Moraes
DATA DA PESQUISA: ‘CONTAGEM  DIRECIONAL
ORIGEM DA PESQUISA: TABULAGAO,FLUXOGRAMA E NIVEL DE SERVIGO.
HOR’_\ DE P‘CO‘, INT: Av.Mal.Masc. de MOraes X Av.Paulino
oBS: Alternativa 1.1 Ne - 47 Muller
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FLUXOGRAMA NI i
. [ ™~ H
|
R
A ¥
% I
=l Lcél
i |
s [ g
,E.J 'C_>| ey 1
= i, 53'
o 3]
= @
o g O\
3 Z|1| o
o o
sl | o R. Padre Vitoria
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_ CONTAGEM DIRECIONAL
TABULACAQ,FLUXOGRAMA E NIVEL DE SERVICO
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ANEXO 3 - FORMULARIOS UTILIZADOS
(ORIGINAIS EM VEGETAL)
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ANEXO 3 - FORMULARIOS UTILIZADOS

3.1. QUADROS - TAMANHO
ORIGINAL
- Fluxo de Veiculos

Capacidade e Nivel de Servigo

3.2. FLUXOGRAMAS

- Fluxograma para intersecoes em + ...vuuivnernnirneinnnes coes Ad
- Fluxograma para intersecoes em T - Ramo para baixo .......... A4
- Fluxograma para intersecoes em T - Ramo para cima ........... A4

Fluxograma para intersecoes em I - 2 vias sem interferencia
ENEre @S MESMAS + v iv e vurnvusosasestononsossnensosnssosanssns A4
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