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APRESENTACAQ

0 presente relatorio tem por finalidade apresentar os resultados  dos
estudos desenvolvidos posteriormente a avaliagao preliminar dos proje
tos relativos ao sistema de transportes urbanos da Grande Vitoria, in
ciuidos no Projeto para Aglomeracoes Urbanas - AGLURB, a serem implanta
dos atraves da Empresa Brasileira de Transportes Urbanos com o financia
mento e assistencia técnica do Banco Mundial.

Os anteprojetos apresentados nos volumes que compoem este relatorio re
sultam do Plano de Transporte Coletivo da Grande Vitoria - TRANSCOL, de
senvolvido pelo Instituto Jones dos Santos Neves a partir de julho de
1982 e, atualmente, em fase final de elaboracao.

0 TRANSCOL e um dos componentes do Projeto Especial Cidades de Porte Me
dio, para o Aglomerade Urbano da Grande Vitoria, financiado pelo MINTER
e EBTU com acompanhamento tecnico da EBTU. ’

0 funcionamento do sistema de transporte coletivo na regiao formada
pelos municipios de Vitoria, Vila Velha, Serra, Cariacica e Viana e vi
tal para a maioria dos atuais cerca de 900 mil habitantes da Grande Vi
toria, que dele dependem para realizagao de suas viagens a trabalho, es
tudos, negocios e lazer.

Na fase de diagnostico da situacao do transporte coletivo, o TRANSCOL
jdentificou graves deficiencias no sistema e apontou a necessidade de
profundas e imediatas transformagoes nas estruturas institucional e or
ganizacional, fisica, operaciomal e tarifaria, como pre-condigOes  para
reverter a progressiva deterioracao da qualidade de vida acentuada pelo
mau desempenho generalizado do setor dos transportes urbanos.

A partir dos resultados daquele diagnostico, os trabalhos do TRANSCOL
orientaram-se para a definicao de uma nova politica de transporte coleti



vo, cuja implementacao, a curto prazo, viabilizou-se com a inclusdo da
Grande Vitoria no Projeto AGLURB, assegurando o aporte de recursos finan
ceiros necessarios para as intervencOes iniciais no setor de transportes
urbanos.

Os efeitos da ampla reestruturacao do sistema de transporte de passagei
ros, possibilitada por essas intervengoes, ja se manifestarao durante
o ano de 1985, Nesse periodo, o sistema de transporte coletivo da Gran
de Vitoria passara a ser gerenciado por um orgac unico, empresa publi
ca a ser criada pelo Governo do Espirito Santo, no ambito de atuacao da
Secretaria de Estado do Interior e dos Transportes, e serao cumpridas
as primeiras etapas da reorganizacdo fisica, operacional e tarifaria do
sistema de transporte por onibus que, em meados de 1986, ja devera es
tar implantado, segundo o modelo proposto pelo TRANSCOL.

0s anteprojetos aqui apresentados foram elaborados com assessoria tecni
ca especializada da Empresa Brasileira de Planejamento de Transportes -
GEIPOT, da Empresa Brasileira de Transportes Urbanos - EBTU e com 0
acompanhamento de tecnicos das Prefeituras dos cinco municipios que com
poem a Grande Vitoria, do Departamento Estadual de Transito - DETRAN-ES
e do Departamentc Nacional de Estradas de Rodagem - DNER/17¢Q DRF.

Este relatorio e constituido por dois volumes:

- Volume 1: Anteprojeto Operacional do Sistema de Transporte Coletivo

. Tomo 1:
. Estrutura Operacional da Rede Proposta
. Terminais Urbanos de Integracao
. Etapas de Implantacao da Rede Proposta

. Tomo 2:
. Estrutura Tarifaria da Rede Proposta.



- Volume 2: Anteprojeto de Circulagao Viaria dos Corredores de Transpor
te Coletivo.

. Tomo 1:
. Analise de Capacidade e Niveis de Servigo no Corredor Area Central.
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PARTE 1 ESTRUTURA OPERACIONAL DA REDE PROPOSTA
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1, INTRODUCAD

0 detalhamento da rede de transporte coletivo proposta para a Grande Vi
toria em termos da concepcao de sua estrutura fisica, bem como da defini
cao de seus parametros operacionais, constitui-se no cumprimento de uma
das etapas finais do Programa AGLURB-Vitoria.

Subsidio para a conclusao dos demais componentes do referido Programa -
Anteprojeto de Circulagao na Area Central, Anteprojeto dos Terminais Ur
banos de Integracao e Estudos de Integracao Tarifaria -, a elaboracao do
anteprojeto operacional do sistema proposto obedeceu as sequintes fases:

- Consolidacao da concepcao basica da estrutura fisica da rede;

- Definicao de itinerarios de todo o conjuntc de linhas propostas, com
base em critérios pre-estabelecidos;

- Subdivisao dos itinerarios das linhas atuais em trecho alimentador e
troncal;

- Determinacao da demanda horaria ao longo do dia e da taxa de renovacao
de cada linha do sistema atual, nos dois trechos considerados:

- Fusao de linhas atuais, objetivando compor as linhas propostas;

- Com base na fusao das linhas atuais, detetminacao da demanda horaria
ao longo do dia e das taxas de renovacao do conjunto de linhas propos
tas;

- Determinacao dos tempos de ciclo e das extensoes dessas linhas, e

- Dimensionamento e elaboracao do programa de operacao para todo o  sis

tema proposto.
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Com o objetivo de submeter o estudo a avaliagao economicaexigida pelo
Banco Mundial, foram desenvolvidas em paralelo uma serie de outras
atividades:

- Subdivisao da rede analitica em trechos homogeneos cujos limites repre
sentam pontos de alteracao de volume de trafego, seja na situacao atual
ou na situacao proposta;

- Alocacao da demanda diaria nos diversos trechos da rede, tanto na si
tuacao atual quanto na situacao proposta, e

- Alocacao do volume médio diario de onibus (VMDo) em circulacao em cada
trecho da rede, no sistema atual e no sistema proposto.
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2. ~ SISTEMA ATUAL

2.1, CARACTERIZAGAO

Com 5.329,60km de extensao, a rede de transporte coletivo da Grande Vito
ria e atualmente composta pelo itinerario de 164 Tinhas de onibus, das
quais 91% partem dos diversos bairros da aglomeracao, atravessam seu cen
tro metropolitano, em cujos extremos estao localizados tres terminais de
retorno, voltando aos bairros pelo mesmo itinerario, em um esquena opera
cional que nao obedece a qualquer modelo planejado (Figura 1).

Nesses tres terminais, situados respectivamente na Rua Dom Joao Bosco,
na Rua Pedro Molasco e em area contigua ao Terminal Rodoviario interurba
no de Vitoria, o usuario executa transbordos sem qualquer esquema de In
tegracao e em precarias condicoes de conforto, seguranca e rapidez.
Exploradas por um conjunto de 12 empresas particulares cuja frota ope
rante e da ordem de 739 veiculos convencionais, 0S quais sao intensamen
te realocados em diferentes itinerarios nos diversos periodos de opera
cao do dia, as linhas de onibus da Grande Vitoria transportam diariamente
569.050 passageiros em um total de 6.893 viagens (ida + volta), o que cor
responde, de acordo com o resultado do censo de 1980, a uma taxa de mo
bilidade da ordem de 0,80 viagens diarias por transporte coletivo, por ha
bitante.

0 carregamento da rede de transporte coletivo identifica os principais
corredores de trafego da aglomeragao, cujos volumes diarios de pessoas
e onibus em circulacao nos trechos mais carregados encontram-se  sinteti
zados no Quadro 1, a seguir. Nestes eixos, onde a quase totalidade das
linhas de onibus se sobrepoe, a taxa media de ocupacao e da ordem de 22
passageiros/onibus, demonstrando o grau de subutilizacao de todos 0s

recursos alocados na operacao do sistema.



QUADRO 1

CARREGAMENTO DOS PRINCIPAIS CORREDORES DA GRANDE VITORIA
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PASSAG./DIA

ONIBUS /DIA

TAXA DE

MUNICIPIO PRINCIPAIS EIX0S (IDA + (IDA +
VOLTA) VOLTA) 0CUPACAO
VILA VELHA Rodovia C. Lindemberg 73.020 2.688 27
Estrada J.Monteiro 16.439 655 25
CARIACICA/ BR 262 54.338 1.918 29
VIANA Rodovia José Sette 34.752 980 35
(ES-80)
SERRA BR 1071 N 60.486 1.460 41
VITORIA Av. Beira Mar/Av. Dan 21.961 370 25
te Michelini N
Av. N.S; da Penha/ 125.875 4,568 27
Av. Vitoria
Av. Maruipe 27.052 1.270 21
Area Central 186.582 13.066 14
TOTAL 600.505 27.475 22

No periodo de pico, a velocidade media operacional das linhas intermunici

pais que possuem grande parte de seus itinerarios em rodovias

e federais (ES-10, ES-60, ES-80, BR 101, BR 262), e da ordem

20,00Km/h, valor que decresce para 15,00Kkm/h no caso das linhas

estaduais
de

munici

pais, chegando a 12,00Km/h quando analisada isoladamente a Area Central,

cujo sistema viario encontra-se saturado.

0s parametros operacionais das Tinhas de onibus de cada municipio da Gran

de Vitoria sao apresentados nos Quadro 2, resumidos por empresa no Qua

dro 3.
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- DEMANDA PESQUISADA TAXA ©DE <
LINHA EXTENSAO (PASSAGEIROS | RENOVACRD PARAME TROS OPERACIONAIS
EMPRESA tDais ) DIARIA HORA PICO . HORA  PICO DIARIO
TIPO | NOMERO NOME SENTIDOS! (pots (D015 B/C /g |TEMFO OE [INTERVALO| FROTA |VIAGENS |QUILOMET |[NDICE CE
LKM) SENTIDOS) | SENTIOOS) (;llCNL_? [MIN.) lOPERANTE (IDAEVOLTA P(E;*;O)R’ PA;S:;“’”C'
GRANDE VITORIA MUNICT 100 Bento Ferreira - Vila Rubim 17,0 3.013 297 1,44 11,25 63 21 3 48 816 3,70
PALS 101 | Campus Universitirio - Esp. Ca 38,0 7.115 2.206 | 1,46 1,74 | 104 13 8 60 | 2.280 | 3,12
pixaba
102 Caratofra - 8. Penha 15,0 5.634 631 1,75 11,53 68 14 5 66 990 5,69
103 Caratofra - B.Penha (via Ver. 16,0 5.436 521 1,42 11,47 73 12 [ 63 1.008 5,39
Favalessa)
104 Eucalipto - Vila Rubim 12,0 17.752 1.636 1,35 | 1,11 49 4 13 208 2.496 7,1
105 Eucalipto - Rodoviiria 14,0 1.362 331 1,38 1,19 49 49 1 18 252 5,40
106 Eurico Sales - V.Rubim (via B. 35,0 9.410 1.267 1,45 | 1,11 99 7 14 106 3.710 2,54
Fatima)
107 Eurico Sales - Rodoviaria (via 37,0 2.292 288 1,50 {1,15 108 19 6 26 962 2,38
B. Fatima)
108 Hortomercado (via Beira Mar) 15,0 2.647 254 1,51 {1,18 45 i 4 53 795 3,33
109 Hortomercado (via [.Santa Maria 14,0 4.731 431 1,51 11,18 52 7 7 82 1.148 4,12
110 Ilha do Boi - Santo Antonio 25,0 666 133 1,22 1,21 76 25 3 27 675 1 0,99
(Tarifa A)
111 Mata da Praia - J. Penha (Exe 21,0 2.088 239 1,31 11,03 74 12 6 66 1.386 1,51
cutivo)
112 J. Penha -V. Rubim 25,0 13,247 1.447 1,41 |1.14 87 6 15 115 2.875 4,61
113 J. Penha - Rodoviiria 27,0 5.771 506 1,48 |1.27 86 6 15 54 1.458 3,96
114 Monte Belo - Vila Rubim 10,0 262 33 1,56 (1,07 56 - 1 12 120 - 2,18
115 Praia do Sua - I. do Boi (via 20,0 8.985 946 1,48 11,16 62 7 9 115 2.300 3,91
B. Mar)
116 Praia do Sui - [. do Boi - Rodg 24,0 917 123 1,45 |1,10 72 12 ] 10 240 3,82
viaria (via Beira Mar)}
117 Santa Tereza - Bairro de Lourdes| 19,0 3.609 324 1,45 {1,54 72 14 5 56 1.064 3,39
119 Sao Pedro - Centro - Rodoviaria 20,0 4,625 442 1,44 (1,12 75 15 5 61 1.220 3,79
120 Santo Antonio - B. Consolacao 22,0 7.600 1.188 1,68 11,73 33 15 g 60 1.320 5.76
121 Tubarao - Vila Rubin 29,0 5.607 832 1,14 11,22 64 7 9 9] 2.639 2,12
TOTAL 21 455,0 112.769 14.075 - - - - 144 1.397 |29 752 3,79
N o N . S D R
. Continua
- o ) _ _ B
QUADRO . 2 C,_m_, e
b PLANO OE TR'-\N‘)F'L,H’(E‘\L?’(:' [RRIVI I
PARAMETROS OPERACIONAIS ~ DAS LINHAS DE OMBUS DA GRANDE  VITORIA e Y e oy
SITUAGAO  ATUAL s TRAwPGHTE

.

MUNICIPIO S VITORIA

't sas

L1



4 <~ | DEMANDA  PESQUISADA TAXA DE . ,H . ™\
LINHA EXTENSAO (PASSAGEIRGS ) RENOVACRD PARAME TROS  OPERACIONAIS
I [ 1t pois [ ima - —
EMPRESA senTi008) DIARIA HORA PICO . . HORA PicO DIARIO
TIPO | NOMERO NOME = {oois (oois ) /s 7 Tiugbcoé‘ INTERVALO] FROTA | VIAGENS |QUILOMET NOICE DF
(KM) SENTIDOS) | SENTIDOS IcL CRANTE DA £ vor sy PERCCR. [PASSAG/K:
) ! B (M) (MIN.) [OPERANTE (errAity\JrfrlLA (KM P
TABUAZEIRQ MUNICT 150 Aeroporto (via B. Mar, Camburi) 28,0 8.679 829 1,55 | 1,39 33 9 10 85 2.380 3,65
PALS 151 | Andorinhas - V. Rubim (via San | 20,0 7.352 973 | 1.47| 1,34 g0 8 10 97 1.940 | 3,79
ta Lucia)
152 B. Replblica - V. Rubim 26,0 15.820 1.974 1,45 | 1,26 30 6 16 133 3.458 4,57
153 Itarare - V. Rubim 15,6 4.775 442 1,40 | 1,14 65 9 7 74 1.154 4,14
154 Joana B'Arc - V. Rubim 16,0 4.880 553 1,29 1 1,13 72 14 5 65 1.040 4,69
155 Maria Ortiz - V. Rubim 26,6 12.940 1.336 1,54 1,37 30 6 16 133 3.538 3,66
156 Praia do Canto - V. Rubim 18,0 10.900 1.003 1,31 1,24 a2 6 14 132 2.376 4,59
157 | Praia do Canto - Rodoviaria 21,0 826 153 1,46 1 1,28 80 20 4 9 189 4,37
| 158 Sao Cristovao - V. Rubim 15,0 8.759 780 1,34 ) 1,19 65 6 1 118 1.770 4,95
159 Tabuazeiro - V. Rubim 14,0 7.860 739 1,351 1,12 65 7 9 104 1.456 5,40
TOTAL 10 200,2 82.791 8.782 - - - - 102 950 19.301 4,28
PARATODOS MUNICI 180 Aeroporto (via Av. daruipe) - 26,0 4.185 399 1,29 1,13 80 10 10
PAIS Tarifa A 75 1.950 2,15
181 J. Camburi - Rodoviiria (via 33,0 7.761 781 1,46 | 1,44 90 15 7 63 2.079 3,73
B. Mar)
182 J. Camburi - Rodoviiria (via 33,0 10.189 381 1,37 0 1,1 38 14 g 87 2.871 3 55
Av. Maruipe) ’
183 J. Camburi - Rodoviiria (via 33,0 6.250 1.021 1,37 1 1,20 95 16 3 64 2.112 2 .96
Av. Vitoria) '
TOTAL [ 125,0 28.385 3.182 - - - - 34 289 9.012 314
o - ]
QUADRO . 2 .
OE THAN
PARAMETROS OPERACIONAIS  DAS  LINHAS DE GMIBUS DA GRANDE  VITORIA R )V';‘.ﬁ‘f’,::,x‘
SITUAGAO v b [
K MuNiclpio VITORIA (continuagao) a o

g1



DEMANDA  PESQUISADA TAXA DE

N

- LINHA EXTENSAO (PASSAGEIROS ) RENOVACAG PARAME TROS OPERACIONAIS
i T ' (oo1s DIARIA ’HORA PICO B HORA plcb DIARIO
EmPRESA TIPO | NOMERO NOME SENTI00SH| (pois (bais B/C C/B TEMPO DE [INTERVALO| FROTA | VIAGENS |QUILOMET.[INDICE OE
(KM) SENTIDOS) | SENTIDOS) (wing | w0 opeRanTe maevoum PEREST AR
ALVORADA INTERMU 200 Alvorada - Paul - Vila Batista 24,0 1.059 147 1,27 11,07 82 4 2 20 480 2,21
NICIPATS | oy Aracis - Novo México 41,0 7.109 708 1,24 11,13 105 7 15 83 3.403 2,09
202 Aragds - Novo Mexico - Ret. 30,9 1.600 181 1,32 1,13 85 21 4 20 618 2,59
203 Aragas - Paul 39,0 2.884 309 1,30 11,40 78 10 8 35 1.365 2,1
204 Aribiri 27,0 561 80 1,43 11,01 72 72 1 14 378 1,48
205 Ataide 28,0 386 172 1,51 11,01 36 29 3 17 476 1,86
206 Barra de Jucu 50,0 489 73 1,49 (1,21 125 H.D. 1 8 400 1,22
207 Boa Vista 35,0 4.432 491 1,17 {1,23 96 11 9 62 2.170 2,04
208 Conj. Militar-P.daCosta - Ret. 33,0 2.544 397 1,46 11,39 33 13 7 23 759 3,35
209 Conj. Militar - Praia da Costa 42,0 11.454 385 1,50 11,17 102 7 14 85 3.570 3,22
210 Coq. [taparica - Vila Velha 43,0 6.016 593 »1,45 11,28 1nz 16 7 55 2.365 2,54
21 Cog. Itaparica- Colorado ~ Ibes 37,0 1.840 258 1,47 1,10 89 45 2 24 288 2,07
212 Cog. Itaparica- [.Conceigao-Paul 40,0 1.739 305 1,47 11,10 109 55 2 24 960 1,81
213 B.0.Esp. Santo - Ataide - Paul 35,5 1.642 187 1,35 11,22 91 46 2 24 852 1,92
214 Gléria - Paul 29,0 1.987 291 1,17 {1,112 82 21 4 27 783 2,54
215 Gloria 28,0 1.713 248 1,19 [1,13 30 16 5 21 672 2,55
216 [bes 23,0 2.609 390 1,06 11,21 69 12 3] 47 1.081 2,41
217 [.Conceigao - V.Garrido - Ret. 29,0 1.200 241 1,07 11,02 33 17 5 23 667 1,80
218 I.Conceigao - V.Garrido - Capuaba 27,0 3.066 390 1,07 1,02 84 14 6 50 1.350 2,27
219 ITha das Flores 19,0 3.955 373 1,06 11,22 65 7 g 66 1.254 3,15
220 Itaparica - Santa Monica 34,0 3.590 393 1,15411,09 88 13 7 54 1.836 1,95
221 Itaparica - Paul - Ataide 34,0 2.552 241 1,26 | 1,17 104 15 7 3] 1.054 2,42
222 N.Meéxico - V.Nova - [.dos Bentos 34,0 6.082 495 1,21 | 1,07 107 10 1 74 2.516 2,41
224 Praia da Costa 37,0 7.293 665 1,28 |1,26 83 10 8 77 2 849 2,56
225 Praia da Costa - Retorno 30,9 886 144 1,39 11,44 73 15 5 1 340 2,60
276 Praia da Costa - V.Batista - Paul 35,0 8.391 749 1,49 (1,39 99 3 12 69 2.415 3,47
227 Praia da Costa - UFES 49,4 1.445 226 1,03 11,22 12} 24 5 17 840 1,72
228 R.Marinho - J, Marilandia 23,0 2.848 297 1,15 | 1,06 68 10 7 57 1.311 2,17
229 R.Marinho - J.Marilandia - Ret. 17,9 1,303 166 1,15 (1,086 58 12 5 23 4172 3,16
230 R.Marinho - Cobilandia 21,6 2.245 379 1,39 1.08 72 14 5 49 1.058 2,12)
N ) B - _ Continua
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Continuagao

( - o3 DEMA&B;N ‘f;gSQUISADA TAXA ©OE - ) - o \
LINHA NS = AME = I Al
B o EXTENSAQ (PASSAGEIROS ) RENOVAGAQ PARAMETROS OPZRACICNALS
EMPRESA toots ) DUiRlA HORA PICO HORA PICO E DIARIO
9 - SENTIDOS 8 s
TIPO | NUMERO NoME (oois toots ‘e | g [Tewpo oE NTERVALO] FROTA [ VIAGENS [QUILOMET.IINDICE CE
(KM) SENTIDOS) | SENTIDOS) cicLo ) saTe ona £ volTe] PERCOR. [PASSAZ/KC
L 3 o © N (MIN.}  |OPERANTE UDAEVOLTA " reet o
ALVORADA INTERMU | 231 R.Marinho - Cobilandia - Ret. 16,5 1.683 298 1,390 1,08 61 12 5 27 446 3,77
NICIPAGS| 935 | santa Monica - [tapoi 47,0 2.806 301 1,571 1,38 132 22 6 B | 1.3 | 2.3
233 Santa Rita 23,0 2.845 401 1,070 1,04 68 14 5 57 1.311 2,17
234 Santa Rita - Ret. 18,0 1.376 212 1,071 1,08 61 12 5 22 39 3,47
235 Santos Dumont 30,4 2.732 296 1,27 1,13 84 17 5 42 1.277 2,14
236 Vale Encantado 28,0 3.432 384 1,2311,10 e} 13 6 57 1.596 2,15
237 vale Encantado - Ret. 21,5 612 114 1,23]1,10 99 50 2 1 237 2,58
239 vila Velha 33,0 9.833 1.034 1,151 1,19 87 6 14 1 3.663 2,68
240 vila Valha - Retorno 25,0 4.629 405 1,150 1,19 85 7 13 52 1.300 1,%
242 Praia da Costa- V.Batista - Ret. 31,1 1.493 30 1,4911,39 85 12 7 15 467 3,20
243 Santa Manica - Itapod - Ret. 36,9 500 63 1,57 11,38 | 120 60 2 2 148 3,38
247 Itaparica - S.Monica - Ret. 26,0 156 16 1,151 1,09 38 88 1 2 52 3,00
TOTAL 42 1.313,6 127.547 14.306 - - - - 254 1.619 | 51.331 -| 2,43
ALVORADA MUNICT 260 Aragds - Gindsio - V.Nova 27,0 2.634 232 1,58 11,00 91 23 4 31 837 3,15
PALS 261 | Aragds - Gindsio - J.Asteca 32,0 1.691 27 | 1621, ] 1m 35 3 19 s0g | 2,78
263 S.Dumont - P.Costa - Prainha 21,0 1.078 156 1,13 1,44 72 36 2 20 420 2,57
264 $.Torquato - P.Casta - C.Lindemb. 35,0 475 77 1,50 11,56 95 48 2 12 420 1,13
265 V.Encantado - P.Costa - Cobilandid 35,0 851 143 1,41 11,33 85 43 2 14 490 1,74
266 V.Encantado - P.Costa - J.Maril. 28,0 326 9 1,36 (1,27 30 80 1 6 168 1,92
TOTAL 6 178,0 7.055 916 - - - - 14 102 2.943 2,40
VERDUN MUNICL 280 Aracas - P.Costa - Prainha 25,0 2.627 365 1,24 11,35 66 41 1.025 2,56
PALS 281 B.vista - P. da Costa - Prainha| 22,0 1.093 135 1,33 [1,51 61 29 638 1.7
282 R.Marinho - Praia da Costa 29,0 1.280 252 1,48 11,26 67 22 638 2,01
283 S.Torquato - P.Costa - Prainha 34,0 2.912 334 1,21 (1,37 30 38 1.292 2,25
284 V.Nova - P.Costa - Prainha 26,0 891 124 1,81 (1,29 69 26 676 1,32
\JOTAL S - 5 e 136,0 8.803 | _1.210 S R 156 | 4.269 | 2.06
et I S e e e _Continua
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/ LINHA EXTENSAO DEM(AP{i%[;AG:%RSggl)SADA RTngoQAgfo PARAME TROS OFERACIONAIS “\“1
EMPRESA L 00IS DIARIA HORA PICO HORA PlCO DIARIO
TIPO | NOMERO NOMEe SENTIDOS)) (oot (oois B/C “/y [TEMPO OE [NTEZRVALG| FROTA |VIAGENS |QUILOMET.[WOICE OF
(KM) SENTIDOS) | SENTIDOS) (;’3"@1—‘? (MIN.) [OPERANTE UCAEVOLTA P‘EEE{?R- PA}SF;s:e/m
PLANETA INTERMU
NICIPATS| 300 Alto Lage 17,0 3.256 367 1,01 | 1,07 63 21 3 48 816 3,99
301 Areinha 33,1 1.672 299 1,31 | 1,20 99 20 5 28 871 1,92
302 | Bela Aurora 24,0 3.757 383 1,06 | 1,08 €5 g 7 50 1.200 1 3,13
303 Boa Sorte ou Vale Esperanga 22,0 2.009 252 1,15 | 1,06 65 22 3 30 660 3,04
304 | Cacaroca P33,0 3.803 429 1,40 | 1,05 98 14 7 50 1.650 4 2,30
305 | Campo Grande 25,0 6.456 449 1,02 | 1,08 69 7 4 58 1.450 1 4,35
306 Campo Grande - Retorno 19,0 2.701 280 1,00 | 1,02 51 26 2 33 627 4,3
307 Campo Novo - Bela Aurora 26,3 448 66 1,00 | 1,00 86 86 1 10 263 1,70
308 Canad 33,0 1.530 202 1,34 1,20 77 39 2 2i 693 2,21
309 Cariacica - Alto Lage 42,0 7.185 691 1,21 | 1,16 98 14 7 60 ¢.220 2,85
310 Cariacica - Retorno 36,0 750 113 1,26 | 1,17 73 37 2 7 252 2,98
311 Cariacica - Ceasa 53,0 3.378 341 1,53 | 1,37 116 19 6 3 1.643 2,06
312 Cariacica - [tanhenga - Ceasa 47,0 2.044 281 1,32 11,23 114 16 7 23 1.081 1,89
34 Cariacica - Limdo 44,0 615 104 1,21 | 1,16 75 75 1 8 352 1,75
315 Cariacica = Merlo 42,0 2.324 299 1,21 | 1,16 99 25 4 20 840 2,77
316 Castelo Branco 25,5 2.973 369 1,19 11,18 85 12 7 43 1.097 2,71
317 Cruzeiro do Sul - Campo Grande 28,0 2.704 382 1,15 | 1,06 78 26 3 37 1.036 2,61
318 Flexal - Canaa - Alto Lage 36,0 3.811 428 1,11 1,04 85 14 6 40 1.440 2,69
319 Flexal - Parto Velho 22,5 2.409 239 1,08 | 1,12 65 ) 6 30 675 3,57
320 Flexal - Tabajara 32,8 4.216 360 1,38 11,01 86 n 8 52 1.706 2,47
321 Flexal - Tabajara - Retorno 25,5 196 74 1,38 | 1,01 63 32 2 4 102 1,92
322 B. Industrial - Vitdria 23,0 2.484 348 1,26 [1,16 72 14 5 44 1.012 2,45
323 Itangua - Nova Brasilia 24,0 5.814 535 1,16 1,21 76 X 7 67 1.608 3,62
324 [tangua - Nova Brasilia - Ret. 20,8 4.529 590 1,16 | 1,21 58 6 9 49 1.019 4,44
325 Itaquari 16,1 2.310 225 1,01 11,19 46 23 2 38 612 3,77
326 Jardim América 15,0 4.270 325 1,07 | 1,40 53 9 6 62 930 4,59
327 Jucu 50,0 4.216 372 1,27 11,23 105 12 9 45 2.250 1,87
328 Morro do Expedito 18,1 2.201 251 1,10 11,08 65 13 5 36 652 3,38
Y 329A ova Betinia 38,(:)_ 3‘4?,],& B 13‘31* 3 h134~ ,1_22 ) 85 1l 17 5 34_% 1.292 ] j_’ej/
QUADRO . 2 e -
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_"r* E R R -  Toewmen s | Tan oe ] — ]
. - MAND PESQUISADA X L = n
L LINHA EXTENSAQ (PASSAGEIROS ) RENOVAGAD PARAME TROS OPZRACIONALS
EMPRESA “io‘s : DIARIA HORA PICO . HORA PICO i DIARIO
TIPO | NOMERO NOME SENTIDOSH (pors {Dols B/C le Ténfc'(j'oe INTERVALO| FROTA | VIAGENS |QUILOMET TNBICE T
KM SENTIDOS) | SENTIDOS cice NTE (DAE PERCOR. [PASSAG/KC
LK) ) | SENTIDOS) (may | M (?PERAjJT\ (‘JAV%V\VIVQETA R o
PLANETA INTERMU 330 Oriente - $3o Torquato 21,0 364 98 1,16 | 1,21 70 70 1 7 147 2,47
NICIPATS | 331 | porto de Santana - Via P. Velho | 20,0 316 69 | 1,08 1,120 63 H.D. 1 4 80 3,95
332 Porto de Santana - Via Alto Lage| 28,0 1.769 198 1,13 | 1,23 63 35 2 25 700 2,53
333 P. de Santana - P. Novo - P. Velho | 23,0 875 179 1,13 | 1,23 74 25 3 11 253 3,46
334 Rosa da Penha - Campo Grande 27,0 3.777 298 1,24 1,26 34 17 5 31 837 4,51
335 Santana 25,0 2.943 663 1,22 11,17 66 22 3 28 700 4,20
336 S.Geralde - C. Grande-$. Torq. | 25,0 3.769 372 1,07 11,15 94 24 4 36 300 4,19
337 Sotema - Boa Vista - S. Torquato 19,1 1.524 206 1,16 11,13 67 22 3 26 497 3,07
338 Sotema - Sao Torquato 16,0 1.757 195 1,24 11,24 47 16 3 38 608 2,89
339 Universal 35,0 2.736 436 1,27 11,16 99 33 3 31 1.085 2,52
340 Viana 48,0 5.59 527 1,45 | 1,42 104 15 7 49 2.352 2,38
341 V. Betania - Sao Francisco 30,0 1.847 337 1,15 11,26 82 21 4 19 570 3,24
342 Vila Capixaba 25,0 1.530 178 1,13 1,19 66 22 3 21 525 2,91
343 Vila [sabel - Bela Aurora 24,0 3.219 286 1,11 {1,20 79 13 6 43 1.032 3,1
|
TOTAL 43 1237,8 119.484 13.432 - - - - 189 1.427  B0.635 . 2,94
FORMATE INTERMU 380 Formate - Beira Rio 31,0 3.092 416 1,16 |1,16 59 10 54 1.674 1,85
NICIPATS | 31 | Formate - . Brasil - Piranema | 28,0 3.488 293 11,41 [ s 15 8 48 1,344 2,60
383 Formate - Roda D'Agua 36,0 900 131 1,16 (1,16 120 60 2 10 360 2,50
TOTAL 3 95,0 7.480 840 - - - - 17 112 3.378 | 2,21
. - Y S SR B AN A S .
— T B S ey
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+ 3 DEMANDA  PESQUISADA TAXA DE N =
HA = ME ERACIONALS
LIN EXTENSAO (PASSAGEIRGS ) RENOVACAD PARAMETROS  OP eonals
EMPRESA LooIs ) DIARIA HORA PICO HORA PICO DIARIO
TIPO | NUMERO NOME SENTIDOS) | (pois {0013 B/C C/B TENPO DE [INTERVALO| FROTA | VIAGENS |QUILOMET |INDICE OE
= ERCCR. AG/C
LRMD SENTIDOS) | SENTIDOS) (e | v operanTE (ipacvaumay PERESR- PASSAG/CY
PLANETA INTERMU 250 Sao Torquato - Fradinhos 15,3 8.989 899 1,33 11,28 60 9 7 12 1.714 5,24
NICIPATS
S ’”"2"“ B B T s e o n J
QUADRO. g CoL £11v0 DA |
PARAMETROS OPERACIONAIS DAS  LINHAS DE OMBUS DA GRANDE  VITORIA s eon
SITUAGAD  ATUAL

N

MUNICIFIO D VILA VELHA {continuacaon)
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4 LINHA EXTENSAQ
r B B T T (oois
EMPRESA ENTIDOS]
TIPO | NOMERO NOME SENTI00S
{KM)
SERRANA INTERMUNI} 401 Campinho da Serra - V. Rubim 55,8
CIPAIS. 402 CIVIT - V. Rubim 66,3
403 C. Pedro M. Feu Rosa - V. Rubim 61,5
405 Nova Carapina - V. Rubim 54 .9
407 Pitanga - V. Rubim (Via Taquara) 52,7
408 Serra - Rodoviaria 68,0
409 Serra Dourada lell-V.Rubim 66,0
a1 Vista da Serra - V. Rubim 64,9
414 Porto Canoa - V. Rubim 59,9
415 Calabougo - V. Rubim 62,5
416 Serra Dourada [IT eIl -V. Rubim 66,0
TOTAL 1 678,5
SERRANA MUNICI- 440 Bairro de Fatima - N. Almeida 72,0
PAIS. 443 Serra - Bairro de Fatima 20,0
i 447 Serra - CIVIT 12,0
|
' TOTAL 3 1040
|
PLANALTO INTERMUNI] 404 José de Anchieta - V. Rubim 443
CIPAIS. 406 P. Resid. Laranjeiras - Rodoviarip 52,0
410 Sossego - V. Rubim 38,0
412 Cantinho do Céu - V. Rubim 40,0
TOTAL 4 174,3
N . . ] _
U e — R
! QUADRO . 2
© PARAMETROS OPERACIONAIS DAS  LINMAS DE  OMIBUS DA GRANDE
SITUACADO  ATUAL

MUNICPIO Y SERRA

DEMANDA  PESQUISADA
(PASSAGEIROS )
DIARIA HORA PICO
(DoIS (DOIS
SENTIOOS) | SENTIDOS)
1.192 236
3.513 406
553 95
299 Q2
1,697 197
7.977 811
4.218 598
1.767 262
431 122
2.408 250
5.386 562
29.439 3.631
186 67
143 191
180 155
514 413
4.350 487
6.587 734
1.503 283
592 104
13.032 1.608
VITORIA

TAXA OF = T N\
RENOVACZO PARAME TROS OPERACIONAIS
HORA PICO Dl/;;{TO‘“ T
8 c o OO S
e /g T(E::]ngQGDE INTERVALO] FROTA | VIAGENS gun_on.wer’.?iéace e |
ANTE = - ERCOR. SSAG/K
PRvvE (MIN.) OPER,-‘?{TE “?é_c_vi‘,—‘fx (KM)R PA‘S;KG/"—
1,14 1,67 124 H.D. 5 12 670 1,78
1,271 1,28 133 19 7 35 2.321 1,51
1,371 1,27 154 77 2 12 738 0,75
1,141 1,67 169 H.D. 1 5 275 1,09
1,561 1,19 130 33 4 18 945 1,79
1,21 1,32 163 12 14 70 4.760 ],68
1,347 1,30 140 14 10 41 2.706 1,56 |1
1,391 1,15 139 35 4 22 1.428 1,24
1,20 1,200 122 H.D. 2 6 359 1,20
1,300 1,30, 129 38 4 27 1.688 1,43
1,40 1,30 141 20 9 53 3.498 1,54
- - - - 62 301 19.392 1,52
1,00 1,00} 105 H.O. 1 4 288 0,65
1,001 1.00 157 H.D. 1 40 3,70
1,13 1,591 124 H.D. 1 3 36 5,00
- - - - 3 9 364 1,4
1,30 1,12 151 17 9 44 1.949 2,23
1,371 1,271 134 10 13 60 3.120 2,11
U 1,060 113 23 5 23 474 1,72
116 1,000 133 67 2 9 360 1,64
- - - - 29 136 6.303.-| 2,07
_Con ,ttirpu?amM o
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SERRA  {Continuacan)

. DEMANDA PESOU!VSADA TAXA DE A EMET - ,.7
B 7LlNHA ) EXTENSAD (PASSAGEIROS ) RENOVACEO PARAMETROS  OPERACIONAIS
EMPRESA {bots ) Dlﬁ:RlA HCORA PICO HORA PICO DIARIO
TIPO | NOMERO NOME SENTIDOS) ! (pors (oois B/C c/B [TEMPO DE [ﬁé’i&oi’”?ﬁé’rA’”’ VIAGENS |QUILOMET |INDICE CE
(KM) SENTIDOS) | SENTIDOS clcLo ERANTE £ voLmay PERCCR. IPASSAG/ KA
] £ = ) ) (MIN.} [OPERANTE (IDA:XOLA) (XM Px
SANDIOGO INTERMUNI | 460 Bicanga - Vila Rubim 54,7 280 95 1,49 1,16 166 H.D. 1 5 274 | 1,02
CIPATS. 461 P. Carapebus ~ V. Rubim 59,4 1.623 190 1,49 1,16 137 34 4 21 1.247 1,30
462 Sao Diogo - V. Rubim 41,1 3.827 322 1,31} 1,29 133 17 8 42 1.726 2,21
\ 463 S. Diogo - V. Rubim (\ia V.Operaria) 43,6 1.963 164 1,270 1,15 126 42 3 13 567 | 3,45
E 464 5. Sebastiao - V. Rubim 49.5 1.021 153 1,260 1,11 173 58 3 15 743 -
TOTAL 5 248,3 8.714 924 - - - - 19 9% 4.557 | 1,91
SANREMO INTERMUNI | 480 Chacara Parreiral - Rodoviaria 40,0 758 146 1,23 1,13 123 41 3 18 720 | 1,05
CIPAIS. 481 C. P. Miguel F. Rosa - Rodoviaria 66,4 156 53 1722 1,40 144 H.D. 1 5 332 0,47
432 Jacaraipe - Rodoviaria 73,0 3.676 519 1,211 1,25 164 21 8 44 3.212 1,14
483 Manguinhos - Rodaviaria 57,90 1.410 185 1,22] 1,40 143 48 3 22 1.254 1,12
484 Nova Almeida - Rodoviiria 95,0 3.979 539 1]20 1,10 205 23 9 43 4,085 1,00
TOTAL 5 331.4 9,979 1.442 - - - - 24 132 9.603 4 1,04
COLATINENSE INTERMUNI| 400 Carapina - Vila Rubim 37,2 4,069 429 1,361 1,09 120 15 8 55 2.046 1,99
CIPATS.

NS (R R S ) L N RN U SR R
QUADRO . 2 )
PARAMETROS OPERACIONAIS  DAS LINHAS DE  ONBUS DA GRANDE  VITORIA
SITUACAO  ATUAL
wriceio
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EMPRISA

VITORIA

Grande Vitdria (Municipal)
Tabuazeiro (Municipal)
Paratodos (Municipal)

SERRA

Serrana (Intermunicipal)
Serrana {Municipal)
Planalto (Intermunicipal)
Sandiogo (Intermunicipal)
Sanremo {Intermunicipal)
Colatinense (Intermunicipal)

CARTACICA/VIANA
Planeta (Intermunicipal)
Formate (Intermunicipal)

VILA VELHA

Alvorada (Intermunicipal)
Alvorada (Municipal)
Verdun (Municipal)
Planeta (Intermunicipal)

TOTAL GERAL

N

e

e e S

QUADRO 3
RESUMO  OPERACIONAL

SITUACAD  ATUAL

Das

NUMERQ
DE

LINHAS

35
21
10

— U U1 s g e

46
43

54
42

164

LINFAS

DE

DEMANDA  PESQUISADA

EXTENSAO T
{00l DIARIA HCRA PICO
SENTIDOS}) { DOIS (Dois Taxa be
{ KM} SENTIDOS) SENTIDOS) RENOVAGAO
780,20 223.945 26.039 -
455,00 112,769 14.075 -
200,20 82.791 8.782 -
125,00 28.385 3.182 -
1.573,70 65.747 8.447 -
678,50 29.439 3.631 -
104,00 514 413 -
174,30 13.032 1.608 -
248,30 8.714 924 -
331,40 9.979 1.442 -
37,20 4.069 429 -
1.332,80 126.964 14.272 -
1.237,80 119.484 13.432 -
95,00 7.480 840 -
1.642,90 152.394 17.331 -
1.313,60 127.547 14,306 -
178,00 7.055 916 -
136,00 8.803 1.210 -
15,30 8.989 899 -
5.329,60 569.050 66.089 -
ONIBUS DA GRANDE  VITORIA

{ PASSAGEIROS )

OPERACIONAILS

[ HORA PICO -
TRECHO b - . —
, TEMPO DE |yTERVALO|FREQUENCIA| FROTA VIAGENS
ermee (C;J\I;L? (MIN} (OMIB/H} | OPERANTE ((IDA E VOLTA)
- - - - 280 2.636
- - - - 144 1.397
- - - - 102 950
- - - - 34 289
- - - - 145 729
- - - - 62 301
- _ - - 3 9
- - - - 29 136
- - - - 19 96
- - - - 24 132
- - - - 8 55
- - - - 206 1.539
- - - - 189 1.427
- - - - 17 112
- - - - 293 1.989
- - - - 254 1.619
- - - - 14 102
- - - - 18 156
- - - - 7 112
- - - - 739 65.893

B - "";.'.,'_“\“]
DIARI0
QUILEMET. iNDICE DE
PERGOR. |PASSAG/KM
(KM) 1PX
58.067 3,85
29.754 3,79
19.301 4,28
9.012 3,14
42.265 1,56
19.392 1,52
364 1,41
6.303 2,07
4,557 1,91
9.603 1.04
2.046 1,99
44013 2,88
40.635 2,94
3.378 2,21
60.257 2,53
51.331 2,48
2.943 2,40
4.269 2,06
1.714 5,24
204 .602 2,78

97
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2.2, DEFICIENCIAS OPERACIONAIS

Identifica-se na estrutura radial da rede de transporte coletivo da
aglomeracao urbana, o principal responsavel pelas deficiencias operacio
nais diagnosticadas no sistema atual:

- A excessiva superposicao de linhas ao longo dos principais corredores,
onde os onibus nao dispoem de qualquer tratamento preferencial concor
re para a subutilizacao do Sistema, cujo IPK medio € da ordem de 2,78
(Quadro 3). A concorrencia entre empresas gerada por esse esquema de
operacao estimula-as a dimensionarem sua frota para aten
der a demanda dos corredores, aumentando a subutilizacao dos veiculos
e elevando o custo operacional do sistema;

- A confluencia de Tinhas para o Centro Metropolitano de Vitoria fortale
ce seu papel de polo gerador de viagens, desestimulando a politica de
consolidagao de centros de animagao nos demais municipios da microrre
giao. Como decorrencia imediata desse fato € bastante baixo o 7Tndice
de rotatividade das linhas de onibus (Quadro 2), uma vez que as via
gens realizadas pela maioria dos habitantes da Grande Vitoria tem ori
gem nos bairros dos diversos municipios, e destino na Area Central, on
de os usuarios desenvolvem suas atividades ou realizam transferencias
para outras linhas;

- A saturacao do Centro Metropolitano, por onde atualmente trafegam na
hora de pico 476 onibus urbanos por sentido, resulta na retengcac  dos
veiculos em diversos trechos de menor capacidade de escoamento, descon
trolando a frequencia do servico prestado aos usuarios. Em razao da
ausencia de um esquema permanente de fiscalizacao e controle operacio
nal nos pontos finais ou em pontos intermediarios dos itinerarios das
linhas, verificam-se, na Grande Vitoria, elevados tempos de espera nos
pontos de parada, principalmente nos bairros de periferia, onde rara

mente existem abrigos e bancos para maior conforto dos usuarios;

- A escassez de linhas intermunicipais diametrais e de linhas circulares
inter-bairros reduz os niveis de mobilidade e acessibilidade dos usua
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rios, os quais se vem obrigados a percorrerem grandes extensces desne

cessariamente para realizarem transferencias entre as linhas que
dem ao seu bairro de origem e aquelas que o levarao ao seu destino fi

aten

nal, mediante o pagamento de, no minimo, duas tarifas.

0 Quadro 4 objetiva sintetizar os aspectos desfavoraveis da configuraco
radial de linhas urbanas, sob o ponto de vista dos usuarios, das empre

sas operadoras e do poder publico.



QUADRO 4
SISTEMA ATUAL DE TRANSPORTES COLETIVOS DA GRANDE VITORIA

ASPECTOS DESFAVORAVEIS

USUARIOS EMPRESAS OPERADORAS PODER PUBLICO
- Excessivos tempos de espera em pontos de - Reducao progressiva do mercado de - Elevados niveis de consumo de com
parada, expostos a imtemperies. passageiros, a despeito do  cres bustiveis, contaminagao  atmosfe
cimento da populagao. rica, ruidos e acidentes.

- Tempos de viagem prolongados em:

. Congestionamentos

- Elevados custos operacionais  de - Tensoes sociais provocadas pelo
. Baldeacoes . . . . .
Baldeagoe correntes da irracionalidade na mau funcionamento do sistema de
. eracoes de embarqgue e d . ~ . .
Atrasos nas operacoes de embarqu g configuracao das linhas. transporte coletivo.

sembarque de passageiros.

- Elevados custos de viagem - em tempo e
dinheiro - nos deslocamentos entre bair

ros.

- Tarifas excessivamente altas em relacao
ao poder aquisitivo dos usuarios do sis
tema e em relagao a qualidade do  servi

co.

62
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3, SISTEMA PROPOSTO

3.1, CARACTERIZAGAO

0 sistema de transporte coletivo proposto para a microrregiao da Grande
Vitoria, como se pode observar no esquema da Figura 2, possui uma estru
tura tronco-alimentadora, constituindo-se por seis terminais urbanos de
integracao, 9 linhas troncais e um conjunto de 59 linhas alimentadoras e
49 Tinhas complementares (33 municipais de Vitoria e Vila Velha, e 16
intermunicipais diretas), cujos parametros operacionais encontram-se nos
Quadros 5, 6.1 e 6.2.

De acordo com esse esquema operacional, os usuarios residentes nos bair
ros dos municipios de Vila Velha, Cariacica, Viana e Serra embarcam em
Tinhas alimentadoras que, com maior frequencia e pontualidade de servigo
os transportam ate os respectivos terminais urbanos onde, por meio de
um sistema de integracao fisica, operacional e tarifaria, realizam trans
ferencia para as linhas troncais que os levarao aos outros municipios
ou ao Centro Metropolitano de Vitoria.

A diametralizacao das linhas troncais dispensa a necessidade de termi
nais de integracao no municipio de Vitoria, cujas linhas municipais con
tinuam operando em complementacao ao sistema proposto, juntamente com
alguns grupos de linhas intermunicipais de Vila Velha e de Cariacica, cu

jos bairros de origem se encontram muito proximos a Area Central.

3.2, OBJETIVOS

A reformulacao do sistema de transporte coletivo da Grande Vitoria temem
vista os seguintes objetivos:



a8 LINHA
NOMEROQ NOME
100 Bento Ferreira - Centro
*101 C. Universitario - Espl. Capixaba
**102 Caratofra - B. da Penha
**103 Caratofra - B. da Penha (V. Ver. Favalessa)
104 Eucalipto - Centro
106 Eurico Salles - Centro
*108 Hortomercado - Centro (V. Beira Mar)
109 Hortomercado - Centro (V. Santa Maria )
I Mata da Prafa - J. Penha (executivo}
112 Jardim da Penha - Centro
*115 Praia do Sud -~ Ilha do Boi (V. Beira Mar)
**117 Santa Tereza - Bairro de Lourdes
*119 Sdo Pedro - Esplanada Capixaba
**125 Santo Anténio - Bairro da Consolacgan
1z Tubarao - Centro
227 Fradinhos - Centro
EMPRESA - GRANDE VITORIA
*150 Aeroporto - Centro (Via Beira Mar)
151 Andorinhas - Centro {Via Santa Lucia)
152 Bairro Republica - Centro
153 [tararé - Centro
154 Joana D'arc - Centro
155 Maria Ortiz - Centro
156 Praia do Canto - Centro
158 Sao Cristovdo - Centro
159 Tabuazeiro - Centro
EMPRESA: TABUAZEIRQ
AN N N
(_ QUADRO | 5
PARAMETROS  QPERACIONAIS  DAS LINHAS
SITUACAO  PROPOSTA
suniefmos YITORIA

EXTENSRO DEMANDA PESQUISADA {PASSAGEIROS) PARAME TROS OPERACIONAILS
tpois DIARIA | HORA PICO | TAXA DE | TRECHO HORA PICO
SENTIDOS) | B o B
(DOIS (DOIS g P TEMPO DE \NTERVALO IFREQUENCIA| FROTA VIAGENS
LKMD ) SenTiDos) | senTinos) |RENOVAGAO| CRITICO (ﬂﬁ«?_?m (MIN.) | (ON!8./7h) |OPERANTE (1DAE VOLTA)
17,92 1.619 208 1.1 80 63 30 2 2 38
38,09 7.115 771 1.5 80 104 15 4 8 60
15,18 5.634 631 1.5 80 68 20 1 3 4 53
16,18 5.436 | 521 1.5 80 73 20 3 12 54
12,92 13.549 983 1.0 80 49 5 12 12 142
35,92 5.857 578 1.2 80 99 15 4 7 69
15,78 1.323 78 1.2 80 45 30 2 2 37
14,92 1.525 251 1.2 80 52 30 2 2 37
21,92 2.088 180 1.05 80 76 15 4 6 53
25,92 9.554 896 1.0 80 87 8 8 13 120
20,78 1.648 203 1.3 30 62 20 3 4 53
19,18 3.609 324 1.2 80 72 20 3 4 53
18,39 4,625 442 1.2 80 75 20 3 5 53
22,18 7.600 1.188 1.3 30 83 10 6 9 84
29,92 2.803 416 1.03 80 64 30 2 3 33
12,40 1.540 286 1.03 20 60 60 1 1 20
337,60 75.525 7.956 - - - - 86 959
28,78 4.036 430 1.1 80 93 30 2 5 41
20,92 4.514 472 1.3 30 80 15 4 ) 57
26,92 8.397 938 1.3 80 90 10 6 10 101
16,77 2.445 266 1.1 80 65 30 2 3 34
17,17 2.939 341 1.1 80 72 20 3 4 53
27,52 6.470 663 1.2 80 90 12 5 8 a2
18,92 6.424 623 1.2 80 82 15 4 6 69
16,17 4.592 410 1.1 80 65 15 4 5 68
15,17 3.948 380 1.1 80 65 15 4 5 67
188,34 43.766 4.528 - - - - - 52 582
I S L - N b S L ih
DE  ONIBUS DA GRANDE  VITORIA

pidaio
QUILCHAET. [INDICE DE ]
PERCOR. | PAS3AG/C]
LI L
650,36 2,38
2.285,40 3,11
804,54 7,00
873,72 6,22
1.834,64 7,39
2.478,48 2,36
583,86 2,27
552,04 2,76
1.161,75 1,80
3.110,40 3,07
1.101,34 1,50
1.016,54 3,55
974,67 4,75
1.863,12 4,08
987,36 2,84
243,00 6,20
20.556,83 3,67
1.381,44 2,92
1.401,64 3,22
2.718,92 3,09
570,18 4,29
910,01 3,23
2.256,64 2,87
1.305,48 4,92
1.099,56 4,18
1.016,39 3 88
12,660, 26 3,46
TContinua

1€



SITUACAD  PROPOSTA

MUMICIPIO L VITORIA (Continuacao)
N B

- LINHA EXTENSAO| DEMANDA  PESQUISADA  (PASSAGEIROS) PARAME TROS OPERACIONALS
{bais DIARIA HORA PICO | TAXA DE | TRECHO HORA PlCO ptARIO
NUMERO NOME SENTIDOS] froom oo - - e e -
i o . (ools (oots . . TEMPO OE [intERVALO [FREQUENCIA] FROTA viAgens [QULCYET TINCICE DE
(KM) SENTIDGS) | SENTIDOS) |RENOVACAO| CRITICO (\ﬁﬁ?ﬁ_ﬁ (MINY | (BNIS /1) | OPERANTE (10AE VOLTA] P(E;f‘O)R. PA‘S;RG/K.,
180 Aeroporto - Centro (Via Marufipe) 27,17 4,185 399 1.1 80 80 20 3 5 47 1.276,99 3,28
*181 Jardim Camburi - Centro (Via Beira Mar) 31,34 7.761 781 1.2 B0 90 15 4 7 69 2.162,46 3,59
182 Jardim Camburi - Centro (Via Maruipe) 31,73 10.189 931 1.2 30 98 15 : 4 7 69 2.189,37 4,65
183 Jardim Camburi - Centro (Via Av. Vitdria) 31,48 6.250 1.021 2 80 35 15 4 7 69 2.172,12 2,88
EMPRESA: PARATODOS 121,72 28,385 3.182 - - - - 26 254 7.800,94 3,63
VITORIA 647,66 147.676 15.666 - - - - - 164 1.795 41.018,03 3,60
*inhas que ndo utilizam a Via Preferencial
**Linhas diametrais
U — - — - _— T SR —
QUADRO . 5
PARAMETROS OPERACIONAIS DAS LINHAS DE  ONIBUS DA GRANDE VITORIA

TE



NUMERO

**201
**202
**203
204
205
206
207
208
209
210
20

**250
**251
x*252
**253

280
281
282

284
**285

Aracas - Div. Esp. Santo (Via J. Asteca)
Aragids - P. da Costa (Via Colorado)
N. Mexico - Div. Espirito Santo
Santo Dumont - P. da Costa

Vila Nova - P. da Costa

Boa Vista - Ibes (Circular)

Voa Vista - Ibes (Circular)

Coq. de Itaparica - Tbes (V. Nova)
Barra do Jucu - Vila Velha

Santa Monica - Vila Velha

Conj. Militar - Vila Velha

AL IMENTADORAS

[taparica - P. da Costa (Boa Vista)
Rio Marinho - P. da Costa

vale Encantado - P. da Costa

S. Torquato - P. da Costa

MUNICIPAIS

Alvorada - Dom Bosco

ITha da Conceigao - Dom Bosco

I1ha das Flores - Dom Bosco

vale Encantado - Dom Bosco (V. Marildndia)
vale Encantado - Dom Bosco (Cobilandia)
praia da Costa - UFES (Manter esquema atual)

INTERMUNICIPAIS

VILA VELHA

**Linhas diametrais

PARAMETROS OPERACIONAIS DAS  LINHAS
SITUAGAO  PROPOSTA

SMURICIPIO VILA VELHA

LETLD

AGLURE -

2 f»\nwa:m«'(‘t’"'

EXTENSAO| DEMANDA  PESQUISADA  (PASSAGEIROS) PARAME TROS OPERACIONAIS N
Loois -m{)‘;;RlA HORA ;xco TAXA DE | TRECHO HORA” PICO ’ D)l’/;R!O -
SENTIDOS) . '
(D015 (DOIS - . TEMPO DE [|NTERVALO [FREQUENCIA| FROTA VIAGENS |QUILCWET.[INDICE DE
KM M o] GE} ~ uer ] NG
¢ 4) | SENTIDOS) | SENTIDOS) RENOVACAQ) CRITIC ST 1 iy | (Buis/n) |opeRaNTE ioazvoura) ey | e
33,00 10.141 896 1.2 80 134 8 8 15 93 3.069,00 3,30
25,00 4.252 405 1.2 80 70 20 3 4 54 1.350,00 3,15
28,00 7.740 565 1.2 80 N 10 6 10 79 2.212,00 3,50
21,00 4,337 334 1.2 80 72 30 2 3 35 735,00 5,90
28,80 8.596 573 1.2 80 58 15 4 5 66 1.900,80 4,52
10,25 2.077 263 1.02 80 50 24 3 2+1R 29 297,25 | 6,98
10,25 2.077 263 1.02| 80 50 24 3 2 29 297,25 | 6,98
7.60 5.781 740 1.10 80 25 15 4 2 7 539.60 | 10.71
24,20 334 73 1.2 80 40 H.D. - 1 7 169,40 | 1,97
11,40 2.259 228 1.2 80 50 30 2 2 33 376,20 | 6.00
10,40 10.179 724 1.3 80 2 10 6 4 101 {1.050.40 | 9 69
209,90 57.773|  5.064 - - - - - 50+1R 597 11.99,90 | 4,82
24,80 1.093 252 1.2 80 70 30 2 3 3 760,80 | 1.2
29,00 2.131 395 1.02 80 70 20 3 5 37 h.073.00 | 1 99
28,00 326 9 1.03{ 80 80 H.D. - 1 7 196.00 | 166
34,00 3.387 95 1.01 80 80 2 3 5 19 h.666.00 | 203
115,80 6.937 833 - 80 - - - 14 124 B.703,80 | 1,87
24,00 1.059 147 1.00 30 32 40 2 3 23 552,00 1,92
27,00 8.487 242 1.05 80 84 6 10 15 115 3.105,00 2,73
19,00 3.655 373 1.1 80 65 15 4 5 49 931,00 4,24
24,40 4,149 407 1.1 80 68 12 5 6 63 1.637,20 2,69
28,00 7.972 1.024 1.2 a0 98 8 8 14 90 2.520,00 3,16
49 .4 1.435 226 1.03 60 121 H.D. 2+5R 17 839,80 1,72
171,80 27.067 3.019 - - - - - 45+05R 357 19.485,00 | 2,85
497,50 91,777 L 8.916 - - - - - 109+6R  }7.078 25.185,70 | 3,64
) PLANO DE THANGRGHTE
pE  ONIBUS DA GRANDE VITORIA VITCHIA - TR2

€€



SITUACAQ  PROPOSTA
NMUMICTINO T CARIACICA/VIANA

a LINHA EXTENSAO| DEMANDA PESQUISADA  (PASSAGEIROS) PARAME TROS OPERACIONAIS \
toais DIARIA HORA PICO | TAXA DE | TRECHO HORA PiCO otAgio
NUMERO NOME senTioos) 00IS [ TEMPO DE [inTERVALO [FREQUENCIA| FROTA VIAGENS | QUILCMET. INGICE DE
KM (stézlrsloos) (SENTKDOS) RENOVAGAQ| GRITICO (\m\?%vs l (MIN.) (.f)Nta /h) | OPERANTE (!DAEVdLT‘) P(E;fﬁg' PAISFSQGM""
350 Limdo - Itacibi 24,4 583 58 1.2 80 44 H.D. - 1 8 195,20 2,99
351 Merlo - Itaciba 24,4 2.081 279 1.2 80 44 40 2 2 23 561,20 3,70
352 Cariacica - Itaciba (Via ES-80) 22,4 7.468 749 1.2 80 4z 10 6 4+1R 47 1.052,80 7,09
353 Tabajara - Itaciba 13,2 4.235 398 1.2 80 40 20 3 3 47 620,40 6,82
354 Santana - [taciba 5,4 2.282 209 1.2 80 18 30 Z 1 35 189,00 12,07
355 Nova Canad - Itaciba - (V. Flexal) 16,4 6.110 632 1.2 80 33 15 4 3 64 1.049,60 5,82
356 Porto de Santana - [taciba 8,4 2.197 2593 1.2 80 21 20 3 2 37 310,80 7,07
357 Formate - [taciba - (V. Piranems) 3,4 2.950 266 1.2 80 58 20 3 4 49 411,60 7,17
358 N. Brasil - Itaciba 11,4 2,525 324 1.2 80 32 15 4 3 48 547,20 4,61
359 N. Brasilia - Itaciba (V. Oriente) 4,6 5.536 542 1.2 30 19 10 6 3 63 289,80 19,16
ALIMENTADORAS - ITACIBA 139,00 35.967 3.790 - - - - - 26+1R 421 5.227,60 5,38
301 Cruzeiro do Sul - Campo Grande 6,8 2.276 344 1.2 80 25 20 3 2 37 251,60 9,05
302 Campo Novo - Campo Grande 7,0 433 32 1.2 80 87 60 1 1 14 98,00 4.4
303 V. Izabel - Campo Grande - (V. Rosa da Penha) 3,46 6.258 550 1.2 80 26 12 5 3 70 662,20 9,45
304 Areinha - Campo Grande 15,30 1.365 263 1.2 80 34 30 2 2 24 367,20 3,72
305 Nova Betania - Campo Grande 20,2 2.740 282 1.2 a0 4 30 2 2 35 707,00 3,87
306 Vila Betania - Campo Grande 12,2 1.523 280 1.2 80 22 30 2 1 20 244,00 6,24
307 B. Industrial - Campo Grande 5,2 1.907 347 1.2 80 27 30 2 2 39 202,80 9,40
308 Canaa - Campo Grande 15,2 1.100 202 1.2 380 RE: 30 2 2 29 440,80 2,50
309 Universal - Campo Grande 17,2 2.396 429 1.2 80 41 20 3 3 35 602,00 3,98
310 Jucu - Campo Grande 32,2 3.408 376 1.2 80 53 20 3 3 36 1.159,20 2,94
311 Viana - Campo Grande 30,2 4.483 473 1.2 80 50 15 4 4 54 1.630,80 2,74
**312 Vila Capixaba - 5. Geraldo (V. C. Grande) 11,6 4.070 451 1.2 80 16 20 3 2 37 429,20 9,48
313 Cariacica - C. Grande - (Via Bubu-CEASA) 35,2 3.038 328 1.2 0 67 30 2 4 34 1.196,80 2,54
314 Cariacica - C. Grande - (V. Itanhanga-CEASA) 29,2 1.774 244 1.2 80 67 40 Z 4 24 700,80 2,53
**315 Nova Brasilia - C. Grande {Via Itaciba) 10,2 4.195 545 1.2 80 40 15 4 3 49 499,80 8,39
ALIMENTADORAS - CAMPO GRANDE 257,16 | 40.965 5.196 - - - - - 38 537 9.192,20 4,46
\ AL IMENTADORAS: ITACIBA/C. GRANDE 396,16 76.932 3,986 - - - - ]aki]_glygo _i.;}y
e b N - e - T _ ~Continua.. ..
QUADRO . 5
PARAMETROS QOPERACIONAIS DAS LINHAS  DE ONIBUS DA GRANDE VITORIA

heE




A aCiPiO T CARIACICA/Y IANA {Continuagao)

4 LINHA EXTENSAO| DEMANDA  PESQUISADA  (PASSAGEIROS) PARAME TROS OPERA! A
r - ois | DIARIA |HORA PICO | TAXA DE | TRECHO HORA  PICO o14RI0
SENTIDOS)
NUMERO NOME | TEMFO DE IinTERVA REAUE pye QUICOME T TINCICE e
(D01 (pOIS = . {INTERVALO IFREQUENCIA| FROTA VIABENS & AGE DE
LKA SENTIDOS) | SENTIDos) |TENOVACAO) CRITICO (ﬂﬁ\?%y‘ {MIN.} | (ON!'3 /h) |OPERANTE (ICAEVCLTA) P(EESSR' PAISPDQ"M"
380 Porto Santana - D. Bosco (V. P. Velho) 20,0 316 69 1.1 80 63 H.D. - 1 6 120,00f 2,63
381 Sotema - Dom Bosco 19,1 3.281 401 1.1 80 47 15 4 5 48 916,807 3,58
382 Itaguari - Dom Bosco 16,1 Z2.310 225 1.1 80 46 30 2 2 35 563,501 4,10
383 Morro do Expedito - Dom Bosco 13,1 2.201 251 1.05 80 65 30 2 3 36 651,60] 3,38
384 Alto Lage - Dom Bosco 17,0 3.256 367 1.0% 80 63 15 4 4 49 833,00/ 3,90
385 Bela Aurora - Dom Bosco 24,0 3.757 383 1.10 80 65 15 4 5 49 1.176,00f 3,19
386 Castelo Branco - Dom Bosco 25,5 2.973 369 1.2 80 85 20 3 5 42 1.071,00| 2,78
387 Cagaroca - Dom Bosco 33,0 3.803 429 1.2 80 98 15 4 7 50 1.650,00| 2,30
388 Jardim América - Dom Basco 15,0 4.270 325 1.2 80 53 20 3 3 5 765,00| 5,58
389 Vale Esperanca - Dom Bosco 22,0 2.009 252 1.2 80 65 20 3 4 35 770,00 2,60
INTERMUNICIPATS 209,80 28.176 3,071 - - - - - 33 401 8.516,90 3,31
CARIACICA/VIANA 605,96 | 105.108 12.057 - - - - - 103+1R | 1.359  [22.936,70 4,58
**Linhas diametrais
QuADRO . 3 0L TRANSPUAE
PARAVMETROS OPERACIONAIS DAS LINHAS DE ONIBUS DA GRANDE  VITORIA V'lwﬁm kA B
SITUACAOD  PROPOSTA
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4 LINHA
NUMERQ NOME
401 Serra - Carapina
402 Vista da Serra ~ Carapina
403 Nova Carapina - Carapina
404 Pitanga - Carapina (Via Taguara)
405 José de Anchieta - Carapina
406 Cantinho do Ceéu - Carapina
407 Carapina Grande - €arapina (V. A. Carloni)
408 Sossego - Carapina
409 Bicanga - Carapina
4190 Carapebus - Carapina
a1 Sao Sebastiao - Carapina
412 Sac Dipgo -~ Carapina
413 Manguinhos - Carapina
414 Chacara Parreiral - Carapina
415 Nova Almeida - Carapina
ALIMENTADORA - CARAPINA
450 Jacaraipe - Laranjeiras
451 Pedro Miguel Feu Rosa - Laranjeiras
**452 CIVIT - Laranjeiras - Carapina
453 Laranjeiras - Circular
454 Serra Dourada I e Il - Laranjeiras
455 Serra Dourada I1 e III  Laranjeiras
456 Calabougo - Laranjeiras
457 Porto Canoa - Laranjeiras
ALTMENTADORAS - LARANJEIRAS
SERRA
\\V ** iphas Oiametrais B
QUADRO . 9
PARAMETROS OFERACIONAIS DAS  LINHAS
SITUAGARO  PROPOSTA
i

Musicl@o

SERRA

(EXTENS:\O DEMANDA PESQUISADA ( PASSAGEIROS) PARA? TROS OPERACIONALS \v‘[
tpois -VDIA'FHA HORA PICO | TAXA DE TRECHVO o VQORA “7;;)”_7% - 7“m;ixiﬁgﬁ 77777 N
SENTIDQOS) e -

(DoIs (001S - . TEMPO OF [NTERVALO [FREQUENCIA] FROTA | viAgens | QUILOWET TIRGICE OF

LKn) | sENTI00S) [ SENTIDOS) RENQVAGAQ] CRITICO (\ﬁﬁ\f%M (MIN.} | (ONIS./h) |OPERANTE (IDAEVOLTA) "‘;ﬂi’;ﬁ“ PA]S;QG/“"
35,72 7.472 872 1.1 80 75 10 6 8 75 2.679,00 2,78
29,96 2.408 432 1.1 80 63 15 4 5 40 1.198,40 2,00
25,06 200 48 1.2 60 52 H.D. - 2 14 350,84 0,57
22,86 1.504 160 1.2 80 50 60 1 1 18 411,48 3,66
14,46 3.802 467 1.1 80 35 20 3 2 35 506,10 7,51
10,16 475 84 1.1 60 27 4.D. - ] 6 50,96 7,79
7,36 2.331 287 1.08 80 16 20 3 2 33 279,68 3,33
8,1 1.111 213 1.7 20 25 30 2 1 23 187,68 5,92
24,86 224 81 1.2 60 52 H.D. - 1 4 99,44 2,25
27,12 1.219 141 1.2 80 49 60 1 1 20 542,40 2,45
13,76 4.715 349 1.2 a0 - 25 20 3 2 55 756,80 6,23
19,66 387 119 1.15 30 32 60 1 1 16 314,56 2,78
22,62 1.331 250 1.2 80 55 40 2 2 25 565,50 2,35
5,62 627 139 1.2 80 25 30 2 1 22 123,64 5,07
60,62 5.578 656 1.16 80 85 15 4 6 62 3.758,44 1,48
328,00 33.870 4,298 - - - - 36 453 11.834,92 2,86
28,60 1.552 749 1.2 80 60 30 2 3 29 829,40 1,87
13,40 336 74 1.2 60 17 H.D. - 1 8 107,20 3,13
20,60 2.299 7 1.2 80 60 20 3 3 33 678,80 3,39
7,40 3.997 463 1.2 a0 16 15 4 2 61 451,40 3,85
29,80 2.902 392 1.2 80 51 20 3 3 41 1.221,80 2,38
22,00 3.564 408 1.2 20 51 15 4 3+1R 46 1.012,00 3,52
18,00 1.579 166 1.2 80 48 30 V4 2 33 594,00 2,66
14,40 431 122 1.2 60 53 H.D. - 1 5 72,00 5,99
154,20 16.660 2.161 - - - - - 18+IR 256 4.966,60 3,35
482,20 50.530 6.?89 - - - - - 54+1R 709 16.801,52 3,01

B 0 0f TRANSPDR
DE ONIBUS DA GRANDE  VITORIA = ATERIA - TRA
H A G»L'HVF ﬂ& - Y
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LINHA EXTENSAG] DEMANDA PESQUISADA  { PASSAGEIROS ) PARAME TROS CPERACIONALS
! T T lioors DIARIA HORA PICO HORA PICO DIARIO
| (oois bois TAXA DE | TRECHO [ . o
NUME RO NOME SENTIDOS ! _ ) TEMPO DE - st 0T N - QUILOMET. [INDICE D&
(KM) SENTIDOS) | senTIDOs) |RENOVACAO| CRITICO | viacem INTERVALO Fr\‘,a.uk NCIA FRVmA vtA—cn NS Lo RcOR . PASSEn s
(MIN) (MIN) (ONIB/H] | OPERANTE (DA E VOLTAY () 1PK
1104 Carapina-1BES(WN.S.da Penha e C.Lindenberg) 48,01 40.208 4.84% 2,5 105 1ag & 16 27 113 5.425.13 7,41
1314 Carapina-I1BES (V. Beira Mar e J.Monteiro) 54,07 47.348 6.097 2.5 105 166 4 15 4z 127 6.859,27 6,90
1203 Carapina-V.Velha (V. Maruipe e C.Lindenberg) 51,21 30.519 1.401 2.5 105 138 15 4 12 74 3.789,54 8,05
1126 Carapina-ltacibd (V. N.5.da Penha) 44,45 37.411 4.193 2,5 105 131 8 g 17 115 5.111.75 7.3
1125 Carapina-C. Grande (V. N.$. da Penha) 42,81 39.664 3.991 2,5 108 127 10 6 14 109 4.666,29 8,50
TOTAL 240,49 | 195.150 20.527 - - - - - 12 538 |25.851,98] 7,55
2113 Laranjeiras-v.Velha (V. N.S.da Penha e J.Mon
teiro) ( 60,0 45.548 4.701 2.5 108 185 7 9 28 132 7.974,12f 5,7
2226 Laranjeiras-Itaciba (Via Maruipe) 50,75 38.099 4.019 2.5 105 149 8 g 20 114 5.785,50| 6,59
TOTAL 111,16 83.647 §.720 - - - - - 48 246 13.759,62 6,08
5200 Campo Grande - Dom Bosco 15,49 28.014 4,458 2.5 105 45 3 20 17 235 3.640,15 6,62
3000 Vila Velha - Dom Bosco 26,39 18.662 3.112 2,5 105 a3 5 12 18 193 5.093,27 3,66
TOTAL 41,88 46.676 7.570 - - - - - 35 428 8.733,42| 5,34
TOTAL INTEGRAGAD 393,53 | 325.473 35.817 - - - - 92 195 11.212 |48.345,02] 6,73
\_ J
.
QUADRO 6.1 ( S )
D _ PLANO DE TRANSPORTE COLETIVO DA
PARAMETROS OPERACIONAIS DAS LINHAS DE ONIBUS TRONCAIS GRANDE VTORIA ~ TRANSCOL
A PROJETO AGLURS -GV
SITUACAO PROPOSTA 3 R
sttt REDE DE TRANSPORTE »
VEICULOS pADRON oes fleoveTive Gursex
\ writos _V;




LINHA EXTENSAD| DEMANDA  PESQUISADA [ PASSAGEIROS } PARANME TROS OPERACIONAIS
i D o (pois DIARIA HORA PICO HORA PICO - DIARIO
’ SENTIDOSY (DOIS (DO TAXA DE | TRECHO | T DU YT
NUME RO NOME . ; TEMPO DE - o [QUILOMET. [INDICE DE
(kM) SEnTI008) | senTIDos) |RENOVACRO| CRITICO | viaGEM INTERVALO [FREQUENCIA FROTA VIAGENS | e I Paesan o
(MIND [MIN.Y [ (ONIB/H) | OPERANTE [IDAE VOUTA) () 1PK
1104 Carapina - Ibes (\/AS‘2 da Penha e C.Lindemberg) 48,01 40,208 4.845 2.5 30 148 4 15 38 149 | 7.166,90 5,61
1314 Carapina - Ibes (V. Beira Mar e J. Monteiro) 54,01 47.348 6.097 2,5 80 166 3 20 56 164 | 8.857,64 5,35
1203 Carapina-V. Velha (V. Maruipee C. Lindemberg) 51,21 30.519 1.400 2,5 80 138 10 6 14 109 | 5.581,89 5,47
1126 |Carapina - Itacibd (V. N. 5. da Penha) 44,45 37.411 4.193 2,5 80 131 6 10 22 148 | 6.578,60[ 5,69
1125 | Carapina - C. Grande {V. N. S. da Penha) 42,81 39.664 3.991 2.5 80 127 8 8 18 138 | 5.907,78] 6,71
TOTAL 240,49 195.150 20.527 - - - - - 148 708 134.092.81 5,72
2113 Laranjeiras - V. Velha (V. N. S. da Penha e 60,41 45,548 4.701 2,5 80 185 5 12 38 179 110.813,39 4,21
J. Monteiro)
2226 Laranjeiras - Itaciba (Via Maruipe) 50,75 38.099 4.019 2,5 a0 149 6 10 27 148 | 7.511,00 5,07
TOTAL 111,16 83.647 8.720 - - - - - 65 327 |18.324,39 4,58
5200 Campo Grande - Dom Bosco 15,49 28.014 4.458 2,5 80 45 2 30 24 348 | 5.390,52 , 25
3000 Vila Velha - Dom Bosco 26,39 18.662 3.112 2,5 80 83 3 20 28 183 | 4.829,37 3,8¢
TOTAL 41,88 46.676 7.570 - - - - - 52 531 {10.219,89 4,57
TOTAL INTEGRAGAO 393,53 325.473 36.817 - - - - 131 265 1.566 [62.£37,09 5,27
A | A
- —:
QUADRO 6.2 (
_ - PLANO DE TRANSPORTE COLETIVC .2
PARAMETROS OPERACIONAIS DAS LINHAS DE  ONIBUS TRONCAIS GRANDE VMORIA -~ TRANSCOL
- PROJETO AGLURB -GV
SITUACAO PROPOSTA s e
REDE Of TRANSPORIE N
VE[CULOS CONVENCIONAIS s Giv s es
o i -

8¢
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- Minimizacao dos custos operacionais do sistema através da melhor utili
zagao dos veTculos e demais recursos;

- Melhoria dos niveis de acessibilidade dos usuarios a qualquer bairro
da aglomeracao;

- Minimizacao do tempo de espera nos pontos de onibus e em areas de
transferencia, mediante a elevacdao e regularizacao da frequencia do
Servigo,

- Melhoria dos niveis de conforto e seguranca dos usuarios;

- Minimizacao dos tempos de viagem atraves da reducao dos congestionamen
tos viarios, e

- Estimulacao, a medio e Tongo prazos, da consolidacao de centros de
animacao nos municipios da Grande Vitoria, como forma de descongestio
nar o Centro Metropolitano, aumentar os niveis de arrecadagao munici
pal, e reduzir os custos e a extensao das viagens dos habitantes des

ses municipios.

3.3, DESCRIGCAO DOS COMPONENTES

- LINHAS TRONCAIS

Trafegando nos principais corredores da aglomeracao (Figura 3), onde
transportam diariamente cerca de 325.000 pessoas, as linhas troncais tem
a funcao de promoverem a articulagao entre os diversos municipios, em
substituicao ao numeroso conjunto de linhas intermunicipais radiais que
atualmente ali se sobrepoem com destino ao Centro Metropolitano.

Percorrendo nove itinerarios distintos, essas linhas transportam tanto

0s usuarios que constituem a demanda lindeira dos principais eixos via

rios, quanto aqueles que, atraves de um esquema de integracao fisica,

operacional e tarifaria com as linhas alimentadoras nos respectivos ter
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minais urbanos, tem origem nos bairros de um municipio, e destino na firea

Central de Vitoria ou em bairros de outros municipios.

0 equilibrio observado entre a demanda proveniente dos municipios do
continente sul (Vila Velha, Cariacica e Viana), e a demanda procedente
da Serra e dos bairros de Vitoria, favorece o estabelecimento de sete
ligagoes diametrais que, partindo dos terminais de Vila Velha e Cariaci
ca, distribuem-se entre as principais vias, atravessam o Centro Metropo
litano, percorrem em Vitoria os corredores mais importantes, chegando aos
terminais da Serra, de onde retornam pelos mesmos itinerarios.

A multiplicidade de itinerarios, bem como a diametralizacao do sistema
objetivam otimizar o nivel de acessibilidade dos usuarios, ao mesmo tem
po em que visam minimizar o numero de transbordos necessarios aos deslo
camentos diariamente realizados pelos habitantes da Grande Vitoria.

Os excedentes de demanda verificados nos terminais de Prainha e Campo
Grande originam as duas unicas linhas troncais de configuracao radial
cujo ponto de retorno (Rua Dom Joao Bosco) situa-se no extremo norte da
Area Central de Vitoria.

Considerando a necessidade de renovagao da frota operante na Grande Vi
toria e visando dotar a espinha dorsal do sistema de transporte coletivo
proposto de um nivel de servico diferenciado, recomenda-se a adocao de
veiculos de maior capacidade unitaria e melhor desempenho operacional -
ONIBUS PADRON - na operacao das linhas troncais.

A adocao desses veiculos repercute de forma decisiva nao apenas nos in
dices de eficiencia, mas tambem na eficacia do sistema. Como demonstra
o Quadro 7, o onibus Padron supera o Convencional em vida util, rendi
mento energetico e capacidade em operacao efetiva, alem de requerer me

nor investimento por lugar x Km.
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QUADRO 7
INDICADORES COMPARATIVOS
ONIBUS PADRON

ONIBUS PADRON x

CARACTERTSTICA coNVENCIONAL(®)]  PADRON CONVENCTONAL
Preco do VeTculo (Cr$ de  34.054.867(P)  54.708.574(¢) 4 3]
fevereiro de 1984)
Capacidade Nominal 75 105 + 40
(passageiros)
Rendimento Energetico 187,5 210 + 12
(Tugar x km/£)
Vida Util em Anos (km) 5 (400.000km} 10 (800.000km) + 100
Capacidade observada em 1.100 1.8090 + 64
operacao efetiva
(passag./dia)
Frota para uma capacidade 44 32 - 27
de oferta de um milhao de
passag. x km/dia (veicu
Tos)(d)
Investimento em frota pa 262.020.000 249.504.000 - 5
ra oferta de um milhao
Tugar x km/dia (Cr$)
Capacidade de oferta em 30.000.000 84.000.000 + 180
lugar x km durante vida
util
Investimento por lugar x 0,20 0,09 - 55

km de oferta durante vi
da util (Cr$)

(3)Bnibus LPO OF1313 urbano, com cambio manual, suspensao por feixe de mo
las, nao-turbinado, sem acessorios.

(b) conforme Tista de precos de fevereiro de 1984.

(¢)yalor atualizado, para fevereiro de 1984.

(d)Considgrando identico percurso medio diario (300 km/dia), embora as ob
servacoes de testes e de operacao comercial indiquem melhor  desempe
nho para o PADRON.

FONTE: Estudo de Padronizacao dos Onibus Urbanos - GEIPOT/EBTU-1983.



42

A manutencao de veiculos convencionais em operacaoc no tronco  contribui
para um acrescimo da ordem de 40 onibus/hora na Area Central de Vitoria,
reduzindo o IPK medio dessas Tinhas de 6,73 para 5,20, como se observa
nos Quadros 6.1 e 6.2.

- LINHAS ALIMENTADORAS

Circulando exclusivamente no interior dos municipios de Vila Velha, Ca
riacica, Yiana e Serra, essas linhas se destinam tanto ao atendimento
dos deslocamentos internos - entre bairros - desses municipios, guanto
a alimentacao dos terminais urbanos para os deslocamentos que se  desti
nam a bairros dos outros municipios ou a Area Central de Vitoria, trans
portando 185.235 passageiros/dia.

A definicao de itinerarios dessas linhas observou os seguintes criterios:

- Ligacao dos diversos bairros com os terminais urbanos, obedecendo a
delimitacao das respectivas areas de influencia direta;

- Manutencao dos percursos atualmente cobertos pelo conjunto de  linhas
municipais e intermunicipais, no sentido de respeitar os itinerarios
ja conquistados pelas comunidades da Grande Vitoria, facilitando a
compreensao do sistema proposto.

Para fins de se estabelecer maior coerencia entre as situacoes sem e com
projeto, em cuja comparacao fundamenta-se a avaliacao economica realiza
da, restringiu-se, neste Anteprojeto Operacional do Sistema, a extensao
e/ou criacao de itinerarios de Tinhas.

Em decorrencia dessa restricao e com base nos criterios estabelecidos,
foram definidos 59({cinquenta e nove) itinerarios de linhas alimentado
ras, ilustrados na Figura 4, cujos parametros operacionais se encontram

sintetizados no Quadro 8.

- LINHAS MUNICIPAIS DE VITORIA

Com uma estrutura radio-concentrica, as Tinhas municipais de Vitoria



T
TIPO  DE  LINHA
VILA VELHA

Municipais
Intermunicipais
Alimentadoras

CARTACICA/VIANA
Alimentadoras (Itaciba)
Alimentadoras {Campo Grande)
Intermunicipais

SERRA
Alimentadoras (Carapina)
Alimentadoras (Laranjeiras)

VITORIA

Empresa - Grande Vitoria
Empresa - Tabuazeiro
Empresa - Paratodos
TRONCATS

Diametrais
Radiais

GRANDE VITORIA

N

T —
QUADRD  §

RESUMO  OPERACIONAL

HUEDLTA

SITUAGAD
A

DAS

35
10
15
10

23
15

29
16

1n7

LINHAS

EXTENSAD

{oals

SENTIOOS)
(KM

497,50
115,80
171,80
209,90

605,96
139,00
257,16
209,80

482,20
328,00
154,20

647,66
337,60
188,34
121,72

393,53
351,65
41,88

.626,85

N

0E

DEMANDA PESQUISACA ( PASSAGEIRDS ) , PARZ\N‘,EY‘ROS
DIARIA HORA PICO { (V L 7 HORA PICO
| TAXA DE | TREGHO b moop oo e
t0o1s tooss s b TEMPO DE RNTERVALO FREQUENCIA!
SENTIDOS ) | SENTIDOS) RENOVACAD | CRITICO Eiﬁifﬁ (M) (oMB/H)
91.777 8.916 - - : - - _
6.937 833 - - ! - - _
27.067 3.019 - - : - - -
57.773 5.064 - - - - .
105.108 12.057 - - . . -
35.967 | 3.790 - - B - -
40.965 E 5.196 - - - - B .
28.176 i 3.07 - - . . , ;
?
50.530 | 6.489 - - - - _
33.870 5 4.298 - ‘ - - - R
i b
16.660 2.19] - - - - -
147.676 15666 - - - - -
75.525 7.956 - - - - -
43.766 4.528 - - - - - :
28.385 3.182 - - - - R j
325.473 36.817 - ) - - . ;
278.797 29.247 - - - - - i
16.576 7.570 - - . _ _ ;
i
720.564 79.945 - - - - _ ;
|
|
3
|
R . S IR N |
DA GRAMDE  VITORIA

FROTA
CPIRANTE

109 +6R
14
45+5R
50+12

103+1R
26+1R
38

39

S4+1R
36
18+1R

164
86
52
26

195
160
35

625+8R

CPERACIOMAIS
DiARIO
ViAGENs  |QUILOMET ﬁwS&cMoé
(1DA £ voLTA ) Pfiiff f*f; KK
1
}
1.078 25.135,7& 3,64
26 | 370380 1,87
357 | 9.485,000 2,85
597 111.996,90 4,82
i
1,350 122.936,70, 4,58
a1 | 5.207,60| 6,88
537 1 9.192,200 4,46
g 401 8.516,90 3,31
! :
i 709 |16.801,52 3,00
§ 453 111.834,921 2,86
? 256 | 4.966,60) 3,35
: l
f 1.795 la1.018.03 3,60
959 . 20.556,83 3,67
582 . 12.660,26' 3,46
! 254 | 7.800,94 3,63
] |
[ 1.212 148.385,02 6,73
§ 784 139.611,60. 7,04
L4z 8.733,42 5,3
g |
5.153 154.286,97) 4,67
i
t

€h
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partem dos diversos bairros do municipio com destino a Area Central, em
percursos que possuem cerca de 80% de sua extensao sobre os  principais
corredores de trafego, por onde irao circular as linhas troncais propos
tas.

Considerando-se que:

- Com um nivel de servigo bastante superior, as linhas troncais deverao
atrair boa parcela da demanda das linhas de Vitoria (principalmente a
demanda lindeira dos corredores);

- Deve-se evitara concorrencia entre esses dois grupos funcionais de 11

nhas;

- As linhas troncais nao atendem aos deslocamentos dos usuarios que resi
dem distantes dos principais eixos viarios.

E Tevando em conta a dificuldade de previsao do comportamento da demanda
apos a implantacao do sistema proposto, e o objetivo de nao impor aos
habitantes de Vitoria a execucao de transbordos em deslocamentos que sao
atualmente diretos, propoe-se a conservagao de todas as linhas cujos iti
nerarios nao sejam inteiramente coincidentes com os das troncais, operan
do com frequencia determinada para atender apenas as demandas  internas
aos bairros, cujo acesso as linhas troncais envolve longas distancias de
caminhada.

Essa medida reduz em cerca de 40% a participacao das linhas de  Vitoria
no volume de trafego em circulacao na Area Central, na hora de pico.

Os itinerarios dessas linhas sao apresentados na Figura 4, e seus parame
tros operacionais detalhados no Quadro 5.

- LINHAS INTERMUNICIPAIS DIRETAS

Enquadram-se nesse grupo funcional, o conjunto de linhas intermunicipals

atuais cujos bairros de origem (em Vila Velha e Cariacica) se situam
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muito proximos a Area Central de Vitoria.

Com o objetivo de nao penalizar os usuarios que ai se originam com desti
no ao Centro Metropolitano, impondo-lhes uma transferencia sem integra
cao fisica, operacional e tarifaria ao longo dos corredores, propoe-se
a manutencao desses tinerarios, tendo como ponto de retorno a Rua  Dom
Joao Bosco.

Os passageiros que se destinam a bairros de outros municipios deverao pro
ceder a transferencias no corredor da Area Central, onde ha grande proxi
midade de pontos de parada e onde & bastante elevada a frequencia de
Tinhas troncais e municipais de Vitoria.

Esses usuarios, no entanto, nao dispoem de um esquema de integragao tari
faria a menos que executem seus transbordos nos terminais dos  respecti

vOos municipios.

0s Quadros 5 apresentam os parametros operacionais desse conjunto de 11

nhas.

- TERMINAIS URBANOS DE INTEGRACAO

Localizados nos municipios de Vila Velha, Cariacica e Serra, com a fina
lidade de promoverem a integracao fisica, operacional e tarifaria entre
as linhas alimentadoras e troncais, os terminais revestem-se de extrema
importancia na operacao do sistema proposto na medida em que, por se cons
tituirem em areas de transferencia de passageiros, devem dispor de  con
dicoes fisicas e urbanisticas que minimizem o onus que o transbordo re

presenta para 0 usuario.
Seu lay-out deve portanto facilitar a circulacao de onibus e pessoas
com total seguranca e rapidez, prevendo um completo sistema de comunica

cao visual e informacOes ao usuario.

Para sua localizacao foram adotados os seguintes criterios:
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- Ponto natural de confluencia de linhas de onibus urbanos;
- Minimizacao dos percursos das linhas alimentadoras;

- Minimizacao do numero de transbordos necessarios aos deslocamentos in

ternos e externos;:
- Pontos de descontinuidade de demanda;

- Areas comerciais ja consolidadas ou que ja exibem um comercio local

expressivo;

- Areas com potencialidades para serem transformadas, a medio ou longo
prazos, em centros de animacao, e

- Disponibilidade de espago fisico.

Orientados por essas premissas, foram definidos na Grande Vitoria, seis
terminais urbanos, cujas caracteristicas estao sintetizadas no Quadro 9.

0 agrupamento das linhas alimentadoras e troncais e a movimentacao de
passageiros e onibus na hora de pico - informacoes basicas para o dimen
sionamento desses terminais - encontram-se nc. Quadro 10.



QUADRO 9

CARACTERIZAGCAO DOS TERMINAIS URBANOS DE INTEGRACAQ

MUNICIPIO TERMINAL LOCALIZACAD CARACTERIZACAO DA AREA
VILA VELHA Prainha Rua_ Area Comercial, Administrativa 2 de Prestacao
em area contigua ao Terminal de Servigos do Municipio, Possibilidade de 1In
Aquaviario da Prainha. tegracao com o Sistema de Transporte  Aquavia
rio.
Ibes Praca Principal do Ibes. Centro Comercial em Consolidacao, Ponto de Con
fluencia de Linhas.
CARIACICA Campo Grande Av. Expedito Garcia Centro Comercial e Administrativo do Municipio,
Ponto de Confluencia de Linhas.
Itaciba Rodovia Jose Sette (ES-80) Centro Comercial em Consolidagao, Ponto de €on
fluencia de Linhas.
SERRA Laranjeiras Av. CIVIT Centro de Animagao Municipal, Ponto de Confluen

Carapina

Rua Carioca

cia de Linhas.

Centro Comercial Consolidado e Ponto de Con
fluencia de Linhas.

Lh
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LiHAA DEMANDA DE INTEGHAGAD PARIVETROS OPERACIDHAIL | ﬂ
. ) !
§ DIARIA HORA  PICO HORA  PICC b odaig 0BSERVACELS
NUMERC NOME (Dois SENTIDO | SENTIDO | DOIS Fﬂscu’;:mf INTERVALO: FROTA
SENTIDOS) B/C c/B SENTIDOS [ONB/HCRA)  (MIN.) | OFERANTE
. - |
450 Jacaraipe - Laranjeiras 1.294 66 143 209 2 30 3 29
457 P. Miguel Feu Rosa - Laranjeiras 335 5 31 36 ] 60 1 8
452 CIVIT - Caranina (Via Laranjeiras) 2,143 44 98 142 4 30 3 33 atende a 2 terminais
453 Laranjeiras {circular) 3.992 107 356 463 4 1% 2 61
454 Serra Dourada I e I1 - Laranjeiras 2.564 137 203 340 3 20 3 41
455 Serra Dourada II e IIl - Laranjeiras 3.093 129 192 321 3 20 3+IR 46
456 Calabougo - Laranjeiras 1.394 57 85 142 2 30 I2 33
457 Porto Canca - Laranjeiras 264 50 57 107 1 H.D. 1 5
ALIMENTADORAS NO TERMINAL 15.079 | 595 | 1.165 | 1.760 20 - 18+1R 256
2113 Laranjeiras -~ V. Velha (V. HNossa Senhora 7.539 297 2 9
da Penha e J. Monteiro) ’ 58 87 9 ! % 132
2226 Laranjeiras - Itaciba (Via Maruipe) 7.540 298 583 881 8 8 20 114
TRONCAIS NO TERMINAL 15.079 595 1.165 | 1.760 15 - 48 246
QUADRO 10 TERMINAL.  Laranjeiras
DADOS GERAIS DE OPERAGAO NOS  TERMINAIS MUNICPIO - Serra
SITUACED  PROPOSTA HORA PICOT  16:00hs As 17:00hs
N — _ _ - e

=
@xO




PARAME TROS

LINHA E DEMANDTA DE \NX{-_GHACKU OPLRACIONAILS
DIARIA HORA PICO HOR A PICO \ DIARIO 0B SERVALDE S
NOME RO NOME toats SENTI !sx.-u.u'\o ] DOIS ?wm“ iNTER\/:LOT FROTA ‘1 VIAGENS
SENTIDOS) 8/C C/B | SENTIUS {TNEB/HCRAY  {(MIN) | OFERANTE D& E VOUTS)
|
|
40} Serra - Carapina 5.404 361 18 479 8 ] 8 P75
407 Vista da Serra - Carapina (V.C. da Serra) 1.975 393 1 410 5 12 5 40
403 Nova Carapina - Carapina 171 38 V4 40 1 H.D. 2 ! 14
404 Pitanga - Carapina (V. Taguara) 1.208 66 13 79 1 60 1 18
405 Jose de Anchieta - Carapina 1.346 320 126 446 4 15 4 35
406 Cantinho do Ceu ~ Carapina an 78 4 82 1 H.D. 1 6
407 Carapina Grande - Carapina (V. A. Carloni) 2.319 224 50 274 2 20 2 38
408 Sessego - Carapina 1.077 180 30 210 2 30 1 23
409 Bicanga - Carapina 155 3] 10 41 1 L OH.D. ] q
410 Carapebus - Carapina 876 75 30 105 1 60 1 20
411 S. Sebastiao - Carapina 4.064 249 45 2594 3 |20 ? 55
412 $. Diogo - Carapina {V. 5. Geraldo) 71 24 35 60 2 40 1 16
413 Manguinhos - Carapina 1.176 132 gz 224 3 30 Lo 25
414 Chac. Parreiral - Carapina 551 42 4 46 2 30 1 22
415 Nove Almeida - Carapina 4,502 337 172 509 5 12 6 62
452 CIVIT - Carapina (V. Laranjeiras) - - - - 2 30 2 33 Atende a 2 terminais
ALIMENTADORA NO TERMINAL 25.946 2.556 743 3.299 42 - 38 486
1104 Carapina - Ibes (V.52 da Penha e C. Lindemb.)  6.487 639 185 824 10 6 27 113
1314 Carapina - Ibes (V. Beira Mar e J. Monteiro) - - - - 15 4 30 ne
1203 Carapina - V. Velha (V. Maruipe e C. Lindemh) 6.4¢€7 639 186 825 4 15 12 74
1126 Carapina - Itacibd (V. N. 52 da Penha) 6.486 639 186 825 8 8 17 15
1125 Carapina - Campo Grande (V. N. 52 da Penha) 6.486 639 186 825 6 10 14 109
TRONCALS NO TERMINAL 25.946 2.556 743 3.299 43 - 100 523
e ~ _—
QUADRO 10 TERMINALD  Carapina NG DE THANSFORTE
DE VITORIA - 7
DADOS GERAIS DE  OPERAGCAOD NOS  TERMINAIS MUNICFIO.  Serra JETO AGLURS - _
SITUACRO  PROPOSTA HORA PICO™ 6:00hs As 7:00hs :?;ni’j“’““" ‘
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LINHA DEMANDA  DE  INTEGRACAD PAREME TKOS  OPERACIONAIS
DIARIA HORA PICO HORA PICO DIERIO OBSERVACEES
. - © " T o - T "
NUMERO NOME (oois SENTIDO | SENTIDO | DOIS INTERVALD! FROTA VIAGENS

SENTIDCS) 8/¢C cs8 SENTIDCS

(MIN OFERANTE (1DA E VOLTA)

201 Aracas - Div. Esp. Santo (V. Jardim Asteca) 300 51 12 63 16 8 15 186 Atende aos 2 terminais e a ¢ bairros
202 Aracas - Praia da Costa (V. Colorado) 1.500 46 86 132 6 20 4 108 ?gi;m
203 Novo Mexice - Div. Esp. Santo 300 51 12 63 12 10 10 158 Tdem
204 Santos Dument ~ Praia da Costa 1.500 46 86 132 6 20 4 108 Idem
205 Via Nova - Praia da Costa 7.033 298 332 630 8 15 5 132 Atende a 2 bairros opostos
209 Barra do Jucu - Vila Velha 265 24 1 25 1 H.D. 1 &
210 Santa Monica - Vila Velha 1.807 149 76 225 2 30 z 33
211 Conjunto Militar - Vila Velha 8.170 553 138 691 6 10 4 101
ALIMENTADORAS NO TERMINAL 20.875 1.218 743 1.916 57 - 45 834
1203 | Vila Velha - Carapina (V. C. Lindemh. e Maruipe) 5.218 304 247 551 4 15 1z 75
2113 | Vila Velha - Laranjeiras (V. N. s da Penha 5.21% 305 248 553 9 7 28 132
J. Monteiro)
3000 | Vila Velha - D. Bosco (V. Carlos Lindemberg) 10.438 609 248 857 12 5 18 193 Retorna no Dom Bosco
TRONCAIS NO TERMINAL 20.875 1.218 743 1.961 24 - 58 404

N »

" )
QUADRO 10 TermINAL:  Prainha ThE TRAMGECATE COLETO DA
ViTORIA - TRANSCOL
DADOS GERAIS DE OPERACAO  NOS  TERMINAIS MUNICFIO.  Vila Velha PROJETO AGLURS -GV | .
SITUACRO  PROPOSTA HORA PICO' 6:00hs As 7:00hs qll.?”“[ 1;
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VIAGENS

!l(xt:\ £ VoLTal

186
108
158
108
29
29
7

689

S SO 4

7:00hs

P - - ) - e
LINHA DEMANDA DE INTEGRALAD PARAME TRUS OPERACICNANS
DIARIA i HORA PiCO HORA PICO i
. - . !
NUMEROD NOME pLpais SENTIDO | SENTIDO al m*\ﬂ-\\:.;ﬂj FROTA |
SENTIOS) 8/¢C c/B s 1 (MIN) | OPERANTE
: i ‘ ;
! | :
201 Aragas - Div. Esp. Santo (V. J. Asteca) 7.037 573 168 743 % 16 8 15
202 Aracas - Praia da Costa {V. Colorado) - - | - - l 6 20 4
203 Novo Mexico - Div. Esp. Santo 4.773 276 Ah 3 12 10 10
204 Santos Dumont - Praia da Costa 1.634 240 42 282 6 20 &
206 Boa Vista - Ibes (Circular) sent. 1 2.027 262 4 304 3 24 241
207 Boa Vista - Ibes (Circular) sent. 2 2.027 262 42 1304 3 20 | 2
208 Coqueiral de Itaparica - 1bes {V. V. Nova) 5,277 318 104 422 | 1B 2
| !
ALIMENTADORAS NO TERMINAL 22.775 1.931 443 L374 50 - 40
1104 Ibes - Carapina (V.C.Lindenb. e Av.n. 52 da Penha) 11.388 965 222 187 10 6 27 ‘;
1314 Ibes - Carapina (V. J. Monteiro e B. Mar) 11.387 966 221 187 10 6 30 {
TRONCATS NO TERMINAL 22.775 {1.931 443 .374 20 - 57 i
I i
i !
| ! |
i i i
|
{ !
| |
|
'i
] . I
S —— — — S
QUADRO 10 TERMINAL . lbes
DADOS GERAIS DE OPERAGAO NOS  TERMINAIS wuciio. Vila Velhe
SITUACKO  PROPOSTA HORA PICO" 6:00hs As

N
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LINHA

NOME

Limio - Itaciba

Merlo - ltaciba

Ceriacica - ltaciba
tTabajere - Itaciba

| santana - Itaciba

Nove Canaa - ltaciba
Porto de Santana - Itaciba
Formate - Itaciba

Novo Brasil - Itaciba

Nova Brasilia - Itaciba

Nova Brasilia - C. Grande (Via Itacibid)
ALIMENTADORAS NO TERMINAL

Itaciba - Carapina (V. N. 5% da Penha)
Itacibd ~ Laranjeiras (V. Maruipe)

TRONCAIS NO TERMINAL

{DOis

DIARI

NN N T N W Oy —

.
23.

33.

A

SENTIDOS)

137
77
437

719
718

437

l
i
]
i
|

|
!

DOIS
SENTIDCS

82
217
586
249
186
582
263
136
308
3N

487
3.467

1.139
2.328

DE INTEGRAGAD
HO# A PICO
SENTIDO | SENTIDO
I 8/C c/B
i
]
48 34
12% 92
296 290
9z 152
45 141
110 472
58 205
61 75
14 294
90 281
161 326
1.100 2.362
350 737
750 1.575
1.100 2.352

3.467

PARAME TROS

HORA

FH;.QI,-ENC!AI
]

(6~15/HU<A)i

W W W oy re B Y o —

oo

43

(MIN.)

20
16
15
30
10
20
20
15
20

|
!
|
|

OPERACIONALS

PICO

!
INTERVILO FROTA

OFERANTE

[ R R N - TR T2 IR SC R

3z

17
32

49

DIAR!

Is)

VIAGENS

(10A E VCLTA)

23
47
47
35
64
37
49
48
63

49
470
115
150
265

0ESERVACOES

Atende aos dois terminais
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QUADRQ 10

DADOS  GERAIS DE OPERACAO NOS  TERMINAIS

SITUACRO  PROPOSTA

TERMINAL
MUNICIFIO .

HORA PICO®
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Cariacica
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As 18:00hs
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LINHA DEMANDA DE INTEGRACAD PakEME1ROS OFERACIONALS
' DIARIA ] HORA PICO HOR A PICO i DIARIO ) 085t RVACTES
NIMERO NOME toots ‘ SENTIGO | SENTIDO | DOIS REOUERCIA | INTERVALDL FROTA VIACENS
SENTIOUS) 8/C C/EB SENTIDOS G/HCRAL IMIND [ QFERANTE (DA E VELTAD
3m Cruzeiro do Sul - Campo Grande 2.245 34 114 178 2 30 1 37
302 Campo Novo - Campo Grande 401 56 1 57 1 60 1 14
303 V. Izabel ~ Rosa da Penha - (. Grande 5.681 68 412 430 5 12 3 70
304 Areinha - Campo Grande 1.066 17 103 220 2 30 Z 24
305 Nova Betania - Campo Grande 2.222 107 131 238 3 20 3 35
306 Vila Betania - Campo Grande 1.374 80 183 263 2 30 1 20
307 Bairro Industrial - C. Grande 1.595 32 19 151 2 30 2 .39
308 Canaa - Campo Grande 790 20 55 75 2 30 2 29
309 Universal - Campo Grande 1.778 76 130 256 3 20 3 35
310 Jucu - Campo Grande 2.378 50 106 156 3 20 3 36
311 Viana - Campo Grande 2.820 116 179 295 4 15 4 54
32 Vila Capixaba - Sao Geraldo (V. C. Grande) 3.938 170 179 349 6 20 2 37 Serve a 2 linhas opostas
313 Cariacica - C. Grande (V. Bubu) 2.153 20 121 141 3 ] 20 4 34
314 Cariacica - C. Grande (V. Itanhenga) 1.409 13 62 75 3 20 4 24
315 Nova Brasilia - C. Grande (Via ltaciba) - - - - [ 15 3 49 Serve a 2 terminais
ALTMENTADORAS NO TERMINAL 29.851 959 1.975% 2.934 45 - 38 537
nes C. Grande - Carapina (V.N,Séi da Penha) 10.793 320 658 978 6 10 14 109
5200 Campo Grande - D. Bosco 19.088 639 1.317 1.956 20 3 17 235
TRONCAIS NO TERMINAL 29.851 955 1.975 2.934 26 - 31 344
\. - /
T B B - (
Quabro 10 TERMINAL.  Campo Grande PLAND OF TRANSPGRTE COLETIVO DA |
. GRANDE VITORIA - TRANSCOL
DADOS GERAIS DE OPERACAC NOS  TERMINAIS muscior  Cardacica @ PROJETO AGLY ST
SITUAGRO  PROPOSTA HoRA Pico- 5:00hs  As 6:00hs bz |5 o jc/
yiw - - o o Tl =3 ‘ -
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5.4, DIMENSIONAMENTO DO SISTEMA

A determinacao da demanda das linhas do sistema tronco-alimentador pro
posto obedeceu a seguinte metodologia:

- Como todas as linhas atuais passam pela area dos terminais propostos,
cada uma delas foi subdividida em um TRECHO-ALIMENTADOR (da origem ate
o terminal correspondente) e um TRECHO TRONCAL (a partir do terminal
ate a Area Central de Vitoria no caso das linhas intermunicipais, ou
ate outro bairro no caso das municipais);

- As Tinhas municipais de Vitoria e intermunicipais diretas tiveram i
gualmente seus itinerariosseccionados na intersecao com os  principais
corredores, a partir de onde a demanda passou a ser alocada ao sistema
troncal;

- A partir da Pesquisa de Origem/Destino nos Onibus realizada pelo TJSN
em 1982, cujos dados de embarque e desembarque determinados para o bpe
riodo de pico foram expandidos hora a hora ao Tongo de todo -o dia com
base na Pesquisa Geral de Terminais, foi possivel determinar:

. Demanda lindeira do trecho alimentador;
. Demanda total do trecho alimentador;

. Demanda Tindeira do trecho troncal,

. Demanda total do trecho troncal, e

. Demanda de integracao nos temminais;

- Definidos os itinerarios das linhas do sistema proposto, as  demandas
das linhas atuais foram somadas de modo a compor a demanda das linhas
alimentadoras (demanda total do trecho alimentador das linhas atuais)
e a demanda das linhas troncais (demanda total do trecho troncal das
Tinhas atuais);

- Por sua confiqguracao diametral, as linhas troncais envolveram a fusao
dos trechos troncais de linhas intermunicipais provenientes de Vila Ve
lha, Cariacica e Viana, com os trechos troncais das linhas intermunici

pais de Serra e municipais de Vitoria.
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Determinadas as demandas horarias ao longo do dia de todas as linhas, bem
como a taxa de renovacao e o tempo de ciclo de cada uma delas, foi possi
vel proceder ao dimensionamento do sistema e a elaboragao dos  respecti
vos programas de operacao das Tinhas propostas.

5.5, FORMAS DE INTEGRACAO

0 desempenho do sistema tronco-alimentador proposto para a Grande Vito
ria depende da integracao fisica, operacional e tarifaria prevista para
esses dois grupos funcionais de Tinhas, sem o que fica comprometidaa pro
pria operacionalidade do sistema.

- INTEGRACAO FISICA

A propria confluencia de linhas alimentadoras aos terminais urbanos de
onde partem as linhas troncais garante uma perfeita integracao fisica
entre esses dois grupos de linhas.

Com a finalidade de propiciar transferencias confortaveis, rapidas e se
guras, os terminais urbanos foram projetados de forma a permitirem ao
usuario uma livre circulacao, sem cruzamentos com os coletivos, e total
orientacao atraves de um esquema de facil comunicacao visual.

Qualquer transferencia feita ao longo dos principais eixos estara tam
bem fisicamente facilitada, uma vez que deverao ser comuns alguns pontos
de parada das linhas Municipais e Intermunicipais complementares com os
das linhas troncais, para os quais estao previstos a construcao de abri
gos, a arborizacao e a implantacao de um sistema de informacoes ao usua

rio.

- INTEGRACAO OPERACIONAL

Minimizar os tempos de espera dos usuarios, principalmente nos locais
de transbordo, & um dos objetivos precipuos do sistema proposto.
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E portanto condicionante basico para a perfeita coordenacao dos horarios
de chegadas e partidas das linhas nos terminais urbanos, a intensiva fis
calizacao dos programas de operacao elaborados para cada Tinha, bem co
mo o total e permanente controle sobre a operacao do sistema, visando

corrigir quaisquer eventuais distorcoes.

Por outro lado e imprescindivel colocar a disposicao dos usuarios, todo
o conjunto de informacoes relativas as empresas, linhas, frequencias de
servico e horarios de chegada e partida nos bairros e terminais, com o
que ele fara sua programacao de viagens de tal forma a minimizar o tempo
de espera nos pontos, nos locais de transferencia e, por conseguinte, o
proprio tempo da viagem.

Com esse instrumento o usuario estara em condigoes de fiscalizar as 11

nhas que utiliza, no que podera inclusive auxiliar o gerenciamento do
sistema.

- INTEGRACAQ TARIFARIA

0s estudos para definicao de uma politica de integracao tarifaria para o
sistema proposto se baseiam nas seguintes premissas:

- A integracdo troncal-alimentador so sera completa caso haja a possibi
Tidade de se proceder a transferencias entre dois veiculos e/ou servi
cos distintos, com o usuario efetuando um unico desembolso;

- 0 valor das tarifas nao deve contribuir para que haja concorrencia en
tre linhas alimentadoras, entre linhas troncais e, principalmente en
tre as linhas que dividem o mesmo espaco viario - linhas troncais, Ti

nhas municipais de Vitoria e linhas intermunicipais diretas.

Observadas essas duas premissas, qualquer politica adotada para a Grande
Vitoria favorece a operacionalidade do sistema proposto.
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b, COMPARACAO ENTRE 0 SISTEMA ATUAL E 0 SISTEMA PROPOSTO

Cobrindo basicamente os mesmos itinerarios percorridos atualmente pelo
sistema radial em operacao, cujo raio de atendimento (considerando-se uma
distancia maxima de caminhada da ordem de 400 metros) abrange praticamen
te toda a malha urbana ocupada, ¢ sistema proposto reduz de 164 para 117
o numero de linhas em circulacao na microrregiao.

Como se pode observar no Quadro 11, essa reducao resulta em um decresci
mo da ordem de 2.702,75km no comprimento total da rede (somando-se 0s
sentidos de ida e volta dos percursos das linhas), representando a possi
bilidade de renovacao da frota operante atraves da substituicao de 301
veiculos convencionais por 195 onibus Padron para operar as linhas tron
cais. A reducao da frota podera ser ainda superior ao valor estimado, em
funcao do programa de realocacao de veiculos nas diversas linhas, durante
os diferentes periodos de operacao.

A despeito de se ter estendido ate as 23:00 horas o periodo de 0peragao
de todas as linhas do sistema proposto, e de se haver melhorade a frequen
cia do servico, principalmente nos bairros de periferia, atualmente pior
atendidos pela configuracao radial das linhas, a reestruturacao da rede
de transporte coletivo da Grande Vitoria propicia uma diminuicao de cerca
de 740 viagens/dia, o que resulta em uma economia diaria da ordem de
50.315km percorridos pelos veiculos, elevando em 70% o IPK do sistema.

A eliminacao da excessiva superposicao de linhas ao longo dos principais
corredores da aglomeracao resulta na reducao de 207 onibus em circulagao
na Area Central na hora de pico (onibus Padron no tronco), viabilizando
intervencoes que confiram aos coletivos um tratamento preferencial  nessa

area.



OBSERVAGAO. *Contagem de Trifego DETRAN-ES/IJSN ~ 1gosto de

SITUAGAO PROPOSTA DIFERENCA
PARAME TROS SITUAGAD ATUAL . - -
ONIBUS CONVENCIONAL ONIBUS PADRON o (23
NO TRONCO (1) NO TRONCO (2)
Extansao da Rede 5.329,60 2.626,85 - 2.702,7%
Passageiros/Dia 569.050 720.564 151.514 (integragaa)
Demanda Hora Pico 66.089 79.945 - 13.856
. - 301 convencionais
Frota Operante 739 438(Alim.) + 265 (Tronco) 438(Alim.) + 195 (Tronco) - 36 convencionais + 195 padron
Viagens/Dia 6.893 6.507 6.153 - 386 ~ 740
Quilometragem Percor. 204.602 168.579 154.287 - 36.023 - 50.315
IPK Médio 2,78 4,27 4,67 - -
Numero de Linhas 164 17 - 47
Onibus/Hora na Area Central 476% 308 269 - 168 ~ 207

1984.

-

QUADRO 11

DADOS COMPARATIVOS

ENTRE O SISTEMA ATUAL E O SISTEMA PROPOSTO
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Em termos qualitativos, os beneficios gerados pela reformulacao do siste
ma de transporte coletivo da Grande Vitoria incidem sobre os diversos seg
mentos da sociedade sob varios aspectos, como demonstra o Quadro 12.



QUADRO 12
SISTEMA PROPOSTO DE TRANSPORTES COLETIVOS DA GRANDE VITORIA
ASPECTOS FAVORAVEIS

USUARIOS ' EMPRESAS OPERADORAS PODER PUBLICO
- Maior confiabilidade no sistema e reducao dos - Utilizacao mais eficiente de - Reducdo dos niveis de consumo de
tempos de espera em decorrencia da regulariza seus recursos, resultando na re combustiveis, contaminagao atmos
cao da frequencia do servigo. ducao dos custos operacionais. ferica, acidentes e ruidos.
B D1m1nu1g§o.dos~tempos de v1§gem, como resulta - Aumento das receitas operacio - Elevagao dos niveis de arrecada
do da eliminagcao de congestionamentos no Cen nais, como consequancia da cio tributiria.

tro Metropolitano e da elevacao dos niveis maior confiabilidade por parte

de acessibilidade. da populacao.

- Aumento dos niveis de conforto e seguranca pro - Seguranca para programacao  dos
piciado pela renovagao da frota de coletivos investimentos, propiciada pela
e pela realizagao de transferencias em termi existencia de uma politica de
nais de integracao. transporte definida.

- Melhor aproveitamento do tempo e redugao dos
custos de viagem, resultantes da consolidagao
de centros comerciais nas imediagoes dos ter
minais urbanos em cada municipio.

- Redugao dos valores das tarifas, como resulta
do da diminuicao dos custos operacionais  do

09

sistema.
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5, RE COMENDACOES

0 processo de monitoracao do sistema proposto e imprescindivel aos su
cessivos ajustes que se farao necessarios a medida em que ocorra a acomo
dacao da demanda ao conjunto de linhas implantado.

Apenas nessa ocasiao sera possivel, atraves de permanente  levantamento
de informacoes, propor a criacao, a exclusao ou o redimensionamento de
Tinhas de onibus.

Entretanto, visando facilitar o deslocamento dos habitantes da Grande
Vitoria, recomenda-se desde ja a criacao de novos servigos em carater ex
perimental:

- Ligacao entre o municipio de Vila Velha e Cariacica, e

- Linhas circulares interligando bairros no municipio de Vitoria.

Ressalta-se ainda que a diametralizacao do sistema alimentador, (aexem
nlo do que se propos em Vila Velha), € pratica recomendavel sempre que
haja equilibrio de demanda, como forma de minimizar o numero de transbor
dos nas viagens internas aos municipios, e melhorar o nivel de acessibi

Tidade em viagens externas, atraves da interligacao de terminais.
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1, INTRODUCAO

1.1. CONCEITUAGAO

Os terminais de passageiros do Sistema Integrado de Transporte Coletivo,
pontos de passagem de onibus e de apoio para os usuarios sao 0s €spacos
onde ocorrera a integracao fisica, operacional e tarifaria das linhas do
sistema. Sendo o transbordo um onus para o usuario, este devera ser
compensado através de medidas que contribuam para o maior conforto dessa
operacao de transferencia. Desta maneira, o passageiro devera ter toda
a prioridade na concepgao dos terminais, ficando a circulacao de  veicu
los e sua operacao num plano imediatamente inferior.

0s terminais apresentam plataformas cobertas de embarque e desembarqgue,
equipamentos de administracao e de apoio e deverao possuir sistema de
comunicacao visual para orientacao dos passageiros. Poderao funcionar
como terminais fechados ou abertos segundo o sistema adotado de controle
e arrecadacao de tarifa.

1.2. CRITERIOS DE LOCALIZAGAO

A Tocalizagao dos terminais procurou priorizar:

1. Pontos de confluencia de Tinhas;

2. Minimizacao dos percursos de linhas alimentadoras;
3. Minimizacao do numero de transbordos necessarios;
4. Pontos de descontinuidade de demanda;

5. Areas comerciais consolidadas;
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6. Areas com potencial de densificacao a médio ou longo prazo e com Vo

cagao para polo de desenvolvimento municipal;

7. Disponibilidade de area fisica.

TERMINAL LARANJEIRAS - SERRA

Localizado de acordo com diretrizes de desenvolvimento urbano da adminis
tragao municipal da Serra, na vizinhanga do projetado Centro de Servigos de
Laranjeiras e no cruzamento de dois importantes eixos viarios: a via de
acesso ao Parque Residencial Laranjeiras, futuro eixo de acesso ao 1lito
ral e a via norte-sul, projetada para conferir maior integragao ao muni
cipio da Serra pela interligacao de bairros populosos ao longo da BR 10
Norte. Sua tendencia & a de assumir importancia crescente com a  densi
ficacao do Centro de Servigos e dos bairros vizinhos. Sua area de  im
plantacao permite expansao futura dada a grande disponibilidade de ter
renos vazios na vizinhanca.

TERMINAL CARAPINA - SERRA

Situado em area comercial.ja consolidada da Serra e com potencial de
densificacao. A implantacao se deu a margem da via norte-sul na altura
da intersecao de Carapina projetada para a BR 101 Norte. A medida que
o Centro de Servicos de Laranjeiras for se consolidando, a tendencia des
se terminal sera de perder um pouco de sua expressao atual em favor do
Terminal Laranjeiras.

TERMINAL PRAINHA - VILA VELHA

Implantado na vizinhanca do terminal aquaviario da Prainha, em Vila Ve
Tha, com a intencao de facilitar a integracao dos dois sistemas de trans
porte coletivo e tendo em vista a disponibilidade de area fisica nessas
imediacoes, inclusive para o acoplamento de um estacionamento destinado
a servir simu]taneamente'aos 2 terminais de passageiros. Examinou-se a
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possibilidade de implantacao desse terminal na praga central de Vila Ve
Tha, mas dado o elevado numero de boxes destinados as Tinhas alimentado
ras e troncais, a area da praca revelou-se insuficiente ja que seriamcom
prometidos 48% de sua superficie, onde ja estao localizadas a Prefeitura
Municipal e uma escola municipal. Perdeu-se assim a possibilidade de se
garantir muitos aspectos. positivos dessa implantacao em area  comercial
ja. consolidada e de confluencia natural de linhas ao se esbarrar na
questao da disponibilidade de area. A situacao atual permite a expan
sao do terminal ate o dobro de sua capacidade.

TERMINAL IBES - VILA VELHA

Localizado na praca central do IBES, exigiu remanejamento de parte do
mercado distrital e da praga publica a7 existentes, mas situou-se em po
sicao ideal de funcionamento. Nao permite expansao facil e sua tenden
cia devera ser a de converter-se em terminal de passagem com a extensao
do sistema troncal mais para o sul.

TERMINAL ITACIBA - CARIACICA

Na localidade de mesmo nome, area comercial consolidada a margem da  Ro
dovia José Sette. Apresenta uma circulagao dificil no acesso ao  termi
nal capaz de ser solucionada atraves de sinalizacao ou da transferencia

das instalacbes para outra area situada nas imediacoes. Esta nova area,
um parque de exposicoes agro-pecuarias de propriedade do Estado e em
vias de negociacao com a Prefeitura Municipal para a construcao de  uma
praca publica, poderia possibilitar uma solucao de acesso mais simples
sem prejudicar os interesses da populacao ja que se trata de area de
aproximadamente 50.000m?.

TERMINAL CAMPO GRANDE - CARIACICA

Esse terminal, implantado em area designada para tal finalidade pelo
Plano de Desenvolvimento Urbano do municipio, ainda em andamento, situa-
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-se a margem da principal via urbana do aglomerado mas, ligeiramente des
locado em relagao a area comercial mais consolidada por problemas de
disponibilidade de terrenos mais centrais com as dimensoes necessarias.
Outras possibilidades foram examinadas, como a localizacao em terreno
mais central e a localizacao mais a sudoeste, na direcao do municipio de
Viana, ao Tongo da BR 262. A primeira alternativa foi descartada pela
~exiguidade do terreno disponivel, sua forma fortemente irregular e pelo
fato de se tratarde umaarea cuja liberacao exigiria a desapropriagao de
diversos proprietarios e de benfeitorias. Pesava tambem sobre essa
alternativa a necessidade de conduzir todas as linhas para a principal
via urbana de Campo Grande, a qual apresenta restricoes de capacidade de
trafego. A Tocalizacao mais a sudoeste nao conduziria os passageiros
das linhas alimentadoras atraves da area comercial de Campo Grande, trans
bordando-os mais ao sul e talvez forgando ao pagamento de nova tarifa.

Uma conclusao definitiva certamente passara por um estudo mais detalhado
da capacidade da Av. Expedito Garcia.

0 Terminal atual permite expansao de cerca de 60% e localiza-se nas ter
ras de um Unico proprietario, sem implicar na desapropriacao de benfei
torias.

1.3, CRITERIOS DE DIMENSIONAMENTO

0 numero de boxes foi determinado a partir das chegadas a cada cinco mi
nutos estabelecidas a partir da frequencia na hora de pico dos diversos
terminais em onibus/hora. Para frequencias altas foram previstos boxes
extras pela maior probabilidade de chegadas simultaneas. Para frequen
cias muito baixas foram associadas linhas de mesma empresa, duas a
duas e quatro a quatro. Foi a seguinte a relacao de equivalencia wutili
zada:
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A

0,25 ~ 0,25 BOX
0,40 + 0,50 BOX
1,0 - 1,0 BOX

0 < onibus chegando em 5'*
0,25
0,40

LA

onibus chegando em 5'*

A
IA A

onibus chegando em 5'

Para linhas de frequencia igual ou superior a 5 onibus/hora considera-se
um box exclusivo e um box extra. Para frequencias entre 3 e 4 onibus/
‘hora, divide-se um box entre duas Tinhas de mesma empresa. Para frequen
cias baixas, entre 1 e 3 onibus/hora, divide-se o box entre quatro 11
nhas de mesma empresa.

20 onibus/hora < frequencia box exclusivo + 2 boxes extras
5 onibus/hora < frequencia < 20  box exclusivo + 1 box extra

- 3 onibus/hora < frequencia < box dividido entre 2 linhas
1 onibus/hora < frequencia < box dividido entre 4 Tinhas

No dimensionamento dos boxes, adotou-se o comprimento dos onibus articu
Tados (17m) e dos onibus convencionais (10m), respectivamente para as
Tinhas troncais e alimentadoras, os primeiros estacionados Tlongitudinal
mente as plataformas e os demais estacionados em angulos de 30°ou 45°.
Desta maneira pode-se associar um grande numero de linhas alimentadoras
com um menor numero de troncais, situacao que se apresenta na maioria
dos terminais. O intervalo entre Tinhas troncais diferentes ao Tongo
de uma mesma plataforma foi fixado em 8m. Um lay-out generico associan
do quatro troncais e dez alimentadoras indicou uma relacao de 596m* por
box, considerando todas as areas de manobra, apoio e operacionais.

E a seguinte a relacao dos calculos do numero de boxes para cada termi
nal a partir das chegadas estimadas a cada cinco minutos:

*Q intervalo de 5' foi tomado como tempo necessario a chegada, embarque
e desembarque.



QUADRO 1
TERMINAL: LARANJEIRAS

HORA DE PICO: 16:00 as 17:00 HORAS

FREQUENCIA CHEGADAS NOMERO DE AREA BASICA DO
LINAAS PASSAGE IROS ONIBUS /HORA EM 5 BOXES TERRENO (m”)
B/C  C/B
450 66 143 2 0,16 0,25 4200
451 5 3] 1 0,08 0,25
452 44 98 4 0,33 0,50
453 107 356 4 0,33 0,50
454 137 203 3 0,25 0,50
455 129 192 3 0,25 0,50
456 57 85 2 0,16 0,25
457 - - 1 0,08 0,25
TOTAL 545 1108 20 3
2113 8 0,66 2
2226 7 0,58 2
TOTAL 15 4

TRONCAIS: 4 boxes

ALIMENTADORAS: 3 boxes

B = Bairro
C = Centro
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QUADRO 2
TERMINAL: CARAPINA
HORA DE PICO: 06:00 as 07:00 HORAS
pussiceros | HEUENGIA | cleos | NbEmoc | A st i
B/C C/B
401 361 118 8 0,66 2 11300
402 399 11 5 0,42 2
403 38 2 1 0,08 0,25
404 66 13 1 0,08 0,25
405 320 126 4 0,33 0,50
406 78 4 1 0,08 0,25
407 224 50 2 0,16 0,25
438 180 30 2 0,16 0,25
409 31 10 1 0,08 0,25
410 75 30 1 0,08 0,25
411 249 45 3 0,25 0,50
412 24 36 2 0,16 0,25
413 132 92 2 0,16 0,25
414 42 4 2 0,16 0,25
415 337 112 5 0,42 2
452 2 0,16 0,25
TOTAL 2556 743 42 10
continua
B = Bairro
C = Centro
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continuacao
TERMINAL: CARAPINA
HORA DE PICO: 06:00 as 07:00 HORAS
s | B [ croms [ oo [ a oo o
1104 10 0,83
1314 15 1,25
1203 0,33 0,5
1126 0,66 2
1125 0,50 2
TOTAL 43 9

TRONCAIS: 9 boxes
ALIMENTADORAS: 10 boxes

0L



QUADRO 3

TERMINAL: VILA VELHA

HORA DE PICO:

06:00 as 07:00 HORAS

pussierrros | EUTICI | seos | oo e | e ot o
B/C C/B
201 51 12 16 1,33 2 10700
202 46 86 6 0,5 2
203 51 12 12 1,0 2
204 46 36 6 0,5 2
205 298 332 8 0,66 2
209 24 1 1 0,08 0,25
210 149 76 2 0,16 0,25
211 553 138 6 0,5 2
TOTAL 1218 743 33 13
1203 4 0,33 0,5
2113 8 0,66 2
3000 12 1,0 2
TOTAL 24 13
TRONCAIS: 5 boxes
ALIMENTADORAS: 13 boxes
B = Bairro

C = Centro

LA



QUADRO 4

TERMINAL:  IBES
HORA DE PICO: 06:00 as 07:00 HORAS

FREQUENCIA CHEGADAS NOMERO DE FREA BASICA DO
LINHAS PASSAGEIROS ONIBUS /HORA EM 5' BOXES TERRENO (m?)
B/C__ C/B |

201 573 568 16 1,33 2 8300

202 6 0,5 2

203 276 45 12 1,0 2

204 200 42 6 0,5 2

206 520 s 3 0,25 0,5

207 3 0,25 0,5

208 318 104 4 0,33 0,5

TOTAL 1931 2374 30 10

1104 10 0,8

1314 10 0,8

TOTAL 20

TRONCAIS: 4 boxes
ALIMENTADORAS: 10 boxes
B = Bairro

C = Centro

24
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QUADRO 5

TERMINAL: ITACIBA

HORA DE PICO:

17:00 as 18:00 HORAS

C = Centro

owsswerios | SENEICA | cEams | e or | e st o0
B/C C/B

350 - 34 1 0,08 0,25 8300
351 125 92 3 0,25 0,50

352 296 290 6 0,50 2
353 97 152 4 0,33 0,5
354 45 141 2 0,16 0,25
355 110 472 6 0,50 2
356 58 205 3 0,25 0,50
357 61 75 3 0,25 0,50
358 14 294 4 0,33 0,5
359 90 281 3 0,25 0,50
315 161 326 8 0,66 2
TOTAL 1105 2362 43 10

1126 7 0,58 2

2226 12 1,0 2
TOTAL 19 4

- TRONCAIS: 4 boxes
ALIMENTADORAS: 10 boxes .
B = Bairro “




E]

QUADRQ © -

TERMINAL: CAMPO GRANDE
HORA DE PICO: 05:00 as 06:00 HORAS

LINHAS PASSAGEIROS T NUQ%?SSPF CHESADAS AREQRgéﬁéC?mg?
B/C___C/B

301 144 34 2 0,25 0,16 8300
302 1 0,25 0,08
303 412 68 5 2 0,42
304 103 117 2 0,25 0,16
305 131 107 3 0,5 0,25
306 183 80 2 0,25 0,16
307 119 32 2 0,25 0,16
308 55 20 2 0,25 0,16
309 180 76 3 0,5 0,25
310 106 50 3 0,5 0,25
311 179 116 4 0,5 0,33
312 308 41 6 2 0,50
313 121 20 3 0,5 0,25
314 62 13 3 0,5 0,25
315 4 0,5 0,33
TOTAL 2103 774 45 9

1125 6 2 0.5
5200 20 3 1,66
TOTAL 26 5

TRONCAIS: 5 boxes B = Baivro
ALIMENTADORAS: 9 boxes C = Centro

L




PARTE IT1 ~ ETAPAS DE IMPLANTACAO DA REDE PROPOSTA
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1. INTRODUCAO

0 sistema de transporte coletivo proposto para a regiao da Grande Vitoria
tem como elementos principais a reestruturacao dos subsistemas de trans
porte coletivo de cada um dos municipios que compoem esta regiao.

Estas reestruturagoes exigem para sua realizacao, uma serie de  interven
coes ao nivel fisico (obras no sistema viario, terminais, etc.),
ao nivel de percepcao do sistema (identificaggo visual dos coletivos,
tempo de viagem, itinerarios novos, etc.) e ao nivel tarifario.

Diante disto, estabeleceu-se um programa de implantacao gradativa do sis
tema proposto, que permita a compatibilizacao das intervencoes necessa
rias e facilite a assimilacao por parte dos usuarios do sistema.
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2. CRITERIOS PARA  ESTABELFCIMENTO
DAS ETAPAS DE IMPLANTACAO

0 programa de implantacao do sistema proposto baseia-se nos seguintes
criterios:

1. Reducao do numerc de veiculos na Area Central de Vitoria: a reducao
do numero de coletivos em circulagao na Area Central de Vitoria  con
siste no principal beneficio da reestruturacao do sistema de trans
porte coletivo, nao so pelo impacto favoravel ao meio ambiente mas,
principalmente, pelos efeitos economicos decorrentes da reducao do
percurso total em termos de veiculos x km, associada a transformagao
da configuracao da rede, do modelo atual - radio-concentrico - para
o modelo proposto - tronco-alimentador. Em vista disso, como estra
tegia de implantacao, visa-se proporcionar maiores niveis de reducao
nas primeiras etapas, coerentemente com o metodo de otimizacao basea
do em rendimentos marginais decrescentes.

A reducdao do nimero de veiculos na Area Central e fator primordial
para o estabelecimento de alternativas de circulagao que permitam a
realizacao das obras nesta regiao.-

2. Promocao da Melhoria da Acessibilidade e Mobilidade dos Usuarios: de
ve-se buscar implantacoes que beneficiem itinerarios que utilizem gran

de parte dos eixos viarios principais.

0 que se propoe & que os beneficios da reestruturacao proposta per
cebidos diretamente pelos usuarios materializem-se logo no inicio da
implantacao do sistema. E, portanto, recomendavel que, 0s incrementos
no numero de usuarios atingidos em cada etapa de implantacao sejam
decrescentes, ou seja, que ao término da primeira etapa se maximize o
nimero de beneficiarios dentro do elenco de opgdes possiveis e, as
sim, sucessivamente, até a derradeira etapa.
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Adocao de uma politica tarifaria que possa se complementar a cada
etapa implantada: cada etapa deve corresponder a totalizacao de um
modulo do sistema de transporte coletivo, de modo que, a estrutura

tarifaria a ele associada possa ser implantada em carater definitivo,
dispensando a necessidade de improvisacoes cue, certamente, viriam a
comprometer a compreensao do sistema por parte da populacao.

Minimizacdo do numero de etapas de implantagdo: este critério & decor
rencia natural dos anteriores, no sentido em que propicia amaximizacao
dos beneficios em cada fase da implantacao do sistema e, alem disso,
concorre para facilitar a assimilacao do novo sistema pela populagao,
na medida em que reduz os periodos em que viriam a coexistir duas
concepcoes antagonicas - a atual e a proposta.

Definicao de etapas que permitam a implantacao gradativa das linhas
troncais-diametrais propostas: deve-se evitar criagao de linhas tem
porarias, que virao a ser substituidas em curto espaco de tempo pelas
1inhas definitivas.
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3, S PROGRAMA DE IMPLANTACAO

0 programa de implantacao do Sistema Tronco-Alimentador da Grande Vito
ria baseia-se m aalise dos Municipios que a compoe e suas respecti
vas redes de transporte coletivo como subsistemas componentes do Sistema
Proposto.

Sendo esses subsistemas estruturas espaciais urbanas que se  complemen
tam', cada um deles nao encerra em si mesmo todas as modificacoes neces
sarias para a melhoria dos deslocamentos de seus habitantes.

A rede de transporte proposta pode entao ser composta em duas sub-redes:
uma rede interna, construida pelas Tinhas alimentadoras e a outra exter
na, constituida pelas Tinhas troncais que permitinao a ligacao entre os
5 subsistemas. |

0 programa de implantacao, tomando por base estas duas sub-redes e 0s
criterios anteriormente estabe]ecidos; estabelece etapas de implantacao
que permitam substituir gradativamente o sistema de transporte atual, sem
que isso dificulte os deslocamentos dos usuarios residentes nos subsiste
mas nao contemplados com modificacoes em cada etapa.

Desta forma foram estabelecidas as seguintes etapas de implantacao:

12 Etapa: Implantacao dos subsistemas de Vila Velha e Serra (Ver fig.1).

'Por exemplo empregos oferecidos por um subsistema, ocupados em sua gran
de maioria por habitantes dos demais subsistemas.
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—_

. Operacao dos Terminais de Vila Velha, Ibes, Carapina e Laranjeiras,

o

.1. Operacao das Linhas Troncais - Diametrais:

Ibes - Carapina (Via Av. Nossa Senhora da Penha e Rodovia Carlos Lin
demberg).

Ibes - Carapina (Via Av. Beira Mar - Estrada Jeronimo Monteiro).

Vila VYelha - Carapina (Via Av. Maruipe - Rodovia Carlos Lindemberg).

Vila Velha. - Laranjeiras (Via Av. Nossa Senhora da Penha - Estrada
Jeronimo Monteiro).

Vila Velha - Dom Bosco (Rod. Carlos Lindemberg).

avd

.2. Operacao das Linhas Alimentadoras destes Terminais.

28 Etapa: Implantacao do subsistema de Cariacica (Ver fig. 2).

—_

. Operacao dos Terminais de Campo Grande e Itaciba.

—

.1. Operacao das Linhas Troncais Diametrais:

Itaciba - Carapina (Via ES-10 - Av. Nossa Senhora da Penha)

Itaciba - Laranjeiras (Via ES-10 - Av. Maruipe)

Campo Grande - Carapina (Via Br-262 - Av. Nossa Senhora da Penha).

Campo Grande - Dom Bosco (Via Br-262).

w—

.2. Operacao das Linhas Alimentadoras destes Terminais.
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32 Etapa: Reorganizacdo do Subsistema de Vitoria

1.1. Redimensionamento da frota e revisao de itinerarios deste subsistema

A escolha deste programa de implantacao operacional deve-se a dois fato
res: um, € que este conjunto de terminais e linhas diametrais proporcio
nara, caso sejam utilizados veiculos convencionais nas linhas diametrais,
uma reducao de 20% no volume de onibus na area central na primeira etapa
de implantacao. A segunda etapa representara uma reducao de mais 10%,
sendo alcancada a reducao total de 35% do total de veTculos na area cen
tral.

0 outro fator e que as linhas diametrais a serem implantadas (ver figura
1) permitirao o aumento da acessibilidade dos usuarios do sistema de
transporte coletivo, uma vez que os mesmos terao acesso aos - principais
corredores da Regidao da Grande Vitoria.

0 Quadro 1 mostra as obras necessarias a realizacao das etapas estabele
cidas no programa de implantacao operacional.

As obras associadas a primeira etapa deverao estar concluidas ao final
do primeiro semestre de 1985, periodo previsto para inicio da operacao
do Sistema Tronco-Alimentador.

Desta forma, as obras associadas as segunda e terceira etapas devem es
tar concluidas ao final do segundo semestre de 1985 e primeiro semes
tre de 1986.



QUADRO 1

COMPATIBILIZAGAO DAS OBRAS NECESSARIAS A CADA

ETAPA DE IMPLANTAGAO

PRIMEIRA ETAPA

SEGUNDA ETAPA

TERCEIRA ETAPA

Construcao dos Terminais dos Municipais de
Vila Velha e Serra.

Intersecoes do IBES, Carapina, UFES e Adal
berto S. Nader.

Recapeamento asfaltico da Estrada Jeronimo
Monteiro.

Construcao da Vila Norte-Sul da Serra.

Obras nas Avs. Paulino Muller e Maruipe e
Rua Padre Vitoria.

Obras na Regiao da Rodoviaria até a Ponte

Seca.

Pavimentagao das Vias Alimentadoras nos Mu
nicipios da Serra e Vila Velha.

- Construgao de Abrigos e Implantacao da Si
nalizacao na Estrada Jeronimo Monteiro, Rod
Carlos Lindemberg, BR 101-Norte, Avs. Ma
ruipe, Fernando Ferrari, Paulino Muller.

Pavimentacao de parte das Vias

Alimentado
ras do Municipio de Cariacica.

- Dbras na.

Construcao dos Terminais do  Munici
pio de Cariacica.

Intersecao de Campo Grande.

Obras nas Avs. Cesar Hilal, Vitoria,
Marechal Campos e Av. Duarte Lemos,
Av. Getulio Vargas.

Construcao de Abrigos e
de Sinalizacao.

Implantacao

Obras em parte das vias alimentado-
ras de Cariacica e Viana.

Construcao de Abrigos e Implantacgao
de Sinalizacao em todas as vias ali
mentadoras de Viana e Cariacica.

Rua Pedro Nolasco e Av.
Florentino Avidos.

Construcao de Abrigos e Implantacao
de Sinalizacao na BR 262 e ES-10.

- Obras na Rua Dom Bosco.
- Obras na Av. Jeronimo Monteiro.

Z8
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