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APRESENTACAOQ

0 presente Relatdrio Técnico de Pesquisa refere-se a Pesquisa de Origem
e Destino de Veiculos de Carga, complementada pela Contagem Volumétrica
de Caminhdes; ambas realizadas no intuito de subsidiar o Estudo sobre
Transporte de Carga, um dos subprojetos integrantes do Plano Diretor de
Transporte Urbano da Grande Vitdria - PDTU/GV.

0 PDTU/GY integra o programa AGLURB-GV, em convénio assinado en
tre o Governo do Estado do Espirito Santo e a Empresa Brasileira de Trans
porte Urbano, em 27 de agosto de 1984 - Convénio EBTU 056/84. Esta divi
dido em cinco subprojetos basicos:

- Sistema de Transporte Publico de Passageiros - STPP
- Sistema Vidrio/Circulacdo - SV

- Estudo sobre o Sistema de Taxis

- Estudo sobre Bicicletas

- Estudo sobre Transporte de Carga

0 Subprojeto Estudo sobre Transporte de Carga tem como principais me
tas a indicagao de intervengdes relativas a:

Tratamentos localizados para circulagdo de caminhdes;

Avaliacdo da criagdo de centrais de frete, terminais de carga;
Definicdo de uma metodologia para distribuigdo de mercadorias na  drea

de estudo analisando hordrios e tipos de veiculos mais convenientes;

Determinacdo de novas ligagles vidrias/rotas alternativas.

Tais medidas visam sanear, nos diversos horizontes de tempo, 0s proble
mas inerentes a prdpria circulagdao de veiculos pesados nas vias urbanas

da Grande Vitoria.



0 volume I aqui exposto refere-se a todas as fases de elaboracdo das
pesquisas em foco, concluindo a tabulacdo e andlise de dados da  Contagem
Volumétrica de Caminhdes e deixando ao Volume II a conclusdo da tabula
¢do e tratamento estatistico dos dados da Pesquisa de Origem/ Destino de
Veiculos de Carga.
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1. INTRODUCAO

Realizadas simultaneamente, no perjodo de 25 a 29/08/86, em 04 postos
estrategicamente localizados nas principais vias de acesso ao aglomerado
urbano da Grande Vitdria (Planta 1 no Anexo 1), as pesquisas de Origem e
Destino de Veiculos de Carga e Contagem Volumétrica de Caminhdes forne
ceram 0s insumos basicos para a caracterizagdo do Sistema de  Transporte
de Carga nessa regido, tornando possivel a propria concepgdo de medidas
alternativas que possam vir a ser adotadas, tendo em vista a melhoria da
circulacdo urbana de bens e pessoas na microrregiao.

Em tais postos foi pesquisada uma significativa amostra do tréfego de ca
minhdes no perimetro urbano, caracterizando-se o cordao externo ou Cordon
Line da drea de estudo, enquanto a Screen Line delimitando a Ilha de Vitd
ria, passou a caracterizar o que se denominou na pesquisa de Area Central.

Apresenta-se neste documento um resumo de suas diversas etapas de reali
zagdo, abrangendo desde a definicdo de metodologia e planejamento de pes
quisa, até a fase de coleta, tabulagdo e andlise preliminar de dados.
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2. OBJETIVOS

0 desenvolvimento do Estudo sobre Transporte de Carga na microrregidao da
Grande Vitdria, como os demais estudos pertinentes ao PDTU/GY, demandou

em seu bojo, um conhecimento mais aprofundado acerca da circulagao de
mercadorias na drea de estudo, e uma avaliagdo de sua interferéncia no
trafego de pessoas de uma maneira geral, sobretudo quando se considera

que 1(um) caminhdoc leve corresponde a 1,75 unidades de carro passeio-UCP.

Constituindo-se a Grande Vitdria como um dos terminais do corredor de ex
portacdo através de seu complexo portudrio - portos de Vitdria, Capuaba,
Atalaia, Tubardo e Praia Mole -, e tendo-se em conta o sem numero de fa
bricas, indistrias e estabelecimentos comerciais de médio e grande portes
pulverizados ao longo dos cinco municipios e em sua circunvizinhanca, tor
nou-se imprescindivel determinar em que medida, e de que maneira a  drea
urbana representa o ponto de origem e/ou destino das viagens para  trans
porte de mercadorias, e com que intensidade vem sendo utilizada como
drea de passagem e/ou ponto de escala de viagens diametrais (Esquema
da Figura 1).

Assim, para identificar os produtos que circulam na regido, suas origens/
destinos, tipos de caminhdes utilizados e volume de trafego gerado ao lon
go do dia, foram realizadas as pesquisas de Origem e Destino de Veiculos
de Carga e Contagem Volumétrica de Caminhbes, oportunidade em que  procu
rou-se identificar as principais linhas de desejo por viagens de carga
na drea de estudo.
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3. METODOLOGIA

A pesquisa foi planejada de tal forma a possibilitar a obtengdo das infor
magdes desejadas no minimo espago de tempo e com o menor volume possivel
de dados coletados em campo, tendo em vista a agilidade do posterior pro
cesso de tabulacdo, considerando-se a exiguidade do prazo disponivel para
0 desenvolvimento do subprojeto.

Assim, os pontos-chave para seu desenvolvimento passaram a consistir
basicamente na escolha dos postos de O/D e contagem, e na programagao &
ser cumprida. Para essa etapa contou-se com a participagdo de  consulto
res na drea de transporte de carga e tratamento estatistico de dados.

3.7. LOCALIZACAO DOS POSTOS DE PESQUISA

Considerando todos os acessos rodovidrios a Grande Vitdria e  analisando
as alternativas de passagem pela ilha, através de sua drea central, op
tou-se por realizar as entrevistas em 4(quatro) postos (Planta 1), sendo
?(dois) situados na Cordon Line (na regido mais extrema do  aglomerado),
e os outros 2(dois) situados na regido intermedidria entre a Cordon Line

e a Screen Line, nos locais indicados no Quadro 1.
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QUADRO 1
RELAGAO DOS POSTOS DE PESQUISA

POSTO Ne RODOVIA LOCALIZAGAO

01 BR 262/BR 101 Em frente a guarita da Policia Rodo
vidria Federal -

02 Rodovia Carlos Lin Em frente a guarita do DETRAN-ES

demberg

03 BR 101 Norte Nas imediacbes do Km 262, entrada de
Barcelona

04 BR 101 Norte No trecho entre o Aeroporto de Vi

toria e o Trevo de Carapina

3.2. PERIODO DE PESQUISA

Mediante um estudo estatistico de possibilidades de cruzamentos dos dados
coletados nos diversos postos de pesquisa de tal sorte que, os dados obti
dos em determinado posto em um dia pudessem ser expandidos a outro(s)
posto(s) pelo(s) qual(is) necessariamente o caminhdo também passaria no
mesmo dia, conforme seu trajeto de viagem, houve possibilidade de uma sig
nificativa reducdo do periodo de pesquisas, as quais se  desenvolveram em
quatro dias (25, 26, 28 e 29/08/86), da seguinte forma:

a) Contagens Volumétricas de Caminhdes durante todos os dias, em todos os
postos;

b) Pesquisa de 0/D em Veiculos de Carga em um posto em cada dia.

Tal estratégia possibilitou entdo, a partir do universo pesquisado (total
de caminhdes por posto ao longo do dia), recuperar as informagdes de /D
de caminhBes nos postos ndo pesquisados em cada dia, tendo como base as
linhas de desejo de viagens identificadas no posto de pesquisa 0/D  desse
dia.
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3.3. PESQUISA DE ORIGEM E DESTINO DE VEICULOS DE CARGA (PES
QUISA 0/D)

Foram entrevistados caminhdes, nos dois sentidos de trdfego, selecionados
aleatoriamente.

0 critério adotado foi o de parar o veiculo para ser entrevistado quando
houvesse pesquisador livre, ndo importando seu tipo, se estava carregado
ou vazio, ou a espécie de carga transportada.

As informagbes obtidas nas entrevistas (formuldrio no Anexo 2) aos cami
nhoneiros dizem respeito a:

- Origem da Viagem (Local de Referéncia ou Bairro)
- Destino da Viagem (Local de Referéncia ou Bairro)
- Tipo de Veiculo

- Passagem na Area Central (Motivo)

- Escala na Area Central (Local e Motivo), e

- Identificacdo de Espécie e Peso da Carga Transportada

Foram registrados caminhdes dos tipos:

Leves: caminhdes Volkswagen, Fiat, Ford e Mercedes 608, de 2 eixos e

carroceria pequena

Médios: caminhfes de 2 eixos (1 eixo traseiro)

Pesados: caminhdes de 3 e 4 eixos (2 e 3 eixos traseiros)

Reboques ou Semi-reboques: caminhdes com carroceria a reboque.

Posteriormente, em fase de Tabulagao, procedeu-se a um agrupamento dos lo
cais de origem e de destino por macrozonas previamente estabelecidas, ten
do sido assim identificados os principais desejos de viagens (1inhas de

desejo) dos veiculos de carga que circulam na microrregido.

Os produtos transportados foram também classificados de acordo com as cate
gorias apresentadas no Anexo 4.
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3.4, CONTAGEM VOLUMETRICA DE CAMINHOES

Realizada em todos os postos, durante todos os dias de pesquisa, a conta

gem volumétrica de caminhdes foi concebida com as seguintes fungdes:

Caracterizar o volume de caminhles que circulam ao lTongo do dia em cada
posto de pesquisa, classificando-o0s nos diversos tipos;

Informar a flutuagd3o de viagens nos diversos periodos do dia, nos dife
rentes dias da semana;

Representando o universo das viagens de carga nos postos pesquisados,
servir de base para a expansdo dos dados amostrais ai obtidos na 0/D, e

Recuperar as informacdes de 0/D nos postos ndo pesquisados em cada dia,
através dos dados coletados no posto pesquisado.
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b, PREPARACAO DA PESQUISA

4,17, PROGRAMACAQ

Em razdo da redugdo do movimento de caminhes nos fins de semana, resulta
do das dificuldades encontradas pelos caminhoneiros para a operacao de
carga/descarga de seus veiculos, selecionou-se como dias de pesquisa 0s
dias dteis da semana, quando se normaliza o trdfego, dando-se prioridade
inclusive as segundas e sextas-feiras quando, de acordo com informagles de
policiais rodovidrios de plantdo, o fluxo de caminhdes se intensifica.

Analisada a ordem de prioridade dos postos de pesquisa no que tange as pro
babilidades de recuperacdo de dados em fungdo dos percursos de viagem mais
provaveis na Grande Vitdria, estabeleceu-se a programagao apresentada no
Quadro 2.



QUADRO 2

PROGRAMAGAO DE PESQUISA

POSTO B DATA 0/D E CONTAGEM DATA CONTAGEM
NO RODOVIA LOCALTZACAO VOLUMETRICA VOLUMETRICA
- (EQUIPE A) (EQUIPE B)
01 BR 101/BR 262 Em frente a guarita da Policia Ro 26/08/86 25, 28 e 29/08
dovidria Federal (terca) (seg, quinta e sexta)
02 Rodovia Carlos Lindem Em frente a guarita do DETRAN/ES 28/08/86 25, 26 e 29/08
berg (quinta) (seg, terca e sexta)
03 BR 101 Norte Nas imediagles do KM 262, entra 29/08/86 2b, 26 e 28/08
da do Bairro Barcelona (sexta) (seg, terca e quinta)
04 BR 101 Norte No trecho entre o Aeroporto de 25/08/86 26, 28 e 29/08
Vitdria e o Trevo de Carapina (segunda) (terca, quinta e sexta)

4



Analisando-se a posicdo dos postos, em relacdo as rodovias federais,
quando se espera chegadas as quintas e sextas-feiras, e safdas as segun
das e tergas-feiras, em viagens longas, optou-se por ndo realizar pesqui
sa na guarta-feira. E, analisando-se ainda a distribuicdo dos postos
de acordo com os estudos estatisticos, confirmou-se a prioridade de se
gunda e sexta-feira para os postos nas saidas da BR 101-Norte, ficando
a tercga-feira para a BR 101-Sul/BR 262.

E, como choveu intensamente no dia 26/08/86, transferiu-se a pesquisa
deste posto (n2 01, BR 101/BR 262) para o dia 02/09/86, terca-feira.

Cada dia de pesquisa foi dividido em 3(trés) turnos de 6(seis) horas ca
da:

. 192 turno - de 05:00 as 17:00hs
. 22 turno - de 11:00 as 17:00hs
. 32 turno - de 17:00 as 23:00hs

4.2. DIMENSIONAMENTO DE RECURSOS HUMANOS

Tendo em vista a simultaneidade das duas pesquisas, compuseram-se duas
equipes fixas de trabalho:

- Equipe A: encarregada das entrevistas de 0/D e contagem volumétrica,
alocada cada dia em um posto diferente.

- Equipe B: responsavel exclusivamente pela contagem volumétrica nos

postos onde nao ocorriam as entrevistas.

Cada uma dessas equipes teve a composig¢do apresentada no Quadro 3.

22



QUADRO 3
COMPOSICAO DE EQUIPES DE CAMPO

EQUIPE A - PESQUISA DE ORIGEM E DESTINO + CONTAGEM VOLUMETRICA

QUANTITATIVO DE PESSOAL

PESQUISADORES
POR TURNO POR DIA
Supervisor 1 3
Contador (para os 2 sentidos de trdfego) 1 3
Entrevistador (2 por sentido de trdfego) 4 12
TOTAL 6 18

FQUIPE B - CONTAGEM VOLUMETRICA DE CAMINHOES

QUANTITATIVO DE PESSOAL
PESQUISADORES
POR TURNO POR DIA
Supervisor 1 3
Contador (1 para cada posto) 3 9
TOTAL 4 12

Assim, para cumprir a programacdo estabelecida, orientar a distribuicgdo
das equipes em campo e facilitar o trabalho de transporte de pessoal,
organizaram-se as escalas de trabalho apresentadas nos Quadros 4 e 5.



QUADRO 4

ESCALA DE TRABALHO DA EQUIPE A

DIA-POSTO TURNO SUPERVISOR CONTADOR ENTREVISTADOR
05:00 as 11:00 Nome: S1 Nome: C1 E1 End:
End: End: B2 End:
£3 End:
25/08 - N2 4 E4 End:
26/08 - N2 1
28/08 - NO 2 11:00 as 17:00 Nome: S2 Nome: C2 E5 End:
29/08 - NO 3 End: End: E6 End:
E7 End:
£E8 End:
17:00 as 23:00 Nome: S3 Nome: C3 E9 End:
End: End: E10 End:
E11 End:
E12 End:

7




QUADRO 5

ESCALA DE TRABALHO DA EQUIPE B

DATAS/POSTOS
TURNO SUPERVISOR CONTADOR
25/08 26/08 28/08 29/08

05:00 as 11:00 S1 €1 End: pa 4 2
End: C2 End: 3 3 4
£3 End: 1 1 1
11:00 as 17:00 S2 C4 End: 2 4 2
End: C5 End: 3 3 4
C6 End: 1 ] 1

17:00 as 23:00 S3 C7 End: 2 4

End: C8 End: 3 3

€9 End: 1 ]

<z
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Computando mais dois pesquisadores de reservas e trés técnicos de nivel
superior na coordenagdo dos trabalhos e supervisdo geral, a equipe total
envolveu 35 pessoas.

4,3, EQUIPE DE POLICIAMENTO

Objetivando a seguranca dos pesquisadores e a prevengdo de acidentes nas
dreas de pesquisa, solicitou-se oficialmente ao DETRAN-ES e ao  DNER-179
DRF, a Tiberagdo de policiais rodovidrios e a confecgdo de um plano de si
nalizagdo apropriado para os postos localizados nas vias sob suas respec
tivas jurisdicdes, tendo em vista a manutencdo da maxima normalidade na
fluidez do trdfego e a organizagdo na paralizagdo dos caminhfes a  serem
entrevistados.

Contou-se com uma média de 4(quatro) patrulheiros da Policia Rodovidria
Federal nos postos de 0/D Tocalizados em rodovias federais e 2(dois) guar
das rodovidrios do CIAPTRAN-ES no posto 02 (Rodovia Estadual Carlos Lin
demberg).

Ainda por questdes de seguranca ao contador, contou-se com um guarda da
Policia Militar - PMES, para o dltimo turno de pesquisa (17:00 3as 23:00
horas), no posto 3 - Entrada de Barcelona - nos dias de contagem volumé
trica (25/08, 28/08 e 02/09/86).

A figura 2 apresenta o modelo bdsico do plano de sinalizagdo  preparado

para os diversos postos de 0/D.
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4,4, FORMULARIOS DE PESQUISA

4.4.1. PESQUISA DE ORIGEM E DESTINO DE VEICULOS DE CARGA

Apresentado no Anexo 2, o formulario € composto por duas partes distin
tas:

A - CABECALHO

Entrevistador (nome do entrevistador), Supervisor (nome do supervisor,
preenchido apds revisar o formuldrio).

Ficha n2 (numeragdo da ficha, apds selecionada no escritdrio).

Local onde se anota Rodovia (nome), Posto n? (ndmero), sentido ("entran
do na drea central", quer dizer indo em direcdo a Ilha de Vitéria, ou
"saindo da drea central", isto €, saindo da Ilha de Vitéria), condicles
do tempo (bom ou instdvel), dia da semana, data e hora.

B - ROTINA DE PESQUISA

Tipo: registra a classificagdo do caminhdo, se leve, médio, pesado, rebo

que ou semi-reboque.

Motorista: preenchido de acordo com os dados fornecidos pelo motorista.

- Origem: informagbes sobre o inicio da viagem
. Referéncia € o nome do estabelecimento de onde partiu o caminhdo.

. Rua, numero: endereco do estabelecimento.

. Bairro: nome do bairro onde fica.

- Destino: informacdes sobre o final da viagem
. Referéncia: € o nome do estabelecimento para onde se destina o  cami

nhao.
. Rua, numero: endereco do estabelecimento.

. Bairro: nome do bairro onde fica.
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- Passa na Area Central? Isto €, se passa ou passou na Ilha de Vitéria,
sim ou nao?

- Porqué passa? Anotagdo do motivo que levou a passar na ITha de Vitdria.

Escala: preenchido nos casos em que o motorista tenha feito parada na
regido da Grande Vitdria, seguindo viagem logo apds esta parada.

- Local: dados sobre o local da escala
- Motivo: assinalada a alternativa que corresponder 2a Justificativa

dada.

Carga: preenchido de acordo com os dados do motorista

Espécie: tipo de mercadoria

Peso: em toneladas, o peso da mercadoria

Apenas para caminhdo vazio: assinalado o motivo

~

.4.2. CONTAGEM VOLUMETRICA DE CAMINHOES

0 formulario em Anexo 2 também € composto por duas partes distintas:

A - CABECALHO

Posto (N2), rodovia (nome), data da contagem, dia da semana, turno (12,
29 ou 32), tempo (bom ou instdvel), pesquisador (nome do contador), folha
(numeracdo das folhas no turno), numeragdo (niumero da folha revisada e

selecionada, no escritdrio).

B - ROTINA DE PESQUISA

B.1. Hordrio
Cada linha corresponde a um intervalo de 30 minutos. Anotados inicio e
término de 30 em 30 minutos, comecando com a hora inteira (05:00 por exem

plo).
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B.2. Trafego entrando na Area Central
Foram assinalados os caminhdes (de acordo com seu tipo) que se destina
vam a regido da Area Central.

B.3. Trdfego saindo da Area Central
Para os caminhfes que estavam vindo da regido da Ilha de Vitdria, com
0 mesmo procedimento anterior.

4,5, SELECAO E TREINAMENTO DE PESQUISADORES

Utilizando-se 6 estagidrios, 6 auxiliares técnicos e dois técnicos do
IJSN, o recrutamento e selegdo dos demais estagidrios (21) que compuse
ram a equipe global de pesquisa (Quadro 6) foi realizado com a participa
¢do da Fundagdo Projeto Rondon e contratagdo pela Fundagdo Ceciliano Abel
de Almeida a titulo de prestagdo de servigos.

QUADRO 6
EQUIPE GLOBAL DE PESQUISA
DISCRIMINACAQ QUANTITATIVO DE PESSOAL

Coordenacgao Geral 2
Supervisor Geral 1

Equipe A 18

Equipe B 12
Pesquisadores Reservas 2

TOTAL GERAL 35
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0 treinamento foi realizado no dia 22 de agosto (sexta-feira), contando
com a presenca de todos os participantes da pesquisa (inclusive motoris
tas), além do Inspetor Jorge do Comando da Policia Rodovidria Federal do
172 DRF (DNER), que prestou esclarecimentos relativos a posicdo e postura
dos pesquisadores durante a realiza¢do das entrevistas.

Apds a distribui¢do do Manual do Pesquisador (Anexo 3) a cada participan
te, cabendo ainda aos supervisores um manual especifico (Anexo 3), proce
deu-se as orijentacdes relativas aos procedimentos de pesquisa, antecedi
das de uma explanacdo sobre o PDTU/GV e as metas almejadas no  dmbito do
Subprojeto de Carga, de modo a atingir a um maior grau de conscientizagao
da importdncia do trabalho e entendimento do contexto em que ele se si
tua.

Coube, ao final, a apresentagdo das equipes e o estabelecimento da esca
la de transporte para o primeiro turnc de cada dia, utilizando-se para es
te fim as Escalas de Trabalho constantes nos Quadros 4 e b anteriormente
apresentados.

4,6, DIMENSIONAMENTO DE RECURSOS MATERIAIS

Visando o perfeito funcionamento da pesquisa, foi feito um planejamento
prévio de todos os recursos materiais necessarios, alguns dos quais pro
venientes de drgdos indiretamente envolvidos em sua realizagdo (a titulo
de empréstimo), cuja especificagdo e gquantitativo encontram-se no Quadro
7.



QUADRO 7
RECURSOS MATERIAIS
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ESPECIFICACAQ

QUANTITATIVOS

Material supervisores/pesqui
sadores

Material supervisores

Material de apoio

prancheta de mao

formuldrio  pes
quisa 0/D

formuldrio conta
gem volumétrica

1apis n2 2
borracha

sacola pldstica
A4

envelope A4
apontador
bloco rascunho
caixa arquivo
fita crepe

placa de sinali
zagao*®

lampido a gds
colete
cente®

fluores

biscoito

leite embalagem
Tonga vida

40 unidades
turno)

110 fichas

3.600 fichas
100 unidades
60 unidades.
40 unidades

70 unidades
08 unidades
06 unidades
08 unidades
04 rolos

(empréstimo)

04 unidades
04 unidades

180 pacotes

280 caixas de 200me

(20 por

*Equipamentos obtidos por empréstimo junto aos 6rgdos competentes.
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4.7. TRANSPORTE DE PESQUISADORES

Para o transporte dos pesquisadores aos locais de pesquisa e/ou conta
gem foram previstos dois veiculos distintos, um para cada equipe A e B -
considerando-se as peculiaridades de cada uma, no que diz respeito aos lo
cais de destino de cada dia e aos enderecos dos estagidrios (Quadros 4 e
5).

0 primeiro e o uUltimo turnos de trabalho tiveram assegurados o transporte
aos postos de pesquisa e o retorno a suas residéncias devido 3as dificul
dades de locomocdo nestes horarios. Para as demais situagbes o transpor
te a campo teve partida do IJSN, onde a equipe se reunia com antecedéncia

0s referidos veiculos ficaram integralmente a disposigdo das  pesquisas,
deslocando-se aos locais necessdrios de acordo com a orientagdo dos

supervisores.



5. COLETA E TABULACAO DOS DADOS

34

5.1. COLETA DE DADOS

Por ter chovido torrencialmente na madrugada de segunda para terca-feira,
deixando os municipios da Grande Vitdria praticamente intransitdveis, foi
transferida a pesquisa do dia 26/08/86 para 02/09/86 - a terca-feira se
guinte.

A coleta de dados transcorreu em ritmo de normalidade e nos casos neces
sdrios, recorreu-se a substituigcdo dos pesquisadores por reservas ja
treinados.

A contagem volumétrica de caminhdes, efetuada em todos os postos, permi
tiu dimensionar o tamanho das amostras da Pesquisa de Origem e Destino de
Veiculos de Carga, cujos resultados sdo apresentados no Quadro 8.

QUADRO 8
TAMANHO DAS AMOSTRAS DE 0/D POR POSTO
POSTO TAMANHO DE AMOSTRA (%)
02 - Rod. Carlos Lindemberg 24,3
01 - BR 101/BR 262 - Viana 25,2
03 - BR 101 N - Barcelona 25,7
04 - BR 101 N - Aeroporto 29,5
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Esta etapa do trabalho contou com as equipes jd mencionadas anteriormente,
num total de 35 pessoas envolvidas, além do policiamento ostensivo.

5.2. TABULACAO DOS DADOS

A fase de tabulagdo - tratamento dos dados de campo - contou com uma
equipe de 06(seis) estagidrios e 03(trés) auxiliares técnicos.

Por ser extenso o volume de informagdes coletadas e excessivamente diver
sificadas as formas de tratamento, decidiu-se inicialmente por fazer uma
primeira avaliagdo qualitativa dos dados encontrados, para o que se utili
zou novamente a consultoria de um estatistico, cujos estudos concluiram
favoravelmente por um refinamento inicial em separado dos dados de  cada
pesquisa, e posterior utilizacdo das contagens cruzadas com as informagdes
da pesquisa 0/D.

5.2.1. CONTAGEM VOLUMETRICA DE CAMINHOES

As diversas fases de tabulacdo dessa pesquisa, cujos resultados encon
tram-se no Anexo 5, podem ser assim descritas:

12) Tabularam-se os dados de campo para obtencdo dos volumes hordrios de
caminhdes por tipo de veiculo/sentido de trafego/por posto/dia de
pesquisa e respectivos volumes diarios - Quadro 9;

22) Tais informagdes foram em seguida sintetizadas graficamente em histo
gramas, representando a Flutuagcdao horaria da demanda por transporte
de carga - Figura 3;

32) Determinaram-se posteriormente, para cada posto, os percentuais horad
rios relativos ao volume do dia, de forma a possibilitar uma avalia

¢do acerca do comportamento observado em cada dia;

42) Finalmente, tendo-se em vista a definigdo do dia mais representativo
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para cada posto - Dia Tipico, iniciou-se o agrupamento de hordarios
em periodos tais, cujos valores médios de volume ndo apresentassem
um desvio padrdo superior a 10% - Figuras-4e Quadros 10.

5.2.2. PESQUISA DE ORIGEM E DESTINO DE VEICULOS DE CARGA

0 tratamento em separado dos dados dessa pesquisa seguiu também uma série
de passos abaixo descritos, e oS primeiros resultados obtidos sao apresen
tados no Anexo 6.

19) Foi feita inicialmente uma triagem das fichas de campo, sendo analisa
das coeréncia e legibilidade das informagdes;

22) Em seguida procedeu-se a sua codificagdo, para o que foram necessd
rios alguns trabalhos anteriores:

- CODIFICAQAO DE ORIGENS E DESTINOS
Constituihdo—se a Grande Vitdria por um conjunto de 151 zonas de
trafego (137 internas e 14 externas), para a codificacdo dos dados
de origem e destino das viagens em um nudmero manusedvel e intelegl
vel de linhas de desejo (rotas), procedeu-se a aglutinagdo das
ZTs em 15 (quinze) macrozonas de trdfego de caminhdes (8 internas
a Grande Vitdria, 4 representando regifes no estado e 3 representan

do regides a nivel de Brasil) - Plantas 2, 3 e 4 e Quadro 11.

- AS ESCALAS por macrozonas foram avaliadas em outra fase de  tabula
¢do, indicando-se as linhas de desejo por tipo de caminhdo e o moti

vO.

- CODIFICACAO DOS PRODUTOS
Para essa finalidade elaborou-se uma classificacao de mercadorias
de acordo com o0s diversos setores produtivos do pais - agricultura,
pecudria, extracdo vegetal, indistria de transformagdo etc - con

forme se observa no Anexo 4.
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- CODIFICAGAO DE MOTIVOS DE PASSAGEM NA AREA CENTRAL
Foram identificados oito diferentes quesitos que respondem & ques
tdo relativa a passagem na drea central, cujos codigos s3o apresen
tados no Quadro 12.

32) Finalmente as fichas codificadas foram separadas por linhas de desejo
de modo a facilitar o trabalho de confecgdo das matrizes por macrozo
nas;

49) Em seguida, para cada linha de desejo foi determinado o ndmero de en
trevistas por tipo de produto/tipo de veiculo/intervalo hordrio/moti
vo de passagem na drea central, dados que comparados com o  universo
obtido na Contagem Volumétrica para a mesma tipificacdo, resultaram
nos respectivos fatores de expansdo;

52) A aplicagdo de tais fatores aos dados amostrais da 0/D devidamente
tipificados originou, para cada linha de desejo, o volume de viagens
por tipo de produto/tipo de veiculo/intervalo hordrio e motivo de
passagem na drea central, dados que foram posteriormente sintetiza

dos nos Quadros13.

A transformacdo desses dados coletados por posto em matrizes de  origem/
destino de numero de viagens, veiculos (por tipo) e de produtos a nivel
de Grande Vitdria, que propiciem um diagndstico através da avaliagdo  das
principais linhas de desejo e de suas respectivas magnitudes, tera sua
abordagem em um relatdrio posterior, ja em fase de elaboragdo - Pesqui
sa de Origem/Destino de Veiculos de Carga, Contagem Volumétrica de Ca

minhdes - Volume I1.
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6. APRESENTACAO E ANALISE DOS RESULTADOS

Quando do planejamento da pesquisa, comentava-se que o numero médio de
caminhdes seria da ordem de 2.500 veiculos por dia nos dois sentidos, pa
ra o dado intervalo da pesquisa (05:00 as 23:00 horas), tendo em vista os
dados de transitometria, apresentados pelo DNER (Anexo 7).

Os resultados mostram que cada posto se situou neste entorno, em seu dia
tipico - média dos 4(quatro) dias de pesquisa, como demonstra o Quadro
14.



QUADRO 14

VOLUME MEDIO DIARIO DE CAMINHOES POR POSTO

NUMERO DE VETCULOS

POSTO LOCALIZACAO _
ENTRANDO NA SAIDA DA TOTAL
AREA CENTRAL ARFA CENTRAL.
01 BR 101/BR 262 - em frente a guarita da Policia Rodovia 1.416 1.472 2.888
ria Federal '
02 Rodovia Carlos Lindemberg - em frente a guarita do 1.172 1.270 2.447
DETRAN-ES
03 BR 101-Norte - entrada para o Bairro Barcelona (Km 262) 1.534 1.604 3.138
04 BR 101-Norte - no trecho entre o aeroporto de Vitg 1.137 1.117 2.254

ria e o Trevo de Carapina

6¢
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6.1. VOLUMES MAXIMOS DIARIOS

POSTO 01

Entrada Sul da Grande Vitdria: apresentou um tréfego maximo de 1.530 vei
culos por dia, na quinta-feira, entrando na Area Central e 1.540 veiculos
por dia, também na gquinta-feira, saindo da Afea Central.

POSTO 02

Rodovia Carlos Lindemberg: apresentou na terga-feira seus volumes didrios
méximos, com 1.261 veiculos entrando na Area Central, e 1.271 veiculos
saindo da Area Central.

POSTO 03
Entrada Norte da Grande Vitdria: apresentou na sexta-feira seus volumes
didrios mdximos, com 1.708 veiculos entrando na Area Centrale1.675 vefi

culos saindo da Area Central.

POSTO 04
Altura do Aeroporto de Vitoria: apresentou na segunda-feira seus volumes
didrios maximos, com 1.180 veiculos entrando na Area Central, e 1.236

veiculos saindo da Area Central.

6.2. VOLUMES DE HORA PICO

Analisando-se os quatro dias de pesquisa e extraindo-se as faixas hora
rias de maior movimento por posto, por sentido, obtemos os dados apresen

tados no Quadro 15.
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QUADRO 15
VOLUMES MAXIMOS HORARIOS

DIA DA < VOLUME
* -
POSTO SENTIDO SEMANA FAIXA HORARIA (VETC. /HORA)
01 Entrando Sexta 15:00 - 16:00 146
Saindo Segunda 11:00 ~ 12:00 139
02 Entrando Terca e 15:00 - 16:00 118
Quinta
Saindo Terca 08:00 - 09:00 125
03 Entrando Sexta e 07:00 - 08:00 e 136
Segunda 17:00 - 18:00
Saindo Sexta 09:00 - 10:00 157
04 Entrando Sexta 11:00 - 12:00 117
Saindo Segunda 08:00 - 09:00 112

*Com relacdo & Area Central.

6.3. COMPORTAMENTO DO TRAFEGO DE CAMINHOES NAS HORAS PICO DO
TRAFEGO GERAL

No trdfego urbano, as horas de pico consideradas sdo de 07:00 as 08:00 ho
ras para o fluxc entrando na Area Central e de 18:00 as 19:00 horas
para o fluxo saindo da Area Central.

Nestes intervalos, os comportamentos nos postos revelam que 0s caminhdes
ndao ultrapassam 10,08% de seu volume didrio no periodo da manhd, sentido
entrando na Area Central (Posto 01, segunda-feira).e 9,17% no periodo da
tarde, sentido saindo da Area Central (Posto 01, sexta-feira), o que de
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monstra a inexisténcia de picos acentuados de trdfego de carga nestes ho
rarios (Figuras3).

6.4, COMPOSICAO DA FROTA POR POSTO

No Posto 01, a composi¢dao da frota de caminhdes situa o caminhdo pesado
(de 3 ou 4 eixos) como o de maior percentual quer entrando, quer  saindo
da Area Central. Vém a seguir os caminhdes médios e do tipo  reboque ou
semi-reboque e, por Ultimo, os caminhdes leves - ver Quadro 16.

No Posto 02, o maior percentual € de caminhdes médios, sequido de cami
nhdes leves e pesados (equiparados) e com pequeno percentual de reboques
ou semi-rebogues - nos dois sentidos de trdfego.

No Posto 03, o caminhdo pesado tem maior importdncia, seguido de cami
nhdes médios e por fim, equiparados, com menor percentual os caminhoes
do tipo leve e reboque ou semi-reboque - também nos dois sentidos de trd
fego.

No Posto 04, predominam equiparadamente caminhdes do tipo médio e pesado,
seguidos de caminhdes leves e com pequeno percentual os caminhfes do ti

po reboque ou semi-rebogue - também nos dois sentidos de trafego.



QUADRO 16

COMPOSICAO PERCENTUAL DA FROTA DE CAMINHOES

ENTRANDO NA AREA CENTRAL

SAINDO DA AREA CENTRAL

PgiTgEﬁAﬁiA CAMINHAO CAMINHAQ CAMINHAQ REBOQUE 0U CAMINHAD CAMINHAO | CAMINHAO REBOQUE 0U
LEVE MEDIO PESADO SEMI-REBOQUE LEVE MEDIO PESADO SEMI-REBOQUE

22 12,3 21,3 48,1 18,3 12,9 20,2 47,9 19,0

3a 11,0 20,0 53,0 16,0 10, 1 20,0 51,0 18,9

01 5a 11,5 15,4 53,4 19,7 14,9 17,5 48,3 19,3

6a 10,2 16,0 50,0 23,8 12,7 19,3 47,8 20,2

28 25,6 39,1 26,7 8,6 24,7 40,7 26,7 7,9

32 23,9 40,8 24,5 10,8 24,8 41,8 25,2 8,2

02 5a 25,2 40,8 27,2 6,8 26,5 41,6 23,3 8,6

62 23,8 39,7 29,8 6,7 25,9 40,6 26,8 6,7

2a 13,7 26,3 46,5 13,5 14,1 29,3 45,8 10,8

. 38 12,5 26,2 49,3 12,0 11,4 24,0 51,6 13,0

03 52 13,0 20,9 51,9 14,2 11,2 20,6 54,2 14,0

62 17,3 23,7 47,9 11,1 16,8 25,4 51,0 12,8

22 20,4 38,6 36,0 5,0 18,5 38,8 36,9 5,8

33 23,3 37,7 30,5 8,5 21,9 37,7 31,6 8,8

04 52 21,7 35,2 36,4 6,7 20,7 35,2 37,1 7,0
62 20,7 36,2 32,0 11,1 20,8 33,0 36,4 9,8 &
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/. LEVANTAMENTO DE CUSTOS

Os custos financeiros envolvidos nas pesquisas apresentadas no presente
relatorio abrangem os seguintes tens:

- Recursos Humanos
- Recursos Materiais
- Transporte de Pessoal

7.71. RECURSOS HUMANOS

Segundo o dimensionamento anteriormente apresentado, a pesquisa  contou,
em campo, com um total de 32(trinta e duas) pessoas, entre pesquisado
res e supervisores. Em escritorio ela teve a participagdo de 02(dois)
técnicos de nivel superior (coordenagdo geral) e O1{um) supervisor geral.

Deste total, foram contratados, através da Fundacdo Ceciliano Abel de
Almeida - FCAA, 20(vinte) estagidrios e 01(um) supervisor geral, sendo
os demais pertencentes a0 quadro funcional do proprio IJSN.

A carga horaria total dos estagidarios foi de 30 horas distribuidas em
06:00 horas/dia, durante um periodo de 04(quatro) dias de pesquisa e
01(um) dia de treinamento, correspondendo para tanto a quantia de

Cz$ 500,00 (quinhentos cruzados) por pessoa.

Ao supervisor geral, cuja funcdo implicou na selecdo e acompanhamento dos
pesquisadores, coube uma remuneracdo de Cz$ 2.000,00 (dois mil cruzados)
para uma carga hordria total de aproximadamente 30 horas.

Assim a parcela de custo relativa a recursos humanos estd sintetizada
no Quadro 17.
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QUADRO 17
CUSTO DE PESSOAL

CUSTO
: HORAS CUSTOS
EQUIPE HORARIO

(CZ$ HORA) TRABALHADAS |PARCIAIS (CZ$)
Técnicos de Nivel Superior 48,00 96 4.608,00
(IJSN)
Supervisor Geral (FCAA) 95,48 30 2.864,42%
Auxiliares Técnicos (IJSN) 24,00 180 4.320,00
Estagidrios (IJSN) 6,00 180 1.080,00
Estagidrios (FCAA) 24,74 600 14.846,51*
TOTAL 27.718,93

*estd incluido nestes valores ISS, o seguro de vida para os estagiarios
e a taxa de administracdo da FCAA.

/.2. RECURSOS MATERIAIS

Além dos recursos materiais apresentados em item anterior, a pesquisa
contou também com servicos de reprodugdo grafica, cujos montantes  finan

ceiros encontram-se no Quadro 18.



QUADRO 18
CUSTO DE MATERIAL

ESPECIFICACAO CUSTO (CZ$)
Material de apoio/arquivo 2.007,66
Reprografia 6.096,00
Lanche 1.520,00
TOTAL 9.623,66

/.3. TRANSPORTE DE PESSOAL

Os vefculos para o transporte de pesquisadores e supervisores foram cedi
dos pela Secretaria Estadual do Interior e dos Transportes, de modo que
0s custos relativos a este item referem-se apenas ao combustivel utiliza
do e a remuneracdo dos motoristas (Quadro 19).

QUADRO 19
CUSTO DE TRANSPORTES

ESPECIFICACAO CUSTO (CZ$)
Combustivel 1.449,15
Motoristas 2.480,00

TOTAL 3.929,15

a6



/.4, CUSTOS TOTAIS

QUADRO 20
CUSTO TOTAL DA PESQUISA

ITENS DE CUSTO

CUSTO TOTAL (CZ$)*

Recursos Humanos 27.718,93
Recursos Materiais 9.623,66
Transporte de Pessoal 3.929,15
TOTAL DA PESQUISA 41.271,74

*Precgos correntes em out./86.

47
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ANEXOS




ANEXO 1: PLANTA 1
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ANEXO 2:
FORMULARIOS DE PESQUISA:

- ORIGEM E DESTINO DE VEICULOS DE CARGA
— CONTAGEM VOLUMETRICA DE CAMINHOES
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ANEXO 3:

- MANUAL DO PESQUISADOR
- MANUAL DO SUPERVISOR
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INSTITUTO JONES DOS SANTOS NEVES
DEPARTAMENTO DE PROJETOS ESPECIAIS - DTS
PLANO DIRETOR DE TRANSPORTE URBANO DA GRANDE VITORIA
ESTUDO SOBRE TRANSPORTE DE CARGA

PESQUISA DE ORIGEM E DESTINO DE VEICULOS DE CARGA E
CONTAGEM VOLUMETRICA DE CAMINHOES

MANUAL DO PESQUISADOR
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1. INTRODUCAO

Este manual contém as instrugdes bdsicas e procedimentos a serem adotados
pelos pesquisadores que executardc o levantamento de Origem e Destino do
do Trdfego de Caminhdes na Grande Vitéria, nos dias 25, 26, 28 e 29 de
agosto de 1986, conforme programagdo da pesquisa, e de acordo com escala
feita em conjunto com o, supervisor contratado pela FCAA.

2. OBJETIVOS

Verificar a utilizagdo da BR 101 no Contorno, por caminhdes, desviando
assim o tréfego pesado da Area Central da Grande Vitdria.

E, resumindo:

- Verificar se, e porque, a drea urbana da Grande Vitdria, especialmente
a Area Central (ITha de Vitéria), estd sendo utilizada como passagem

e/ou como escala de viagem;
- Aferir os produtos que trafegam na regido e suas origens e destinos;
- Avaliar a tonelagem transportada na regido urbana da Grande Vitéria;

- Conhecer ainda a frequéncia das viagens e os tipos de caminhdes que
trafegam na Grande Vitdria.

3. PESQUISA DE ORIGEM E DESTINO E CONTAGEM VOLUMETRICA (0/D)
Existirdo trés tipos de pesquisadores de acordo com as tarefas a serenm
executadas:

- SUPERVISOR: encarregado da supervisdo geral, inclusive entrega,  supri
mento e recolhimento do material.
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- CONTADOR: responséve] pela contagem volumétrica de caminhdes, nos dois
sentidos de trdfego.

- ENTREVISTADOR: responsdvel pela aplicacdo do formuldrio de pesquisa

(preenchimento da Ficha de Entrevista), ficando 2(dois) em cada sentido
de trafego.

4. DESENVOLVIMENTO DA PESQUISA

A pesquisa se desenvolverd em 04(quatro) postos dentro na regido da Gran
de Vitdria, nos seguintes dias:

28 feira - dia 25/08/86
338 feira - dia 26/08/86
53 feira - dia 28/08/86
62 feira - dia 29/08/86

Cada dia de pesquisa serd dividido em 03(trés) turnos de 06(seis)  horas
cada:

192 turno - de 05:00 as 11:00hs
turno - de 11:00 as 17:00hs
turno - de 17:00 as 23:00hs

w ™
o Io

A Programacdo da Pesquisa {quadro 1) mostra que cada um desses dias sera
destinado para a Pesquisa de 0/D, simultdnea a uma Contagem Volumétrica
em um posto (Equipe A). Ao mesmo tempo, nos demais postos, durante os
quatro dias da pesquisa serd realizada a Contagem Volumétrica, isolada

mente (Equipe B).



QUADDRO 1
PROGRAMAGAO DA PESQUISA

) DATA 0/D E_CONTA DATA  CONTAGEM
POSTO Ne¢ RODOVIA LOCALIZACAO GEM VOLUMETRICA VOLUMETRICA
(EQUIPE A) (EQUIPE B)
01 BR 101/BR 262 Em frente a guarita da Policia 26/08/86 25, 28 e 29/08
Rodovidria Federal (terga) (seg, quinta e sexta)
02 Rodovia Carlos Lindemberg Em frente a guarita do DETRAN/ES 28/08/86 25, 26 e 29/08
(quinta) (seg, terca e sexta)
03 BR 101 Norte Nas imediagles do KM 262, entrada 29/08/86 25, 26 e 28/08
do Bairro Barcelona (sexta) (seg. terca e quinta)
04 BR 101 Norte No trecho entre o Aeroporto de Vitd 25/08/86 26, 28 e 29/08
ria e o Trevo de Carapina (segunda) (terca, quinta e sexta)

8¢
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5. COMPOSICAO DAS EQUIPES

EQUIPE A (18 pessoas)
(Pesquisa 0/D + Contagem Volumétrica)

- 01 supervisor

- 01 contador (para os dois sentidos de trdfego)
- 04 entrevistadores (02 por sentido de trdfegqo)
TOTAL: 6 pessoas por turno (turno 1, 2 e 3)

DIAS DE TRABALHO POSTO*
Dia 25/08/86 (segunda-feira) N2 4 (BR 101 Norte)
Dia 26/08/86 (terca-feira) Ne 1 (BR 101/BR 262)
Dia 28/08/86 (gquinta-feira) N2 2 (Rod. Carlos Lindemberg
Dia 29/08/86 (sexta-feira) N2 3 (BR 101 Norte)

*ver localizac¢do no quadro 1.

EQUIPE B (12 pessoas)
(Contagem Volumétrica)

- 01 supervisor
- 03 contadores (distribuidos nos postos)
TOTAL: 04 pessoas por turno



- CONTADOR N@ 1

60

DIAS DE TRABALHO POSTO
Dias 25, 28 e 29/08 (Segunda-feira, Quinta-feira e sexta-feira) Ne ]
Dia 26 (tercga-feira) Ne 4
- CONTADOR N2 2

DIAS DE TRABALHO POSTO
Dias 25, 26 e 29/08 (segunda-feira, terca-feira e sexta-feira) Ne 2
Dia 28 (quinta-feira) Ne 4
- CONTADOR N© 3

DIAS DE TRABALHO POSTO
Dias 25, 26 e 28/08 (segunda-feira, terca-feira e quinta-feira) NS 3
Dia 29 (sexta-feira) NS 4
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6. MATERIAL DE PESQUISA

- Prancheta (a ser devolvida ao final da pesquisa).
- Ldpis n2 2 {previamente apontado).

- Borracha.

- Apontador.

- Reldgio (do prdprio pesquisador), que deve ser acertado pelo Servicgo
Hora Certa da TELEST (130), e checado ao 7nicio do turno de pesquisa,

entre os pesquisadores e 0 supervisor.
- Plastico protetor dos formularios.
- Lanterna portdtil (para o primeiro e dltimo turnos).
- Formuldrios de pesquisa, contendo:
. 0 cabecalho (a ser preenchido antecipadamente, ou ao final).

. A rotina de pesquisa, onde serdo registradas as informagGes do trdfe
go (na Contagem Volumétrica de Caminhdes), ou do caminhdo, do motoris
ta e da carga (na Pesquisa de Origem e Destino de Veiculos de Carga).

7. PROCEDIMENTOS

Estdo baseados nos formuldrios de pesquisa, a seguir discriminados:

7.1. PARA O CONTADOR
Contagem Volumétrica de Caminhdes.

0 formuldrio de pesquisa em anexo (1), € composto por duas partes distin
tas:
a) Cabecalho

Posto (n2), rodovia (nome), data da contagem, dia da semana, turno
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(12, 22 ou 32), tempo (bom ou instdvel), pesquisador (nome do conta
dor), folha (numeragdo das folhas no turno).

Deve ser preenchido antes de iniciar seu turno de pesquisa, ou ao seu
término.

ATENGAO:
Ndo preencha o espag¢o destinado a numeracgdo.

Rotina de Pesquisa:

b.1) Hordrio:
De 30 em 30 minutos. Ao iniciar anote apenas o hordrio de inicio
de seu turno e dai por diante, de 30 em 30 minutos, registre a
hora e assim até o final do turno. SG6 anote o hordrio  seguinte
guando este se iniciar. Por exemplo: as 05:00 horas vocé anota
no primeiro espago, dai a 30 minutos, quando der 05:30 horas vo
cé anota o hordrio, no segundo espaco. Se por acasohouver mais
que 60 caminhfes, isto €, o espaco ndo der, passe para o seguinte
e anote o0 mesmo periodo de contagem.

b.2) Trdfeqo entrando na Area Central:
Para os caminhdes que se destinam a regido da Area Central, ou se
ja, a Ilha de Vitoria, assinale nos quadros pontilhados a medida
que os veiculos forem passando, de acordo com o tipo do caminhdo
(leve, médio, pesado ou reboque e semi-reboque). Anexo 5.

b.3) Trdfego saindo da Area Central:
Para os caminhfes que estdo vindo da regido da Ilha de Vitdria,
proceda da mesma maneira, no espac¢o destinado a este fim.

ATENGAO:

A direita deve ser assinalado o sentido que vai para a direita
(saindo da Ilha de Vitdria), e a esquerda deve ser assinalado o0
sentido que vai para a esquerda (indo para a ITha de Vitdria). Ve

ja o croquis do seu posto e posicione-se corretamente. Pega ins
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trucdes ao seu supervisor.
Ao final, faca a soma por tipo de caminhdo, e registre nos espa
¢os em branco (quadro com 3 dfgitos), fazendo a soma no  lado di

reito e inferior do formuldrio.

Veja os exemplos no anexo 2.

7.2. PARA O ENTREVISTADOR |
Pesquisa de Origem e Destino de Veiculos de Carga.

0 formulario em anexo (3), a ser utilizado pelo pesquisador, € composto

também por 2(duas) partes distintas:

a) Cabecalho:

Entrevistador (nome do entrevistador), local, com Rodovia (denomina
¢do), posto n? (anote o ndmero do posto), sentido (entrando na drea
central, quer dizer indo em direcdo a Ilha de Vitoria, e saindo da
drea central quer dizer vindo da Ilha de Vitdria), condigbes do tempo
(bom ou instdvel), dia da semana, data e hora. Preencha antes de
iniciar as perguntas.

ATENCAO:
Vocé deverd estar sempre posicionando num sentido s6, ou indo ou sain

do de Vitdoria. Verifique seu posicionamento com O supervisor.

Rotina de Pesquisa:
- Tipo: deve ser preenchido antes de iniciar as perguntas. Se for pre
ciso recorra ao anexo 5 Classificacdo dos Veiculos até vocé se ha

bituar.

- Motorista: deve ser preenchido de acordo com os dados fornecidos pe
lo motorista.
. Origem: informagdes sobre o inicio da viagem

- Referéncia - € o nome do estabelecimento de onde partiu o  cami
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nhao.
- Rua, ndmero - enderego do estabelecimento.

- Bairro - nome do bairro onde fica.

Destino - informagBes sobre o final da viagem
- Referéncia - € o nome do estabelecimento para onde se destina
0 caminhdo.

- Rua, numero - enderego do estabelecimento

- Bairro - nome do bairro onde fica.

Passa na drea central? - Isto €, passa ou passou na Ilha de Vitd
ria, sim ou ndo?

Porque passa? Anotar qual o motivo.

- Escola: deve ser preenchido somente nos casos em que o motorista fa
¢a ou tenha feito wuma parada na Regido da Grande Vitéria,
seguindo viagem logo apds esta parada.

. Local - dados sobre o local da escola.
- Referéncia - é o nome do estabelecimento onde o caminhdo faz a
escala.

- Rua, numero - endereco do estabelecimento.

- Bairro - nome do bairro onde fica.

fatld

Motivo - assinalar dentre as alternativas a que corresponder
Justificativa dada.

- Carga: deve ser preenchido de  acordo com os dados do motorista.
- Espécie - tipo de mercadoria
- Peso - em toneladas, o peso da mercadoria

Apenas para caminhdo vazio: assinalar o motivo.
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- ATENCAO:

Nao preencher a numeracgdo da ficha, destinado ao escritdrio, somente.

Veja o exemplo no anexo 4.

8. MANDAMENTOS DO PESQUISADOR

8.1.

0 Contador deve ficar distante do entrevistador, para ndo tumultuar
a contagem.

. Entrevistador - seja cortés com o entrevistado. Lembre-se que ele

estd em ritmo de trabalho e precisou interrompé-lo para The atender.

E necessdario que a letra seja legivel. Se for o caso, use letras de

forma para preencher os formuldrios.

. Entrevistador - leia atentamente o manual de instrugdes para reali

zar a entrevista o mais rdpido e de forma mais clara possivel.

Ndo deixe que a pressa impega seu trabalho. E preferivel gastar
mais 1{um) ou 2(dois) minutos e obter os dados corretos.

. Observe as instrugdes contidas neste manual. Ndo confie demais em

seu bom senso, pois os dados devem ser objetivos, isentos de  inter

pretacdes pessoais.

. Comunique, com presteza, ao seu supervisor, qualquer anormalidade.

. Execute com zelo as tarefas que The forem confiadas. Lembre-se que

da precisdo do seu trabalho podera depender o sucesso do trabalho de

outras pessoas.
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8.9. Mantenha estreito didlogo com o supervisor, passando-lhe todas as

informa¢des que lhe forem solicitadas.

. Assuma o seu posto de pesquisa apds certificar-se com o supervisor

gual € o seu posicionamento adequado conforme croquis.

. Ao final do seu turno, ndo abandone o posto antes da chegada do com

panheiro escalado para substitui-To.

. Em caso de falta, o pesquisador serd excluido. Evite faltar.

. Efetue a conferéncia do material de pesquisa no ato do recebimento

e devolugdo.

. Conserve durante os dois de pesquisa o material recebido (pranche

ta, lapis, borracha e apontador).

. Acerte, diariamente, seu reldgio pelo servigo Hora Certa dada

TELEST (130).

. Compareca ao local de encontro com 30 minutos de antecedéncia

(alerta para os pesquisadores).
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QUADRO 2
QUADROS DOS SUPERVISORES (IJSN)
SUPERVISOR
TURNO
EQUIPE A EQUIPE B
05:00 - 11:00 Geralda Cristina  Pedro
11:00 - 17:00 Cldudia Maria da Penha (TUTY)
17:00 - 23:00 Edibert Rosa Paulo Robson

PLANTAO NO INSTITUTO JONES DOS SANTOS NEVES

- Rita Castello
- Heloisa Herkenhoff

Telefones:
227.5044
225.5803
227.5880
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CLASSIFICACAO DOS VEICULOS DE CARGA

CAMINHAO LEVE

CAMINHAO MEDIO

CAMINHAO PESADO
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DEPARTAMENTC DE PROJETOS ESPECIAIS - DTS

PLANO DIRETOR DE TRANSPORTE URBANO DA GRANDE VITORIA
ESTUDO SOBRE TRANSPORTE DE CARGA

PESQUISA DE ORIGEM E DESTINO DE VEICULOS DE
CARGA E CONTAGEM VOLUMETRICA DE CAMINHOES

MANUAL DO SUPERVISOR
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PESQUISA DE ORIGEM E DESTINO DE VEICULOS DE CARGA E CONTAGEM
VOLUMETRICA DE CAMINHOES

MANUAL DO SUPERVISOR

1. INTRODUCAO

Este manual tem por objetivo transmitir aos supervisores da pesquisa, as
orientacdes para procedimentos, bem como definir quais sdo as suas  tare

fas e obrigagodes.

2. A0 INICIAR O TURNO

2.1. Comparecer ao local de encontro com pelo menos 30 minutos de ante

cedéncia.

2.2. Preencher a ficha de controle de frequéncia, anotando o nome e hord
rio de chegada de cada um dos pesquisadores sob sua coordenagdo.

2.3. Verificar se o0s pesquisadores estao todos presentes e em caso de
alguma auséncia providenciar a substituicdo do mesmo, apds certifi

car-se da fungdo que o ausente iria exercer.

2.4. Verificar se o posicionamento de cada pesquisador estd adequado,
de acordo com o croquis em seu poder (Anexo 1), procedendo  0s ajus
tes (deslocamentos) em caso negativo.

3. NO DECORRER DO TURNO

3.1. Recolher os formuldrios de hora em hora e verificar se o preenchimen

to dos formuldrios estd sendo feito corretamente.
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.2. Verificar a posigdo correta do contador e desloca-1o em caso de
necessidade.

.3. Substituir eventualmente os pesquisadores por intervalos  pequenos,
devido a necessidadesfisioldgicas.

.4. Prestar informagBes a coordenacdo sobre as ocorréncias e procedi
mentos do posto de pesquisa, no seu turno. N

.5. Observar as particularidades e ocorréncias que julgar com influén

cias no trdfego (retencdo, acidentes prdximos ao posto, obras, etc),

registrando o caso em uma folha de observacoes.

. A0 FINALIZAR O TURNO

.1. Recolher todos os formuldrios de pesquisa em envelopes relativos
ao posto e ao turno, devendo os mesmos serem fechados com fita
crepe. Entregd-los a coordenagdo, no Instituto Jones dos Santos
Neves.

.2. Recolher os formuldrios ndo preenchidos colocando-os na caixa arqui
vo a isto destinada, e repassd-la ao supervisor do turno seguinte.

.3. 0 supervisor do dltimo turno levara o material para sua casa e fard

a entrega do mesmo no turno da manhd sequinte.

. MATERIAL PARA O SUPERVISOR

1 prancheta, 1dpis, borracha e apontador

1 manual do supervisor

1 manual do pesquisador

1 relagdo dos postos de pesquisa (Anexo 2)
1 relagdo do pessoal, por turno
formuldrios de pesquisa 0/D e contagem
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croquis de todos os postos de pesquisa

envelopes para recolher os formularios

fichas de controle de frequéncia

1 caixa arquivo para uso durante a pesquisa, para guardar os formuld

rios ndo preenchidos, e reserva de 1dpis e borracha

bloco de rascunho

1 rolo de fita crepe

. MANDAMENTOS DO SUPERVISOR

1.

0 supervisor deverd ainda demonstrar especial interesse pelo  traba
Tho, preocupando-se  com todos os aspectos que possam redundar em
qualidade de dados obtidos, tais como pontualidade, assiduidade e
atencdo aos pesquisadores.

. Tratar cordialmente os pesquisadores, buscando orientd-los, de forma

harmdnica, para assegurar a coeréncia dos dados pretendidos.

. A solugdo dos problemas surgidos deverd ocorrer sempre através do

didlogo e ndo da agressdo, mesmo que 0S supervisores estejam agindo

de forma incorreta.

. Manter pleno controle de sua atividade, de forma a transmitir aos

técnicos do Instituto Jones dos Santos Neves, todas as  ocorréncias
do seu turno, de forma detalhada e precisa.

. Diariamente, comparecer ao Instituto Jones dos Santos Neves, no

prazo previsto para entrega dos materiais, e um breve relatério
verbal da situacdo no gue se refere a pesquisa e ao transporte.

. Acertar, diariamente, seu reldgio pelos servigos Hora Certa da

TELEST (130), recomendando aos pesquisadores o mesmo.
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6.7. Manter sua equipe trabathando até que a substituigdo ocorra, por par
te da equipe do turno seguinte.

PLANTAO DO INSTITUTO JONES DOS SANTOS NEVES

. Rita Castello
. Heljosa Herkenhoff

Telefones:
227.5044
225.5803
227.5880
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ANEXO 4:
CLASSIFICACAO DE MERCADORIAS POR PRODUTO
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CLASSIFICAGAO DAS MERCADORIAS POR PRODUTO

ITEM PRODUTO MERCADORIAS

1 Agricultura Soja
Trigo
Arroz
Batata
Feijao
Cebola
Alface
Mitho
Banana
Laranja
Tomate
Batata Inglesa
Algodao
Amendoim
Mandioca
Similares

2 Pecudria Bovinos
Suinos
Ovinos
Aves
Ovos
Leite
Pescados
Mariscos
Similares
Insumos para pecudria

continua




Continuacao

CLASSIFICACAO DAS MERCADORIAS POR PRODUTO

77

ITEM PRODUTO MERCADORTIAS
3 Extracdo Vegetal Lenha
Carvdo Vegetal
Mudas de Plantas
Flores
4 Indistria Extrativa de Areia
Minerais ndoc Metdlicos Calcdreo

5 Minerais Metdlicos ndo
Industrializados

6 Inddstria de Transformagdo
7 Outros Materiais de
Construcao

Cascalho e Saibro
Fosfato Natural
Cristais de Rocha
Marmore

Similares

Ferro
Chumbo
Manganés
Aluminio

Similares

Cimento
Celulose
Similares

Insumos

Azulejos

Cal

Ladrilho e Tijolos
Vidros

Similares

continua




Continuacgao

CLASSIFICAGAO DAS MERCADORIAS POR PRODUTO
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ITEM

PRODUTO

MERCADORIAS

10

11

12

13

14

Metaldrgicos

Mecénicos

Material Elétrico e de
Comunicagao

Material de Transportes

Madeiras

Mobiliario

Papel e Papeldo

Aco

Ferro
Ferro-gusa
Cobre
Similares

Maquinas, aparelhos e equi
pamentos ndo elétricos

Motores Elétricos
Cabos e Fios Elétricos
ETetrodomésticos

Moto

Veiculos Automotores
Autopegas

Tratores e equipamentos
Agricolas

Pinho
Aroeira
Cerejeira
Etc.

Mdveis

Acessorios

Papel
Papelao

continua



Continuacdo

CLASSIFICACAO DAS MERCADORIAS POR PRODUTO
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ITEM

PRODUTO

MERCADORIAS

15

16

17

18

Borracha

Couros, Peles

Quimica

Produtos Farmacéuticos
e Medicinais

Couros
Camara de Ar
Artefatos de Borracha

Couros
Peles

Similares

Produtos Quimicos

0leos Vegetais, exceto ali
mentfcios

Tintas

Gasolina

Alcool Anidro

Querosene

0leo Diesel

Gas Liquefeito

Graxas e Oleos  Lubrifican
tes

Asfalto

Adubos e Fertilizantes
Borracha Sinteticos
Plasticos

Similares

Medicamentos
alcool Etilico

continua
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Continuagdo
CLASSIFICACAO DAS MERCADORIAS POR PRODUTO

ITEM PRODUTO MERCADORIAS
19 Produtos de Perfumaria, Sa Incluidos todos os produ
boes e Velas tos de perfumaria, sabdes
e velas
20 Téxtil Fibras de Algodao

Fibras de Linho
Fibras Sintéticos
Qutras fibras
Tecidos

21 Vestudario Roupas
Calgados
Artefatos de Tecido

22 Produtos Alimentares Bolachas e Biscoitos

Farinha de Trigo
Carne Bovina
Conserva de Frutas e Le
qumes
Peixes Industrializados
Acltcar

. Cafe
0leos Comestiveis

Similares

23 Bebidas : Bebidas Alcdolicas
Refrigerantes
Agua Minerais

continua
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Continuacgao
CLASSIFICACAO DAS MERCADORIAS POR PRODUTO

ITEM PRODUTO MERCADORIAS
24 Fumo Cigarros
Fumo
Similares
25 Editorial e Grafias Obras Impressas
26 Diversos Todos os ndo incluidos nos

ftens anteriores.

Ex. brinquedos de pargue.

27 Trabalhadores -
28 Busca Carga Embalagens vazias ou vazio
29 Reforma Vazio
30 Trafega por outros motivos Vazio
31 Prestacdo de Servﬁgos
32 Nao declarado ou ilegivel
OBSERVACAQ:

Quando na ficha de campo ocorrer mais de uma classificagdo, a prioridade
serd dada agquela mercadoria de maior volume, ou ainda, serd dada  prioridade

para as mercadorias que se enguadrem em um Unico produto.

Ex: Oleo, arame, geladeira e televisor. Deve ser codificado como 10
Material Elétrico e de Comunicagado.

Adaptacdo da classificacdo de mercadoria do Manual de Instrugdes - Pesqui
sa Origem/Destino - Cordon Line, do PDTU de Goidnia - gentilmente cedido
pelo GEIPOT.
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ANEXO 5:

TABULACAO DOS DADOS DA PESQUISA DE CONTAGEM
VOLUMETRICA DE CAMINHOES




QUADRO 9

CONTAGEM VOLUMETRICA DE CAMINHOES
NUMERO DE CAMINHDES POR TIPO POR SENTIDO E POR PERIODO

VOLUME HORARIO DE CAMINHOES

83

rosTo: ROPOVIRT Ba (ot 262 PIR DR SEMRRRT o peiga [P 25/.0vee
TIP%AQFEFﬁgi ENTRANDO NA AREA CENTRAL SAINDO DA AREA CENTRAL
05:00/06:00 { T 3|8 52 | 4 bl 20 111 4o
06:00/07:00 | 9 {4 L1 19 1104 9 18 | 2% | 10 | 45
o7:00/08:00 | g | 24 | 35 | 24 {439 3 | 42 | 31 | 1% | #4
08:00/09:00 | 4 {3 {gz {48 } 89 | 1+ |25 124 | 14 |90
09:00/10:00 | {3 § 21 | 34 15 | 83 | 46 | 28 | 42 | 24 |10
10:00/11:00 VL yg [ 35 | 44 | FE | 123 | 20 | 36 | 14 | &3
mioo/izzoo | ¥ |9 | 4% | g9 | 94| 22 | 29 1769 |20 | 139
12:00/13:00 | {4 (4 1 34 14 3115 | 19 1 1%+ | 14 61
13:00/14:00 | 30 | 4§ | 44 | 20 | do3 | 46 | 34 |41 | 20 1L
14:00/15:00 | 95 | 272 | 43 1 44 [ doa | 15 | L6 | 53 | 22 | {16
15:00/16:00 | g L Z4 124 | 20 | o [ 48 | 22158 | 21 | 119
16:00/17:00 | {4 | 49 § 431 19 | FL | & {49 154 149 | 99
17:00/18:00 { 49 | 30 | {9 g 1 # 113 16 | 69123 1120
18:00/19:00 | G | yo |33 | {6 | 69 |40 | 12 |52 | ¥ | 9
roo/zoo0 | g}y 48 4 4 13g |2 | ¥ | 3% {45 |62
2000021000 | 4 | 6 |aa | 6 |39 1% | 6 |4y s |2z
21:007/22:00 | { 2 |24l 5 323 5 |24 19 41
22:00/23:00 | 0 0 2 121513 0|8 5 16
TOTAL 161 | 219 629 240 | 1309] 195 | 306 | 726 | 288 |1515
TABULAGAO: VISTO: DATA: _ /_ /|




QUADRO 9

CONTAGEM VOLUMETRICA DE CAMINHDES
NUMERO DE CAMINHDES POR TIPQ POR SENTIDO E POR PERTODO

VOLUME HORARIO DE CAMINHOES

84

PoSTO: RODOVER: g 262 _viana | OFF DR SEMANAT 30 g g, [PRTA O2/0/B6
TlpeﬂﬁfEFﬁgi ENTRANDO NA AREA CENTRAL SAINDO DA AREA CENTRAL
05:00/06:00 { O 5 28 | 5 4% | 5 o 16 6 29
06:00/07:00 | (o9 | 42 | 67 | 49 1103 | 15 | 10 | 4% | 2% | 99
o7:00/08:00 | @ | oy |36 | a4 | 86 |12 1M |2 |8 |57
00000900 | 43 | 24 |54 | 46 | 105112 | 43 | 99 | 5 |58
09:00710:00 | {2 1 13 136 |16 | g1 | 9 |28 | 54 |15 |406
10:00/11:00 | 9 20 131 | 1 6t | 12 [ 12 {43 [ (2 |79
tioo/1zio0 |y | 90 L 45Tl g 199 | 48 | 29 [ 5% |1 lus
00300 | oy |y | A2 g0 | %6 | F | 20 | ho | a0 | 87
13:00/14:00 | (, (2 | 44 | 12 | 19 O 132 | 541143199
14:00/15:00 | Y | g9 138 145 | 93 | ¥ |26 |43 | 23 |99
15:00/16:00 | 9 148 Jya | ¥ | 5 |21 | be |15 |99
16:00/17:00 | 44 L 45 f 45 L ¢ 192 18 |43 | bo | 22 | 83
17:00/18:00 | 45 | 49 | 39 |42 | 55 | ¢ i 1A | 24 | 94
18:00/19:00 | 44 15 135 15 | % | 4 9 ha |6 | #H
19:00/20:00 | 3 r | 30 A 4o | 6 g ho | 14 | 6%
200021000 | 4 | ¥ g |5 34 |4 g 13318 |52
21:00/22:00 | 4 5 20 | 6 25 | o 221 8 | 24
22:00/23:00 | 9 5 ol ) 3 0 1 1 1o 4 {5
TOTAL 143 | 260 | 6FF | 224 | 1301 | 134 | 266 | 681 { 251 | 1332
TABULACAD: VISTO: DATA: _ /_/_|




QUADRO 9

CONTAGEM VOLUMETRICA DE CAMINHDES
NUMERO DE CAMINHDES POR TIPO POR SENTIDO E POR PERIODO

VOLUME HORARIO DE CAMINHOES

85

T or M mmwor gn | T IM B pega [P e
TIP%A%EEC’;"E%‘ ENTRANDO NA AREA CENTRAL SAINDO DA AREA CENTRAL
e e e e e R R e
05:00/06:00 | 5 44 |38 | 3 | 5% | 3 |40 |23 |12 |48
06:00/07:00 | 3 | 19 | 63 |49 195 | 3 {46 |30 | 14 | 63
07:00/08:00 | 5} g9 |55 | 46 o5 | o |44 |39 | F | %0
08:00/09:00 | o {1 4F |55 | 18 Jtor ] 43 | 24 |34 | 15 | 86
0s:00/10:00 | 4¥ 1 23 154 | 20 |45 { 1¥ | 9 | 43 | 12 | 84
1:00/11:00 | x| 3 L 18 | 19 | 1y | g% | 59 | 9F | {a¥
00/izioo | (2| Yy (53 1 30 {43 | 20 | 19 | 43 | 1 | o3
12:00/13:00 | 4/ | {5 | 45 | {4 Jo | 1@ |19 | 49 |15 | too
13:00/14:00 | 45 | 9V 5( | 35 1440 | 22 |48 | 39 | 15 | 94
14:00/15:00 | F 143 V45 Lo | B5 | 4F | dF 13 (e | 99
19:00/16:00 4} 90 | BF | 49 [ 109 20 | 26 { 48 {16 | Mo
16:00/17:00 | (5 L 4% 1 5( | 20 | 103 14 19 1 69 | 33 | i34
17:00/18:00 | {0 | {9 | 4F 11 96 | 20 | A 63 | A | 145
16:00719:00 1 4 | 40 135 | 4 | 68 | 44 |8 | 42]19 |83
19:00/20:00 | {{ 6 |35 9 61 b (2 1 3 9 | 12
20:00/21:00 | 4 6 {40 |13 16319 |10 |3 |#% |+
21:00/22200 | 3 f 2 133 12 14619 1 g | 4o |4 |64
22:00/23:00 | 3 f 221 9 | 35 { 13 | F |
TOTAL 7o | 235 | 81% | 304 | 15301 239 | 230 | #44 | 2a% | 1540
TABULAGAO: VISTO: DATA: __ /__/_|




QUADRO 9

CONTAGEM VOLUMETRICA DE CAMINROES
NUMERO DE CAMINHDES POR TIPO POR SENTIDO £ POR PER{ODO

VOLUME HORARIO DE CAMINHOES

86

POSTO g ROV e o1 - 262 DIA DA SEMANA: o ppipa |0ATR: L1/.08766
LSS RE U] enraanbo N AReR ceNtRaL SAINDO DA AREA CENTRAL
05:00/06:00 | f | 4o | 34 | g 501 3 1143 | 26]140 | 52
06:00/07:00 | 2 1 19 | (4 1404 | 5 16 1 24 [ 44 | 56
c7:00/08:00 | 5 | 23 1 49 129 | Hop | 8 g | 23 | 15 | %
0e:00/05:00 1 10 | 24 | 49 ) 3% ftop | 40 | 43 |33 | 16 | T
09:00/10:00 | {{ § {4 | 461 22 |93 | ¢ 1395 | 4o V16 | 95
000100 | 43 1 29 | 56 | a8 (a6 | b |45 [ 42| to | ¥
msoonnzeoo | | | b | s | g9 |t s | 45 [ 4g | 19
12:00/13:00 | 4o ¥ 120|123 |3 | 5 15 | &6 | 19 | 65
12:00/14:00 | g | 4o | A4 L 1x |95 | 4 |44 |30 | 8 |53
14:00/15:00 | ¢ 10 | 34 L 4x 1 64 | 15 | 33 150 | 2% |425
19:00/16:00 | {4y | 5 | 66 | A4 |qh6 | 44 |43 |51 | a1 | 96
1e00/17:00 4 | g 43 ) 49 | g0 | 44 | 24 |45 | 21 | {0
17:00/78:00 | {9 | {¥ | 33 | {9 | 8¢ | 28 | 20 | ¥4 | <9 | 15¢
1950071900 } yp 46 | 34 | 42 134 30 |4 L 24 |13
19:00/20:00 | 4o | 4o L 30 {29 | ¥ { 21 | a4 | 45 | 24 |4y
20:00/21:00 | 3 313 154 i La |30 43 |66
21:00/22:00 | 1 5 25| 16 53 | 3 5 11 {5 | bo
22:00/23:00 | 6 43 136 |44 59 9 |5 | 26| g | 48
TOTAL {54 § Q421 760 § 264 1 15¢% 1190 | 285 1 15 | 302 11495
TABULACAD: VISTO: DATA: _ /. /_|




QUADRO 9

CONTAGEM VOLUMETRICA DE CAMINHOES
NUMERO DE CAMINHOES POR TIPO POR SENTIDO E POR PERIODO

VOLUME HORARIO DE CAMINHOES

87

POSTO:

0

RODOVIA:
CARLOS LINDEMBERG

DIA DA SEMANA:
- A% FEIRA

oATA: 257 0886

JIPO DE CAMI

ENTRANDO NA ARER CENTRAL

SAINDO DA AREA CENTRAL

HRO E SEN|
05:00/06:00 | 40 |49 | § 12 | 3913 | o ;4 |0 |4
06:00/07:00 | 94 | 24 291 9 A 10 {32 | {F+ | 3 )
07:00708:00 | 20 | 2% | 24 |43 | g4 |45 | 4% |29 | 6 | 9%
08:00/09:00 | (9 | 9q | 29 | 6 69 | 23 150|221 5 | #o
09:00/10:00 | g { 2f | {4 | 3 5¢ 123 4ol a1 ]b 90
10:00/11:00 f 99 | 43 [ 42 | 5 B2 | 30 |38 | 2% | § | 403
11:00/12:00 | qg | "ag | 43 | 2 | 6o |39 | 238 {48 | 6 | qo
12:00/13:00 | 34 ) 26 | 12 | 6 | 35 | 46 | 3% |28 [ 3 | 84
1300714200 | 49 1 33 |34 |5 | g8 | 15 |33 | 35 | 2 | 92
14:00/15:00 | 20 | 28 |98 | 4 | 80 | 2F [23 | 2 {9 | 9
sooreio0 | 93 | 36 | 25 |40 | 94 | 25 | 3% | 26 | 40 | 98
16:00717:00 | b | U4S | 99 | 5 96 | 23 | 5¢F | 3¢ ¥ 148
17:00/18:00 | 34 | 4 | a4 | T [ 0] 23 | 3 | 49| 5 | %8
18:00/19:00 | 43 | {3 o b6 L hg | 14 |9 |44 | 8 | 42
19:00/20:00 | 5 EEEEREFEEEE T EERE:
20000200 | 4 | 2 g |6 jq4 |5 | 4|5 |3 |
21:00/22:00 | 1 6 [ 2 Jto ]t 3 {2 ] 10]10
22:00/23:00 | { 2 3 { G 1 4 5 0 | %
TOTAL 284 | 439 295 | 95 |06 | 30%| 505 230 98 {240
TABULAGAO: VISTO: DATA: _ /_/




QUADRO 9 88
R?JVQTES%E‘SEVOCZE?@%EEAP%E (T:?r;éNE;%;SSEN_ﬂDO E POR PER{ODO
VOLUME HORARIO DE CAMINHOES
TosTo RDDDVSXRLOS LINDEMRERG o SEMA'NA: 32 FE(RA o
QR0 £ sh|  ENTRANDO NA AREA CENTRAL SAINDO DA ARER CENTRAL
os:00/06:00 | 3 | F 1 b |4 Jqh o L Jo Jo |4
06:00/07:00 | {0 | 24 | 43 | ¥ |69 |12 |34 |43 ] 3 | 62
07:00/08:00 | {4 | 42 1 a9 ] 6 |88 | ¢4 |31 ] 20| 2 | %L
veioovosio0 V4 1A% |28 | 9 j 44 124 | 6o |30 | 4 |195
0s:00/10:00 | 24 $29 |49 | 0 | 99|43 |39 |21 | 4 | 93
ro:00/11:00 | {9 L 4o |26 |+ | 85 [ 46 | 4% | 33 | 4 |00
11:00/12:00 | 20 | 3¢ 19 5 5 | 25 | 35 | 20 | 9 g9
120013500 | 4 96 | 43 | 3 |55 120 |49 |13 | 8 | 83
13:00/14:00 | 37 | 30 | 20 9 | 86 | 30 | 46 | 30 | {2 | Mg
wioorissoo | 99 | 44§ g9 | 4z 100 | 29 | 41|23 | ¥ | 99
15:00/16:00 | 3¢ | 53 | |9 10 | Mz | ho | 36 | 19 J 11404
16:00/17:00 [ {5 | 90 | 1Y 9 6F | 20 | 23120 | 5 o8
17:00/18:00 | o | 4% | a3 | 10 | a | a4 { At L aal 9 | 96
18:00/19:00 | g | fg |4 | 6 | Ba | 4 |20 | 9|9 |65
19:00/20:00 4 3 | 42 140 { (3 |59 | 12 |2 1205 |49
20:00/21:00 | 9 h b Lo a3 5 b a2
21002220 | 6 | 5 4o | 4 |25 6 | 8 |9 |3 |J5
2zioorzzioo | {3 | 8 Ly b8 12314 1 a3 | [0
TOTAL 502 | 544 1 309 136 | 1261 § 245 | 534 | 320 | 405 |{2#4
TABULAGRO: VISTO: DATA: _ /_/_|




QUADRO 9

chfAGEM VOLUMETRICA DE CAMINHOES
NUMERO DE CAMINHDES POR TIPO POR SENTIDO E POR PERIODO

VOLUME HORARIQ DE CAMINHOES

89

POSTO: Q9 | RODOVIA: CARLOS LiNpEmpgRe| OIA DA SEMANA: go cpypy  |ORTA: 28 /Q8786
TlpﬁuﬁfEFﬁgg ENTRANDO NA AREA CENTRAL SAINDO DA ARER CENTRAL
05:00/06:00 { T 12 g { 28 g 9 5 1 23
06:00/07:00 | 9A 4 33 | 43 | I L R2 | a3 | 24 | 40 4 5%
07:00/08:00 | 9¢ 33 1 A0 6 84 | 1% g 1 9 | 3 | 9%
08:00/05:00 | {G | 34 | on |\ 4 | ¥5 | 30 | 44 | 22 | 5 |48
0s:00/10:00 | 33 § 38 | 29 | ¥ {05132 | 4 | ¥ | 32 | 92
10:00/11:00 1 33 4o L qg |9 | 90 | 2% [ 46 | 29| | {09
msoonzioe | 49 | "0 g% | 4 {yo | 24 | 28 |18 | ¥ | 1T
12:00/13:00 | 45 | A4 L a9 | 6 | 6F | 1x | 38145 | 4 | %4
13:00/14:00 | ) 29 | 22 6 ¥ ) 19 | 33 | 49 | 2 2
14:00/15:00 | Q¥ 3 1 ¢ 6 | &8 2 | BO | 20| 12 | 40%
15:00/16:00 | 29 56 | 9% 6 H8 | 23 | 45 | 22| 111
16:00/17:00 + Q4 | 33 | 239 | 4 % | 20 | 48 | 24| 5 9%
17:00/18:00 | 0 | A4S ) 39 | M |y | 0 | 32 |20 |48 | 94
18:00/19:00 | 9 6 | A5 | & | 52123 |25 | 18 | 16 | 52
100720000 | 0 40 ) 30 3 a2 | 9 g |29
20:00/21:00 | 3 6 L 2 | 4 ¥ 6 6 9
21:00/22:00 0 0 L % 3 b ) 10 4 L X
22:00/23:00 | 0 21 ol o2 4+ o {3 ] o0o]A4
TOTAL 291 { 481 | 320 | 80 {4¥8 | 336 |528 | 296 | 108 [1268
TABULAGAOD: VISTO: DATA: _ /_ /|




"QUADRO 9

CONTAGEM VOLUMETRICA DE CAMINHOES
NUMERO DE CAMINHDES POR TIPO POR SENTIDO £ POR PERTODO

VOLUME HORARIO DE CAMINHOES

30

POSTO:

RODOVIA: CARLOSL LINDEMBER

L DIA DA SEMANA:

pATA: 29 7 0%/ 6¢

02 b2 FEIRA
”PE{A%EEC@% ENTRANDO NA AREA CENTRAL SAINDD DA AREA CENTRAL
os:o0/06:00 f ¢ | 44 Ly 12 ag |4 | 5|4 |0 |13
| os:00/07:00 | 3 2145 L+ | 5% | € |1 28143 1 4 |53
07:00/08:00 | 49 | L3 |1 23 | 5 | 39| 43|56 |24 ] 6 |4a9
Pin/oTP 1 i3 120 1221 8 1¥8 | 22138135 1 g |103
os:00v0:e0 | 94 4 36 | 2% | ¥ | 94 | 23| 39 | 38 | to | 108
o00/n1e0 | 44 | 26 | 2h | 3 |74 | 2203t [ 2915 |83
11:00/12:00 | 45 | T2 | 49 g | 63 29| 3% |19 | 4 »gq
12:00/13:00 | 4@ | 20 |y | 3 T4 | 29 135 | 23] 3 | €3
13:00/14:00 | 45 | B {3 | 2 | 86 | Q¥ | 3F | ¥ | { | €2
woossion | 23 | 63 | 36 | g | m3 |32 {30 | an | 4 | 9
15:00/16:00 | 90 | 33 | 96 0 88 | 2% | 3% | 29| ¥ 100
16:00/17:00 19 1 4¢ 24 ¥ 9 | 33 s | 24 g 401
ooreioo | 29| 26 | 24 | 3 | 82| ar |33 | 30 6 | a3
o000 ) 48 fWh o fdg | 2 fhe | A4 )% 16| 6 | 43
19:00/20:00 | {2 1 12 { 21 5 13 4 6 | B 39
20:00/21:00 5 b 14 0 22 4 9 9 o 24 '
21:00/22:00 | 4 4 5 { 14 4 5 | & 5 | 2
22:00/23:00 | 3 3 ] ) Vo 4 12 2 | 20
TOTAL Q14 ] 456 | 3821 FF | 4491329 543|338 | 96 | 1206
TABULACAO: VISTO: DATA: /[




QUADRO 9

CONTAGEM VOLUMETRICA DE CAMINHOES
NUMERO DE CAMINHOES POR TIPO POR SENTIDO E POR PERIODO

VOLUME HORARIO DE CAMINHOES

21

ORT gy | ROV g 104 - BARCELONR DI DR STME 20 Feipa [P 25700
\&H70 & st ENTRANDO NA AREA CENTRAL SAINDO DA AREA CENTRAL
onisno g o T (ol e e ol o
05:00/06:00 | 5 | (o | 24 | 9 b9l g 2 | 153 |39
0e:00/07:00 | 5 35 | ¢5 | 25 [ 120] 12 1 20 | 4o | 40 | 82
or:00/08:00 | g | y5 | 52 | a5 |02 18 |29 |« | 03
Pee00/09:00 | 6 | F {34 {143 oo | 9 | 24 be] w0 |89
09:00/10:00 | Q 20 1 10 |56 {44 |23 | 5 | (3 { g5
10:00709:00 1 4o 40 | 2% 9 59 19 4 135 | 9 64
11:00/12:00 | 49 | 93 1 53 | 16 | o | 13 | 25 |55 | ¢ | 109
12:00712:00 1 G 1 98 139 | 9 |84 | 44 [ 28 |61 | to | Hho
12:00/14:00 | 44 | 32 | b {12 | 9% | 15 | 45 | 60 | # | 43
14:00/15:00 | {0 | oy 49 by L9 | 4y |33 156 9 | 442
15:00/16:00 | G | 38 1 53 |42 [409 | 16 | 32 | 52| 40 | Ho
16:00717:00 % | 24 1 23 | 9 | §3 | t4 {23 | 5F 1 9 | 103
17:00/18:00 | 28 | 52 | 41| & (3510 44 | 30 |35 | (3 | 97
18:00/19:00 | 20 | 44 | g 3 12 | 25 | 53 | 40 ! 29
woorzosoo |y | 44 |3 | g Lex | ¥ |l |45 | 6 | 4a
20:00/21:00 | {4 g 29 6 53 | 4 14 20 9 49
21:00/22:00 | 3 9 2 |5 | 43 4 { 1 6 28
22:00/23:00 6 27 3 1 2q { 1 {2 ¥ 3
TOTAL 196 | 3FF | 66F ) (93 14432) 200 4t | 652]153 1422
TABULAGAO: VISTO: DATA: _ /__ /|




QUADRO 9

CONTAGEM VOLUMETRICA DE CAMINHOES
NUMERO DE CAMINHDES POR TI1PO POR SENTIDO E POR PER{ODO

VOLUME HORARIO DE CAMINHOES

92

POSTO:

03

RODOVIA:
PR 404 — NORTE

DIA DA SEMANA:

32 FEIRA

DATA: 0.2 /09/86

J1PO DE CAMI
HEQ E SEN

IDO DE

ENTRANDO NA AREA CENTRAL

SAINDO DA AREA CENTRAL

orkrio “CHMRE [ oo | reason Jsoinge.] O |“iew | soro | season | soumnca] T
os:00/06:00 | 3 | 5 | a3 g f3a |t |46 | g |2 |43
06:00/07:00 | {3 | 26 | 49145 | 403| 9 | 2% |49 | 3 | 8¢
07:00/08:00 | (3 | 30 | 43 1 9 |03 ]| 8 |21 | 39| 11 | %8
08:00/09:00 | 3 | 35 | Ao | (2 | 402] 9 36 | 52 143 | Ho
0s:00/10:00 | ¢ § 33 | 49 9o | 45 129 | 6% | 16 | 121
10:00/11:00 |y} 2 | 44§ 8 | 83| 9 |28 | 4% | 4 | 9o
oosnzioo f G F G by Ly |81 L 40 Loy | 6o | 12 | tog
12:00/13:00 1 g 4 8 | g} g 192 ] 44 |25 |45 | M| 92
13:00/14:00 | @ | 39 | 52 9F |12 {26 {79 | 13 | {30
14:00/15:00 | 0 | 39 | 3% {4 | 9o | 9 |33 | 68 | (8 | (2%
15:00/16:00 § qh | 3¢ {44 | {6 1402 | 20 | 26 | 63| 2 | 145
weoor7io0 | 4y 134 )5y |3 fdon | g4 | 2% | 62| 20 | 123
17:00/18:00 | 90 | 43 | hg | 46 |02 | 25 |23 | 6 | 13 | 122
eoorei00 1 49 1 9 [ 5 | 44 193 1ta f 46 [ 54 | 12 | 94
19:00/20:00 | §o | {4 |29 {42 16515 {9 134144 | é6t
20:00/21:00 | 3 6 43 5 5% 1 4 g 1g 9 59
21:00722:00 | o} ¥ 123 9 ho | 4 b 5] ¢ 20
22:00/23:00 | 4 V5 |43 | 3 |22 ] 2 41421 ¥ |25
TOTAL 196 | 289] #22) (39144851 485§ 3921 42| 243 { 163y
TABULAGAD: VISTO: DATA: _ /_/




QUADRO 9 93
KBETEQBEBEV%\A\&?%:%IE%AP%}%\ %??ION};%ERS SENTIDO E POR PERIODO
VOLUME HORARIO DE CAMINHOES
U 0s ™R dor aamcewonn | o 5e Feia | L1085
QR0 £ 5] ENTRANDO NA AREA CENTRAL SAINDO DA AREA CENTRAL
oscoorosco0 | A | g |6 | % |9 s |5 |ig]ls |35
06:00/07:00 | 3 | 45 |44 30 |46 |46 | 3 126 |13 | 59
o7:00000:00 | g | 99 |45 |4y |93 | qy | oo | 5% | 9 | 10z
08:00/09:00 | ¥ {49 | 39| 6 |63 | ¥ | 30 {2942 | 9
09:00/10:00 | 40 1 23 | 5F | 10 400 ]| 9 | 30|68 | 4¥ |24
owoornmioo | 4y H g f g L hs | 6 |y |34 |4t | 3
11:00/12:00 | 44 1"24 | 53 149 |doo [ 42 | 2% |63 | W | (1F
12:00713:00 1 44} 29 | 52§ oz | 42 | 0 | 6% | 12 | 12
13:00/14:00 | 44 1 39 1 B4 |44 fqq |14 | 30 {64 | 1 | 122
14:00/15:00 | 49 | 23 | 55 | 4o 1409 | 15 | 0 |¥9 |18 11332
19:09/16:00 | 44 | L5 | 4% |44 |00 | 40 | ho |59 | 5 | U4
16:00/17:00 | 99 | 34 453 1 4 4204 9 135 | 4% | 4F | q038
17:00/18:00 | 28 145 | oy |44 {421 122 149 155 1 13 | 109
o00r9:00 | fg | 44 | b4 {46 |93 | 4o | ¢4 |64 | 49 | dog
woo20:000 | g 4 b b3 gy | (| 9 | 9 {ha | 6| %3
2000021000 | 9 | 44 | 50 40 | 90 ] 3 | 3 | 3 |40 | 4t
21:00722:00 | 5 32 1 42| hat 2 h i a1 9 26
22:00/23:00 | | 2 33 2 1 29 L) O 141 6 33
TOTAL 195 1 344 | F84 ) 24 {1504 (FF | 225 | 9561 224 | 15%9
TABULAGAO: VISTO: DATA: _ /_/_|




QUADRO 9

CONTAGEM VOLUMETRICA DE CAMINHDES
NUMERO DE CAMINHDES POR T1PD POR SENTIDO £ POR PERIODO

VOLUME HORARIO DE CAMINHOES

94

T 03 RODOVI’ER 101 ~ BARCEIONA IR O SEMINA: o peipy [T H/OFEe
Tlpaggf;ﬁgi ENTRANDO NA AREA CENTRAL SAINDO DA AREA CENTRAL
os:00/06:00 | | 6 135 |9 |55 | g | ¥ |24 18 |44
06:00/07:00 } 49 | 48 | 66 |12 | tog | 22 | 44 | 43 |45 | 100
07:00/08:00 | 95 | 37 | 63 | 1o | 136 19 125 |56 | 3 | 108
Pe:00/09:00 1 Qf |32 |52 | % |44 125 |32 | 4% |22 | (26
os:00/10:00 | 9 1 35 13, | 5 |93 | 33 | 30| 39| 15|57
10:00/11:00 | 32 + 99 [ hs | F |46 | 1§ |36 | 4y | 8 {40
1:00/12:00 | 4g 99 | B |+ I qg0 | 19 | 45 | 82 | 15 | 430
12000712000 | 9 129 | 55 |1 | 9% | 44 |33 | 5% | 43 | {44
sioosia00 | A6 | ooy | 54 | 44 Lo |14 | 29 | b6 |9 |1z
14:00/15:00 | 49 | 39 | Lo | 46 | 405] 20 |33 | 54 | & | |5
15:00/16:00 | 99 | 30 | 54| (9 | 1256 4+ |26 [ 55| 19 | {26
1e00/m7io0 24 | ha {66 | 49 | 15428 | 23 | 75 | A4 | 144
17:00/18:00 | 94 | 24 | 48 | 43 | {06l (2 | 33 | 40 | 40 | 95
1000715500 ) 44 |4 |4+ |19 |95 | 8 | 22|43 | (2] 8
19500720500 | 4% | 4o | 39 | ¥ [ ¥3 |45 | o | 23|43 | 8o
20:00/21:00 | 40 | 9 | g 1 4o |5% | B |42 | 20| 44 | 51
21:00/22:00 | 5§ + 9 | ¥ 1329 1 ¢ 5 | 6| 6 |4
22zo/23:00 | 5 | 3 | 9o x| 2 Bl 9] h o
TOTAL 295 | 4oy {848 | 191 | tFogl 282 bey | €54 245 {1635
TABULAGARO: VISTO: DATA: _ /__/_|




QUADRO 9

CONTAGEM VOLUMETRICA DE CAMINHOES
NUMERO DE CAMINHDES POR T1PO POR SENTIDO £ POR PER{ODO

VOLUME HORARIO DE CAMINHOES

95

Lo e o ENTRANDO NA AREA CENTRAL SAINDO DA AREA CENTRAL
osoo06:00 f 4 f g Jy |2 as|a | | 5 |3 |
06:00/07:00 | 2 4 1 233 | % 90 | 1o 132 |21 | 3 |43
o7:o0/0e:00 | 6 | 54 |34 | 6 | 919 | 5% |30 |5 |iof
08:00/09:00 { 90 | 26 {1 93 | 5 |89 | 25136 14219 |4z
09:00/10:00 | ¢ § 49 |22 | 4 | ¥2 129 |3 |24 |5 |99
100000 | 43 133 L 1ig {4 | ¥3 |33 (322 |49 |5 | 99
1:00/12:00 | Jo | 39 | 39 | 4 92 1 20 140 | &4 | 6 | W%
12:00773:00 1 30 | 45 | 35 | © 5 140 |34 40 | 3 8%
13:00/14:00 | 43y | 33 241 2 36 1 4 133 |30 |4 g8
e:00/15:00 | gy § 36 F 39 {4 19519 | 4213 |4 |89
15:00/16:00 | 92 | 35 { hg | 5 1403 | 12 | 39 | 36 g 1 95
60017000 | 93 | 4ol ogp |4 195 | qq |33 [ b | 4 | g
17:00/18:00 | {3 | 2% 145 | 4 159 | 20 |2y |z [ 1 |65
180071900 § fp 115 123 102 5318 | 43119 |2 |43
pioo20:00 | 3 4 4 g |4 e fto j 1318 |8 |39
20:00i21000 | ¥ | 6 | 6 | o |9 ] 2 6 |3 |5
21:00/22:00 | 9t 49 4o | 3 99 16 |65 12 |2 |15
22:00/23:00 | 0 | | | 3 0 {4 |1 1 19 |3
ToTAL Q40 | 456 | 4254 5% |10 | 223 ) 4%9 | 4561 ¥2 1236
TABULAGAO: VISTO: DATA: _ / /|




QUADRO 9

CONTAGEM VOLUMETRICA DE CAMINHDES
NUMERO DE CAMINHOES POR TIPO POR SENTIDO E POR PER{ODO

VOLUME HORARIO DE CAMINHOES

96

POSTOS ) RODOVIA: Bietgégom&z:re DIA DA SEMANA: 3¢ pgiga [OATA: 02709/86
”P%A%EEC@% ENTRANDO NA AREA CENTRAL SAINDO DA AREA CENTRAL
S e o e e el e s s )
05:00/06:00 | f | ¢ 4 3 16 | 4 9 6 |4 20
0e:00707:00 | {0 {30 | 3¢ ¥ {85 1 F [25 12t |0 |53
07:00/08:00 | (2 | 2% | A4 6 |6 | ¥ | 2312 |5 | %2
08:00709:00 § 49 1 26 | {32 | 3 164 | 44 |34 |31 | 8 |84
09:00/10:00 | {3 ¢ 23 {23 | & 12 |20 |39 |20 |43 |03
oseonnie0 | g9 | 33 148 | (3 | 8% |45 |29 |32 | 6 | 82
veeorizioo | b | 29 | 25 | 4 |82 | M | 2% | 26| 3 | F0
12:00/13:00 | 4| g 1 g {3 | 5|44 29239 | ¥
peoo/macao | 43 | 3% | g3 |4 | g |49 [t jan |5 |92
1:00/15:00 | 20 139 Ja5 {4 stz lar | iy |92
19:00/16:00 | g4 1029 [ A4 | ¥ |84 | 49 |38 |26 |6 |8
16:00/17:00 | 23 1 L Ag l 6 ] 94 |22 1A 12313 | F6
17i00/18:00 | 0 4 oa+ b ag | F |l w9 laa | 2| 4 | 5%
e:00/15:00 | 4G | g [ y3 | 65 | ug | 40 |20 {46 | 9 | 55
19:00/20:00 | 49 | 49 146 {5 |45 ] w0 |8 |+ |2 |2%
20:00/21:00 5 112 6 1321 6 | 2 14 5 15
21:00/22:00 | ¥ t 6 | 4 |24 b 5 16 3 | W
22:00/23:00 | 2 / 5 ' N { ) 0 5
TOTAL 25% § 446 | 336 | 94 {403 2351 403]23% | 94 | %0%0
TABULACAD: VISTO: DATA: __/__/_|




QUADRO 9 | | o7

CONTAGEM VOLUMETRICA DE CAMINHOES
NUMERO DE CAMINHOES POR T1PO POR SENTIDO E POR PER{ODO

VOLUME HORARIO DE CAMINHOES

T ol RODOVIA:BR {01 - NORTE R B rema | B
"Ipﬂn%ﬁ[f@% ENTRANDO NA AREA CENTRAL SAINDD DA AREA CENTRAL
05:00/06:00 | |, b 13 | 0 221 6 | 2 5 | 0 143
06:00/07:00 | ¢ 429 | 35 ] 6 | ¥8 {40 |45 19 |2 |26
or:oo/osi00 | ¢ | 24 |33 | 4 | aq | 1 |38 | ar | 4 | 6%
oe:00/05:00 | (9 | 28 | 93 | 9 |¥2 | 5 |33 3¢ |6 |35
09:00/10:00 | {6 | 239 24 6 92 1 13 1 23 | 39 g 33
osontoo | 24 139 13 fto |96 | 49 | 2F |45 |3 | 94
neoonzioo | Q4 149 1 a5 | 0 |65 ) 19 | 34 |49 | 5 | 66
12:0013:00 | yg | 26 [ 39 | g |82 |45 Lot |3 ]2 |69
sooreseo | 19 |39 |36 | 3 | 96|49 |3% |4 | 6 |403
woonsioo | 9 | i fyg |2 by |44 | a0 20 |6 | g
15:00/16:00 | g3 | 3 | L4 | 6 183 149 145 | 30 | (5 | 409
16:00/17:00 | 20 | 32 1 3% | F 9% | {3 [ 34 1B 5 |
17:00718:00 | 93 | 39 | 29 | 3 81 | 44 |25 1221 6 6#
18:00/19:00 |y | 43 ) (G L 5 L o5y { g [ 43 |24 | 3 | 5y
weoozooo | 6 | 6 | gl 0 {as | v | o [
2000200 | F f 44 | g | 4 [ hol 2 1o ] % |2 |33
21:00/22:00 | 3 5 3 ) 18 b 3 {4 2 21
22:00/23:00 | 5 | 32 i {2 24 1 3 1t 1g 4 113
TOTAL 248 Yoo | big | #6 Juual 226 | 394 ‘Aoq 6 1090
TABULACAD: VISTO: DATA: _ /_ /|




QUADRO 10 . .
VOLUME DE CAMINHOES POR POSTO, POR TIPO E POR SENTIDO DE TRAFEGO NO DIA TIPICO

POSTO: o\ .
SENTIDO: sainw0 np Apea CENTRAL

o VOLUME MEDIO TIPO DE CAMINHAO (VEICULOS)
TOTAL )

(HORA) (VEICULOS) | LEVE ~ MEDIO PESADO REB. OU SEMIREB.
5 As 10 258 46 79 166 67
10 “as 4 67 49 84 172 6z
Moohs 13 437 54 84 211 87
18 As 23 310 38 36 169 6§

SOMATORIO

Do DIA L4z 187 293 7Y 285

o001



QUADRO 10 3 . ,
VOLUME DE CAMINHOES POR POSTO, POR TIPO E POR SENTIDO DE TRAFEGO NO DIA TIPICO
POSTO: ©Oea

SENTIDO: eNTRAMO NA  AREA  CSBNTBAL

exions VOLUME MEDIO TIPO DE CAMINHAO (VEICULOS)
TOTAL . |
(HORA) (VEICULOS) LEVE MEDIO PESADO REB. OU SEMIREB.
5 bhs 6 29 7 1z 7 2
6 b&s 1p 325 71 138 99 z7
10 ws A4 504 74 120 Iz 25
14 ae 18 91 100 163 99 29
8 as o 127 37 35 3¢ 17
SOMATORIO
DO DIA 19z 299 469 345 100

Lol



QUADRO 10

VOLUME DE CAMINHOES POR POSTO, POR TIPO E POR SENTIDO DE TRAFEGO NO DIA TIPICO

POSTO: Oz
SENTIDO:  sanbo

AGEA  CENTRAL

VOLUME MEDIO

TIPO DE CAMINHAO (VEICULOS)
PERTODO TOTAL -
(HORA) (VETCULOS) LEVE MEDIO PESADO REB. OU SEMIREB.
s As g (1 4 4 2 |
6 As Ye 558 78 163 90 21
10 Ae 14 360 4 152 e 2z
14 e 19 454 126 175 1o 43
19 as 23 93 L9 z26 34 14
SOMATORIO ”
DO DIA 1270 321 520 329 10{

20l



QUADRO 10 )
VOLUME DE CAMINHO

ES POR POSTO, POR TIPO E POR SENTIDO DE TRAFEGO NO DIA TIPICO

POSTO: o3
SENTIDO: enteaw»>O  m4  4eEn  cavtenl
‘ VOLUME MEDIO TIPO DE CAMINHAO (VEfCULOS)
PERTODO TOTAL
(HORA) (VEICULOS) LEVE MEDIO PESADO REB. OU SEMIREB.
5  As LY@, A28 5z 10! 21> 62
10 as 14 374 52 100 174 3¢
14 as LY 324 47 93 145 39
W ke 3 408 67 77 209 55
SOMATORIO |
DO DIA 1534 z18 374 Y54 194

¢0olL



QUADRO 10

VOLUME DE CAMINHOES POR POSTO, POR TIPO E POR SENTIDO DE TRAFEGO NO DIA TIPICO

POSTO: o= ,
SENTIDO: SA) DO A ézeA CENTRAL
o VOLUME MEDIO TIPO DE CAMINHAO (VETCULOS)
ER{ODO TOTAL ; .
(HORA) (VETCULOS) LEVE MEDIO PESADO REB. OU SEMIREB.
5 A 40 424 64 loé £10 54
10 ns 14 {3y 4§ 11 232 46
14 as 13 169 65 {20 230 54
13 A 23 264 35 53 /3] 45
SOMATORIO
DO DIA 1604 22 390 503 199

70l



QUADRO 10

VOLUME DE CAMINHOES POR POSTO, POR TIPO E POR SENTIDO DE TRAFEGO NO DIA TIPICO
POSTO: 04 | ‘ |
SENTIDO: ENTRAND O Ny} A'QEA cEnvYzAL
. TIPO DE CAMINHAO (VEICULOS)
PERT0ODO VOL%EA'CEDIO ‘
(HORA) (VEICULOS) | LEVE MEDIO PESADO REB. OU SEMIRES.
5 o 6 2> 4 G 10 3
6 As 11 406 71 l6# 123 44
1 As 16 403 95 142 143 2z
16 As 23 305 74 103 107 z1
SOMATORIO ;
DO DIA 1137 244 420 - 333 20

S0l



QUADRO 10

VOLUME DE CAMINHOES POR

POSTO: ©4

SENTIDO: sawpo

AREA cenwRAL

POSTO, POR TIPO E POR SENTIDO DE TRAFEGO NO DIA TIPICO

PERTODO

VOLUME MEDIO

TIPO DE CAMINHAO (VEICULOS)

(HORA) (VE?EGtOS> LEVE MEDIO PESADO REB. OU SEMIREB.
5 as 6 20 i & 6 2
6 as 1o 3z0 56 126 109 29
0 as 14 326 66 111 124 21
14 as zo 404 9z 147 /35 30
20 4 23 47 1 iz {9 5
sggmgrf/x\o 229 404 397 4

1117

901
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FIGURAS 3 E 4
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QUADRO 11
MACROZONAS DE TRAFEGO DE CAMINHOES
MACROZONA 01 - NORTE EXTERNA

MUNICTPIO e BAIRROS

Serra ZT 108 Barcelona

CEP 29.160 ZT 109 CIVIT
ZT 110 Porto Canoa, Mata da Serra, Maringa
T 111 Calabougo
T 112 Pitanga
ZT 113 Nova Carapina, Bairro Branco
T 114 Serra Dourada I, 11, III
ZT 115 Vista da Serra, Campinho da Serra
ZT 116 Sdo Domingos, Jardim Guanabara
T 117 Serra (Sede)
ZT 118 S3do Marcos Faz. Cascata
ZT 119 Jardim Bela Vista

ZT 120 Divinodpolis




QUADRO 11

MACROZONAS DE TRAFEGO DE CAMINHOES
MACROZONA 02 - NORTE

127

ZONAS DE

MUNICTPIO TRAFEGO BAIRROS
Serra T 92 CST
CEP 29.160 T 94 Eurico Salles
ZT 95 Em frente ao Eurico Salles
IT 96 André Carloni
T 97 Carapina
IT 98 Sossego
T 99 Sdo Diogo
ZT 100 S30 Sebastido
2 ZT 101 Carapebus k
ZT 102 Manguinhos, Bicanga
ZT 103 Chécara Parreiral Del Plastic
/T 104 Valparaiso, Parque Residencial Laranjeiras
ZT 105 Setor Industrial (Carapina)
ZT 106 Cantinho do Céu, José de Anchieta
T 107 Taquara I e II, Conjunto Atlantic
T 121 Pedro Miguel Feu Rosa
ZT 122 Conjunto Andrade Valadares
7T 123 Jacarafpe (Curva da Baleia)
ZT 124 Jacaraipe
ZT 125 Jacaraipe

ZT 126

Nova Almeida-




128

QUADRO 11
MACROZONAS DE TRAFEGO DE CAMINHOES
MACROZONA 03 - CENTRAL

MUNICYPIO | DRSO BAIRROS
Vitdria .
CEP 29.000 ZT 1 Comercial J. Monteiro (Centro)

IT 2 Parque Moscoso {Centro)
T 3 Cidade Alta (Centro)
T 4 Romao
T 5 Av. Vitdoria, Salesiano
IT 6 Rodovidria, Ilha do Principe
LT 7 Santa Clara
T 8 Bairro Caratoira, Santa Tereza
T 9 Santo Antdnio
ZT 10 S3o Pedro, Inhanguetd, Contorno
T 11 Macico Central
ZT 12 Jucutuquara, Fradinhos
ZT 13 Joana D'Arc, Andorinhas, Santa Martha
T 14 Eucalipto
ZT 15 Bairro de Lourdes
T 16 Comercial Av. Vitdria, Horto
T 17 ITha de Santa Maria
ZT 18 Itararé
T 19 Bairro da Consolagdo, Gurigica
ZT 20 Comercial Av. Vitéria, Praia do Sud
T 21 Bento Ferreira
7 22 Santa Lucia
T 23 Praia do Canto, Barro Vermelho
T 24 ITha do Boi, Ilha do Frade, Aterro da COMDUSA
IT 25 Jardim da Penha
IT 26 UFES
T 27 Mata da Praia
ZT 28 Bairro Republica
T 29 Maria Ortiz, Jabour

Continua




Continuagdo

QUADRO 11

MACROZONAS DE TRAFEGO DE CAMINHOES

MACROZONA 03 - CENTRAL

ZONAS DE

MUNICTPIO TRAFEGO BAIRROS
AT 30 Aeroporto
ZT 31 Jardim Camburi
T 32 Atlantica Ville
T 34 Em frente ao Aeroporto
ZT 93 CVRD (Tubar3o)
T 128 Vila Rubim (Mercado)

129




QUADRO 11

MACROZONAS DE TRAFEGO DE CAMINHOES

MACROZONA 04 - LESTE

130

ZONAS DE

MUNICTPIO TRAFEGO BAIRROS

Vila Velha ZT 35 Praia da Costa

29.100 IT 36 Vila Velha
T 37 Conjunto Militar
T 38 Gindsio Divino Espirito Santo
ZT 39 Itapoa
T 40 Boa Vista
T 41 Itaparica, Santa Mdnica
T 42 Coqueiral de Itaparica,Rodovia do Sol
T 43 Aracds, Guaranhuns
T 44 Manguezal (desocupado)
T 45 Santos Dumont, Colorado Vila Nova
IT 46 Santa Inés
T 47 Ibes, Nossa Senhora da Penha
ZT 48 Gloria
IT 49 Penitencidria
ZT 50 Aribiri, Ataide
T 51 ITha das Flores
IT 52 Capuaba
ZT 129 Santa Monica
ZT 131 Barra do Jucu
ZT 137 IBES, Guadalajara

ZT 136

Ponta da fruta




QUADRO 11

MACROZONAS DE TRAFEGO DE CAMINHOES

MACROZONA 05 - SUDESTE

ZONAS DE

MUNICTPIO TRAFEGO BAIRROS

Yila Velha LT 53 Alvorada

CEP 29.100 IT 54 Vila Garrido, Vila Batista, Santa Rita
ZT 55 Paul
IT 56 Sdo Torguato
ZT 57 Cobi de Baixo, IPESA
ZT 58 Cobilandia
ZT 59 Jardim Marilandia
ZT 60 Vale Encantado

&

ZT 132

Cobi de Cima

131
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QUADRO 11
MACROZONAS DE TRAFEGO DE CAMINHOES
MACROZONA 06 - OESTE

MUNICTPIO e BAIRROS

Cariacica LT 61 Castelo Branco,Cagaroca, Invasdo do

CEP 29.140 g Rio Marinho
T 62 Bela Aurora, Lot. Santa Helena
IT 63 Rosa da Penha, B. Itapemirim, Barbados
T Qd Sdo Vicente, Cruzeiro do Sul
IT 65 ~ Sdo Francisco, Vila Palestina
IT 67 Jardim América
/T 68 Vale Esperanca, Boa Sorte
IT 69 Campo Grande, Morro da Boa Vista
T 70 Comercial BR-101 (Campo Grande)
T 71 CEASA
T 72 EFYM
T 73 Comercial BR-101 (Jardim América)
IT 74 Itaguari, Sotema, Morro do Expedito
/T 75 Oriente, Itacibd, Alto Lage
T 76 Nova Brasilia, Itangua
T 77 Yila Capixaba
T 78 Tucun, Porto Velho
ZT 80 Formate, Piranema, Vila ' Brasilia

Roda D'Agua

T 81 Porto de Santana
IT 82 Flexal I, e I1, Canad
ZT 83 Porto de Cariacica, Porto Belo
/T 84 Itanhenga
IT 85 . Sede de Cariacica, Limao, Merlo
ZT 130 Canto Feliz |
ZT 133 Vila Nova, Campo Novo
ZT 127 Alto Lage

/T 134 Bubu, Parque Nacional
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QUADRO 11
MACROZONAS DE TRAFEGO DE CAMINHOES
MACROZONA 07 - SUL

MUNICTPIO e BAIRROS
Viana IT 66 Setor Industrial de Viana
CEP 29.130 /T 86 Vila Betania, Nova Betdnia
T 87 Garoupa, Areinha
LT 88 Bairro Industrial
/T 89 Bairro Primavera, Lot. Posto 13 de

Maio Bairro Canaa
T 90 Bairro Universal, Parque Flamengo

(9]




QUADRO 11

MACROZONAS DE TRAFEGO DE CAMINHOES

MACROZONA 08 - SUL EXTERNA

134

ZONAS DE

MUNICIPIO TRAFEGD BAIRROS
Viana T 91 Viana (Sede)
CEP 29.130 ZT 135




QUADRO 11

MACROZONAS DE TRAFEGO DE CAMINHOES
(EXTERNAS A AREA DE ESTUDO - GRANDE VITGORIA
MACROZONA 09 - NORTE DO ESTADC

REGIAD

MUNICIPIOS

Norte do Espiri
to Santo

Ecoporanga
Mucurici

Montanha

Pedro Candrio
Pinneiros
Conceicdo da Barra
Sac Mateus

Boa Esperanca

Nova Venécia

Barra de S3o Francisco
Mantendpolis

Sdo Gabriel da Palha
Jaguaré

Pancas

Baixo Guandu
Colatina
Marilandia

Rio Bananal
Linhares

Aracruz

Ibiragu

Fundao

Santa Tereza

135
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QUADRO 11

MACROZONAS DE TRAFEGO DE CAMINHOES
(EXTERNAS A AREA DE ESTUDO - GRANDE VITORIA
MACROZONA 10 - CENTRO DO ESTADO

REGIAO MUNICIPIOS
Centro do Espiri Itaguagu
to Santo Itarana

Santa Leopoldina

136

roRres



QUADRO 11

MACROZONAS DE TRAFEGO DE CAMINHOES
(EXTERNAS A AREA DE ESTUDO - GRANDE VITORIA
MACROZONA 11 - OESTE DO ESTADO

REGIAO

MUNICIPIOS

Oeste do Espiri
to Santo

Domingos Martins
Afonso Cldudio
Conceigdo do Castelo
Muniz Freire

Ibatiba

Iina

137
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QUADRO 11

MACROZONAS DE TRAFEGO DE CAMINHOES
(EXTERNAS A AREA DE ESTUDO - GRANDE VITORIA
MACROZONA 12 - SUL DO ESTADO

REGIAO

MUNICIPIOS

Sul do Espiri
to Santo

Guarapari

Alfredo Chaves
Anchieta

[conha

Pidma

Rio Novo do Sul
Itapemirim

Presidente Kennedy
Atilio Vivacqua

Mimoso do Sul

Apiacéd

Bom Jesus do Norte

Sdo José dos Calcados
Guagui

Dores do Rio Preto
Divino de S3o Lourencgo
Alegre

Castelo

Cachoeiro de Itapemirim
Jerdnimo Monteiro

Muqui

138

P
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QUADRO 11

MACROZONAS DE TRAFEGO DE CAMINHOES

(EXTERNAS A AREA DE ESTUDO - GRANDE VITORIA)
MACROZONA 13 - NORTE DO PAIS

REGIAQ . ESTADOS
Norte do Brasil Maranhido
Piaut
Ceara

Rio Grande do Norte
Paraiba

Pernambuco

Alagoas

Sergipe

Bahia
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QUADRO 11

MACROZONAS DE TRAFEGO DE CAMINHOES
(EXTERNAS A AREA DE ESTUDO - GRANDE VITORIA)
MACROZONA 14 - NOROESTE DO PAIS

REGIAQ ESTADOS

Noroeste do Bra Minas Gerais
sit Goias
Mato Grosso
Mato Grosso do Sul
Para
Rondonia
Amazonas
Roraima
Amapa
Acre




QUADRO 11

MACROZONAS DE TRAFEGO DE CAMINHOES
(EXTERNAS A AREA DE ESTUDO - GRANDE VITORIA)
MACROZONA 15 - SUL DO PAIS

REGIAQ

ESTADOS

Sul do Brasil

Rio de Janeiro
Sdo Paulo

Parana

Santa Catarina
Rio Grande do Sul

141
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QUADRO 12

PASSAGEM NA AREA CENTRAL
CODIFICACAO PARA 0S FORMULARIOS DE LINHAS DE DESEJO - PRODUTOS

CODIGO MOTIVO
01 Nio passa na Area Central
(Nao)
02 Passa na Area Central porque é caminho obrigatério para

origem ou destino. (Destino)

03 Passa na Area Central porque reflete hédbito do motoris
ta, independentemente de ser acesso normal ou destino,
inclusive mais seguro.

(Caminho).

04 Passa na Area Central porque é mais facil, mais perto,
gasta menos tempo, € mais curto o caminho, enfim, con
junto de consideracgdes que tentam justificar tempo e
distancia. Inclusive dificuldade no acesso aos trevos.

(Mais fdacil/mais perto)

05 Passa na Area Central porque faz escala na Area Central.
(Escala)

06 Quando n3o justifica o motivo, e passa na Area Central.

07 Quando ndo declara nada (nem que passa nem gue nao pas
sa).

08 Passa na Area Central porgue errou o caminho.




QUADRO 13
MATRIZ 0/D DE VIAGENS DE CARGA

ORIGEM E DESTI
0 (MACRO-
POSTOS ONASH
MOTIVOS L2 Lsjia 4o te |47 118 [AAM]4421414]L40 TOTAL
PASSA NA
= AREA CENTRAL
NAQ PASSA NA
g AREA CENTRAL 5,A8| 4723 £92| 2480 %03 62,46
(@]
o NAO RESPONDEU
9,33 933
N PASSA NA
o AREA CENTRAL 1136] 4,00 12.36
o NAO PASSA NA
@ AREA CENTRAL 5%3 5¥38
o
NAO RESPONDEU
PASSA NA
m AREA CENTRAL | AT70| AT 47| 4,81 5208 19,74 472 14649
NAO PASSA NA
?5 AREA CENTRAL  |A65,27| 6418 4228 4,48] 744 630 14,42 804 AARBD
[w]
o NEO RESPONDEU 403 493
PASSA NA
- AREA CENTRAL 14, 92| dc4c| 9,74 6,80 z99, 5087
2 NBO PASSA NA
= AREA CENTRAL 3,33 3,3%
z NAO RESPONDEU ‘
=
‘b'J
TABULACAO: VISTO: DATA: /




QUADRO 13
MATRIZ 0/D DE VIAGENS DE CARGA

ORIGEM E DESTI
POSTOS g (MACRO-
‘ ONASH .
MOTIVOS . 124 2.3 241 25] 2.6| 28| 2.9 241 242| 2.13| 244] 245 JOTAL
PASSA NA
= AREA CENTRAL 377 233 6,40
NRO PASSA NA
i o |_AREA CENTRAL - 195 224 7165 20| 4569 149,79
‘ & NAO RESPONDEU | 4};, Q,g{} 4¢9 1606
N PASSA NA '
o AREA CENTRAL 7A42 5942
o NAD PASSA NA
@ AREA CENTRAL 3,24 324
a. . A
NAO RESPONDEU 4 %3 / 433
PASSA NA
n AREA CENTRAL 654 65l
N0 PASSA NA
g AREA CENTRAL i8553 14434 500] 420 30907
NRO RESPONDEU 2078 236 gg,ga, :
'~ PASSA NA |
< AREA CENTRAL 26214 4554 maFg| 4598 205 1682 1948 48628
NAO PASSA NA
g AREA CENTRAL 14076 35 200 200 : 14828
o .
a NAQ RESPONDEU
1954 33% | 2%
TABULAGAO: VISTO: DATA: / /




QUADRO 13
MATRIZ 0/D DE VIAGENS DE CARGA

ORIGEM E DESTI
NO (MACRO-
POSTOS ONASS .
MOTIVOS - 21| 2.2 3.4 3.5 26128 39| 3.0 344 349 2431=.14 ] 2.15] ToraL
PASSA NA
. AREA CENTRAL 1594 2935] 7543 5904 %244 20960
NAO PASSA NA
= AREA CENTRAL 783 495 3224 2642 2094 694
o
a
NAD RESPONDEU 465 4324 ore| 465 g
N PASSA NA
o REA CENTRAL 2399 A 2428 28665
o NAO PASSA NA ,
@ AREA CENTRAL ¢ 149 842
* NAO RESPONDEU | '
PASSA NA
m AREA CENTRAL 5943 14139 844 192 1945
NAD PASSA NA
Pt AREA CENTRAL 2414 6283 46,29 410826
[} #
O
& NRO RESPONDEU 2610 2640
~ PASSA NA ,
< AREA_CENTRAL 6999 oiled| 2 4042 414| v8g96| 285 1649 1824 12349] 41399
e NAD PASSA NA '
" AREA CENTRAL 5904 B4AED 262 2430 361 5,00 B75| 2n5| 1e8d)
T NAO RESPONDEU ‘ A
700 7,00
TABULAGAO: o VISTO: DATA: / /




QUADRO 13
MATRIZ 0/D DE VIAGENS DE CARGA

ORIGEM E DESTI
0 (MACRO-
MOTIVOS 4.0 4.2 4.3 48| 46| 4.7 4.9 4.9 4.40] 444 4.412| 4.45] 4.14 |ToTAL
PASSA NA
= AREA CENTRAL
o NRO PASSA NA
7 AREA CENTRAL 325 469 %94
& NAO RESPONDEU
N PASSA NA
© AREA CENTRAL 5184 10556 28428 2941 4563 3402 1023 509,06
o NAO PASSA NA
@ AREA CENTRAL Bio| 3c9| 49473 27679 1402 2593 4e¥| 185| 2182| 25¢ 296|55568
* NAO RESPONDEU | ' 2ds, 296
PASSA NA ’
g AREA CENTRAL 2064 2R02 5156
5 rgm PASSA NA
7 REA CENTRAL 344 344
o NRO RESPONDEU 226 336 '
PASSA NA
< AREA CENTRAL 44 37 40809 2411 4,14 14737
© N0 PASSA NA
E AREA CENTRAL 367 36%
& NAQ RESPONDEU '
TABULACAO: VISTO: DATA: / /

T




QUADRO 13

MATRIZ 0/D DE VIAGENS DE CARGA

ORIGEM E DESTI

“NO (MACRO-
POSTOS ONASH
) e
MOTIVOS 415 TOTAL
PASSA NA
o AREA CENTRAL
- NAD PASSA NA
= AREA CENTRAL 17,29 25,2
[an)
o NAO RESPONDEU
509 06
N PASSA NA
o AREA CENTRAL K¥dRA
© NAO PASSA NA .
o AREA CENTRAL __| 9,87 296
Q.
NAO RESPONDEU —
Si5¢
PASSA NA ,
1 AREA CENTRAL Z 44
5 NAO PASSA NA
© AREA CENTRAL 336
w
o
o
NAO RESPONDEU
0 14777
PASSA NA
- AREA CENTRAL 2 ¥
Z NEO PASSA NA
= AREA CENTRAL
o
o NAO RESPONDEU
IS
~J
TABULAGAOQ: VISTO: DATA: / /

L i




QUADRO 13
MATRIZ O/D DE VIAGENS DE CARGA

ORIGEM E DESTL
b05T0S NO (MACRO-
T ONASH

MOTIVOS '
‘ 50| 521584 56] 58| 59| 3540|542 543] 5.44] 5.45 TOTAL

PASSA NA
AREA CENTRAL

01

NEO PASSA NA
AREA CENTRAL : {%€4 14 00] 1819 9321 1583 6399

NAQ RESPONDEU

POSTO

225 46 1e8

PASSA NA '
AREA CENTRAL 1% C73

NAO PASSA NA | ‘
AREA_CENTRAL | 20957 4444 835 415 448 24090

NAO RESPONDEU

o2

POSTO

11349

PASSA NA N
AREA CENTRAL /AN 3506

NAO PASSA NA
AREA CENTRAL

03

POSTO

NAO RESPONDEU

PASSA NA
AREA CENTRAL 1945 3928 2626

NAO PASSA NA
AREA CENTRAL

=
b
~1
N
el
£

9624

POSTO 04

NAO RESPONDEU

gyl

TABULAGAO: VISTO: DATA: / /

P



QUADRO 13

MATRIZ 0/D DE VIAGENS DE CARGA

ORIGEM E DESTI
NO (MACRO-
POSTOS ONASS
' MOTIVOS -
' G L 6.2 1 ¢ 3 G. 4 &5 &8 & 9 6.40 LA edzl 64531 €44 A58 | ToTAL
PASSA NA
= AREA CENTRAL
5 NRO PASSA NA
= AREA CENTRAL 3449 24.28] 41563 L1634 5742) 359896
o
o NAO RESPONDEU 3290 585 a5
N PASSA NA t
o AREA CENTRAL 1365 A365
o NAO PASSA NA
o AREA CENTRAL 344081 2110 27IYR
2 .
NRO RESPONDEU
PASSA NA
" AREA CENTRAL 1692 2635 432%
o NBO PASSA NA
v AREA CENTRAL 2869 3438] 1% 50R 6987
i ,
o NRO RESPONDEU ced %3 1002
PASSA NA |
o AREA CENTRAL 1624 8339 223 40490 285 16646
2 NAO PASSA NA '
E AREA CENTRAL £62| Qo 258
8 NRO RESPONDEU '
=
0
TABULACAD: VISTO: DATA: / /

Ayt PR




QUADRO 13
MATRIZ O/D DE VIAGENS DE CARGA

ORIGEM E DESTI
0 (MACRO-
ONAS)

e

POSTOS ,
MOTIVOS S\ |y A | Y4l s |29 [ waa| 2uzl| nizl| 1.4 vis TOTAL

s
Rt
(0

PASSA NA
AREA CENTRAL =79 3%¢

0l

NEO PASSA NA

AREA CENTRAL 3397 qs54| 3L%2 1396| 9,38 978¥
NRO RESPONDEU

POSTO

(N
il
w1

334 1341

PASSA NA
AREA CENTRAL

NAO PASSA NA , )
AREA_CENTRAL 324 324

02

PCSTO

NAO RESPONDEU

PASSA NA
AREA CENTRAL 338

03
M
19
v

NAO PASSA NA
AREA CENTRAL

I
20
-

192 3¢3 4

i
™y
0

POSTO

NAQ RESPONDEU

PASSA NA
AREA CENTRAL

NAED PASSA NA
AREA CENTRAL

POSTO 04

NAO RESPONDEU

‘0G L

TABULAGAO: VISTO: DATA: / /

G



QUADRO 13
MATRIZ O/D DE VIAGENS DE CARGA

QRIGEM E DESTI
0 (MACRO-

ONASH
MOTIVOS -

POSTOS

Bo |8.3184 5|26 8.7 8.9 | B.L3] 8.4 TOTA L

PASSA NA

AREA CENTRAL 554 | 3114 {038 279 4885
NEO PASSA NA
AREA CENTRAL 4 00 i

ol

‘M
&
5L

x79| 4742 305l 826 347 10905

POSTO

NAO RESPONDEU

PASSA NA
AREA CENTRAL

NAQ PASSA NA
AREA_CENTRAL qo04] 400 L1304

02

POSTO

NAD RESPONDEU

PASSA NA
AREA CENTRAL

03

NAQO PASSA NA
AREA CENTRAL 1292 4g0] 4¥9 18 64

NAO RESPONDEU

POSTO

PASSA NA -
AREA CENTRAL 3215] 205 54 395 1442
NEQ PASSA NA
AREA CENTRAL

(3
.
e

POSTO 04

NAO RESPONDEU

LG

TABULACGAOD: VISTO: DATA: / /




QUADRO 13
MATRIZ 0/D DE VIAGENS DE CARGA

ORIGEM E DESTIL
0 (MACRO-
POSTOS ~ZONASY
‘ VoS -
MOTIVOS 9219314941951 96|97 9 |g34i]ea2l013]90.14]|9.15 TOTA L
PASSA NA
~ AREA CENTRAL g{g{} 564 | 558 1882
NAQ PASSA NA
e AREA CENTRAL ‘ 985 4983| 4ic 96 48| 064 1B64C
& NAQ RESPONDEU M4 1141
N PASSA NA
= AREA CENTRAL 3421 24 3694
o NAQ PASSA NA
@ AREA CENTRAL 894 894
* NRO RESPONDEU ‘
PASSA NA | .
m AREA CENTRAL d760] 3429 3649| 4643 333 554 Q3% 28515
5 NAO PASSA NA )
2 AREA CENTRAL 9570 8803 gael 307 4559] Q55| 35Y| 24220 4688| 4.65| 2037 770! 43860
[w]
e NAO RESPONDEU
PASSA NA -
< AREA CENTRAL 404 98s| 3624 42412 333 29%9 134.82
°© NAO PASSA NA .
g AREA CENTRAL 3610 425 31358
T NAD RESPONDEU '
333 333
_ g
TABULAGAO: VISTO: DATA: / /




QUADRO 13

MATRIZ 0/D DE VIAGENS DE CARGA
ORIGEM E DESTI
0 (MACRO-
POSTOS ONASH
' MOTIVOS e ,
* 10,2 40.3 1 40.4 | A0B | Lo, 6| 10A2] 40T TOTAL
PASSA NA
~ AREA CENTRAL
NXO PASSA NA
g AREA CENTRAL 354 23% 387
(]
o NEO RESPONDEU
N PASSA NA
o AREA CENTRAL 2 2% 227
o NAO PASSA NA
5 AREA CENTRAL 1441 324 4,68
0.
NAO RESPONDEU
PASSA NA
= AREA CENTRAL 4782 432
5 NRO PASSA NA
e AREA CENTRAL 557 2 %2 325 12 45
O
o NAO RESPONDEU
PASSA NA
- AREA CENTRAL 382 2.05 5,97
2 NBO PASSA NA
= AREA CENTRAL 3,22, 322,
e NAO RESPONDEU 4
G
W
TABULAGAO: VISTO: DATA: / /

s ]




QUADRO 13

MATRIZ 0/D DE VIAGENS DE CARGA

POSTOS

QRIGEM E DESTI
NO (MACRO-

ONASH
MOTIVOS

4.4

4.3

[

fha

44.4 | 44.5

iL.7

44.9

f A
[
}:m
(L

TOTAL.

0l

POSTO

PASSA NA
AREA CENTRAL

=734

3734

NAD PASSA NA
AREA CENTRAL

920

612

443

AEAD] G 45 ?%

3

44,68

2665

417

18083

NAO RESPONDEU

292

255

o
[q)
il

02

POSTO

PASSA NA
AREA CENTRAL

NAO PASSA NA
AREA CENTRAL

o540 400

29%0

NAQ RESPONDEU

03

POSTO

PASSA NA
AREA CENTRAL

420

4,20

NAO PASSA NA
AREA CENTRAL

656

10,22

NRO RESPONDEU

POSTG 04

PASSA NA
AREA CENTRAL

307

3.0%

NAO PASSA NA
AREA CENTRAL

NAQO RESPONDEU

TABULACAO:

VISTO:

| 7at

DATA: / /




QUADRO 13
MATRIZ 0/D DE VIAGENS DE CARGA

QRIGEM E DESTI
0 (MACRO-
PASTOS ONAS)
MOTIVOS ~ o
‘ 120142214231 2.4 1125 [42.6 [Le.7 [12.9 1241 124%3]42.44 TOTAL
PASSA NA
= AREA CENTRAL 2,55 2726 85l 3792
. NEO PASSA NA
= AREA CENTRAL A00R| 4389| 4559 4098] 109 F524] {853 23¢5| 235| 1497 22391
o
e NAO RESPONDEU
545 5%5
N PASSA NA
o AREA CENTRAL 2019 %442 5429
o NAO PASSA NA : r
v AREA_CENTRAL 296| £032| 1694| 439¥ 5449
a. R
NKO RESPONDEU
PASSA NA .
g AREA CENTRAL 192 1%2
o NAO PASSA NA
2 AREA CENTRAL 221 2908 5ge4l  4¢2 898
O
o NAO RESPONDEU
"~ PASSA NA - o
< AREA CENTRAL 3i5| 86| 405 4459 2643
2 NO PASSA NA 4
o AREA CENTRAL 315 Z 15
o
o NAO RESPONDEU
v
U
TABULAGAO: VISTO: DATA: / /

g




QUADRO 13
MATRIZ 0/D DE VIAGENS DE CARGA

QRIGEM E DESTI
0 (MACRO-
POSTOS ONASH
' MOTIVOS -~
1B 2 is 31341435 | 136 |135.7 |45.8 |45.9 [ azs40| 45444542 4544 [ 4345 [roraL
PASSA NA
- AREA CENTRAL 351 935
NEO PASSA NA
E AREA CENTRAL 4 %9 1916] 1780]43552] 17487
O
o NRO RESPONDEU
4650 4,65
N PASSA NA
o AREA CENTRAL 5094 5094
° NEQ PASSA NA
7 AREA_CENTRAL q0%3 J.03
o
NAD RESPONDEU
PASSA NA .
a AREA CENTRAL 3331 799 1248 44 633 15,95 5590
NRO PASSA NA
= AREA CENTRAL | J{o| Y96 1604] Jon7| J564 12.62| 41506| 4964 2049931004
& :
o NAO RESPONDEU
PASSA NA
< AREA CENTRAL 14,06| 443| 200] 665 533 [0Y0] 8647
z NAO PASSA NA ~
e AREA CENTRAL 205 461 €66
g NEO RESPONDEU 5 356
oD
>
1O\
TABULACAO: VISTO: DATA: / /




QUADRO 13
MATRIZ 0/D DE VIAGENS DE CARGA

ORIGEM E DESTI
. 0 (MACRO-
POSTOS ONAS) ,
MOTIVOS - . ,
‘ 34 01 14. 21 14 31444 [14.5 [44. .7 114.8 [44.9 |14.42]44.45144. 15 TOTAL
PASSA NA
o AREA CENTRAL 4949|354 8492 55.9
. NAD PASSA NA -
= AREA_CENTRAL %543 2145| B¥5| 443 2241] 477 44801 1020] B32| 4168 130 64
b 7/
o NAO RESPONDEU P
465 465
~ PASSA NA
=) AREA CENTRAL 300 4024 1324
o NAD PASSA NA -
0 AREA CENTRAL £ 27 629
o .
NAQC RESPONDEU '
PASSA NA
AREA CENTRAL 330 < 5% 1054 464
o NAO PASSA NA
- AREA CENTRAL QQ% 483 £391] Jeed 3381 492 45381
o , : )
e NAO RESPONDEU
PASSA NA - , .
“ AREA CENTRAL G40 262\ ©eb8 253 333 259 322, 4505
2 NAQ PASSA NA
C AREA CENTRAL 538
cCL’ N0 RESPONDEU '
&>
~J
TABULACAO: VISTO: DATA: / /

oo



QUADRO 13
MATRIZ 0/D DE VIAGENS DE CARGA

ORIGEM E DESTI
0 (MACRO-
POSTOS ONASH .
' MOTIVOS ha - ,
' 150 1152 1153184 45886 lus. 7 |45.9 |45 10|15.13] 15,14 TOTAL
PASSA NA
= AREA CENTRAL eaol 2a9| ¢3R5 w4 2307 6,82 14852
S NEO PASSA NA
= AREA CENTRAL dled| 3668] 1497 3868|347 '¥8Q3 47| 5849 B4l 20025 931 47651
o
e NAC RESPONDEU
£99) 4,00 692
N PASSA NA | |
S AREA CENTRAL 185 1957 2948
o NAO PASSA NA
@ AREA_CENTRAL 6388 soo0| 494 4,00 7746
B NAO RESPONDEU '
PASSA NA .
" AREA CENTRAL g2l 235 24,64 3003
. NAO PASSA NA
P AREA CENTRAL 192 10866 23090 994 35084
[ew]
. NAO RESPONDEU L% 0, %505 4804
et NS F L
PASSA NA ~n
- AREA CENTRAL 1280 1300 205 700 B49 4334
2 NAO PASSA NA
e AREA CENTRAL il 2,05 546
O
g NAO RESPONDEU
315 575
>
TABULAGAO: VISTO: DATA: /7
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ANEXO 7:
TRANSITOMETRIA DO DNER




TRANSITOMETRIA

BR TRECHO VDM AUTOMOVELi ONIBUS C.LEVE C.MED. C.PES. REB/S. QUTROS TRIM
101 Contorno
km 279,8 5.053 2.401 127 - 744 1.109 473 199 4
101 Serra _
km 250,0 6.618 3.425 473 - 694 1.548 442 30 4
262 Viana
km 14,5 7.439 4,449 630 - 598 1.239 403 120 4

FONTE: SUEST - DNER - 172 DRF
0BS: V.D.M. Volume didrio médio
Outros - motocicletas

Dados de 1985

091
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