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APRESENTACAD

0 presente documento, Diagndstico do Sistema Vidrio Atual da Grande
Vitdéria, se constitui em um dos objetivos do subprojeto Sistema Vidrio
parte integrante do Plano Diretor de Transporte Urbano da Grande Vitd
ria- PDTU/GV; isto é, descrever a rede vidria atual e apresentar, de
forma clara e objetiva, o diagndstico do Sistema Vidrio de cada um dos

municipios que compdem a regido da Grande Vitdria.

A elaboragdo do relatério, por parte dos integrantes da equipe, foi
efetuada a partir de informagBes e de observacdes levantadas em campo,
e consequente determinagdo de parametros de avaliacdo e andlises a par

tir de toda uma metodologia de cdlculos.
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1. INTRODUCAO

Os municipios que compdem a regido da Grande Vitdria sdo, em relagdo a
rede bdsica, bastante heterogéneos: Assim sendo, com o objetivo de faci
Titar a formulagdo do diagndstico a respeito do Sistema Vidrio Atual
de suporte ao trafego geral, os municipios foram divididos em d&reas homo

géneas (dreas de Tocalizagdo) quanto a:

i - condigbes apresentadas pelo Sistema Vidrio (tipo e largura das vias,
pavimentagdo etc);

ii - uso do solo (tipo de uso, tipo de ocupagdo, atividades existentes
etc);

iii - caracteristicas de populacgdo;
iv - condig¢Bes de trdfego;

v - valores encontrados de capacidade (velocidade) ;

Dessa forma, a regido correspondente a Grande Vitoria foi dividida em

37 dreas, distribuidas por municipio, da sequinte maneira:

QUADRO 1
AREAS DE LOCALIZACAO - DISTRIBUICAO POR MUNICIPIO

MUNICIPIO NO DE AREAS NUMERACAO
Vila Velha 9 de 01 a 09
Vitdria 10 de 10 a 19
Serra 9 de 20 a 28
Cariacica/Viana 9 de 29 a 37

TOTAL 37 -
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2. MUNICIPIO DE VILA VELHA

2.1. INTRODUGCAO

0 Sistema Vidrio Bdsico do municipio, se desenvolve a partir de 2 eixos
arteriais importantes e 1 corredor secunddrio: Rodovia Carlos  Lindemberagq,
Rodovia do Sol e Estrada Jerdnimo Monteiro. As demais vias que servem de
acesso e/ou penetragdo aos bairros, partem basicamente desses eixos e assu
mem diferentes fung¢des e caracteristicas em fungdo do local onde se acham
inseridas, e de todo o contexto no qual se desenvolve as vias integrantes
da Malha Vidria (FIGURA I}.

Apesar de ocupar o segundo lugar, guando comparado aos outros municipios,
em termos de condicgdes apresentadas pela rede vidria basica, esse munici
pio, de forma geral, apresenta problemas de circulacdo nas vias internas
e/ou de penetragdo aos bairros, devido a precariedade das condigles de pavi
mento, a descontinuidade de algumas vias, a prépria topografia de algumas
dreas, e a falta de ligagGes interbairros, que incide também sobre a  pro
blemdtica do Transporte Piblico de Passageiros.
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2.2. DESCRICAO DAS AREAS

2.2.1. AREA 1: RODOVIA CARLOS LINDEMBERG

Artéria de fundamental importdncia para a regido da Grande Vitdria, pelo
papel que desempenha na ligagdo entre os municipios de Vila Velha e Vi
toria. Pode-se acrescer também o fato de servir de acesso a regido lito
ranea (praias), e a Rodovia do Sol, assumindo ainda a funcdo de corredor

de escoamento de cargas (trdfego pesado).

Nos hordrios de pico, observa-se intenso trdfego de veiculos, e face 0
nuimero considerdvel de entradas/saidas existentes - acessos aos bairros,
e a estreitamento das pistas, a Rodovia Carlos Lindemberg no  trecho com
preendido entre os acessos ao bairro Vasco da Gama e Sdo  Torquato, apre
senta apenas 1 faixa de trdfego por sentido, enquanto que o trecho restan
te possui, por sentido de trafego, 3 faixas. Nos pontos extremos da via
(estrangulamentos), sdo registrados problemas bastante significativos
de congestionamentos, interrupg¢des de fluxo e, portanto, precariedade
na circulagdo de veiculos.

Em funcdo das condigles de circulagdo dos veiculos, das velocidades
alcangadas, e do uso apresentado pelo solo lindeiro, podemos dividir a
via em 2 tipos distintos, com as seguintes caracteristicas (Figura 2):

Tipo A: Trafego apresentando algumas restrig¢des guanto a circulagdo de
veiculos nos cruzamentos com as vias de acesso aos bairros e regides mar
ginais. Entretanto, em virtude das boas condicdes de pavimento, e da
largura da via (3 faixas/sentido), sdo registradas velocidades elevadas
(em torno de 74 Km/h). Trecho com caracteristicas prdprias de vias arte

riais.

Tipo B: Trdfego apresentando vdrias restrig¢les acirculagdo de vefculos
em virtude de entrelagamentos de fluxos, saidas laterais, congestionamen
tos, movimentacdo de pessoas, baixa capacidade, etc. Foram registra
das no trecho velocidades médias entre 50 e 60 Km/h.
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2.2.2. AREA 2: AREA CENTRAL/VILA VELHA (FIGURA 3)

Area que apresenta sérios problemas de trafego, devido a alta  concentra
¢do de atividades comerciais e institucionais, principalmente nas  Aveni
das Jerdnimo Monteiro e Champagnat. A intensa movimentacdo de pedestres,
bem como alta frequéncia das Tinhas de &nibus que trafegam nas vias prin
cipais da drea central, sdo responsdveis por considerdveis interferén
cias na circulagdo dos veiculos. A situagdo se agrava ainda mais se con
siderarmos o fato de que, a maioria das vias permite o trdfego em 2 sen
tidos {mdo e contra-mdo), mesmo ndo possuindo largura compativel com o in
tenso trdfego que se verifica nas horas-pico.

Constitui também fator redutor de capacidade, a ocorréncia de estacionamen
to ao longo das vias, quase sempre em locais onde ndo se permite tal ati
vidade (veiculos estacionados em fila dupla em frente as escolas e esta
belecimentos comerciais, por exemplo). Temos entdo, além das reducdes
causadas pela ocupagdo das vias por parte dos veiculos estacionados (per
da de largura), as perturbacdes causadas na circulacdo pela operacdo de
manobra para estacionar e/ou sair do estacionamento; sem contar, o trd
fego de pedestres por motivo compras, atividades bancdrias, etc, que pre

judica ainda mais o escoamento de veiculos.

Dessa forma, temos que as velocidades médias registradas sdo baixas (30 a
40 km/h), bem como os valores obtidos de capacidade vidria (443 a 1.180

vefculos/h/sentido).

2.2.3. AREA 3: ILHA DAS FLORES, SAO TORQUATQ, ARGOLAS

Area deficiente em termos de sistema viadrio face as condigdes  precarias
das vias, do pavimento, e da prdpria topografia da regido. Predomina o
uso residencial, e a populagcdo pode ser caracterizada como sendo de baixa
renda. Algumas atividades comerciais sdo verificadas, mas se mostram pou
co expressivas para influir quando se pretende uma definigdo do uso do so

lo.



As péssimas condigles apresentadas pelo pavimento tornaa circulacdo
do trdfego, mesmo pouco significativo, deficiente e até invidvel em
alguns trechos. Associando-se a esse quadro o fato de serem as vias
bastante estreitas, temos que as velocidades sdo baixas (20 a 30 km/h)
bem como os valores encontrados de capacidade.

A Estrada JerGnimo Monteiro, construida sobre o tracado da antiga
linha de bondes Paul-Vila Velha, ocupa papel importante como via de
penetragdo e acesso aos bairros internos a drea. Entretanto, se tratan
do de via estreita e com precdrias condigdes de pavimento, a funcgdo

esperada nem sempre é pela via desempenhada de forma satisfatéria.

2.2.4. AREA 4: PONTE FLORENTINO AVIDOS E AV. ROBERT KENNEDY
- Ponte Florentino Avidos:

Ponte que serve de ligacdo entre os municipios de Vitéria e VilaVelha.
0 intenso trdfego de veiculos na hora-pico e a pouca largura da ponte
(1 faixa/sentido) acarretam sérios problemas de circulacdo devido aos
congestionamentos que se formam. Assim sendo, a ponte representa um
ponto de estrangulamento no corredor Vila Velha - Vitéria sendo res
ponsdvel no(s) perfodo (s) de maior movimento, por interrupgdes ocasio

nais de trdfego, engarrafamentos, etc.
- AV. Robert Kennedy

Avenida que dd continuidade a ligagdo feita pela Ponte Florentino Avi

dos, utilizada também como acesso ao Municipio de Cariacica.

0 intenso trdfego de veiculos e a grande movimentacdo de pedestres de
vido 3 proximidade com aEstagdo Pedro Nolasco (Terminal Ferroviério),
acarretam nos perfodos de pico problemas de congestionamentos e bai
xos valores de capacidade (603 veic/h/sentido) e de velocidade (20 a
30 km/h, em média).
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Apesar da pavimentacdo se encontrar em condigdes satisfatdrias (asfalto),
a mad localizagdo dos pontos de 6nibus e as interrupcdes causadas pelo se
maforo existente no cruzamento com a Ponte do Camelo, sdo responsaveis
pela deficiéncia verificada na circulagdo dos vefculos e nas interferén
cias existentes entre o trdfego geral e os veiculos que operam no  Trans
porte Coletivo. (entrelacamento de fluxos).

2.2.5. AREA 5: BAIRRO NOSSA SENHORA DA PENHA, SANTA INES, CRISTOVAO COLOM
BO, GLORIA, ARIBIRI, ATAIDE

Area onde predomina o uso residencial (80 a 100% de ocupacdo), mesmo con
siderando-se as significativas atividades comerciais que se desenvolvem
ao longo das vias de penetragdo a drea, nas proximidades da Rodovia  Car
los Lindemberg.

Verifica-se um razodvel volume de veiculos nas vias de suporte, em fungdo
da existéncia de comércio representativo influente na circulagdo de veicu
los, e de umintenso trdfego nas vias que servem de acesso a Rodovia do Sol,
inclusive trdfego pesado.

Apresenta o sistema vidrio, de forma geral, em condigdes satisfatérias no
referente & pavimentacdo (estado do pavimento). N3o sdo verificados al
tos valores de capacidade, apesar das vias serem largas (2 faixas/ senti
do), face ao intenso volume de trdfego, a ocorréncia de estacionamentos
continuos ao longo das vias, e ao elevado fluxo de pedestres. O0s valores
de velocidade ficam em torno de 35 Km/h nas vias principais (valores mé

dios), e entre 20 e 30 km/h nas vias locais (vias internas).

Excetuando-se a drea n2 9%, as ligacOes desta drea com as regides vizinhas
se acham em boas condig¢des, tanto no referente ao pavimento como no refe

rente a circulacdo de veiculos (ligagBes interbairros).

*Ndo se verificam 1igagbes desta drea com a drea n2 5.
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2.2.6. AREA 6: PRAIA DA COSTA, ITAPOA, TOCA, CONJUNTO MILITAR

Regido com 80 a 100% de ocupagdo, com predominancia do uso residencial
(comércio existente se destina & subsisténcia).

Quanto ac trafego temos que, com excecgdo da Praia da Costa onde a mo
vimentagdo de veiculos é grande devido apraia (atividade de lazer, restau
rantes, bares, etc), se mostra pouco expressivo de forma geral (pouco
trdfego). Entretanto a circulacdo é deficiente (circulagdo ruim) ora
pelo trafego intenso, nos locais de maior volume e movimentagdo, ora
pelas condigBes precdrias de pavimento. A circulacdo interna  apresenta

problemas, basicamente pelos seguintes motivos:
- precariedade de ligagao com outras dreas;
- vias estreitas;

- pavimentacdo ruim, etc;

Em relagcdo a pavimentacdo das vias, temos que 75% se encontra (quando
existente) em condi¢Bes deficitdrias (pavimento ruim, algumas vias em pa
ralelepipedo ruim), sendo que somente 25% se apresenta em condig¢des satis
fatdérias de trdafego (Praia da Costa: asfalto bom).

Os valores de capacidade sdo baixos pelos motivos (fatores de redugdo)
ja explicitados anteriormente e as velocidades médias alcangadas se
situam entre 20 e 30 km/h.

2.2.7. AREA N© 7: COQUEIRAL DE ITAPARICA, ITAPARICA, RODOVIA DO soL,
BARRA DO JUCU '

0 Sistema Vidrio, de forma geral, aprasenta boas condi¢Oes de  pavimento
e de circulacdo; entretanto, a existéncia de 2 tipos bdsicos de trafego,

um arterial intenso e um tipicamente local (drea residencial), divide a

drea em 2 regides distintas, bem definidas, com as seguintes caracterfs

ticas:



18

i - RODOVIA DO SOL:

Via arterial de papel importante na ligagdo interurbana da regido da Gran

de Vitdéria com regides praianas (balnedrios, regido litoranea).

Apesar de se verificar na composicdc do trédfego significativa parcela de
veiculos pesados (trdfego de caminhdes), a via apresenta boas condigdes
de circulagdo e velocidades elevadas (60 a 70km/h).

As condigBes de pavimento sdo boas (asfalto); e ndo se verifica significa

tivo comércio a sua margem (pouco comércio nas proximidades de Itapoa).

-

ii - INTERIOR DA AREA - REGIAQ LINDEIRA A RODOVIA

0 Sistema Viario lindeiro, isto é, as vias de acesso e as vias de penetra
¢do ao interior da drea, apresentanreduzido trdfego de vefculos (caracte
ristico de zonas residenciais), em condigdes satisfatérias quanto ao es
tado do pavimento {exceto as vias de acesso a praia de Itaparica que ndo

sdo pavimentadas), e em razoaveis condig¢des de circulagdo interna.

Area com uso do solo predominantemente residencial, com baixa taxa de
ocupacao (hab/kmz), locada de forma dispersa dentrodo espag¢o urbano. As
atividades comerciais registradas sao pouco expressivas e destinam-se a

atender apenas a populagao local.

Registram-se baixos valores de capacidade devido a largura das vias (vias
estreitas) e ainda, a existéncia de quebra-molas. As velocidades sdo tam
bém baixas e compativeis com o uso do solo local (20 a 30km/h).
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2.2.8. AREA 8: CONJUNTO ARACAS, CONJUNTO GUARANHUNS, NOVO MEXICO, JARDIM
ASTECA, BOA VISTA, SANTA MONICA, VILA NOVA

Area residencial, ocupada por populacdo de renda baixa a média, com predo
mindncia de conjuntos habitacionais. 0 trdfego, em sua maioria, é local,

exceto nas vias que fazem a ligagdo da drea com a rodovia.

As vias que compdem o Sistema Vidrio, de forma geral, apresentam razodvel
Targura de caixa, mas as diferentes condigdes verificadas quanto a pavi
mentacdo e a existéncia de quebra-molas, justificam os baixos valores
que se verificam de capacidade e de velocidade.

Pode ser registrada a existéncia de um comércio tipicamente local, de
subsisténcia, que se torna inexpressivo quando analizada a regido corres

pondente ao municipio onde a drea se acha inserida.

0 grande problema constatado nessa drea € referente a falta de  ligacdes
entre os bairros (vias de ligagdo), o que acarreta principalmente, a di
ficuldade de organizacdo de itinerdrios, inviabilizando o atendimento
adequado, por parte do Sistema de Transporte Publico, a populagdo.

Quanto as caracteristicas de ocupagdo e as condigdes das vias, temos que:

i - 0s bairros: Conjunto Aragds, Conjunto Guaranhuns, Novo México, Jardim
Asteca, Santa Ménica, Colorado, Santos Dumont, Guadalajara, caracteri
zam-se por apresentar ocupagdo ordenada, constituida por conjuntos ha
bitacionais do tipo UNIFAMILIAR, com vias locais e vias de acesso com
pavimentacdo precdria, interferindo diretamente na circulagdo de vel
culos (exceto Conjunto Aracds que apresenta melhores condigdes,  com
referéncia a esse aspecto)
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i1 - Os bairros: Vila Nova e Divino Espirito Santo apresentam uma  ocupa
¢do bastante desordenada (auséncia de planejamento e alinhamento na

ocupagdo), com parte das vias pavimentadas e outras ndo (terra).

111 - Coqueiral de Itaparica e parte do Bairro Boa Vista, apresenta ocupa
¢do com caracteristicas bem ordenadas, formados por conjuntos habita
cionais do tipo MULTIFAMILIAR, com vias em bom estado de pavimenta
¢do, tanto as vias internas (vias locais) como as vias que servem de

acesso (via de suporte e/ou penetracgdo).

2.2.9. AREA 9: VILA GARRIDO, VILA BATISTA, ILHA DA CONCEICAO, ALECRIM, SAN
TA RITA, BAIRRO ALVORADA, COBILANDIA, JARDIM MARILANDIA, RIO MART
NHO, VALE ENCANTADO

Area com predomindncia de uso residencial, com baixa densidade de ocupa
cdo, apesar de varrer vasta extensdo. A ocupagdo da drea é bastante  dispersa,
com peguenas manchas isoladas de concentracde de populagdo. Verifica-se
uma maior concentragdo nos bairros Alvorada, Alecrim e Santa Rita  (mais
adensados).

Essa drea se caracteriza também pela falta de saneamento, o que além de
depreciar o nivel de vida da populagdo, contribui para que surjam interfe
réncias na circulacdo de vefculos e/ou pessoas em virtude das interrupgoes
causadas no trédfego {valas abertas, esgoto, lixo, etc.).

Quanto ao sistema vidrio, temos que as ligagles interbairros se mostram,
quando existente, deficientes (inexistem em sua maioria). As vias que ser
vem de acesso (vias de suporte), se acham em condi¢des regulares em rela
c3o a pavimentacdo, sendo que as vias internas apresentam condigdes precd

rias de pavimento.
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Em funcdo das condig¢des das vias e do tracado irregular da malha vidaria
(falta de continuidade no alinhamento das vias), a circulagdo de veiculos
é bastante dificultada, principalmente na parte mais interna dos bairros,

e a medida que se afasta da Rodovia Carlos Lindemberg.

0 trdfego existente € tipico de vias locais (grande parte), sendo que hd
um volume mais intenso de veiculos nas proximidades da rodovia em funcgdo
da existéncia de certa atividade comercial (comércio representative para

a area).

As velocidades verificadas sdo baixas, (média entre 20 e 30 Km/h), em par
te nela precariedade das condigfes do sistema vidrio, em parte pela pouca

largura apresentada pelas vias (vias estreitas, 1 faixa/sentido).
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3. MUNICIPIO DE VITORIA

3.1. INTRODUCAO

De forma geral, o sistema vidrio bdsico deste municipio se apresenta em
boas condigdes de trdfego, e possui como suporte a circulagdo efetiva de
vefculos, eixos importantes de transporte: Av. Vitoria, Av. Nossa Senho
ra da Penha, Av. Maruipe, Av. Fernando Ferrari, Av. Beira Mar, etc (Figu
ra 4).

0 intenso trdfego verificado nos principais corredores € causado, ndo s6
por viagens internas ao prdprio municipio de Vitdria, como também pela
circulacdo de veiculos com origem e/ou destino nos municipios  vizinhos,

face a sua propria localizacdo geogrdfica (Figura 5).

As vias internas de penetracdo e acesso aos bairros, bem como o  sistema
vidrio como um todo, pode ser caracterizado como sendo composto basicamente por trés
tipos de rede vidria, em funcdo das condig¢les gerais apresentadas, des

critos a seguir e representados na Figura 6:

Tipo 1: Rede vidria em boas condigdes de trdfego, com vias largas, circu
lacdo satisfatdria de veiculos,valores de velocidade e/ou capaci
dade compativeis com a fungdo exercida pelas vias, pavimentacao

em bom estado de conservagdo, etc.

Tipo 2: Rede vidria em condi¢Oes regulares quanto ao pavimento, largura
das vias, etc. Sdo verificadas algumas interferéncias na circula
cdo de veiculos ao gue correspondem baixos valores de velocidade
e de capacidade.

Tipo 3: Rede vidria em situagdo precaria em relagdo a todos oS parametros
utilizados na avaliagdo (pavimentagdo, trdfego, circulagdo, velo

cidades, capacidades, etc).



3.2. DESCRICAO DAS AREAS

3.2.1.
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AREA 10: CORREDOR SERRA-VITCORIA

Esse corredor € composto pelos seguintes trechos {eixos vidrios):

(Figura 7):

[ - Trecho BR-107 Norte/Av. Fernando
IT - Avenida Nossa Senhora da Penha
ITT - Av. Desembargador Santos Neves
IV - Avenida César Hilal

V - Ay, Vitdria

I - Trecho BR-101 Norte/Av. Fernando

Trecho apresentando boas condig¢des

intenso, principalmente nos horarios

A circulacdo de veiculos é bastante dificil na hora-pico, em virtude
diversas saidas existentes ao longo da via {(acessos),
vias coletoras de trafego intenso, etc.
sentar interferéncias do trdfego geral (veficulos

Ferrari

Ferrari

de pavimento (asfalto bom) e trdafego
de pico.

das
cruzamentos com
Caracteriza-se também  por apre

particulares) com a ope

racdo de 6nibus urbanos (transporte coletivo).

[T - Av. Nossa Senhora da Penha

Trecho que apresenta intenso trafego

de transporte coletivo), onde a pavimentagdo se apresenta em

satisfatdrias (bom estado).

Quanto a circulagdo temos que, apesar de ndo existirem sérias
no referente ao escoamento do fluxo (continuidade na circulacdo de

de veiculos (veiculos particulares e

condicgdes

restricoes

veicu

los), sdo verificados problemas decorrentes de:

- Interferéncias de outras correntes

para esse corredor vdrias vias de importdncia, no tangente a

de trafego pelo fato de convergirem

circula

¢do, e com representativo volume de veiculos;
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- alta frequéncia das vdrias linhas de &nibus que trafegam na avenida,

na hora-pico;

- apresentando atividades comerciais e institucionais considerdveis 3
sua margem (regido lindeira), sdo verificados problemas de redugdo de
capacidade vidria, e até em alguns trechos, interrupgdes de fluxo cau
sadas pela ocorrréncia de estacionamento (grande maioria em dreas

proibidas, e ainda pela intensa movimentagdo de pedestres.

ITI - Avenida Desembargador Santos Neves

Trecho que apresenta sérios problemas em relagdo a circulagdo de veicu
los. 0O intenso trdfego verificado na hora-pico, sofre interferéncias na
continuidade de trdfego, sendo observadas consecutivas interrupgoes de
fluxo e congestionamentos de proporgdes considerdveis.

0 alto volume de Onibus que circulam no trecho, ocupa as faixas de rola

mento, obstruindo a passagem de veiculos particulares, ocasionando a for
macdo de filas.

Observa-se ao longo de todo o trecho, veiculos estacionados em dreas nao
permitidas, principalmente sobre as calgadas o que além de prejudicar a
movimentagdo de veiculos, obriga os pedestres a circularem em via publi

ca.

Os cruzamentos dessa:avenida com a Avenida Nossa Senhora da Penha e  com
as vias de acesso as dreas internas, correspondem a pontos de conflito no
referente a interferéncias na circulacdo de veiculos, perda de capacidade

devido as filas formadas nos semafaros, retardamentos por conversdo, etc.

IV - Av. César Hilal

De forma geral, ndo sdo registrados no trecho problemas - significativos,
exceto interferéncias decorrentes do cruzamento da Avenida com a Av.
Leitdo da Silva e Rua Ferreira Coelho. Tais interferéncias ocorrem de
vido a md localizacdo das paradas de dnibus (prdximas aos  semdfaros), o
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que além de representar redugdo na capacidade, gera entrelacamento de flu
xos - Transporte Coletivo x Trdfego Geral, prejudicando a circulacdo de
vefculos.

VI - Av. Vitoria

Trecho que se caracteriza por apresentar intenso trafego em fungdo de
sua importancia como eixo de ligagdo interbairros. Nos hordrios de pico
sdo verificados problemas oriundos da interferéncia que ocorre entre 0
trdfego de veiculos, transporte coletivo e pedestres, principalmente no
trecho compreendido entre a Av. Paulino Muller e Av. Mal. Campos. A gran

de movimentacdo de pedestres e a presenca de veiculos estacionados em
dreas ndo permitidas (estacionamento irregular), contribuem ainda mais
para que a circulacdo no trecho se torne deficiente e a capacidade via

ria, bem como os valores de velocidade, sofra significativas redugdes.

0 quadro a seguir pretende resumir a descricdo dos trechos e apresentar

os valores médios de velocidade e de capacidade obtidas.

QUADRO
DESCRICAO DOS TRECHOS - RESUMO (AREA 10)

[ PAVIMENTO | VELOCIDADE CAPACIDADE
(TRECHO TIPO CONDICOES (KM/H) VEIC./h/SENTIDO
I Asfal. Boas 40 a 60 656 a 1001
Il Asfal. Boas 45 a 55 663 a 818
111 Asfal. Boas 30 a 40 667 a 811
IV Asfal, Boas 35 a 45 667 a 680

1K

V Asfal. Regulares 40 452 a 748
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3.2.2. AREA 17: CORREDOR BEIRA-MAR

Corredor com pavimentacdo em condig¢Bes satisfatdrias de trafego, nao apre
sentando representativos problemas com referéncia a circulagdo de  veficu
los. Esse importante eixo de transporte se caracteriza por apresentar
intenso trafego de veiculos e, no que se refere a composigdo do trafego,
verifica-se grande participacdo de caminhdes (trafego pesado, transpor
te de cargas).

Quanto ao uso do solo lindeiro temos que , em sua grande maioria, se ca
racteriza como residencial, sendo que alguns trechos se apresentam  com
uso institucional. As atividades comerciais encontradas sdo pouco signi
ficativas para justificar uma caracterizagdo de uso do solo.: Cabe ressal
tar ainda que a partir do cruzamento com a Av. Leitdo da Silva e em
sentido a Praia do Canto, verifica-se a existéncia de grandes espagos de
socupados (dreas vazias).

Os valores de velocidade se situam, em média, na faixa de 45 a 55 Km/h, e
0s de capacidade, extraidos dos cdlculos efetuados, entre 645 e 1063 veic/
h/sentido.

3.2.3. AREA 12: CORREDOR MARUIPE

Eixo vidrio de grande importdncia pelo papel que desempenha, tanto em re
lagdo a regido lindeirg atuando na distribuigdo do trdfego, como no refe
rente a ligagdo de dreas mais internas a drea central de Vitdria: (Corre

dor de Tligagdo).

Verifica-se intenso trdfego de veiculos (trdfego geral) em toda a sua
extensdo, sendo que em alguns pontos, foram registradas atividades de
carga e descarga (proximidade ao Bairro Sdo Cristdvao). A circulagdo

de veiculos se mostra precdria nos hordrios de pico face as interferéncias
causadas pela movimentagdo de veiculos e/ou pedestres. Pode-se acrescer
ao problema a existéncia de estacionamento irregular em alguns trechos, e
o grande nimero de entradas/safdas para dreas marginais (acessos aos bair

ros).
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0 solo lindeiro se caracteriza por apresentar uso bastante diversificado

(residencial, comercial, institucional), com quase 100% de ocupac3o.

0 corredor se mostra em condi¢des satisfatdrias de rolamento com referén
cia a pavimentacdo (asfalto bom), sendo verificadas, em média,* velocida
des entre 30 e 40 Km/h. Quanto a capacidade vidria, foram encontrados va
lores que se situam entre 900 e 1.500 veic/h/sentido de trdfego, segundo
estudos efetuados pela equipe responsdvel por esse relatdrio.

3.2.4. AREA 13: JARDIM DA PENHA

Area predominante residencial com atividades comerciais significativas,
em fase de expansdo, destinadas a prestar atendimento & prdpria drea eas

regides adjacentes {(Figura 8).

Quanto ac pavimento, alguns trechos sdoc asfaltados e em boas condigoes
de trafego; entretanto, de forma geral, o sistema vidrio apresenta  con
digdes regulares sob esse aspecto (algumas vias nem sequer sdo pavimenta
das).

A circulacdo vidria é deficiente devido a prdpria configuragdo do sistema
vidrio (tragado), a situagdo precdria de algumas vias (pavimento ruim,
guebra-molas, etc), e ainda, a falta de continuidade dos eixos que servem
de acesso a drea. A movimentacdo de pedestres, prdéximo as dreas comer
ciais, representa também fator de restrigdo a movimentagdo de veiculos.

A grande maioria das vias (vias internas), possui caracteristicas de vias
locais (vias estreitas, com baixa capacidade vidria), sendo que nas vias
de penetragdo verifica-se considerdvel trdfego de veiculos e pedestres
(vias coletoras).

As velocidades alcancadas nessa drea variam, em média, entre 25 e 35 Km/h;
e os valores de capacidade na faixa de 450 a 710 vefic/h/sentido.
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3.2.5. AREA 14: REGIAO DA PRAIA DO CANTO, BARRO VERMELHO, PRAIA DO  SUA,
SANTA HELENA, ILHA DO BOI

Area de comércio bastante significativo, com tendéncias a se solidificar.
A atividade comercial se encontra em processo de crescimento na drea,

anteriormente definida como residencial (Praia do Canto e Praia do Sud).

Apesar do considerdvel trdfego verificado nas principais vias de  acesso
e/ou penetragdo, ndo sdo registrados problemas significativos no referen
te a circulacdo de veiculos (congestionamentos). As vias possuem boas
condig¢des quanto ao estado do pavimento, e a circulagdo de vefculos ocor
re sem maiores problemas (vias largas, etc).

As velocidades alcangadas, em média, variam entre 25 e 35 Km/h  nas vias
internas, e entre 35 e 45 Km/h nas vias principais de penetracdo. Os
valores de capacidade no interior da drea se situam na faixa de 550 a
818 veic/h/sentido. (Figura 9).

3.2.6. AREA 15:

A esta drea pertencem a vdrios bairros com caracteristicas distintas, prin
cipalmente no referente ao tipo de ocupagdo e a populagdo residente. Des

sa forma, visando descrever a drea temos:

SUBAREA 1: Jucutuquara, Horto, Fradinhos, Santa Cecilia, Tabuazeiro, Lour
des e Maruipe.

Areas com uso residencial onde predomina populacdo pertencente 3s classes
média e média baixa, € o comércio existente se destina ao atendimento
dos proéprios moradores - comércio de subsisténcia, pequenos estabeleci

mentos do tipo mercearia, etc.

A ocupagdo, nesse caso, originalmente, se deu a partir de Tloteamentos re
gulares, o que corresponde a um tragado viario mais ordenado. Assim
sendo, 0 sitema vidrio apresenta condigbes razodveis de trdfego, tendo
as vias largura compativel com a fungdo exercida e pavimentagdo em condi

¢Bes regulares.
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A circulagdo vidria ocorre de forma satisfatdria, tendo em vista as condi
¢Oes da rede local, e também o pequeno trdfego interno gque se verifica
(trdfego local).

De maneira geral as velocidades sdo baixas, assim como a capacidade & de
praticamente todas as vias internas dos bairros.

SUBAREA 2: Gurijica, Consolacdo, Bonfim, Sdo Cristovao, Santos Dumont,
Itararé e Bomba.

Bairros que se desenvolveram a partir de uma ocupagdo espontdnea e desor
denada da area, onde predomina o uso residencial (populagdo de baixa ren
da), com maior concentragdo de atividades comerciais no bairro Itararé

(ndo muito significativas).

0 sistema viario se caracteriza por possuir vias estreitas, muitas vezes
sem continuidade, de tragado irregular e pavimentagdo em condi¢des precd

rias.

A circulagdo vidria é deficiente face as condigdes desfavordveis, tanto
em relagdao ao tragado proprio das vias, quanto no referente as condiges

de pavimento, largura, etc.

Os valores de velocidade, assim como os de capacidade vidria sdo  bastan

te reduzidos.

3.2.7. AREA 16:

Esta drea, assim como a anterior, € composta por bairros com grande densi
dade populacional e caracteristicas distintas no referente a  ocupacdo e

drea de localizagdo dentro do tecido urbano.

i - 0s bairros do Contorno da Ilha, Joana D'Arc e Sdo Pedro, tiveram ori
gem a partir da ocupagdo indevida de uma regido de mangues, €  assim
se mantém até os dias atuais. Parte pouco significativa de Joana
D'Arc e Sdo Pedro, tendo sofrido pequeno processo de urbanizagdo, apre
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senta um sistema viario constituido por vias locais, com pavimentagdo
em condi¢des irregulares e circulagdo vidria compativel comas préprias
caracteristicas dos bairros;

ii - Os bairros de Alagoano, Caratoira, Santa Tereza e Vila Rubim, por se

acharem localizados em regido bastante acidentada (morros), apresen
ta sistema vidrio constituido por vias estreitas, cujo tracgado foi
moldado pela prdpria topografia do local. A rede vidria é, portanto,
quase que totalmente composta por vias sinuosas, e com acentuada in
clinagdo (rampas). A pavimentacdo se apresenta em condi¢des regula
res (paralelepipedo regular), e os valores obtidos de velocidade e
"capacidade sao bastante reduzidos.

i1 - 0 bairro Santo Antdnio difere-se dos outros por se localizar (gran

de parte) em dreas planas apresentando, consequentemente, vias com
melhores condigdes de circulagdo (vias principais). As viasde aces
so e penatragdo sdo asfaltadas (asfalto regular), mas em fungdo do
intenso trédfego de pedestres (alguns pontos de concentragdo de ati
vidades comerciais) as velocidades verificadas sdo baixas. As vias
internas se encontram pavimentadas com paralelepipedo e em condigdes
regulares.

De uma forma geral, os valores de capacidade sdo baixos, assim como
os de velocidade (20 a 30km/h).

3.2.8. AREA 17: JARDIM CAMBURI, BAIRRO DE FATIMA

i - Jardim Camburi

Area que apresenta 3 vias importantes de penetragdo, em boas condigles de

pavimentacgdo (asfalto bom);

- Rua Carlos Martins:

Recentemente pavimentada, grande capacidade, via larga, serve de acesso

principalmente aos conjuntos habitacionais situados no interior (termi

nagdo) do bairro.
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- Rua José Celso Claudio:

Ndo apresenta grande capacidade camo era de se supor (pouca Targura) em
fungdo do alto trdfego existente,principalmente de veiculos particula
res. Apresenta incompatibilidade entre as caracteristicas fisicas e
geométricas verificadas da via e a fungdo exercida como coletora de
trafego. Serve de ligagdo entre o corredor Dante Michelini e Bairro
de Fatima, e de acesso a BR 101-Norte (Eurico Salles/Serra).

Rua Fortunato Abreu:

Tréafego intenso, atua como via de penetracdo interna ac prdprio bairro.
Apresenta significativo volume de Onibus trafegando (Transporte Coleti
vo/papel de corredor de transporte coletivo) e assume ainda a fungao

de coletora do trafego local.

As vias internas de acesso as vias locais sdo bastante-estreitas.o que
Ihes confere baixa capacidade de suporte ao trdfego. Temos ainda nes
sas vias, problemas de circulagdo face aos inumeros cruzamentos exis
tentes devido a configuracdo urbana dos bairros, isto €, o tragado
vidrio (disposicdo tipo tabuleiro de xadrez), e a prdpria geometria das

quadras (pouco extensas).

0 bairro se encontra ainda em fase de ocupagdao apresentando considerd
veis espagos vazios (desabitados), e um grande niumero de vias semnenhum
tipo de pavimentacdo (terra).

0 comércio predominante € exclusivamente local (comércio de  subsistén
cia), e ndo se verifica interferéncias na circulagdo devido a  movimen
tacdo de pedestres, exceto em algumas vias ndo pavimentadas face a

inexisténcia de calcadas.

As velocidades verificadas, em média, se situam na faixa de 20 a
30 Km/h e os valores de capacidade vidria, entre 500 e 700 veic/h/senti
do.
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ii - Bairro de Fatima:

Apresenta atualmente dois tipos de ocupacdo bastante distintas: uma resi
dencial (cerca de 85%), com caracteristicas bastante locais, com vias
estreitas, trdfego pouco intenso, baixas velocidades e capacidades, e uma
drea comercial (cerca de 15%) concentrada ao longo das Avenidas Amazonas
e José Rato, em fase de expansdo com tendéncias a solidificacdo.

As vias anteriormente citadas, tem funcdo de penetracdo ao  préprio bair
ro, sendo ainda responsdveis pelo acesso a rodovia BR-101-Norte, como
ligacdo ao municipio da Serra. Todo aglomerado urbano se desenvolveu de
forma espontdnea ao longo da via principal e nas dreas interiores, imedia
tamente seguintes.

A circulagdo interna de veiculos ndo apresenta maiores problemas,e oS va
Tores de velocidade e capacidade encontrados sdo compativeis com a  fun

¢cdo exercida pelas vias.

3.2.9. AREA 18: BENTO FERREIRA

Area com pavimento apresentando boas condigdes de trafego, com  predomi
nancia de paralelepipedo. A circulagdo nessa drea € boa, em razao do
pouco volume de veiculos que trafegam em seu interior (trdfego caracteris
tico de vias locais), visto a ocupagdo ser predominantemente residencial

(uso residencial).

As vias sdo bastante largas, com acesso fdeil para as demais dreas e cor
redores proximos. Entretanto, o cruzamento qessas vias com eixos mais
importantes representa reduc¢des na capacidade das vias em vistade-serem as
intersecdes,nao semaforizadas. Verifica-se na drea velocidades emtorno
de 25 e 35 Km/h e os cdlculos indicaram,em média,valores de capacidade en
tre 550 e 750 veic/h/sentido.

Em face a sua posicdo favordvel dentro do sistema vidrio de Vitéria, bem
como das facilidades de acesso, essa drea se mostra de grande utilizagao
para provdveis remanejamentos de trafego, principalmente pela existéncia
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de vias largas, continuas, de grande capacidade, cruzando e/ou ligando o
bairro aos corredores mais importantes.

3.2.10. AREA 19: BAIRRO JABOUR, GOIABEIRAS I E II, CAMPUS UNIVERSITARIO

Estes bairros se desenvolveram a partir de conjuntos habitacionais desti
nados a populagdo de baixa renda (uso predominantemente residencial). O
sistema vidrio se caracteriza por apresentar vias internas estreitas, com
baixa capacidade vidria, e onde sdo registrados baixos valores de veloci
dade; e as vias de acesso, possuem largura mais compativel com a fungao
por elas exercida e, em virtude das condigbes ndo favordveis da pavimen

tacdo (regular), valores também reduzidos de capacidade e velocidade.

0 sistema vidrio do Campus Universitdrio (UFES) é composto por um anel
viario principal que circunda toda a area, e alguns acessos a estaciona

men tos, blocos, etc.
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4. MUNICIPIO DA SERRA

4.1. INTRODUGAO

0 sistema vidrio do Municipio da Serra apresenta trés eixos bdsicos de
fundamental importancia, tanto em relacdo ao trdfego de veiculos, como no
referente ao papel de inducdo desempenhado na ocupagao do solo urbano:
Rodovias ES-10, BR-101 Norte e BR-101 Contorno (Figura 10).

Em virtude da grande extensdo territorial e da falta de planejamento pré
vio, a ocupagdo do solo se deu de forma ndo homogénea e bastante  disper
sa, com poucas dreas urbanizadas e outras totalmente desprovidas de qual
guer tipo de infra-estrutura.

De forma geral, o sistema vidrio se acha em condigfes precdrias, possuin
do a maior parte das vias, carentes de pavimentagdo, e em condigdes pouco
favordveis a circulagdo de veiculos. Os acessos aos bairros, em sua gran
de maioria, se encontram em situagdo de convergéncia em relagdo aos el
x0s, principalmente a Rodovia BR-101 Norte. Tal configuragdo da malha
vidria, associada a auséncia de ligagbes interbairros*, além de prejudi
car a circulacdo interna de veiculos, representa considerdvel ébice a ope

racdo do Sistema de Transporte Coletivo (STPP).

A grande maioria dos bairros ainda de encontra em fase de ocupagdo, sendo
total ou parcialmente dependentes de outras regides, no referente a2 ativi
dades de apoio (comércio, etc). Alguns poucos bairros apresentam certa
atividade comercial em condicdes de prestar atendimento a populagdo To
cal, bem como as dreas vizinhas. Entretanto, sob esse aspecto, excetuan
do-se a regido lindeira a Rodovia BR-101 Norte, os bairros se mostram

sem representatividade quando inseridos no contexto geral do  municipio.

*Q Bairro Laranjeiras, difere-se dos demais, por se achar interligado de
forma satisfatdria, aos bairros vizinhos.
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4.2. DESCRICAO DAS AREAS

0 Municipio da Serra foi dividido, a fim de facilitar a descricdo do sis
tema vidrio, em 09 dreas, descritas-a seguiri*

4.2.1. AREA 20: BR-101 NORTE

Esse importante corredor de transporte tem fungdo de ligagdo entre os mu
nicipios de Serra e Vitdria, apresentando no hordrio de pico um intenso
trdfego de veiculos (inclusive trdfego pesado).

Em virtude do grande numero de acessos, entradas e/ou saidas para di
versos bairros existentes a sua margem, verifica-se significativa inter
feréncia na circulagdo, decorrente da movimentagdo de veiculos e/ou  pe
destres. Dessa forma, temos que, no trecho compreendido entre a  entra
da/saida para os bairros Serra Dourada I, Il e III (CIVIT), até a entra
da do Municipio de Vitéria (Av. Fernando Ferrari), essa rodovia assume
caracteristicas de via urbana, carente de tratamento especifico, princi
palmente no referente as intersecdes e controle de acesso.

Quanto ao pavimento, de forma geral, as pistas centrais sdc  asfaltadas
(asfalto bom/regular) e as laterais, em grande parte de sua extensdo, ndo

apresentam boas condigBes da pavimentagdo existente (asfalto ruim/terra).

0 uso do solo lindeiro a BR-101 Norte, nesse trecho de estudo, se carac
teriza por apresentar atividades comerciais significativas, e ainda dreas

industriais e institucionais.

As velocidades verificadas sdo, em média, elevadas (de 50 a 75Km por
hora), e os valores obtidos de capacidade, bastante varidveis face a
diversidade de condigBes e fatores de interferéncia apresentados (de 856
a 2.388 veic/h/sentido).

*Algumas dreas ndo foram descritas, por ndo terem sido consideradas sig
nificativas para a montagem da rede vidria bdsica, possuindo apenas um
ou dois Tinks de 1igagdo (por exemplo, o sistema vidrio interno de Ja
caraipe).
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Foi possivel identificar nesse corredor trés tipos bdsicos de via, em
fungdo das condigdes de circulagdo de trdfego, das velocidades alcanca
das, e das condicdes de pavimento (Figura 11):

TIPO A:

Trdfego Tivre, com pouca ou nenhuma restricao de velocidade, boas condi
¢0es de pavimento, Velocidades médias em torno de 74,3Km/H.

TIPO B:

Tréfego apresentando algumas restrigdes de velocidade:

paradas de &nibus
. comércio e oficinas prdximo a via

pavimenta¢do irregular

pista com dois sentidos de trdfego sem separacdo fisica (atrito lateral).
Velocidades médias em torno de 68,4Km/h..

TIPO C:

Tradfego apresentando védrias restrigdes a circulagdo de veiculos: entrela
camento de fluxos, problemas de conversao e retorno, saidas laterais,
pavimentacdo em condigdes precdrias, parada de coletivos, comércio, movi
mentagao de pedestres, etc.

4.2.2. AREA 21: RODOVIA ES-10

Esse corredor serve de acesso a regido praiana de Jacaraipe,  Manguinhos
e ao Municipio de Nova Almeida, apresentando por causa disso, um  intenso

trafego de veiculos nos meses de veraneio.

Assume também, funcdo importante como eixo de penetragdo aos  bairros Val
paraiso e Chdcara Parreiral, situados proximos a BR-101 Norte,  apresen
tando nesse trecho caracteristicas de via urbana, com significativo co
mércio a sua margem e consequente interferéncia na circulagdo de veiculos.
Visando uma melhor descricdo da Rodovia, podemos dividi-la em partes:



i1 - Trecho compreendido entre a Entrada de Valparaiso e a Entrada

Trecho compreendido entre a BR-101 Norte e a Entrada de Valparaiso.
Caracteristicas Bdsicas:
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- pavimentagdo regular e em condigdes razodveis de trdfego (asfalto

regular)
- comércio lindeiro com predomindncia de comércio varejista
- circulagdo considerdvel de pedestres

- interferéncia na circulagdo de veiculos causada por entrelagcamento

de fluxos nos cruzamentos existentes
- velocidades em torno de 50Km/h.

Chacara Parreiral.
Caracteristicas Bdsicas:
- pavimentacao boa

para

- dreas industriais e comerciais menos concentradas, mais dispersas

ao longo do trecho e, consequentemente, com menor interferénci
de pedestres e/ou veiculos na circulagdo do trafego
- velocidades médias na faixa de 60 a 70Km/h.

trada para Manguinhos.
Caracteristicas Bdasicas:
- pavimento bom (asfalto bom)

a

- Trecho compreendido entre o acesso até a Chdcara Parreiral e a En

- uso do solo lindeiro caracterizado pela existéncia de sitios, chda

caras, alguns depgsitos (armazéns) e pouca atividade industrial

(indidstrias) bastante espalhadas e dispersas no referente a ocu

pacdo do solo

- baixissima interferéncia a circulagdo do trdfego conferindo a
esse trecho caracteristicas préprias de via arterial
- velocidades entre 70 e 80Km/H.
iv - Trecho compreendido entre:a Entrada de Manguinhos e a Ponte de Jaca

raipe/do Riviera até a Av. Minas Gerais.
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Caracteristicas Bdsicas:

- boas condigdes de pavimento (asfalto)

- concentracdo ao longo desses trechos de residéncias e  atividades
comerciais '

- rodovia assume papel de via urbana apresentando interferéncias
e restricdes ao trdfego, em virtude da movimentacdo de veiculos
e/ou pedestres (via principal)

- circulagdo vidria deficiente (drea urbana carente de  tratamento
especifico)

- velocidades médias de 40 a 50 Km/h.

v - Trecho compreendido entre a Av. Minas Gerais e o Municipio de Nova
Almeida
Caracteristicas Gerais:
- boas condigBes de pavimento
- solo lindeiro praticamente sem ocupagdo significativa
- ndo sdc verificadas interferéncias considerdveis na circulacao do
tréfego
- velocidades médias entre 65 e 75 Km/h.

4.2.3. AREA 22: RODOVIA BR-101 CONTORNO

Via arterial de fundamental importancia no trdfego de veiculos pesados,
que atua principalmente no escoamento de cargas (ligacdo norte-sul). Iden
tifica-se nesse corredor trés tipos basicos de via, em fungdo das condi
¢Oes de circulacdo do trdfego, das velocidades alcangadas, do estado do
pavimento, e ainda do solo lindeiro,

i - Trecho compreendido entre o0 acesso ao Bairro Itanhenga e o Trevo de

Carapina, com as seguintes caracteristicas:

pavimentagdo regular (asfalto regular)

circulacdo vidria sem interferéncias significativas

solo lindeiro com caracteristicas de zona rural

velocidades médias entre 70 e 80 Km/h.



i1 - Trecho compreendido entre 0os acessos aos bairros Itanhenga e Nova
Brasilia, com as seguintes caracteristicas:

- pavimentagdo em boas condig¢des (asfalto bom)

- circulacdo vidria apresentando algumas pequenas 1interferéncias,
de decorrentes dos cruzamentos da rodovia com acesso as dreas

vizinhas (regido lindeira: bairros, propriedades rurais, etc)

- velocidades médias em torno de 60Km/h.

i1i - Trecho compreendido entre o acesso ao bairro Nova Brasilia eo trevo

da CEASA, com as segquintes caracteristicas:

- pavimentagdo em boas condigdes (asfalto bom)
- circulagdo vidria sofre interferéncia devido a sobreposicdo  que

ocorre entre o trdfego local e o trdfego rodovidrio

- solo lindeiro apresentando atividades comerciais e  industriais

pouco significativas

- velocidades médias em torno de 46Km/h.

4.2.4. AREA 23: PODE SER DESCRITA A PARTIR DA DIVISAO DA AREA EM SUBAREAS,
POR SEMELHANCA DE CARACTERISTICAS:

i - ANDRE CARLONE E JOSE DE ANCHIETA

Area com uso predominantemente residencial, com ocupacdo de 80 a 100%,
ndo sendo verificadas significativas atividades comerciais (apenas comér

cio local).

A drea se mostra em condigles ihadequadas a circulagdo no referente ao
estado do pavimento, sendo que em André Carlone a situagdo € mais critica:
as vias nem ao menos sdo pavimentadas (terra). Apesar do acesso ao
bairro José de Anchieta apresentar boas condigdes de trdfego, no geral, o
sistema vidrio se mostra carente de boa pavimentagdo. A maioria das vias
sdo estreitas e aquelas mais largas, se mostram invidveis a circulagdo de
veiculos, face a precariedade das condigbes das vias (pavimento ruim,

quebra-molas etc).

39
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Em virtude das vdrias restricdes existentes, sdo baixos os valores veri
ficados de capacidade e de velocidade (20 a 30Km/h).

71 - EURICO SALLES E MANOEL PLAZA

Verifica-se nessa drea, apesar da existéncia de atividades comerciais (co
mércio local), a predomindncia do uso residencial. Cabe registrar que,
em Manoel Plaza, a ocupagdo do solo aconteceu de forma mais dispersa, me

nos concentrada.

0 sistema vidrio, no que se refere ao estado do pavimento, apresenta boas
condigdes de trafego; entretanto, em virtude do tracado sinuoso da malha
vidria, e da pouca largura apresentada pelas vias, a circulacdo se mos

tra deficiente.

Os valores de capacidade, assim como as velocidades verificadas, sdo bai
XxQs e caracteristicos do uso do solo predominante (trdfego interno o
cal).

iii - SOSSEGO/CARAPINA GRANDE/ CANTINHO DO CEU

Bairros cuja formacdo foi decorrente da apropriagdo arbitraria, da ocupa
cdo espontdnea da drea (invasdo), sendo, dessa forma, deficientes em
termos de condigdes e caracteristicas do sistema viario, infra-estrutura
basica, saneamento, etc. De forma geral, podemos dizer que sdo dreas
compostas por favelas, erguidas em local de topografia irregular e aci
dentada (morros), cujas vias, sem nenhum planejamento e infra-estrutura
condizente com sua funcdo, ndo sdao sequer pavimentadas, nem obedecem

nenhum tipo de alinhamento (vias em terra).

Excetuando-se Carapina Grande, que apresenta algumas poucas vias pavimen
tadas e uma via considerada como principal, onde se verifica um pegueno
comércio local; os bairros restantes se mostram em situagdo precdria tan
to em relacdo ao sistema vidrio como no referente ao préprio nivel de vi

da da populacdo residente.

*EMBASA - Area Industrial localizada prdxima a José de Anchieta.
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4.2.5. AREA 24: SAO DIOGO I e II, JARDIM LIMOEIRO, CHACARA PARREIRAL, NO
VO HORIZONTE, CARAPEBUS, BICANGA, SAO GERALDO

Predomina na drea o USO residencial, tendo sido verificada atividade
comercial representativa, apenas ao longo da Av. Lourival Nunes (S@o Dio
go). As vias sdo tipicamente locais, e o trdfego verificado se caracteri
za como tal. Entretanto, face as condigdes pouco favordveis de acesso
e penetragdo interbairros (circulacdo deficiente), pode-se definir a
drea como tendo baixa capacidade vidria, e velocidades entre 25 e 35 Km/h
nas vias principais de coleta e distribuicdo do trdfego, e em torno de
20-Km/h nas vias internas de circulacdo.

Os bairros se distribuem na drea, como se fossem manchas isoladas; se
mostram cada vez mais separados e com menor densidade populacional {hab/
m?), & medida que se afastam da Rodovia BR-10T1 Norte. Verifica-se ain
da casos de abandono de algumas areas, como por exemplo, Novo Horizonte.

Com referéncia ao estado do pavimento das vias que compdem 0 sistema vid

rio, temos:
BAIRRO 1 CONDICOES DO PAVIMENTO
Sao Diocgo I e 11 - Algumas vias asfaltadas
(boas condigdes)
Jardim Limoeiro - Boas condigdes
Chdcara Parreiral - Boas condic¢des
Novo Horizonte - Area abandonada
Carapebus - Condigdes ruins
Bicanga - Condigdes ruins
Sdo Geraldo - Algumas poucas vias em condig¢des

regulares
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4.2.6. AREA 25:

Os bairros contidos nessa drea apresentam caracteristicas de  ocupacdo e
de Tocalizagdo bastante diferenciadas: de um lado, temos Valparaiso e
Laranjeiras, proximas entre si e interligados por vias em boas condigdes
de trdfego, com acesso aos demais bairros e a Rodovia ES-10; de outro,
0s bairros Castelandia e o Conjunto Pedro Feu Rosa, com baixa ocupacao

e separados em termos de localizagdo no espaco urbano.

Sdo verificadas ligagdes interbairros em condigfes satisfatorias de trd
fego e de pavimento. As caracteristicas bdsicas de cada bairro, guanto
ao sistema vidrio e tipo de aglomeracdo urbana, se acham listados a se
guir:

a) BAIRRO VALPARAISO

uso do solo predominantemente residencial

1

- conjunto habitacional composto de unidades uni e multifamiliares (pré
dios de apartamentos)

- populacdo com renda média/média baixa

- n3o apresenta comércio significativo (apenas nas proximidades veri
fica-se a existéncia de um armazém de café)

- 0 sistema vidrio é composto por vias estreitas, sendo que a  grande
maioria apresenta boas condic¢des de pavimento (90% asfalto); 0 res
tante € pavimento em paralelepipedo. O tragado das vias no solo,
é bastante irregular (vias em interrupgdes de tragado), ocasionando
problemas de descontinuidade na circulagdo

- 0S acessos mais importantes sdo aqueles até o bairro Laranjeiras e
a Rodovia ES-10. 0O acesso a BR-101 Norte apresenta problemas de
trdfego, principalmente pela inexisténcia de pavimentagdo (terra/
ruim)

- o trafego verificado ndo é elevado e as velocidades sao bastante
baixas (de 20 a 30Km/h em média).

b) ° LARANJEIRAS

Uso do solo predominantemente residencial (elevadas taxas de ocupa
cdo e densidade populacional), sendo que ao longo da Av. Central (via
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principal) verifica-se atividade comercial/institucional bastante sig
nificativa, atendendo ndo so o prdprio bairro, como também as areas
vizinhas;

0 tracado das vias no solo € bastante irregular, gerando problemas de
descontinuidade na circulacdo de veiculos. As vias de penetragdo ao
interior do bairro sdo estreitas, mas em boas condigfes quanto ao

pavimento;

Problemas de circulacdo sdo verificados ao longo da via principal do
bairro, face a intensa movimentagdo de veiculos efou  pedestres causa
da’ pela existéncia de representativo comércio e atividades institu

cionais;

0 acesso a BR-101 Norte bem como as ligagdes com os bairros Valparaiso
e Chdcara Parreiral se encontram em boas condigdes de trafego;

Ve1ocidades entre 30 e 40 Km/h em média.

CONJUNTO PEDRO FEU ROSA

Conjunto habitacional formado por unidades unifamiliares (casas), des
tinado & populagdo de baixa renda, em estado de parcial abandono (bai
x7ssima taxa de ocupagdo);

0 sistema vidrio existente se encontra em boas condig¢des de tréfego
(vias largas/asfaltadas), entretanto, face as condicdes de ocupagdo,
o isolamento do bairro no referente a posi¢do ocupada dentro do  espa
¢o urbano (localizagdo) e a existéncia de atividades comerciais insigni
ficativas, ndo se verifica trdfego continuo e representativo nas

vias componentes;

As vias que servem de acesso ao bairro se acham em condigdes satis

fatorias de trdfego.
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d) CASTELANDIA

Area com uso predominantemente residencial. Conjunto habitacional for
mado por unidades multifamiliares, parcialmente ocupados (aproximada
mente 30% ocupagdo), sendo que verifica-se um acréscimo considerdvel na
populagdo total nos meses que correspondem ao verdo ( proximidade as
praias).

As vias internas apesar de possuirem boas condigbes de pavimento, face
a configuragdo das vias (tragado vidrio), apresentam restrigBes a cir
culagdo de vefculos. As vias utilizadas como acesso se encontram em

condigoes precdrias quanto a conservacgdo, pavimento, etc.

As velocidades verificadas sdo baixas (20 a 30Km/h).

4.2.7. AREA 26: SERRA DOURADA I,II,I1I/PITANGA/TAQUARA I,II. /BARCELONA
CONJUNTO MARINGA/MATA DA SERRA/PORTO CANOA/NOVA CARAPINA/ CALABOUCO.:

Visando descrever a drea em relagdo as condigdes do sistema vidrio, dividi

mo-la em trés outras, apresentadas a seguir:
i - CIVIT

Local de concentragdo de atividades industriais e de lazer, sendo verifi
cado ainda boas condig¢Bes de pavimento (asfalto), tréfego e circulacgao

nas vias existentes;

i1 - PITANGA/TAQUARA I,II/NOVA CARAPINA

A regido correspondente ao Bairro Taquara Il apresenta além do acesso ao
bairro (safda até a BR-107 Norte), algumas vias internas pavimentadas
(paralelepipedo), sendo que essas se encontram em condigdes precdrias
(paralelepipedo ruim) ocasionando problemas de circulagdo e penetracdo.

Nos demais bairros, as vias ndo possuem nenhum tipo de pavimentagdo

(terra), sdo estreitas e invidveis ao trdfego. A taxa de ocupagdo é
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bastante baixa e ndo se verifica nos bairros a existéncia sequer de
infra-estrutura basica. Pitanga iniciou sua ocupagdo em fungdo da explo
racdo de uma pedreira existente na regido e Taquara I, nem ao menos é
servida pelo Sistema Transporte Coletivo, principalmente pela falta de
condigBes de trdfego apresentados pelo sistema vidrio.

iii - SERRA DOURADA I, II, III,/BARCELONA/CONJUNTO MARINGA/MATA DA SERRA/
PORTO CANOA/CALABOUGCO.

Area com uso predominantemente residencial, apresentando trechos ainda em

fase de ocupagdo.

Verifica-se ao longo das principais vias de circulagdo um significativo
comércio, em condi¢do de prestar atendimento bastante satisfatdrio a popu
lTagdo local (excetua-se a regido do Conjunto Maringd que apresenta baixa
ocupagao).

De uma forma geral as vias se mostram em boas condigbes de circulagdo,
pavimentadas (asfalto) e em satisfatério estado de conservagdo. As vias
de acesso e penetragcdo sdo largas (maioria com duas faixas/sentido), pos
suem alta capacidade de trdfego e velocidades médias elevadas (35 a 45Kkm/h).
Temos como exemplo a Av. Brasil que serve de acesso aos bairros Serra
Dourada I, II, III e Calaboucgo.

As vias de circulagdo interna, apesar de estreitas (vias locais), apresen

tam-se em boas condigdes de pavimento, circulagdo, etc.

4.2.8. AREA 27: CAMPINHO DA SERRA, VISTA DA SERRA, SERRA(SEDE), SAO  MAR
COS, JARDIM GUANABARA, SAO DOMINGOS, BELA VISTA, DIVINGPOLIS

0Os bairros que compdem a drea 27, se localizam nas proximidades da  sede
do Municipio da Serra, e se desenvolveram ao longo da BR-101 Norte. 0
sistema vidrio, de forma geral, € bastante precdrio quanto ao tragado das
vias, condigdes de pavimento, infra-estrutura, etc. Visando a descrigdo
da darea, temos a seguinte divisado:
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i - Vista da Serra/Campinho da Serra/Divindpolis

Caracteristicas Bdsicas:

formados por loteamentos com baixa ocupagdo, com caracteristicas de
drea rural

vias sem pavimentacdo (terra)

auséncia de infra-estrutura bdsica

circulagdo de veiculos praticamente invidvel face as condigdes do
sistema vidrio.

i1 - Sdo0 Marcos/Jardim Guanabara/Bela Vista

111 -

Caracteristicas Bdasicas:
- uso do solo predominantemente residencial em fase de ocupacgdo
- verifica-se a existéncia de pequena atividade comercial destinada

ao atendimento da prdpria drea (comércio local)

- vias com larguras entre 7,00 e 12,00, sem pavimentacgdo, apresen

tando circulagles em condigdes precdrias.

Sede do Municipio da Serra/Sdo Domingos

Sdo Domingos:

- possui parte do sistema vidrio asfaltado (em torno de 40%), e o
restante sem nenhum tipo de pavimentacao

- existéncia de pequeno comércio Tocal

- ndo se verifica trdfego (o bairro ndo € sequer atendido pelo Sis
tema Transporte Coletivo)

- abertura de via de acesso a Bela Vista (sem pavimentagdo).

Sede do Municipio da Serra:
As vias principais e as de acesso sdo largas, algumas asfaltadas,
e no geral apresentam boas condigdes de trdafego.

Em funcdo do baixo trdfego existente ndo se verificam problemas de
circulacdo. Entretanto, as vias de penetragdo sdo estreitas e su

jeitas a problemas futuros caso o trdfego se intensifique.
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Apresenta um uso predominantemente residencial, com atividades

comerciais e institucionais em fase de expangao.

4.2.9. AREA 28: MANGUINHOS

Area de balnedrio, onde predomina o uso residencial (vilasde pescadores),
com baixa densidade populacional (taxa de ocupagdo). Verifica-se a
existéncia de um comércio local, pouco expressivo, destinado apenas ao
atendimento bdsico da populagdo.

Quanto ao sistema viario, apenas a via que serve de acesso ao bairro se
encontra em boas condig¢des de trdfego (acesso asfaltado).

A via principal (drea central de Manguinhos), ao longo da qual verifica-se
atividade comercial, tem pavimentacdo de paralelepipedo em condig¢do regu
lar, sendo que a grande maioria do sistema vidrio € constituido basicamen
te por vias locais (algumas estreitas e sem pavimentagdo).
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5. MUNICIPIO DE CARIACICA

5.1. INTRODUCAO

0 sistema vidrio bdsico do municipio de Cariacica é composto de vias com
caracteristicas bastante diferenciadas, apresentando em sua grande maio
ria, incompatibilidade entre suas condigles fisicas e geométricas, e a
funcdo efetivamente desempenhada. (Figura 12).

A rodovia BR-262 ocupa o lugar de principal eixo dentro do municip io,
por ser receptora da quase totalidade do trdfego proveniente de  viagens
com origem e/ou destino nos diversos bairros existentes,e ainda servir
de acesso ao centro da Aglomeracdo Urbana da Grande Vitdria (Area Central
de Vitdria), e municipios adjacentes. Esse corredor, mesmo se  tratando
de uma via arterial (Rodovia), assume caracteristicas de via urbana, bas
tante acentuadas, no trecho compreendido entre a Ponte do Principe e o
cruzamento com a rodovia BR-101 Contorno, onde estdo localizadas e con
centradas as dreas de maior representatividade em termos de atividades de
senvolvidas (comércio, inddstria, etc.) e oS bairros mais densamente

ocupados do municipio.

A Rodovia BR-101 Contorno, outro eixo importante, tem como fungdo princi
pal desviar o trdfego pesado (transporte de cargas) que passaria pelo
centro de Vitdria (Area Central), e fazer a ligagdo entre os municipios

de Cariacica e Serra.

A Rodovia Estadual Governador José Sette (Rodovia ES-80), que serve de
acesso a Cariacica sede e Santa Leopoldina, inicia-se na BR-262, altura
de Alto Lage, e atravessa dreas com elevada densidade populacional, assim
como grandes extensdes predominantemente rurais, com areas destinadas a
atividades agropecudrias e derivadas. O trecho da Rodovia que se acha
inserido em dreas densamente ocupadas, apresenta na regido lindeira consi
derdvel concentragdo de comércio e servigos e portanto, grande movimenta
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¢do 'de pessoas e veiculos. A presenca de atividades significativas
nesse seqguimento da Rodovia,a grande movimentacdo de pessoas, associados
as préprias condigdes da via (estreita, sem acostamentos, pavimentagao
ruim etc) e ao elevado nimero de vefculos trafegando nos hordrios de pico,

acarretam sérios problemas referente a circulacdo vidria.

As vias de acesso aos bairros bem como as vias que fazem as ligagdes in
terbairros, formam uma extensa rede vidria concentrada principalmente ao
longo da BR-262. A maior parte das vias se encontra sem pavimentagdo (ter
ra) ou pavimentadas com paralelepipedo irregular.

As principais dareas de ocupacgdo do municipio como Campo Grande, Jardim
América, Itaquari e Alto Lage, sdo as Unicas que na verdade apresentam
um sistema vidrio mais consolidado, embora com problemas bastante diver
sos e especificos.

5.2. DESCRICAO DAS AREAS

0 municipio foi dividido em 09 dreas, descritas a seguir.

5.2.1. AREA 29: RODOVIA BR-262

Eixo principal de transporte, de fundamental importdncia, tanto em rela
¢do ao municipio como no referente a rede vidria bdsica da Grande Vité
ria. Com o objetivo de descrever esse corredor, temos a seguir, por tre
chos, listadas as caracteristicas mais importantes: (Figura 13).

i. Trecho compreendido entre a Ponte do Principe e o Trevo de  Acesso a
Alto Lage/Itaciba.

- Pavimentacdo em estado satisfatorio;

- Solo lindeiro apresentando atividades comerciais e industriais  pou
co concentradas: industrias de pequeno e médio porte, algumas ofi
cinas, comércio basicamente atacadista e, quando varejista, pouco

expressivo (médio porte);
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iii.
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- Algumas interferéncias sdo verificadas no trdfego face o intenso
volume de veiculos nos hordrios de pico;

- Velocidades médias em torno de 60 km/h;

--.Capacidades calculadas, na faixa de 1100 a 1500 veic/h/sentido, em
média.

Trecho compreendido entre o Trevo de Alto Lage e o Trevo da CEASA.

d

Pavimentacdo em estado precdrio (asfalto ruim);

A regido marginal apresenta, nesse trecho, ocupagdo bastante diver
sificada e concentrada, principalmente nas proximidades ao  acesso
a Campo Grande (Av. Expedito Garcia). Sdo verificadas atividades
comerciais e industriais ao longo do trecho com caracteristicas e
porte distintos entre si (material de construcgdo,auto-pecas, pada
rias, bares, distribuidoras de alimentos, postos de  abastecimento
de combustivel, etc);

A circulagdo de veiculos € bastante deficitdria face a  intensa mo
vimentagdo de pedestres, o alto volume de trdfego, e ainda a redu
zida largura apresentada pela pista (1 faixa/sentido);

Elevado numero de acidentes se verifica no trecho envolvendo tan
to veiculos como pedestres (pistas ndo possuem acostamento);

VYelocidades médias em torno de 50 km/h;

Capacidades calculadas, na faixa de 870 a 1200 veic/h/sentido, em

média.

Trecho compreendido entre o Trevo da CEASA e o Posto de Fiscalizagao

a Policia Federal.
Pavimentacdo ruim;

Solo lindeiro apresentando atividades basicamente industriais,  pos
tos de abastecimento e prestagdo de servigos, principalmente desti

nados a veiculos pesados (caminhdes);

Circulacdo de veiculos com pouca ou nenhuma interferéncia, apesar
da restricdo apresentada pela prdpria geometria da via (1 faixa/sen
tido);
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- Velocidades médias na faixa de 55 a 65 km/h;
- Capacidade vidria em torno de 1700 veic/h/sentido.

iv. Trecho compreendido entre o Posto de Fiscalizagdo da Policia Federal
e a sede do municipio de Viana.

- Este trecho ndo apresenta ocupagdo significativa, assumindo caracte
risticas de via arterial.

- VYelocidades médias na faixa de 70 a 80km/h.

5.2.2. BREA 30: RODOVIA JOSE SETTE

Podemos dividir esse corredor em 3 trechos a fim de proceder sua descri
¢do:

i. Trecho compreendido entre a BR-262 e a Entrada para Itacibd, com as
seguintes caracteristicas:

Boas condicdes de trdfego;

Bom estado do pavimento;

Trafego intenso de veiculos, com boa circulagdo e pouca interferén

cia no referente a pedestres e interse¢des com outras vias;

Velocidades médias entre 50 e 60 km/h.

ii. Trecho compreendido entre a Entrada para Itacibd (Pracinha de Ita
cibd), e o cruzamento com a rua Florentino Avidos (Entrada para Porto
de Santana), com as seguintes caracteristicas:

- Apresentando problemas de pavimentacdo (paralelepipedo ruim);

- Circulacdo vidria precaria devido a pouca largura apresentada pela
via;

- Existéncia de comércio na drea lindeira que, apesar de pouco significa

tivo (comércio local), € responsdvel por certa interferéncia de  pe

destres;

- Baixa capacidade vidria e velocidades entre 20 a 30 km/h.
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iii. Trecho a partir da Entrada de Porto de Santana, no sentido de Caria
cica (sede).

- Boas condigles de pavimento (asfalto bom);

- Condi¢Oes desfavordveis a circulagdo de veiculos em decorr@ncia do

tracado sinuoso apresentado pela via;

- Trdfego intenso, com significativo volume de veiculos de carga
(trdfego pesado);

- A capacidade vidria ao longo do trecho € bastante varidvel face a
diversidade de condigbes da via e do trdafego (composigao): 519 a
1374 veic/h/sentido.

- Baixos valores de velocidade (25 a 35 km/h).

5.2.3. AREA 31: CAMPO GRANDE

Area se solidificando como pélo de atracdo na regido, em virtude do repre
sentativo comércio verificado nas vias de penetragdo. Quanto ao estado
do pavimento, cam excecdo da Av. Expedito Garcia e alguns poucos trechos de
algumas vias, que apresentam boa pavimentagdo, a maioria das vias sdo es
treitas e pavimentadas com paralelepipedo em condigdes precdrias.

A via principal (Av. Expedito Garcia ), apresenta problemas de interferén
cia quanto ao trdfego e a circulagdo de veiculos e pedestres, que se mos
tra na hora-pico em situagdo de sobreposicdo ao fluxo de Onibus (trans
porte publico) e até de veiculos pesados utilizados na operagdo de car
ga e descarga. Contamos ainda, como fator redutor da capacidade, a ocor
réncia de estacionamento, principalmente em dreas ndo apropriadas.

As velocidades verificadas sao baixas (entre 20 e 30 km/h), e os valores
encontrados de capacidade se situam na faixa de 300 a 500 veic/h/sentido.
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5.2.4. AREA 32: ALTO LAGE, ITAQUARI, SOTEMA, PORTO VELHO, PORTO DF SANTA
NA, FLEXAL T E II, MORRO DO EXPEDITO.

Esta drea apresenta o sitema vidrio em condig¢bes precdrias em todos os
niveis, em relacdo aos indicadores utilizados na avaliacdo. 0s  Unicos
trechos que foram considerados em condigdes satisfatérias, sdo os seguin
tes:

- Entrada para Alto Lage;

- Acesso a drea através da BR-262 (Entrada para Sotema e Itaquari).

De uma forma geral, a drea se caracteriza por apresentar:
i. Pavimentagdo em grande parte de paralelepfpedo regular, quando existente;
i1. Inexisténcia de ligacdes com outras areas;

iii. Baixos valores de velocidade e de capacidade.

5.2.5. AREA 33 - JARDIM AMERICA, VASCO DA GAMA

Area apresentando problemas de circulacdo vidria devido a pouca larguradas
vias (vias muito estreitas) e, portanto, péssimas condigdes de tréfego

(tragado irregular).

Com exce¢do da via Eng? José Sertd, que se encontra asfaltada e em condi
¢bes satisfatdrias, as restantes acham-se pavimentadas com paralelepipedo
em péssimas condicdes. A drea também € prejudicada  pelo transito in
tenso de pedestres, em decorréncia do expressivo comércio que se verifica

nas vias principais.

5.2.6. AREA 34: VALE ESPERANGA, BELA AURORA, BANDEIRANTES, CASTELO BRANCO
CACAROCA, BOA SORTE, VILA ISABEL, ROSA DA PENHA, SAO GERALDO, CRU
ZEIRO DO SUL, CAMPO NGVO

Area com uso residencial predominante, ocupado por populacdo de baixa ren

da. Caracteriza-se por apresentar vazios demogrdficos bastante acentua
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dos, e sistema viario com pavimentagdo ruim, vias estreitas e problemas
de circulagdo. A regido de Bela Aurora apresenta pequena atividade comer
cial, mas pouco expressivo.

Os valores de velocidade e capacidade vidria sdo bastante baixos face as
condicdes verificadas.

5.2.7. AREA 35: NOVA ROSA DA PENHA, CANGAIBA, BUBU, BEIRA RIO, BAIRRO INDUS
TRIAL, BAIRRO PRIMAVERA, BAIRRO CANAA, BAIRRO UNIVERSAL, VIANA,
SAO  FRANCISCO, VILA BETHANIA, NOVA BETHANIA, AREINHA,  MORADA DE
BETHANIA, Jucu.

Area apresentando sistema vidrio inexpressivo, em condigdes precdrias, com
caracteristicas prdprias de zona rural e vias ndo pavimentadas (terra).

5.2.8. AREA 36: SANTA CECTLIA, VILA CAPIXABA, ITANGUA, ORIENTE, ITACIBA,
NOVA BRASTLIA, SANTANA,

Dentre os bairros componentes, Itacibd apresenta significativo comércio,
0 que justifica as interferéncias verificadas na circulacdo de veiculos,
nas vias de acesso a drea, causadas ora pela intensa movimentacdo de pe
destres, ora pela presenca de veiculos estacionados em dreas improprias.

De forma geral, o sistema vidrio € composto por vias estreitas, pavimenta
das com paralelepipedo em condigbes precdrias (paralelepipedo ruim) e,por
tanto, apresenta baixos valores de capacidade vidria (em média 245 veic/h/
sentido). Foram verificadas velocidades médias em torno de 20 km/h.



6. AREA 37: AREA CENTRAL DE VITORIA

6.7. INTRODUCAO

A drea 37 compreende todo o sistema vidrio entre a interse¢do das Aveni
das Vitéria e Paulinho Muller, no bairro de Jucutuquara, confluéncia dos
Corredores Serra - Vitéria, Maruipe e Beira-Mar, até as cabeceiras das Pon
tes Florentino Avidos e do Principe, onde se Timita comos corredores Vila
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Velha - Vitdoria e Cariacica/Viana - Vitoria, respectivamente. (Figura 14).

A Area Central de Vitéria, compreendida em estreita faixa de terra, Toca
lizada entre o morro e o canal da Bafa de Vitdoria, ndo dispde de ocpgles pa
ra ampliacdo de sua malha viaria sem grandes obras de engenharia.  Concen
tra a majoria das atividades da Grande Vitdria e encontra-se atualmente
saturada, pois € o ponto de convergéncia de uma rede radial de transpor
tes. Dispde basicamente de duas vias que aatravessam longitudinalmente,
na diregdo leste-oeste, por onde circulam praticamente todas as linhas da
aglomeragdo urbana, 6nibus interurbanos e fretados, além de ser itinerario
preferencialmente utilizado por automéveis e caminhdes que trafegam entre
o continente norte e o continente sul, a despeito da existéncia do contor
no da ilha pela BR-101 que une Serra a Cariacica, e da Rodovia Serafim De

renze que contorna sua drea central.

No acesso leste para o centro de Vitdéria, apenas duas Avenidas - Vitoria
e Marechal Mascarenhas de Moraes - atendem toda a demanda de trafego a
Area Central de Vitéria no trecho entre a Av. Paulino Muller (Jucutuqua
ra) e a Esplanada Capixaba (centro). 1Isso ocorre devido a limitagdo fisi
ca imposta pela topografia da regido, chegando a existir-em determinados
locais, um desnivel superior a dez metros entre as pistas das duas Aveni

das.
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No acesso oeste, a ligagdo dos Municipios de Vila Velha e Carijacica ao Mu
nicipio de Vitéria, € feita através das duas pontes - Florentino Avidos e

do Principe - que funcionam em regime de mdo dupla.
Outres dois pontos de estragulamento do sistema viario da-Area Central sdo:

0 primeiro, préximo a Escadaria do Paldcio Anchieta, onde todo o sistema
vidrio do acesso leste e oeste se reduz a duas tGnicas vias - Av. JerGnimo
Monteiro com trdfego no sentido leste-oeste e Av. Getillio Vargas com o
sentido oeste-leste. Estas duas avenidas formam um bindrio que atende to
da a demanda de trafego da é4rea central, e sdo limitadas fisicamente pelo
canal daBafade Vitdéria e a Cidade Alta, que tem basicamente trafego de
acesso local. Temos como fator agravante neste local, a existéncia de um
ponto de parada de Onibus e um semdforo para pedestres, o que reduz sensi
velmente a capacidade de vias. O segundo ponto mencionado, fica na Vila
Rubim, nas intersecBes da Rua Pedro Nolasco com a Av. Florentino - -Avidos
(1loja Brastel) e da Rua Pedro Nolasco com a Av. Duarte Lemos (Mercado
de Peixes).

6.2. DESCRICAO GERAL

Os maiores problemas da Area Central de Vitdria estdo associados direta
mente as operacgdes de trdfego e a circulagdo de veiculos, e sao decorren
tes das deficiéncias relacionadas com a capacidade viaria, velocidades,se
guranga, etc. Esses problemas estdo relacionados, principalmente, aos se

guintes fatores:

Insuficientes caracteristicas fisicas do sistema viario;

Deficiéncias do sistema de controle e operagdo do trafeqo;

Geometrias inadequadas;

Despadronizagdo dos semaforos e a quase inexisténcia de sincronismo;

1

Sinalizacdo horizontal e vertical abaixo dos padrdes aceitaveis;
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Auséncia e/ou desobediéncia a regulamentagdo de velocidade;

Itinerdrios e paradas de coletivo inadequadas;

Falta de planejamento das dreas de estacionamento;

Falta de faixas para travessia de pedestres com segurancga;

Largura das calgadas, insuficiente para comportar o trafego de  pedres

tres, que se mistura ao trafego de vediculos nas horas de pico.

Temos ainda que, apds a andlise geral in loco da drea em estudo, verifi

cou-se que existem trechos e interse¢Bes com um baixo nivel de servigo e

outros bastante subutilizados e isso é causado pelo somatdrio de  varios

fatores assim como:

Encontros frontais de grandes fluxos ou mesmo cruzamento as vezes desne
cessarios devido ao itinerdrio muito sinuoso principalmente do transpor

te coletivo.

Dificuldades causadas ao fluxo devido aos raios de curvatura e canaliza

¢des inadequadas.

Ma localizagdo de pontos de parada de coletivos, carga e descarga em 1o

cais e horarios imprdprios e estacionamento.
Falta de pontos seletivos para coletivos.
Sinalizacdo deficiente ou até mesmo inexistente.

Descoordenagdo  na operagdo, para comando do transito e orientagao do
usudrio e auséncia de repressdo ao estacionamento e para carga e descar

ga ilegais.
Grande volume de tréfego nos corredores.

Grande volume de pedestre nos subcentros comerciais dentro do Corredor

Area Central.

Indisciplina nos transportes coletivos, refletida em paradasmal feitas.
Grande perda de tempo nos pontos de parada causando grande retencdo.
Estrangulamentos vidrios.

Movimentagdo de ciclistas.
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ra uma andlise mais minuciosa e uma descricdo da situacdo daarea em pau

, dividiu-se o Corredor Area Central em trés pdlos de atracdo: (Figu
15).

EA I

dovidria (aterro do Principe) - drea compreendida entre a Ponte  Seca,

nte Florentino Avidos e Ponte do Principe.

A malha vidria do aterro serve de ligagdo entre as principais cidades da

ag

Se

lomeracdo urbana e o Centro de Vitéria.

us principais problemas sdo:

Sobreposicdo de todo o fluxo que demanda a rodovidria da Grande Vitéria
(Onibus intermunicipais e interestaduais) ao fluxo local por falta de
acessos adequadas a mesma;

Os pontos de parada da periferia da rodovidria sdo mal localizados, cau
sando transtorno ao trafego de passageme desconforto aoc usudrio na ope
racdo de transbordo entre Gnibus urbanos e intermunicipais, e interestaduais;

Entrelacamento de dois fluxos de grandes volumes em dois trechos.
12 trecho: da Av. Duarte Lemos entre a Rua Pedro Nolasco e entrada para
¥ila Velha e retorno sentido Centro-Bairro.

292 trecho: da Av. Alexandre Buaiz entre o entroncamentoVila Velha-Caria

cica e inicio da Ponte Seca.

Quase todos os acessos arodoviaria sdo precdrios sem obdecer aos gabari
tos de projetos, causando movimentos bruscos edesgaste, prematuro da pa
vimentagao.

Encontras frontais de coletivos na entrada/safda da rodoviaria,por estrei
tamento de pista.
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AREA 11

Vila Rubim - Parque Moscoso - drea compreendida entre Ponte Seca e Av. Ge
neral Osdrio.

Seus principais problemas sao:

- Grande volume de pedestres em varios trechos, causando transtorno ao
trafego e inseguranga ao mesmo com risco de acidentes.
. Av. Elias Miguel, entre Ponte Seca e Av. Pedro Nolasco
. Av. Pedro Nolasco
. Av. Duarte Lemos
. Av. Reptblica
. Av. General 0Osério

- Grande volume de ciclista nas Av. Elias Miguel e Av. Getulio Vargas.
- Paradas de coletivos com pontos seletivos muito concentrados.

- Encontrosfrontais de fluxos com grandes volumes no cruzamento da Av.
Florentino Avidos com Av. Repdblica.

- Itinerdrio do transporte coletivo com muita sinuosidade e entrelagamen
to desnecessario entre linhas municipais e intermunicipaisnoParque Mos"
coso.

- Irregularidade no estacionamento e carga e descarga nas Av. Getdlio Var
gas, Av. Pedro Nolasco, Elias Miguel e Av. Florentino Avidos.

- Estrangulamento vidrio em pistas de grandes volumes de trafego,como nas
intersecdes da Av. Eljas Miguel com Av. Pedro Nolasco, Av. Pedro Nolas

co com Duarte Lemos.

- Passeios muito estreitos principalmente onde tem parada de coletivos,
fazendo com que o pedestre ande na pista. Ex.: Av. General Osério, Av.
Repiblica, Rua Pedro Nolasco, Av. Elias Miquel e Av. Duarte Lemos.

- Grande quantidade de camelds nos passeios dificultando a circulagdo de

pedestres nas mesmas ruas citadas acima.

- Conflitos entre veiculos e pedestres nos cruzamentos sinalizados por
falta de um tempo todo vermelho para o pedestre atravessar. Ex. Av.



Repiblica com Av. Florentino Avidos, Av. Marcos de Azevedo com Rua Pedro
Nolasco (sem sinal).

AREA 111

Esplanada Capixaba - Jucutuquara - drea compreendida entre a Av. Paulino

Muller e a Av. General Osério.

Seus principais problemas sdo:

Intersecdo da Av. Vitéria com Av. Paulino Muller, grande nimero de vefi
culos girando a esquerda em uma geometria pouco recomendada causando
problema na operagdo do sinal luminoso, causado grande nimero de aciden
tes e os coletivos tendo que retornar dois quarteirdes a frente aumentan
do o percurso e o tempo de viagem.

Rua Dom Jodo Bosco, ponto de retorno dos Onibus intermunicipais, grande
concentracdo de pedestres, passagem para um sé Onibus de cada vez para
um volume muito grande (412 &nibus/hora).

Intersecdo Av. Vitéria com Rua Dom Jodo Bosco, existe um retorno a es

querda muito prdximo do sinal restringindo a capacidade da Av. Vitdria.

Curva do Saldanha na Av. Vitéria, existe um problema sériode supereleva

¢do, 0 que causa grande numero de acidentes.

Av. Jerdnimo Monteiro, problema de capacidade desde a Av. Vitéria até
Av. General Osério, com grande volume de coletivos e grande  concentra
cdo de pedestres em calgadas estreitas com pontos de paradas pouco sele

tivos.

0 sincronismo existente estd programado para uma velocidade alta (60Km/
hora) para a drea em que estd localizada, e sabe-se que velocidade ndo

é sindnimo de fluidez.

60
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Interse¢cdo Av. Princesa Isabel com rua Governador José Sette, apresenta
grande volume de trdfego com grande nimero de pedestre com a sinaliza
¢do inadequada, sem tempo de sinal luminoso para pedestre, faixa de tra
vessia mal localizada e falta de canteiro divisor de trdfego,resultando
alto indice de acidentes.

Alto indice de estacionamento e carga/descarga irregulares,principalmen
te na Esplanada Capixaba e armazéns do porto.

Intersecdo Rua Governador José Sette com Rua Aristeu Aguiar, grande con
flito de trdfego com trés volumes de trafego com sentido convergentes.

Altos fndices de acidentes por causa de travessias inseguras.

Poucas seletividade de pontos de parada causando grande concentragdo de
pedestres.

Quanto a circulagdo viaria, temos que as principais restri¢des  encontra

das, sdo decorrentes de:

Retorno longo dos coletivos via Maruipe, em Jucutuquara, causando inter

rupgdes e congestionamentos no trafego;

Conflito de trés fluxos de sentidos convergentes na interse¢do da Rua
Governador José Sette com Rua Aristeu Aguiar;

Conflitos entre vefculos e pedestres em quase toda a drea central, mais
especificamente nas interseg¢des: Rua Governador José Sette com Avenida
Princesa Isabel, Av. Jerdnimo Monteiro com Rua da Alfandega, Av. Floren

tino Avidos com Av. Repiblica;
Grande volume de trafego em certas vias;

Encontro frontal de dois fluxos com grande volume de trdfego na interse

¢do da Av. Florentino Avidos com Av. Replblica;

Sobreposicdo de fluxos de vefculos que se dirigem au partem da Rodovid

ria;



- Grande quantidade de ciclistas circulando junto ao trdfego geral.

6.3. TRECHOS CRfTICOS

Foi feita uma andlise, e identificacdo dos trechos criticos encontrados
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na Area Central de Vitéria. As causas e respectivos pontos de identifica

¢do desses trechos estdo descritos a seguir:

- Trecho da Av. Vitéria, entre a Rua Hermes Cury Carneiro e Av. Paulino

Muller
- Nivel de Servigo D
Causa:

0 principal problema encontrado nesse trecho foi o tempo de retengdo

do semdforo estar maior que o necessdrio, devido a conversdo a direi

ta que fazem os veiculos que cruzam a Av. Vitdéria para ingressar

Av. Paulino Muller em direcdo ao bairro de Jucutuquara, sendo que

na

0

espaco para armazenamento desses veiculos ndo é suficiente, sobrando

fila de vefculos no trecho. E uma avenida com grande volume de trife

go, com grande numero de Gnibus e caminhdes.

- Trecho da Rua Henrique de Novaes entre a Av. Princesa Isabel e Rua José

Sette
- Nivel de Servigo D
Causa:

Elevado volume de trdfego, principalmente &nibus urbano, e a existén

cia de um ponto de dnibus préximo ao semaforo, com nimero  excessivo

de Onibus, gerando atrasos na operacdo e ocupando toda uma faixa

de

trdfego, diminuindo assim a capacidade da via - ocorre muitas vezes

nesse trecho, retengdo de veiculos no semdforo devido ac congestiona

mento do trecho subsequente.
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- Trecho da Av. Jerbnimo Monteiro: Entre a Rua José Sette e a Rua O'relly

de Souza
- Nivel de Servigo F

Causa:

Congestionamento devido ao elevado volume de trdfego, comexcessivovo
lTume de Onibus urbanos, e a existéncia nesse trecho, de dois pontos de
parada, um para 0s Onibus de Vila Velha e outro para os de Vitdria e
Serra, com grande nidmero de dnibus e grande movimentacdo de passagei
ros gerando atrasos na operagdo de embarque e desembarque. Toda a fai
xa da direita fica tomada com a fila de Onibus.

Entre a Rua O'relly de Souza e Rua Bardo de Itapemirim
- Nivel de Servico D

Causa:

Elevado volume de trafego e retencdo de veiculos devido ao congestiona
mento no trecho subsequente.

Entre a Rua Bardo de Itapemirim e a Rua Marcelino Duarte
- Nivel de Servigo F

Causa:

Mesmo motivo apresentado no trecho entre a Rua José Sette e a Rua

O'relly de Souza.

Entre a Rua Gongalves Ledo e o Paldcio Anchieta
- Nivel de Servico E

Causa:

Elevado volume de trédfego, principalmente de 8nibus wurbano e o exces

sivo tempo do semdforo para pedestres.

Entre o Paldcio Anchieta e Rua General Osorio
- Nivel de Servigo D

Causa:

0 dimensionamento dos tempos do semdforo ndo estd compativel com o vo
lume de tréfego da aproximagdo da intersegdo.
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- Trecho da Av. Princesa Isabel, entre a Rua Bardo de Itapemirim e Rua
O'relly de Souza
- Nivel de Servigo D

Causa:

Grande volume de trdfego, principalmente dnibus, e a existéncia de es
tacionamento de um dos lados da via, inclusive para carga e descarga,
que reduz o numero de faixas, diminuindo assim a capacidade da via.
0 semdforo existente nesse trecho ndo é sincronizado e existe ainda a
conversdo a direita de vefculos, que gera atraso no fluxo nesse tre
cho.

- Trecho da Rua General Osorio e Av. Cleto Nunes, entre a Av. Florentino
Avidos e Av. Republica.
- Nivel de Servigo E
Causa:

Existéncia de dois pontos de dnibus com grande movimento de embarques
e desembarques, gerando fila de Onibus ao Tongo do trecho, que utili
za toda a faixa da direita para esta operacdo. Do lTadoesquerdo, exis
te estacionamento de veiculos, sendo que na aproximagdo da interse
¢do ha estacionamento irregular dos dois lados.

- Trecho da Av. Cleto Nunes entre a Rua 23 de Maio e Av. Marcos de Azeve
do
- Nivel de Servigo E
Causa:

Grande volume de tréfego, com dimensionamento incompativel dos tempos
do sinal; as vezes reflexos negativos do. trecho subsequente.

- Trecho da Av. Marcos de Azevedo, entre a Av. Cleto Nunes e Av. Duarte
Lemos
- Nivel de Servigo E
Causa:

Reflexos negativos do trecho subsequente.
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- Trecho da Av. Duarte Lemos, entre a Av. Marcos de Azevedo e Rua Pedro No
lasco
- Nivel de Servigo F

Causa:

Trecho com elevado volume de trdfego, dois pontos de parada com um nd
mero (302 Gnibus/h) imenso de 6nibus parando num mesmo local, grande
movimentacdo de pedestres, passeios estreitos fazendo com que muitas
vezes 0 pedestre utilize parte da pista de rolamento. Além disso o
sinal da intersecdo com a ponte seca retém muito o trdfego.

- Trecho da Av. Marcos de Azevedo entre a Rua 23 de Maio e Av.Cleto Nunes
- Nivel de Servigo E
Causa:

Reflexos dos problemas do item interior acrescido do estacionamento dos
dois lados e elevado nimero de vefculos parados e Onibus na composi
¢do do tréfego.

- Trecho da Av. Marechal Mascarenhas de Moraes entre a Rua Josué Prado e
Rua Alberto de Oliveira Santos
- Nivel de Servigo D
Causa:

As reparticdes verdes ndo estdo compativeis com os volumes das aproxi

ma¢des da intersegdo.

- Trecho da Rua Gov. José Sette, entre a Rua Aristeu Aguiar e Av.Princesa
Isabel
- Nivel de Servigo D

Causa:

Estacionamento irregular dos dois lados da via, e as repartigcdes ver
des n3o estdo compativeis com os volumes das aproximagbes da interse

¢do.
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- Trecho total da Rua Josué Prado
- Nivel de Servigo D
Causa:

Estacionamento dos dois lados da via sendo o lado esquerdo (do senti
do do trdfego) irregular.

- Trecho da Rua Bardo de Itapemirim, entre a Av. Princesa Isabel e Av. Je
ronimo Monteiro
- Nivel de Servigo E
Causa:

Grande volume de trdfego, sendo que guando aberto o sinal sofre uma
retencdo na continuagdao da Rua Bardo de [tapemirim por causa de seu
estacionamento, ainda sofre reflexos do ponto de 6nibus de Cariacica/
Viana cuja fila blogueia a intersecdo.
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