
-GOVERNO DO ESTADO DO ESPIRITO SANTO
COORDENAÇAO ESTADUAL DO PLANEJAMENTO

r -

!,

,-
I
"

"386 . 6O9 81 52O
159-e-
7517/86

[[~.X•.1__....

1

- -
ESTUDO DE Ar1PLIAÇAO E REVITALIZAÇAO DO SISTEMA DE

TRANSPORTE AQUAVIÃRIO URBANO DA GRANDE VITORIA

FASE 11 - PREVISAO DA DEMANDA

PESQUISAS COMPLEMENTARES:

LEVANTAMENTO DOS TEMPOS DE VIAGEM
EM TRANSPORTE COLETI VO - ABRIl/81

PESQUISA DE ORIGEM/DESTINO NOS
TERMINAIS AQUAVIÁRIOS - MAIO/81

INSTITUTO JONES DOS SANTOS NEVES





GOVERNO DO ESTADO DO ESPIRITO SANTO
COORDENA~AO ESTADUAL DO PLANEJAMENTO

INSTITUTO JONES DOS SANTOS NEVES

ESTUDO DE AMPLIAÇÃO E REVITALIZAÇÃO DO SISTEMA DE
TRANSPORTE AQUAVIÃRIO URBANO DA GRANDE VITÓRIA

-FASE 11 - PREVISAO DA DEMANDA

PESQUISAS COMPLEMENTARES:

e LEVANTAMENTO DOS TEMPOS DE VIAGEM
EM TRANSPORTE COLETIVO -ABRIL/81

I PESQUISA DE ORIGEM/DESTINO NOS
TERMINAIS AQUAVIÃRIOS - MAIO/81

ABRI L/MA Io/81



GOVERNADOR DO ESTADO
Eurico Vieira de Rezende

SECRET~RIO-CHEFE DA COPLAN
Octávio Luiz Guimarães

INSTITUTO JONES DOS SANTOS NEVES
OrZando CaZiman - Diretor Superintendente

And:f'é Tomoyuki Abe - Coordenador Tée-aico



EQUIPE TECNICA

TrCNICOS
Antonio Luiz Caus - Coordenador

Silvia Bressanelli Costa Silva

ESTAGI7\RIOS
José Carlos da Silva Oliveira

José Eduardo Faria de Azevedo

José Lauro Herzog Filho

COLABORADOR
Adauto Beato Venerano

EQUIPE DE APOIO DO IJSN

4



5

APRESENTAÇAO

Com a finalidade de complementar dados necessãrios ã previsão da deman
da de passageiros do Sistema Aquaviãrio, dentro da Fase 11 do Estudo de
Ampliação e Revitalização do Sistema de Transporte Aquaviãrio Urbano da
Grande Vitória, foram realizadas duas pesquisas, que são apresentadas
neste volume.

A primeira, Levantamento dos Tempos de Viagem em Transporte Coletivo,
executada em abril de 1981, nos trouxe um quadro atual dos tempos ga~

tos pelos usuários de ônibus nos deslocamentos efetuados por transporte
coletivo na Grande Vitoria. A segunda, Pesquisa de Origem/Destino nos
Terminais Aquaviãrios, realizada em maio de 1981, conseguiu detectar com
bom nivel de precisão, as origens e destinos dos usuãrios desse modo
de transporte. Esta pesquisa vem ainda complementar as informações ob
tidas na Pesquisa Domiciliar de Origem/Destino de setembro de 1980.
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LEVANTAMENTO DOS TEMPOS DE VIAGEM
EM TRANSPORTE COLETIVO -ABRIL/8I
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QUADRO 01: Tempos de viagem em transporte coletivo na Grande Vitóna (rrri

nutosJ - Resultados médios de quatro dias de pesquisa.

QUADRO 02: Tempos de viagem em transporte coletivo na Grande Vitória {rrri

nutosJ - Resultados médios de quatro dias de pesquisa - Tre

chos comuns.
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INTRODUCÃO

Na previsão de demanda para o sistema aquavlarlo~ fase 11 do Estudo de
Ampliação e Revitalização do Sistema de Transporte Aquaviãrio Urbano da
Grande Vitória, necessitou-se de dados reais e atuais sobre os tempos
medias de viagem dos ônibus da Grande Vitôria. Pois, o modelo de rapar
tição modal entre o sistema rodoviãrio (ônibus) e o sistema aquaviãrio
(barca) a ser utilizado, e baseado nos tempos de viagem comparativos en
tre os dois sistemas.

Portanto, o levantamento em foco, abrangendo principalmente as
nas ãreas que sofrem influência do sistema aquaviãrio~ permite
dados de entrada do modelo tenham um bom grau de precisão.

viagens
que os

Acrescenta-se ainda que durante a elaboração da Pesquisa Domiciliar de
Origem/Destino - setembro/1980, a Grande Vitória foi subdividida em zo
nas de trãfego, atraves do agrupamento de setores censitãrios.

Sendo assim, determinou-se o centróide de cada uma dessas zonas e, a
partir dai, todos os tempos medidos foram entre pares de centróides.

Foram .levantadoS tambem os tempos de viagem no sistema viãrio da area
central de Vitória, trecho de particular interesse no estudo.



2.

1 O

-EXECUÇAO DA PESQUISA

o levantamento de campo foi realizado nos dias 02, 07, 08 e 09 de abril~

entre terça e quinta-feira, que ê o periodo da semana considerado de
melhor uniformidade de demanda.

Foram pesquisadas três linhas de ônibus por dia, num total de doze" Te
vando-se em consideração para a escolha das mesmas, as que melhor repre
sentassem os deslocamentos de um corredor ou de uma determinada area
da Grande Vitoria, quanto as caracteristicas de percurso e de carreg~

mento.

Foram os seguintes os periodos diãrios de pesquisa:

- Periodo de pico da manhã - 06:00 às 08:00 horas

- Periodo fora de pico - 09:00 as 16:00 horas

Periodo de pico da tarde - 17:00 as 19:00 horas

A seleção dos trechos das linhas a serem pesquisados foi baseada princi
palmente no volume de trãfego, na importância dos pontos de embal"que e
desembarque e na sua influência sobre o sistema viãrio principal. foram
ainda coletados outros dados das linhas pesquisadas s como: distância e~

tre pontos finais e entre pontos importantes dentro dos bairros onde
circulam e que são de interesse do estudo.

A relação das linhas pesquisadas, seus dados fisico-operacionais e os
bairros que atendem, são mostrados a seguir, fornecendo os parâmetros
principais de sua escolha.

são apresentados ainda, por municlpio, os quadros com os resultados ob

tidos nesta pesquisa.



2.1. LINHAS PESQUISADAS - DADOS FÍSICO-OPERACIONAIS

2.1.1. MUNICIPIO - VITÕRIA/SERRA

EXTENSAO DEMANDA
NOME DA LINHA EMPRESA (IDA E VOLTA) BAIRROS ATENDIDOS MtDIA FROTA OPERANTE

km DI7\RIA

Jardim Camburi x Vila Ru V. Paratodos Ltda 36,0 Jardim Camburi 24.245 40
bim* - Goiabeiras

C.Universitãrio

Parque R. Laranjeiras x V. Serrana Ltda 55,0 P.R.Laranjeiras 5.760 13
Vil a Rubim Carapina

J. Limoeiro

Jardim da Penha x Vila V. Penedo Ltda 23,0 Jardim da Penha 9.025 10
Rubim C. Universitãrio

Bairro República x Vila V. Atlântica Ltda 27,0 Bairro República 10.015 10
Rubim C. Universitãrio

*Via Avenida Leitão da Silva

.......



2.1.2. MUNIC!PIO - VILA VELHA

EXTENS~O DEMANDA
NOME DA LINHA EMPRESA (IDA E VOLTA) BAIRROS ATENDIDOS MtDIA FROTA OPERANTE

km DI]\RIA

Vila Velha x Bom Bosco V. Alvorada Ltda 31,0 Vil a Vel ha 11.477 15
Glória

Araçãs via Novo Mexico V. Alvorada Ltda 36,0 Araçãs 6. 162 13
x Dom Bosco Novo Mexico

Jardim Asteca

Ilha Conceição/Vila Gar V. Alvorada Ltda 29,0 I.Conceição 3.605 06
rido x Dom Bosco Vila Garrido

Alecrim

Praia da Costa/C.Militar V. Alvorada Ltda 40,0 Conjunto Militar 8.519 11
x Dom Bosco Itapoã

Toca
Vila Velha

...
N



2.1.3. MUNICTpIO - CARIACICA

EXTENS]I;O DEMANDA
NOME DA LI NHA EMPRESA (IDA E VOLTA) BAIRROS ATENDIDOS MtDIA FROTA OPERANTE

I<m DI~RIA

Jardim America x Dom Bosco V. Planeta Ltda 17 tO Jardim America 3.517 05

Campo Grande x Dom Bosco V. Planeta Ltda 23 t5 Campo Grande 14.273 15
Jardim Ame ri ca

Porto de Santana x Dom Bos V. Planeta Ltda 25 t5 Porto de Santana 3.508 05
co Itaci bã..
Itaquari x Dom Bósco V. Planeta Ltda 16,0 Itaquari 1.881 03

Jardim Ameri ca

Fontes: Departamento Estadual de Trânsito (DETRAN-ES)t Fundação de Estacionamento e Pontes da Cidade de Vitória (FUNDEP).

Empresas Operadoras do Serviço de Transportes Coletivo Urbano. Maio/1981.



3. RESULTADOS OBTIDOS

3.1. RESULTADOS MEDIOS DE-QUATRO DIAS DE PESQUISA

o Quadro 01 mostra os tempos das viagens pesquisadas, discriminadas con

forme as linhas e os trechos selecionados.

Nesse quadro, os tempos de percurso em cada sentido/trecho representam a
media aritmetica dos tempos de todas as viagens realizadas durante cada
periodo de pesquisa.

A fórmula utilizada e descrita a seguir:

TMP =

Onde:

L TV
N

TMP = Tempo medi o de viagem por periodo (PM, PT, FP)

TV = Tempo de viagem por trecho

N = Numero de viagens realizadas por perlodo

PM = Perlodo de pico da manhã: 06:00 as 08:00 horas

PT = Período de pico da tarde: 17:00 as 19:00 horas

I
[

I
I
I

FP = Período fora do pico: 09:00 às 16:00 horas



QUADRO 01
TEMPOS DE VIAGEM EM TRANSPORTE COLETIVO NA GRANDE VITORIA (MINUTOS)
RESULTADOS MrDIOS DE QUATRO DIAS DE PESQUISA
AI3RI L/l981
MUNIC1PIO:

TRECHO N9 DE VIAGE
DATA P. ANCHIETA ESCADARIA I. DEUS ESCADARIA I. DEUS PÇA JUCUTUQUARA PÇA JUCUT. AV. CE REAL IZADA~

LINHAS PESQUISADAS X SENTIDO ~IERCADO,( V-o R. ) MERCADO (V.R.) PÇA JUCUTUQUARA VILA RUBIM SAR HILAL/L. SILVA POR PER10D
CONDI

ÇM õõ DA PERIoDO (AMOSTRA)
TEMPOS VIAGEM

PM 1 PT2 Fp 3 MD 4 PM PT FP MO PM PT FP MO PM PT FP MD PM PT FP MO PM PT F

Jardim Camburi (L. S.) 02/4 VR - ·J.C. 2 2 4 3 7 7 7 7 .. .. - - - - - - - - - - 1 1 2

X Vila Rubim B J.C.-VR 2 6 2 3 5 8 8 7 .. - - - - - - - - - - 1 1 2-

Parque Residencial L~ 07 / 4 VR-P.R.L. - 2 2 2 - 5 5 5 - 5 3 4 - 12 la 11 - 6 3 5 - 1 2

ranjeiras XVila Rubim N/C PRL - VR - 6 3 5 - 15 5 10 - 8 4 6 - 29 12 14 - 6 5 6 - 1 2
- -

Jardim da Penha X 08/4 VR -., p 3 2 3 3 8 5 6 6 3 3 6 4 13 10 12 12 6 6 4 5 1 1 2

Vila Rubim N/C JP - V.R. 5 4 3 4 4 lU 6 7 4 2 4 3 13 16 13 15 8 5 4 6 1 1 2

Bairro República X 09/4 VR -B.R. 3 3 3 3 7 5 5 6 4 5 4 4 11 13 12 12 4 4 5 5 1 1 2

Vila Rubim N/C BR - VR 3 4 4 4 9 7 5 7 4 4 3 4 13 15 12 '14 5 7 7 6 1 1 2
- - - -- - ~- '-

M~diJ dos tempos em trechos VR. Sai r. 3 2 3 3 ...l- 6 6 6 4 4 4 4 12 1:2 11 12 5 5 4 5 - - -
~ ---

comuns (4 dias) Bair. VR 6 5 3 4 6 la 6 8 4 5 4 4 13 20 12 14 6 6 5 6 - .. -

08S: lpM =Perfodo de pico da manhi: 06:00 is 08:00 horas
2PT = Período de pico da tarde: 17:00 às 19:00 horas
3FP': Perlodo fora de pico: 09:00 às 16:00 horas
4MD = Media diãria: (PM + PT+ FD f3)
5Condi ção do tempo: B-Bom; N.. Nublado; C" Chuva



QUADRO 01
TEMPOS DE VIAGEM EM TRANSPORTE COLETIVO NA GRANDE VITORIA (MINUTOS)
RESULTADOS MtDIOS DE QUATRO DIAS DE PESQUISA
ABRI L/1981
MUNIClPIO: VITORIA/SERRA

TRECHO N9 DE VIAGEI
DATA AV.C.HILAL/L.SILVA P. DA PASSAGEM P. DA PASSAGEM AEROPORTO PÇA GOIABEIRAS REALIZADAS

XLINHAS PESQUISADAS CONDI SENTIDO P.DAPASSAGEM PÇA GOIABEIRAS AEROPORTO BANESfES CARAPlNA AEROPORTO POR PERIOo!

ÇM [)õ
DA PERIoDO (AMOSTRA)

TEMPOs VIAGEM
PM 1 PT2 Fp 3 MD 4 PM PT FP MO PM PT FP MO PM PT FP MD PM PT FP MO P~l PT FI

Jardim Camburi (L.S.) 02/4 VR - J.C. 12 11 9 11 - - - - .. .. .. - - - - - .. - .. - 1 1 2

'. X.:Vila Rúbim B J.C.-VR 10 12 9 10.' ~ . . .. . -,'- . - - .. - .. .. - .. .. .. .. - - .. .. - 1 1 2

Parque Resid. Laranjei 07/4 VR - P.R.L .. 8 7 8 - .. .. .. .. 8 8 8 .. 9 15 12 .. - - - - 1 2

ras X Vila Rubim N/C P.R.L-VR 7 8 8 8 8 8 la 9 10- - .. .. - .. - .. - .. - - 1 2-
Jardim da Penha 08/4 VR - J .P. 10 8 8 9 - - - .. .. .. - .. - - - - .. - - ,. 1 1 2

N/C
XVila Rubim J. P. ,. VR 9 8 11 9 - - .. - - .. .. - - - - - .. - - 1 1 2,.

- - - '---"--------- -- -
Bairro Repüb 1i Cu X 09/4 VR - B.R. 10 9 9 9 5 8 6 6 .. .. .. .. .. .. .. - - .. - .. 1 1 2- -
Vila Rubim N/C B.R. -VR 8. 10 7 8 6 7 6 6 .. .. .. .. - .. - .. .. - - - 1 1 2

Media dos tempos em trechos VR-Bair. 11 9 8 9 - .. - .. - .. - .. - .. .. .. .. .. .. .. .. - -
comuns (4 dias) Bair. - VR 9 9 9 9 .. .. .. .. ... - - .. .. .. ... .. ... .. .. - - - -.

OB5: lpM =Período de pico da manhã: 06:00 às 08:00 horas
2PT =Perl0do de pico da tarde: 17:00 às 19:00 horas
3FP =Periodo fora de pico: 09:00 às 16:00 horas
'-IMD = Media diãria: (PM + PT+ fD t3)

5Condi ção do tempo: a.. Som; N.. Nublado; C" Chuva

....
d,



QUADRO 01
TEMPOS DE VIAGEM EM TRANSPORTE COLETIVO NA GRANDE VITORIA (MINUTOS)
RESULTADOS MtDIOS DE QUATRO DIAS DE PESQUISA
ABRIL/1981
MUNIC1PIO: VITORIA/SERRA

TRECHO NQ DE VIAGEN
DATA P. ,DA PASSAGEM PÇA GOIABEIRAS MERCADO (V.R.) MERCADO (V.R.) MERCADO (V.R.) REALIZADAS

X POR PERToooLINHAS PESQUISADAS CONDI SENTIDO BANESTES CARAPINA PONTO FINAL AEROPORTO BANESTES CARAPINA PONTO FINAL
ÇM õõ DA PERIoDO (AMOSTRA)
TEMPOs VIAGEM

PM 1 PT2 Fp 3 MD!+ PM PT FP MD PM PT FP MO PM PT FP MO PM PT FP MO P~l PT FP

Jardim Camburi (L.S.) 02/4 VR - J .C. ... - - - - ... - ... ... - ... - - - ... - 42 43 36 40 1 1 2
XVil a Rubim B J.C.-VR ... ... - - - - - - - ... ... ... ... ... - - 39 50 38 42 1 1 . 2

Parque Resid. Laranjel 0'7/4 VR-P.R .L. - 17 23 20 ... - - - - 34 28 31 - 43 43 43 ... 58 55 57 - 1 2·

ras XVila 'Rubim -N/C P·.R.L ~.-VR - 18 17 18 - - - ... - 50 33 41 - 60 42 51 - 74 53 63 - 1 2

Jardim da Penha 08/4 VR. - J .P. - - - ... - - ... ... - - - - - - ... - 38 32 32 34 1 1 2

X Vila Rubim ~ J.P. -VR ... - ... ... ... ... ... ... ... - ... ... ... ... - ... 40 37 37 38 1 1 2

Bairro República 09/4 VR -B.R. ... - - ... 4 3 5 4 ... ... - ... - ... - ... 34 37 38 36 1 1 2

X Vila Rubim N/C B.R. - VR - - ... - 6 6 5 6 ... ... - - ... - ... - 37 45 38 40 1 1 2

.~êd ia dos tempos..: em trechos VR ... Sai r. - ... - ... ... ... ... - ... ... - ... ... ... .. - ... ... - - ... ... ...

~omuns (4 dias) Bair.-VR - .. ... ... ... .. ... .. ... - - ... - - ... ... - - - ... - - ...

OBS: lpM ~ Período de pico da manhã: 06:00 às 08:00 horas

2PT ~ Período de pico qa tarde; 17;00 às 19:00 horas
3FP = Periodo fora de pico: 09:00 às 16:00 horas
!+MD = Media diãria: (PM + PT+ FD -:-3)
5Condi ção do tempo: B - Bom; N- Nubl ado; C'" Chuva



QUADRO 01
TEMPOS DE VIAGEM EM TRANSPORTE COLETIVO NA GRANDE VITORIA (MINUTOS)

RESULTADOS MtDIOS DE QUATRO DIAS DE PESQUISA

ABRI L/1981

MUNIC1PIO: VILA VELHA

TRECHO N9 DE VIAGEN
DATA P. ANCHIETA ESCADARIA I. DEUS DOM BOSCO DOM BOSCO REALIZADAS!

X ESCADARIA I. DEUS
LINHAS PESQUISADAS CONDI SENTIDO P. ANCHIETA MERCADO (V.R.) MERCADO (V.R.) P. ANCHIETA MERCADO (V.R.) POR PER10DC

ÇM õõ DA PERIoDO (AMOSTRA)
VIAGEMTEMPOS ~

PM 1 PT2 Fp 3 M04 PM PT FP MO PM PT FP MO PM PT FP MO PM PT FP MO PM PT FR

Vila Velha X 02/4 DB -VV 2 6 4 4 5 8 5,7 6,2 7 14 9,7 10,2 4 9 6 6,3 9 17 ~ 1,7 12,6 1 ;2 3

o. Bosco B VV - DB 1 3 2,7 2,3 7 5' 6 6 8 8 8,7 8,2 1 1 3- - - - - - - -
Araças - Via N.Mexico 07/4. OB.- A 4 5 4,3 4,4 5 8 5 6 9 13 9,3 10,4 6 7 6,7 6,6 11 15 ~ 1 ,,1 12,6 1 1 3

X D. Bosco N/C A - OB - - - - 2 4 3 3 - - - - 8 4 5,3 5,8 10 8 8,3 8,8 1 1 3-
I. Conceição/ V. Ga~ 08/4 DB - TC 3 4 4,7 3,9 5 5 6,7 5;6 8 9 11 ,3 9,4 5 7 7 6,3 10 11 14 11 ,67 1 1 3
ridq X O. Bosco N/C TC - DB - - - - 2 2 2,7 2,2 7 4 7,3 6,1 9 6 10 8,3 1 1 3- - - -
P. Costa/Conjunto M~ 09/4 OB .. PC 3 4 5,7i 4,2 4 5 5 4;7 7 9 11 ,3 9,1 4 5 8,3 5,8 8 10 14 10,7 1 1 3

1itar X D. Bosco N/C PC - OB - - .. - 3 2 2,3 2,4 9 8 6,3 7,8 12 10 8,7 10,2 1 1 3- - .. ..

Media dos tempos. em trechos OB -Sair. 3 4,7 4,7 4,1 4,7 6,5 5,6 5,6 7,7 11,2 10,4 9,8 4,7 7 7 6,2 9,5 13,2 12,8 11 ,9 - - -
comuns (4 dias) Sair. -OB. - .. .. .. 2 2,7 2,7 2,5 .. - 1 .. - 7,7 5,2 6,2 6,2 9,7 8 8,9 8,9 -: - -

OB5: lpM = Período de pico da manhã: 06:00 às 08:00 horas
2PT =Período de pico da tarde: 17:00 às 19;00 horas
3FP = Período fora de pico: 09:00 às 16:00 horas
4MD = Media diãria: (PM + PT+ FO +3)

5Condi ção do 'tempo: B- Bom; N.. Nub1ado; C" Chuva



QUADRO Dl
TEMPOS DE VIAGEM EM TRANSPORTE COLETIVO NA GRANDE VITORIA (MINUTOS)
RESULTADOS MtDIOS DE QUATRO DIAS DE PESQUISA
ABRI L/l981
MUNIClPIO: VILA VELHA

TRECHO N9 DE VIAGEN~
DATA

X MERCADO (V.R.) VIADUTO DE COBI VIADUTO DE COBI VIADUTO~OE COBI ROD. C.l./AV. J.M. REALIZADAS
LINHAS PESQUISADAS CONDI SENTIDO VIADUTO DE COBI ENT. B. ALVORADA ENTRADA IBES ROD. C.l./AV. J.M. PRAÇA VILA VELHA POR PERlooo

çAO !JO DA PERTODO (AMOSTRA)
TEMPOs VIAGEM

PM 1 PT2 Fp 3 MD 4 PM PT FP MO PM PT FP MO PM PT FP MD PM PT FP MO P~l PT FP

Vila Velha 02/4 OB - VV 4 5 5s7 4,9 - - - .. .. - - - 20 18,5 17,3 18,6 3 3,5 2 2,8 1 2 3
X B

;

D. BOSCO VV - DB 19 5 3,7 9,2 .. - - - - - - .. 21 17 17,3 18,4 3 6 2,3 3,8 1 1 3

Araças .. Via Novo 07/4 DB - A 5 5 5,6 5,2 - - - - 11 10 9,7 10,2 - - - - - - - .. 1 1 3

Mexico XO.Bosco N/C A - OB 7 5 5 5,7 15 11 7,7 11 ,2 - 1 1 3- - - .. - - - - - - ..

I. Concei ção/ V. 08/4 OB - IC 5 9 5 6,3 4 4 3 3,7 - - - .. - - - - - - - - 1 1 3

Garrido X D.Bosco N/C IC - DB 8 4 5,3 5,8 7 5 3,3 5,1 - .. - .. .. - - - - .. .,. - 1 1 3

P. Côstal Conjunto 09/4 OB .. PC 5 5 5,3 5,1 - .. - - - - - - 20 15 12,7 15,9 2 3 2,7 2,6 1 1 3

Militar X D,Bosco N/C PC'- OB 5 5 5,3 5,1 - - .. - .. .,. .. - 17 13 15 15 2 1 2 1,7 1 1 3

Media dos tempos em tr! DB- Sai r. 4,7 6 5,4 5,3 - .. .. .. - .. .. .. 20 16,7 15 17,2 2,5 2,2 2,3 2,7 .. .. ..
chos comuns (4 dias) Ba fr • .,. DB 9.,7 4,7 4,8 6,4 e ... - .. .. .. .. .. 19 15 16,1 16,7 2,5 3,5 2,1 2,7 .. .. ..

08S: lpM = Período de pico da manhã: 06:00 às 08;00 horas
2PT = Período de pico da tarde: 17:00 às 19:00 horas
3FP = Periodo fora de pico: 09;00 as 16;00 horas
4MD = Media diária: (PM -)- PT+ FD t3)

5Condição do tempo: B.. Bom; N.. Nublado; C-Chuva



QUADRO 01
TEMPOS DE VIAGEM EM TRANSPORTE COLETIVO NA GRANDE VITORIA (MINUTOS)
RESULTADOS MtDIOS DE QUATRO DIAS DE PESQUISA
ABRI L/1981
MUNIC1PIO: VILA VELHA

TRECHO N9 DE VIAGEN
DATA PÇA VILA VELHA MERCADO (V.R.) MERCADO (V.R.) ROD. C. LINDENBERG PRAÇA VILA VELHA REALIZADAS

X POR PER10DOLINHAS PESQUISADAS CONDI SENTIDO AV. C./AV. G.V. ROD. C.L./AV. J.M. AV. 'C./AV. G.V. PONTO FINAL PONTO FINAL
ÇM õõ DA PERTooo (AMOSTRA)
TEMPOs VIAGEM

PM 1 PT2 Fp 3 MD If PM PT FP , MO PM PT FP MO PM PT FP MO PM PT FP MO PM PT FP

Vila ,Velha 02/4 DB - VV - - - - 24 23,5 21,7 23,1 - - - - 7 8,5 5,3 6,9 4 4 3,3 3,8 1 2 J
X BO. Bos:co VV - OB - - - - 40 22 23,3 28,4 5 8 3,3 5,4 2 2 1 1,7 1 1

,- .. - - .;,

Araças - Via Novo 07/4 DB - A - .. - .. - .. - - - - - - 15 17 15,1 15,8 - .. - .. 1 1 3

Mexico X D. Bosco N/C A .. OB .. .. .. - .. .. .. .. .. - - .. 19 17 17 17,7 - .. - - 1 1 3

I. Conceição/ V. 08/4 DB - Ie - - - .. .. - .. - - .. - .. 15 17 16,3 16,1 - .. .. .. 1 1 ,..-

Garrido X O.Bosco N/C IC .. DB .. - - - - 19 16 15 16,7 1 1 3- .. - - .. - .. .. .. .. ..

P. Costa/Conjunto 09/4 DB .. PC 4 5 4 4,3 25 20 18,7 21,2 31 20 28 26,3 17 23 16,7 18,9 13 20 14,3 15,8 1 1 3

Militar XO.Bosco N/C PC - DB 3 6 4,6 4,5 22 18 21 20,3 27 18 25 23,3 23 17 19,,3 19,8 18 16 17,3 17,1 1 1 3

Media dos tempos em tr! DB .. Ba i r .. .. .. .. .. 24,5 21,7 20,2 22,1 .. .. .. .. .. .. .. - .. .. .. - .. .. ..
chos comuns (4 dias) Batr. -OB .. .. .. .. 31 20 22 24 .. .. .. .. .. .. .. .. - .. .. - - .. -

OB5: lpM =Periodo de pico da manhã: 06:00 às 08:00 horas
2PT = Período de pico da tarde: 17:00 às 19:00 horas
3FP = Período fora de pico: 09:00 às 16:00 horas
4MD = Media diãria: (PM + PT+ FD +3)

5Condi ção do tempo: B.. Bom; N.. Nub1 adoj C" Chuva



QUADRO 01
TEMPOS DE VIAGEM EM TRANSPORTE COLETIVO NA GRANDE VITORIA (MINUTOS)
RESULTADOS MtDIOS DE QUATRO DIAS DE PESQUISA
ABRI L/r981
MUNIC1PIO: VILA VELHA

TRECHO N9 DE VIAGENDATA AV. C, / AV r Gi'V : MERCADO (V.R.) DOM BOSCO REALIZADAS
XLINHAS PESQUISADAS CONDI SENTIDO PONTO-: FINAL PONTO FINAL PONTO FINAL POR PERIooo

ÇM Oõ DA PERIoDO (AMOSTRA)
TEMPOS VIAGEM

PM 1 PT2 Fp 3 MD 4 PM PT FP MO PM PT FP MO PM PT FP MO PM PT FP MO P~l PT FP:

Vila Velha 02/4 OS - VV - - - - 31 29,5 27 29,2 40 48 38,7 42,2 ... ... ... .. - - .. ... 1 2 3
X B

j

D. Bosco VV ... OB ... ... ... ... 45 30 28 34,3 53 38 53,3 36,1 ... - - ... ... ... - .. 1 1 3
!

Araças - Via Novo 07/04 OS - A - ... ... ... 31 32 34 32,3 42 47 45,7 44,9 ... ... ... - ... ... ... .. 1 1 3

Mexico ... O. Bosco N/C A ... DB ... ... - - 41 33 29,7 34,6 51 41 38 43,3 ... ... - ... ... - ... .. 1 1 3

I. Conceição/ Vila 08/4 OS ... IC ... ... ... ... 24 30 24,3 26,1 34 41 38 37,7 ... ... ... ... ... ... ... ... 1 1 3

Garrido X O.Bosco N/C IC ... OS ... ... ... ... 34 25 23 27,3 43 31 31 35 ... ... ... ... ... ... - .. 1 1 3

P. Costa/Conjunto 09/4 OS ... PC 11 15 11 ,3 12,4 42 43 35,3 40,1 50 53 49,3 50,8 ... ... - ... ... ... - - 1 1 3

Militar X O.Bosco N/C PC ... DB 12 10 12,7 11 ,6 45 35 39,9 40 57 45 51,7 51 ,2 ... ... ... - ... ... ... - 1 1 3

Media dos tempos em tr~ 08 ... Sair ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... - '7 ...

chos comuns (4 dias) Sair.- DS ... ... ... ... ... ... ... ... .. .. .. ... .. ... .. ... ... ... - - ... - ...

OBS: lpM = Período de pico da manhã: 06:00 às 08;00 horas
2PT = Período de pico da tarde: 17:00 às 19:00 horas
3FP = Período fora de pico: 09:00 ãs 16:00 horas
4MD = Media diãria: (PM + PT+ FD t3)

sCondi ção do tempo: 8 .. Bom; N... Nub 1ado; C", Chuva

'".....



QUADRO 01
TEMPOS DE VIAGEM EM TRANSPORTE COLETIVO NA GRANDE VITORIA (MINUTOS)

RESULTADOS MtDIOS DE QUATRO DIAS DE PESQUISA

ABRI L/1981
MUNICIpIO: CARIACICA

-,
TRECHO !

N9 DE VIAGENS
DATA ESCADARIA I. DEUS P. ANCHIETA DOM BOSCO DOM BOSCO MERCADO (V.R.) . REAL IZADAS !

LINHAS PESQUISAOAS X SENTIDO P. ANCHIETA MERCADO (V. R. ) -P. ANCHIETA MERCADO (V.R.) DESPORTIVA POR PERloool
CONDI

çM ÕÕ
DA PERToDO (AMOSTRA)

TEMPOs VIAGEM

PM 1 PT2 Fp 3 M04 PM PT FP MO PM PT FP MD PM PT FP MD PM PT FP MO P~l PT FP

Jardim America 02/4 OB - J.A. 3,5 4,5 5,3 4,3 5 8 5,2 6,1 6 7,5 8,2 7,2 1,1 15,5 13,3 13,3 3 3 3 3 2 b 2
X

O.Bosco B J.A. - DB - - - - 3,5 3;5 3,2 3,4 7 4 5,5 5,5 11 ,5 7,5 8,6 9,2 3,5 2,5 3 3 2 L 2
!

Campo Gra nde 07/4 0.8 - C.G. 3 10,5 4,3 5,9 4 8 4,5 5,5 5 14 6,5 6,6 9 22 11 14 2 3 3,7 2,9 1 4 2
X

N/Co. Bosco C.G.- O.B. - - - ... 3 3 3,5 3,2 8 5,5 5,8 6,4 11 8~5 8,7 9,4 4 3 3,2 3,4 1 4 2
-

Porto de Santana 08/4 0.8. -P.S. 2,5 6 3,7 4,1 5 4,5 4 4,5 5 9,5 6 6,8 10 14 10 lT ,3 2,5 3,5 2,3 2,8 2 3 2
X N/CO. Bosco P.S. -0.8. ... - ... - 4,5 2,5 3 3,3 5,5 5 6 5,5 9,5 7,5 9 8,7 3 3 2,7 2,9 2 3 2

Itaquari O~/4 0.8. - L 4 5 5 4,7 4 7,5 5 5,5 5,5 7,5 7,7 6,9 9,5 15 12, 'j 12,4 3 2,5 2,7 2,7 2 .:> 2
X

I N/Cü.Bosco I ... O.B. ... ... ... ... 5,5 2,5 4 4 7~5 10 5,3 7,6 11 12,5 8,3 10,6 6 3 3,3 4,1 2 3 2

l'ledia dos tempos em OS ... Sair. 3,2 6,5 4,6 4,7 4,5 7 4,7 5,4 5,4 9,6 7,1 6,9 9,8 16,6 1-1 ,7 12,7 2,6 3 2,9 2,8 ... - -
trechos comuns (4 dias) Bair.... OB. ... - - - 4,1 2,9 3,4 3,5 7 6,1 5,6 6,2 10,7 9 8,6 9,5 4,1 2,9 3,1 3,3 ... ... ...

08S: lpM = Período de pico da manhã: 06:00 às 08:00 horas
2PT = Período de pico da tarde: 17:00 às 19:00 horas
3FP = Período fora de pico: 09:00 às 16:00 horas
4MD = Média diária: (PM + PT+ FD t3)

5Condi ção do tempo: 8 ... Bom; N... Nub1ado; C'" Chuva



QUADRO 01
TEMPOS DE VIAGEM EM TRANSPORTE COLETIVO NA GRANDE VITORIA (MINUTOS)
RESULTADOS MtDIOS DE QUATRO DIAS DE PESQUISA
ABRI L/1981
MUNIC1PIO: CARIACICA

TRECHO N9 DE VIAGENDATA DESPORTIVA ENTRADA CARIACICA DESPORTIVA ENTRADA C. GRANDE ENTRADA CARIACICA REALIZADAS
LINHAS PESQUISADAS X SENTIDO ENTRADA CARIACICA ENTRADA C. GRANDE ENTRADA C. GRANDE PONTO FINAL ENTRADA P. SAt'JTANA POR PERloDOCONDI

ÇM õõ DA PERIoDO (AMOSTRA)
TEMPOs VIAGEM

PM 1 PT2 Fp 3 MD 4 PM PT FP MD PM PT FP MO PM PT FP MO PM PT FP MD P~l PT FP

Jardim America 02/4 O.B. -J.A. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
X BO.Bosco J.A. -O.B. - - ... - - - - - - - - - - - - - - - - - - . -

Campo Grande 07/4 O.B. -C.G. 6 6,5 5,8 6,1 4 5 5 7 10 11 ,5 10,3 10,6 4 7,5 5,7 5,7 - ... - - 1 4 2
X N/CO.Bosco C.G. -O.B 11 5,5 5,5 7,3 3 4 3,7 3,6 14 9,5 9,3 19,9 7 5,5 7,5 6,7 - - - - 1 4 2

Porto de Sa nta na 08/4 0.8. -P.S 5,5 7 6,3 6,3 - - ... - - - - ... - - - - 4 6,5 5 5,2 2 .:; 2
X N/CO. Bosco P.S. -0.8. 6,5 6 6,7 6,4 ... ... - ... - ... - - ... ... - ... 5 4,5 5,7 5, 1 2 3 2

Itaquari 09/4 0.8 .... I - ... ... ... ... - ... - - - ... - ... - - ... - - - ... 2 3 2
X

O.Bosco N/C r. ,"! D.B. 2 " 2- ... ... ... ... ... ... ... ... - ... ... ... - ... ... ... - ... - ,)

Media dos tempos em tr! DB ... 8ai r. 5,7 6,7 6,1 6,2 ... - ... ... ... - - - ... ... .. ... - - - - - - -
chos comuns (4 dias) Sair. -DB. 8,7 5,7 6,1 6,8 .- ... ... ... ... - ... - ... ... ... ... - - - - - - -

08S: lpM ~ Período de pico da manhã: 06:00 às 08;00 horas
2PT = Período de pico da tarde: 17;00 às 19;00 horas
3FP = Período fora de pico: 09:00 às 16:00 horas
4MD = Média diãria: (PM + PT+ FD t 3)

5Condição do tempo: B-Bom; N-Nublado; C-Chuva



UADRO 01

EMPOS DE VIAGEM EM TRANSPORTE COLETIVO NA GRANDE VITORIA (MINUTOS)
ESULTADOS MtDIOS DE QUATRO DIAS DE PESQUISA
BRI L/1981
IUNICTpIO: CARIACICA

TRECHO N9 DE VIAGENSDATA ENTRADA P.SANTANA DESPORTIVA MERCADO (V.R.) P. ANCHIETA DOM BOSCO REALIZADAS
XLINHAS PESQUISAOAS CONDI SENTIDO PONTO FINAL -PONTO FINAL PONTO FINAL PONTO· FINAL· PONTO FINAL POR PERToDO

çAo õõ DA PERToDO (AMOSTRA)
TEMPOs VIAGEM

PM 1 PT2 Fp 3 M0 4 PM PT FP MO PM PT FP MO PM PT FP MO PM PT FP MO PM PT FP

Jardim America 02/4 OB. - J .A. - - - - la 14 13,2 12,4 13 17 16,2 23,1 16,5 25 22 21 ,2. 24 32,5 29,;5 28,7 2 6 2
X

D. Bosco B J.A. - OB. - - ... ... 50 3,5 4,2 4,2 8,6 6 7,2 6,1 12 9,5 10,3 10 ,6 19 13,5 1.5,.8 16,1 2 6 2

Campo Grande 07/4 O.B. -C.G ... - - - 14 19 16,3 16,4 16 22 20 19,3 20 30 24,5 24,8 25 44 31 33,3 1 4 2
X - 30 31 1 4 2O. Bosco N/C C.G.-D.B - - ... - 21 15 14 16,7 25 18 20 21 28 21 23,5 24,2 36 27

Porto de Santana 08/4 DB. -P.S. 7 8 7 7,3 16,5 22 18,3 18,9 19 25,E 20,7 21 ,7 24 30 27,3 27,1 2!:I 3!:1 ,b 33,2 33,:i L 3 2
X

O. Bosco N/C P..S. -08. 7 7 6,7 6,9 18,5 17,5 19 18,3 21,5 20,E 21 ,7 21 ,2 26 23 24,7 24,6 31 28 30,6 29,9 2 3 2

Itaquari 09/4 O.B. - I - - - .. 7,5 7 7,7 7,4 10,5 9,5 10,3 1e,1 14,5 17 15,3 15,6 20 25,5 23 22,8 2 3 2
x N/CD,. Bosco r. .. D.8. .. ... .. .. 6,5 7 5,3 6,3 10 10 9,3 9,8 13,5 12,5 12,3 12,7 21 . 22,5 17 20,2 .. - -

·Mtictia dos tempos em t~e . DB. - Bai n .. '" ... .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. - ..

chos comuns (4 dias) . . .. '.

8air•. -DB. .. .. .. .. .. .. - .. .. .. .. - ... - IJII!!I .. .. .. .. .. .. .. -
~

)65: lpM : Período de pico da manhã: 06:00 às 08:00 horas
2PT : Período de pico da tarde: 17;00 às 19;00 horas
3FP = Período fora de pico: 09:00 às 16:00 horas
4MD= Media diária: (PM -1- Pi+ FD ~ 3)
5Condi ção do tempo: B ... Bom; N .. Nubl ado; C" Chuva
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3.2. RESULTADOS MEDIaS DE QUATRO DIAS DE PESQUISA - TRECHOS
COMUNS

No Quadro 02 são mostrados em minutos, os tempos das viagens realizadas
por todas as linhas pesquisadas, nos trechos coincidentes de seus itine
rãri os.

Os resultados finais neste caso referem-se ao tempo de viagem em função
dos deslocamentos centro-bairro e bairro-centro.

Nota-se que no horário de pico da manhã há um maior deslocamento de usua
rios no sentido do bairro de origem para o centro de Vitória, e que a
situação se inverte no periodo de pico da tarde. Adotou-se a convenção
de E/I, externo/interno, para as viagens que partem dos bairros e .desl0
cam no sentido da ~rea Central de Vitória (Bairro-Centro) e I/E, inter
no/externo, para aquelas que se deslocam em sentido inverso (Centro-Bai~

rol·

Para cada periodo de pesquisa, tomou-se então os tempos de viagem de acor
do com os sentidos das mesmas, sendo:

TMP = [TV (EII)
N

TMP = [TV (I/E)
N

Onde:

TMP = Tempo media de viagem por periodo

[TV (E/I) =Somatório dos tempos de viagem no sentido externo/interno

ETV (I/E) =Somatõri o dos tempos de viagem no sentido interno/externo

N = Numero de viagens realizadas por periodo



QUADRO 02
TEMPOS DE VIAGEM EM TRANSPORTE COLETIVO NA GRANDE VITORIA (MINUTOS)
RESULTADOS MfDIOS DE QUATRO DIAS DE PESQUISA'" TRECHOS COMUNS
ABRIL/1981

TRECHOS
DATA/CONDI SENTI DO MERCADO (V. R.) P. ANCHIETA ESC. I. DEUS DOM BOSCO DOM BOSCO PÇA. JUCUTUQUARA PÇA. JUCUTUQUARA

ÇAO DO DA P.ANCHI ETA ESC. I. DEUS MERCADO (V. R. ) P. ANCHIETA MERCADO (V. R.) P. ANCHIETA MERCADO (V. R.)

TEMPOs VIAGEM6 PER10DO

PMl PT2 Fp3 MD4 PM PT FP MO PM PT FP MO PM PT FP MO PM PT FP. MO PM PT FP MO PM PT FP MD

02/4 I/E 4 6 5 5 2,7 5,2 4,6 4,2 7 1Ot5 8,3 8,5 5 8,2 7,1 6,8 10 1~2 '45 12,9 - - - - - - - -
B E/I 2,2 4,2 2,7 3 5 8 4,5 5,8 5 8 8 7 7 4,5 5,7 5,7 9,7 7,7 &9 8,8 - - - - - - - - i

07/4 I/E 4,5 6 3,8 4,8 3,5 7,7 4,3 5,2 9 9 7,1 8,4 5,5 lOt5 6,6 7,5 10 1&5 '48 13,8 - 10 12,5 11 ,2 - 12 10 11
N/C E/I 2,3 4,3 3,2 3,3 - 15 5 la ... 15 5 la 8 4,7 5,5 6,1 10,5 &6 &8 9,3 - 23 8,5 15,7 - 29 12 14

08/4 I/E 4,3 3,8 4,6 4,2 2,7 5 4,2 4 8 7 8,6 7,9 5 8,2 6,5 6,6 10 '4 5 12 11 ,5 11 8 .9,5 9,5 13 10 12 12 .
N/C E/I 3,8 2,8 3,9 3,5 4 la 6 8,7 4 10 6 6,7 6,2 4,5 6,6 5,8 9,2 ~7 9,5 8,5 8 12 la la 13 16 13 15

09/4 I/E 3,7 5,2 4,7 4,5 3,5 4,5 5,3 44 7 7 8,1 7,4 4,7 6,2 6,3 5,7 8,7 '45 1~3 11 ,5 9 la 9 9,3 11 13 12 12
N/C E/I 3,8 2,8 3,4 3,3 6 7 5,5 5,8 9 7 5 7 8,2 9 7,8 8,3 11 ,5 11, 2 9,2 10,6 10 11 9 10 13 15 12 14

Mt:DIA DOS I/E 4,1 5,2 6 4,6 3,1 5,6 4,6 4,4 7,7 8,3 8 8 5 8,3 6,6 6,6 9,7 1'\ 9 '46 12,4 10 9,3 10,3 10 12 11,7 11,3 11,6
QUATRO DIAS E/I 4,1 3,4 4,4 3,3 5 la 5,2 7,5 6 la 8 8 7,3 5,7 6,4 6,5 10 ,2 &5 9,1 9,3 9 15, 3 9,2 11 ,9 13 20 '43 14,3

N9DEVIAG. I/E 14 16 36 66 14 16 36 66 14 16 36 66 11 12 28 51 11 12 28 51 3 4 8 15 3 4 8 15
REALIZfDAS EI! 14 16 \36 ~ 3 I 4 8 15 3 4 8 15 11 12 28 51 11 12 28 51 3 4 8 15 3 4 8 15-

lpico da manhã: 06:00 às 08:00 horas
?Pico da tarde: 17:00 às 19;00 horas
3fora de pico: 09:00 às 16:00 horas
4Medi a diãri a

58 ... Bom; N/C'" Nub1adojChuva

61fE Dom Bosco .. Bairro/Vila Rubim-Bairro
E/I Bairro ... Dom Bosco/Bairro-Vila Rubim
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3.3. TEMPO MEDIa DE VIAGEM EM RELAÇAO A AREA CENTRAL - HORAS
PICO/PERÍODO/SENTIDO

o Quadro 03 mostra por sentido, o tempo mêdio de viagem entre os ten
trói des das zonas pesqui sadas e o centrói de das zonas de tt~ãfego 1,. 2 e

3 e o da zona 4, que se situam na area central de Vitõria,. próximos ao
Palãcio Anchieta e ao Mercado da Vila Rubim, respectivamente.

Os resultados foram obtidos atravês das fórmulas seguintes:

TMP

TMP

= L: TV (PM)
N

= L: TV (PT)
N

(para os sentidos E/I e I/E)

(para os sentidos E/I e I/E)

Sendo:

TMP = Tempo medio de viagem por periodo

L:TV (Pt4) = Somatõri o dos tempos de vi agem no pi co da manha,. por sentido

L:TV (PT) =Somatório dos tempos de viagem no pico da tarde,. por sentido.

N = Numero de viagens realizadas em cada periodo,. por sentido.



2 a
QUADRO 03
TEMPO MtDIO DE VIAGEM EM RELAÇAO A ~REA CENTRAL (MINUTOS) - HORAS PICO/PERToDO/SENTIDO
RESULTADOS MEDIOS DE QUATRO DIAS DE PESQUISA

ZONAS PICO DA MANHA PICO DA TARDE ZONAS PI CO DA MANHA PICO DA TARDE
PESQUISADAS 06 às 08hs. 17 às 19hs. PESQUISADAS 06 às ü8hs. 17 às 19hs.

O/D l/E E/I l/E E/I O/D IIE EII tlE E/I

20 ~ 1,2,3 31 ,5 35,5 32,7 26 40 ~ 1,2,3 10,5 la 14- 11

'-

20 ~ 4 27 33,5 25 23,5 40 ~ 4 5,5 _7:;5 6 5

21 ~ 1,2,3 27 31 24,5 20,5 42 ~ 1,2,3 n 112 r; 16,5 1 13

21 ~ 4 22,5 29 19 18 42 ~ 4 9 9 9 10,5

23 ~;1,2,3 29 36 35 27 43 ~ 1,2,3 14,5 16 19 I 13

23 ~ 4 24 34 30 25 43 ~ 4 9,5 11 ,5 14,5 10,5

26 ~ 1,2,3 20 26 22 n 44 ~ 1,2,3 20 30 34 19

26 ~ 4 15 24 17 11 44 ~ 4 I 16 27 24 16

30 ~ 1,2,3 21,5 24,5 I 23,7 10,5 47 ~ 1,2,3 24 I 26 I 28,5 I 23
I

30 ~ 4 16,5 22,5 15,5 16,5 47 ~ 4 19 21,5 25,5 1 20 ,5

31 ~ 1,2,3 29 35 33 29 5 ~ 1,2,3 10 9 9,3 115,3

31 ~ 4 24 33 25 25 5 -l- 5 12 13 12 20

34 ~ 1,2,3 35 30 33 27 6 -l- 1,2,3 15 14,6 16,5 10,7

34 -l- 4 31 27 28 25 6 -l- 4 17 18 17,2 25,7

24 -l- 1,2,31 - 14,5 16 - 11 -l- 1,2,3 17 17 17 23

24 -l- 4 - 11 19 - 11 -l- 4 19 21 19,3 27,7

- 8,5 20 - 14 -+ 1,2,3 31 30 26 29
25 ~ 1.2.3

I25 ~ 4 - 3 7 - 14 ~ 4 33 35 28 33

I22 -l- 1,2,3 26 37 15 ~ 1,2,3 28 28 31 35

22 ~ 4 - 18 30 - 15 ~ 4 30 31 34 39

16 ~ 1,2,3 40 36 41 '.4

16 -l- 4 42 38 43 50
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PESQUISA DE ORIGEM/DESTINO NOS
TERMINAIS AQUAVIÃRIOS - MAIO/8I
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INTRODUCAO

r
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r

Para a previsão de demanda do sistema aquavlarlo, inserida no Estudo de

Ampliação e Revitalização do Sistema de Transporte Aquaviário Urbano da
Grande Vitória, torna-se necessário um melhor conhecimento dos desloca
mentos realizados atualmente pelos seus usuários, para uma complementa
ção da Pesquisa Domiciliar de Origem/Destino realizada pelo IJSN, na
Grande Vitória, em setembro de 1980.

Para isso realizou-se uma pesquisa nos terminais aquaviários, de forma
a se detectar mais precisamente a origem e destino desses usuários, que
por sua vez nos permita delimitar as areas de influência direta e indi
reta de cada terminal existente.

Esta pesquisa coletou ainda os seguintes dados operacionais e caracte

rlsticas de utilização do sistema: volume de passageiros embarcados por
lancha e total diário da linha, horários de salda das embarcações, moti
vo da escolha do sistema aquaviãrio por parte do usuário, bem como qual
foi seu modo de acesso e tempo de viagem dispendido ate o terminal, fre
quência de utilização do sistema, motivo da viagem, dentre outros.

Como a previsão da demanda vai se concentrar apenas no perlodo de pico
da manhã, a coleta de dados foi efetuada apenas nesse horãrio, não permi
tindo, portanto, cobrir-se possiveis variações horãrias do dia.

A metodologia aplicada para a execução da pesquisa e apresentada a se
guir, bem como os resultados finais da tabulação.



2. EXECUCAO DA PESQUISA

I
i

A pesquisa nos terminais, foi realizada durante os dias 06 e 07 de maio
de 1981, sendo que no primeiro dia foram pesquisadas as viagens do ter
minal Porto de Santana, e no dia seguinte as viagens do terminal Paul e
Prainha. Esses dias corres ponderam a quarta e quinta-feira, escolhidos
por serem considerados os mais representativos da semana.

No primeiro dia de pesquisa o tempo se apresentava bom, e no segundo,
nublado. O horário de pesquisa concentrou-se no perlodo de pico da ma
nhã, entre 05 e 09 horas da manhã, variando-se os intervalos de acordo
com o funcionamento de cada terminal.

Em media foram alocados três pesquisadores para cada terminal. A pesqui
sa de origem/destino foi realizada na sala de embarque do terminal, atra
ves de entrevista direta com os passageiros, durante o perTodo de espe
ra para embarque. Enquanto que o numero de passageiros transportados em
cada lancha foi determinado da seguinte forma:

- Embarques: atraves da diferença observada nos valores registrados pela
roleta localizada no terminal, após a saTda de cada lancha;

- Desembarque: atraves de observação direta no terminal durante o desem
barque dos passageiros.

A ficha utilizada na pesquisa de Origem/Destino estã mostrada no Anexo

1.



3.

3 5

RESULTADOS OBTIDOS

Detectadas as origens das viagens dos usuãrios do sistema aquaviãrio es
sas foram plotadas em planta, com uma convenção adotada para cada modo
de viagem. A área de influência direta de cada terminal foi delimitada
em função da densidade de pontos representativos das origens dosusua
rios que se dirigem a pe ao terminal.

A área de influência indireta ficou sendo o restante da ãrea de influ~n

cia do terminal.

Os Mapas 01, 02 e 03 mostram respectivamente a ãrea,deinfluência direta
dos terminais Prainha, Paul e Porto de Santana.

Os resultados obtidos com a tabulação da pesquisa de Origem/Destino e
o levantamento de volume de passageiros efetuados nos terminais aquaviã
rios existentes estão apresentados a seguir em tabelas e gráficos.
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3.1. PESQUISA DE ORIGEM/DESTINO - TERMINAL PRAINHA

PESQUISADO EM 07/0S/81 - S~ FEIRA - PERIooo: OS:S5 is 09:00 horas

3.1.1. EXPRESSA0 DA AMOSTRA

N9 DE PASSAGEIROS PERCo DE EN

HOR]\RIO ND~lERO DE EN CENTRO PRAINHA TREVISTADJS
TREVISTAS- (S)= [(Z} 7

(1) (2) P~~I)NHA CE(N4)RD ' (4) J x 100

1) OS:S5 - 06:00 24 Q

2) 06:00 - 06:21 6 14 26 23
3) 06:21 - 06:42 11 15 45 24

4) 06:42 - 07:01 10 9 66 15

5) 07:01 - 07:21 11 10 102 n
6) 07:21 - 07:41 13 24 82 16

7) 07:41 - 08:02 5 27 49 10
8) 08:02 - 08:34 9 29 44 20
9) 08:34 - 09:00 12 18 45 27

TOTAL 77 146 482 15,9

3.1.2. DISTRIBUIÇAO MODAL DE ACESSO AO TERMINAL

48 5 0

13,0
11 ,7

27,3

1) A pé
2) Ônibus

3) Passageiro de Auto
4) Motorista de Auto

____M_O_O_O --Jf N? DE ENTREVISTAS I P_E_RC_E_NT_L_JA_L__

37
10

9

21

TOTAL 77



3.1.3. DISTRIBUIÇAO DA ORIGEM DAS VIAGENS

ORIGEM
I NUMERO DE %
~NTREVISTAS

1) Vila Velha (Centro-Prainha)/Jaburuna 45 58,5
2) Praia da Costa 12 15,5
3) Conj. Militar/Div. Esp.Santo/Itapoã/Itap~

rica 19 25,D
4) Barra do Jucu 1 1,0

TOTAL 77 100,0

3.1.4. DISTRIBUIÇAO MODAL DE ACESSO AO DESTINO

MODO NQ DE ENTREVISTAS I %

1) Onibus 29 38,0

2) A pe 46 60,0

3) Motorista de Auto 1 1,0

4) Outros 1 1,0

TOTAL 77 100,0

3.1.5. MOTIVO DA VIAGEM

37

r
I

MOTIVO

1) Trabalho
2) Estudo
3) Outros

TOTAL

NQ DE ENTREVISTAS

50

19

8

77

%

65,0

24,5
10 ,5

100,0



3.1.6. DISTRIBUIÇAO DO DESTINO DAS VIAGENS

DESTINO N9 DE ENTREVISTAS %

1) Centro 48 62~5

2) Vila Rubim 1 1,.0
3) Zona Norte da G.Vitõria 28 36,.5

TOTAL 77 100,.0

3.1.7. ORIGEM E DESTINO QUANTO A AREADEINFLUtNCIA
RESULTADOS PARA AS TRtS HORAS DE MAIOR MOVIMENTO*

a) Origem na Area ~e Influ~ncia Direta (AID) do Terminal

DESTINO N9 DE ENTREVISTAS [ %

1) Centro 12 41~5

2) Vila Rubim O O
3) Zona Norte da G.Vitõria 17 58,.5

TOTAL 29 100~0

b) Origem na Area de Influ~ncia Indireta (AlI) do Tenninal

38

DESTINO

1) Centro
2) Vi 1a Rubim

3) Zona Norte da G.Vitõria

TOTAL

*Vide Grafico 01.

N9 DE ENTREVISTAS

35

1

12

48

%

73,0

2,0

25~0

100,0
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GRÁFICO 01
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3.2. PESQUISA DE ORIGEM/DESTINO - TERMINAL PAUL

PESQUISADO EM 07/05/81 - 5~ FEIRA - PERToDO: 05:00 às 09:07 horas

3.2.1. EXPRESSA0 DA AMOSTRA

40

r

NUMERO DE N9 DE PASSAGEIROS PERCENTUAL
HORARIO ENTREVI STAS CENTRO-PAUL PAUL-CENTRO (5)=(2) f,

(1) (2) . (3) (4) (4) x 100

1) 05:00 - OS:40 05 O 26 19'~2

2) OS:40 - 05:52 10 4 26 38~5

3) 05:52 - 06:07 06 8 45 13~3

4) 06:07 - 06 :21 12 20 79 lS~2

5) 06:21 - 06:38 09 25 90 10,,0
6) 06:38 - 06:53 09 30 97 9~3

7) 06:53 - 07:08 09 15 102 8~8

8) 07:08 - 07:22 08 8 94 8 s 5

9) 07:22 - 07:37 OS 20 109 4s 6

10) 07:37 - 07:S0 04 20 70 5J
11) 07:50 - 08:07 10 16 40 25 s0
12) 08:01 - 08:22 06 5 21 6 s 6

13) 08:22 - 08:37 04 8 24 16~6

14) 08:37 - 08:52 04 10 16 25 s 0
15) 08:52 - 09:07 04 5 23 17s.4

TOTAL 105 194 862 T2 s 2



3.2.3. DISTRIBUrçAO DA ORIGEM DAS VIAGENS

ORIGEM

1) Paul, Capuaba, Vila Gui1hermina
2) Argolas
3) Ilha das Flores, Vila Batista
4) Vila Garrido, Alecrim, Alvorada e Santa Rita
5) Aribiri, Ilha da Conceição e Ataide
6) Glória, Vila Velha e Itapoã
7) Outros

TOTAL

3.2.4. DISTRIBUIÇAO MODAL DE ACESSO AO DESTINO

NQ DE EN %TREVISTAS

68 64,.7

6 5s-7

8 7,6
19 18,,1

1 1,0

1 1,,0

2 1s-g.

105 100,0

41

MODO INQ DE ENTREVISTAS I c!

'"

1) Ônibus 55 52,4
2) A pe 49 46,6

3) Motorista de Auto 1 1,0

TOTAL 105 100,0

3.2.5. MOTIVO DA VIAGEM

MOTIVO

1) Trabalho
2) Estudos
3) Compras
4) Outros

TOTAL

NQ DE ENTREVISTAS

85

13

2

5

105

%

82,0

12,3

1,9

4,8



3.2.6. DISTRIBUIÇAO DO DESTINO DAS VIAGENS

DESTINO INQ DE ENTREVISTAS I %

1) Centro 49 46~7

2) Vi 1a Rubim O O

3) Zona Norte 48 45 5 7

4) Zona Sul (Cariacica) O 7 5 6

TOTAL 105 100,0

3.2.7. ORIGEM E DESTINO QUANTO A ÃREA DE INFLUtNCIA - RESULTADOS PARA AS
TRtS HORAS DE MAIOR MOVIMENTO*

a) Origem na Ãrea de Influência Direta (AID) do Terminal

DESTINO INQ DE ENTREVISTAS I %

=1) Centro 32 48.5
2) Vila Rubim 1 1,5
3) Zona Norte 29 44 s 0
4) Zona Sul 4 6s 0

TOTAL 66 100,0

b) Origem na Area de Influência Indireta (AlI) do Terminal

r

DESTINO

1) Centro
2) Vil a Rubim
3) Zona Norte
4) Zona Sul

TOTAL

*Vide Grãfico 02.

INQ DE ENTREVISTAS I
12

O

18

1

31

%

39,0
O

58 5 0

3,0

100.0
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GRÁFICO 02
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3.3. PESQUISA DE ORIGEM/DEST1N9 - TERMINAL PORTO DE SANTANA

PESQUISADO EM 06/05/81 - 4~ FEIRA - PERloDO: 05:20 às 08:30 horas

3.3.1. EXPRESSA0 DA AMOSTRA

E
S
I

NUMERO DE NQ DE PASSAGEIROS PERCENTUAL D
HOAARIO ~ENrRO -POR PORT~~SANTA

ENTREVISTADO,ENTREViSTAS (5)=1(2) ",(4)
(1) II OSf~TANA- NA ( ENTRfr(2) 4 . x 100

1) 05:20 - 05:35 8 4 129 3~2

2) 05:35 - 05:45 8 7 113 7,1
3) 05:45 - 06:00 10 10 140 7,,1
4) 06:00 - 06:25 24 7 127 18,9
5) 06:25 - 06:40 13 5 89 14,6
6) 06:40 - 07:03 16 10 90 17~8

7) 07:03 - 07:30 10 14 80 12,5
8) 07:30 - 08:00 11 7 61 18,0

9) 08:00 - 08:30 12 9 50 24~0

TOTAL 112 79 999 11 ~2

*OBS. : Foi perdida a viagem das 05:05 horas que transportou 120 passagei
ros.

3.3.2. DISTRIBurçAO MODAL DE ACESSO AO TERMINAL

MODO INQ DE ENTREVISTA~ %

1) A pe 110 98,2
2) Onibus 2 1,8

3) Outros ° 0,0

TOTAL 112 100,0

r



3.3.3. DISTRIBUIÇAO DA ORIGEM DAS VIAGENS

PROCEDtNCIA IN9 DE ENTREVISTAS I %

1) ~1orro do t'lei o 42 37,5
2) Morro Aparecida 19 17,0
3) Morro Matadouro 34 30,3
4) F1exa1 2 1,8
5) Outros 15 13,2

TOTAL 112 100,0

3.3.4. DISTRIBUIÇAO MODAL DE ACESSO AO DESTINO

MODO IN9 DE ENTREVISTAS I %

1) Onibus 61 54,3
2) A pe 49 43,8
3) Passageiro de Auto 1 0,9

4) Outros 1 0,9

TOTAL 112 100,0

3. 3. 5. MOTI VO DA VI AGEM .

MOTIVO

1) Trabalho
2) Estudos
3) Compras
4) Outros

TOTAL

INQ DE ENTREVISTASI

92
3

1

16

112

%

82,1

2,7
0,9

14,3

100,0
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3.3.6. DISTRIBUIÇ~O DO DESTINO DAS VIAGENS

DESTINO IN9 DE ENTREVISTAS I %

1) Centro 39 34~S

2) Vil a Rubim 9 8,.0

3) Zona Norte da Grande Vitória 58 ···5h8:

4) Zona Sul 6 5-,.4

TOTAL 112 100~O

3.3.7. ORIGEM E DESTINO QUANTO ~ AREA DE INFLUtNCIA - RESULTADOS PARA PS
TRtS HORAS DE MAIOR MOVIMENTO*

a) Origem na Area de Influência Direta (AIO) do Terminal

IN9 DE ENTREVISTAS IDESTINO %

1) Centro 27 32 5 5

2) Vila Rubim 5 6,.0

3) Zona Norte 45 54~5

4) Zona Sul 6 750

TOTAL 83 100 50

b) Origem na Area de Influência Indireta (AlI) do Terminal

,,,,-.

DESTINO

1) Centro
2) Vil a Rubi m
3) Zona Norte
4) Zona Sul

TOTAL

*Vide Grãfico 03.

IN9 DE ENTREVISTAS ( %
~=

8 47 5 0

2 12 5 0

7 41$0

O O

17 lOOs-O
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4. ANEXOS

ANEXO 1: FICHA,UTILIZADA: NA PESQUISA
t ,

"'i::
'. '... : ,:~

PESQUISA NOS TERMIN~IS' 'AQUAVIARIOS DA GRANDE VIT"óRIA - MAIO/1981

TERMINAL AQUAVIARIO:
LINHA:
HORARIO:

SENTIDO:

1. RESIOt:NCIA:
2. USO DO AQUAVIARIO: DIARIO: FREQUENTE: EVENTUAL:
3. MOTIVO DA ESCOLHA:
4. MOTIVO DA VIAGEM: TRABALHO: ESTUDO: COMPRAS: OUTROS:
5. POSSUI CARRO: SIM: NAO:
6. ORIGEM DESTINO:

/BAI RRO: MODO DE TRANSPORTE UTILIZADO USO FREQ.
ÔNI A pE Mar. PAS. M B OUTRO ~10DO

ORIGEM REF: BlJS" AUTO AUTO

DESTINO C.P. ESPL P.M. V.R. BAIR

MANHA I

ALMOÇO ;

A TARDE

HORA DA SArDA:

7. ESTACIONAMENTO DE AUTO NO TERMINAL DE ORIGEM:
ESTACIONAMENTO DO TERMINAL:
RUA:
ESTACIONAMENTO PARTICULAR:

8. TEMPO DE VIAGEM ATE O TERMINAL:

r
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