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APRESENTACAQ

Com a finalidade de complementar dados necessarios a previsdo da deman
da de passageiros do Sistema Aquaviario, dentro da Fase II do Estudo de
Ampliacao e Revitalizacao do Sistema de Transporte Aguaviario Urbano da
Grande Vitoria, foram realizadas duas pesquisas, que sao apresentadas
neste volume.

A primeira, Levantamento dos Tempos de Viagem em Transporte Coletivo,
executada em abril de 1981, nos trouxe um quadro atual dos tempos gas
tos pelos usuarios de onibus nos deslocamentos efetuados por transporte
coletivo na Grande Vitoria. A segunda, Pesquisa de Origem/Destino  nos
Terminais Aquaviarios, realizada em maio de 1981, conseguiu detectar com
bom nivel de precis3o, as origens e destinos dos usuarios desse modo
de transporte. Esta pesquisa vem ainda complementar as informagoes ob
tidas na Pesquisa Domiciliar de Origem/Destino de setembro de 1980.
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1, | INTRODUCAQ

Na previsao de demanda para o sistema aquaviario, fase II do Estudo de
Ampliagao e Revitalizacao do Sistema de Transporte Aquaviario Urbano da
Grande Vitoria, necessitou-se de dados reais e atuais sobre os tempos
medios de viagem dos onibus da Grande Vitoria. Pois, o modelo de repar
tigao modal entre o sistema rodoviario (onibus) e o sistema aquaviario
(barca) a ser utilizado, e baseado nos tempos de viagem comparativos en
tre os dois sistemas.

Portanto, o levantamento em foco, abrangendo principalmente as  viagens
nas areas que sofrem influencia do sistema aquaviario, permite que 0s
dados de entrada do modelo tenham um bom grau de precisao.

Acrescenta-se ainda que durante a elaboragao da Pesquisa Domiciliar de
Origem/Destino - setembro/1980, a Grande Vitoria foi subdividida em zo
nas de trafego, através do agrupamento de setores censitarios.

Sendo assim, determinou-se o centroide de cada uma dessas zonas e, a
partir dai, todos os tempos medidos foram entre pares de centroides.

Foram Jlevantados tambem os tempos de viagem no sistema viario da area
central de Vitoria, trecho de particular interesse no estudo.
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2. | EXECUCAO DA PESQUISA

0 levantamento de campo foi realizado nos dias 02, 07, 08 e 09 de abril,
entre terga e quinta-feira, que e o periodo da semana considerado de
melhor uniformidade de demanda.

Foram pesquisadas tres linhas de onibus por dia, num total de doze, 1le
vando-se em consideracao para a escolha das mesmas, as que melhor repre
sentassem os deslocamentos de um corredor ou de uma determinada area
da Grande Vitoria, quanto as caracteristicas de percurso e de carrega
mento.

Foram os seguintes os periodos diarios de pesquisa:
- Periodo de pico da manha - 06:00 as 08:00 horas
- Periodo fora de pico - 09:00 as 16:00 horas

- Periodo de pico da tarde - 17:00 as 19:00 horas

A selegao dos trechos das linhas a serem pesquisados foi baseada princi
palmente no volume de trafego, na importancia dos pontos de embarque e
desembarque e na sua influencia sobre o sistema viario principal. Foram
ainda coletados outros dados das linhas pesquisadas, como: distancia en
tre pontos finais e entre pontos importantes dentro dos bairros ‘onde
cfrcu]am e que sao de interesse do estudo. |

A relacao das linhas pesquisadas, seus dados fisico-operacionais e 0s
bajrros que atendem, sao mostrados a seguir, fornecendo os parametros
principais de sua escolha.

Sao apresentados ainda, por municipio, os quadros com os resultados ob
tidos nesta pesquisa.
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2,1, LINHAS PESQUISADAS - DADOS FISI1CO-OPERACICNAIS

2.1.7. MUNICTPIO - VITORIA/SERRA

EXTENSAQ DEMANDA
NOME DA LINHA EMPRESA (IDA E VOLTA) BAIRROS ATENDIDOS MEDIA FROTA OPERANTE
km DIARIA
Jardim Camburi x Vila Ru V. Paratodos Ltda 36,0 Jardim Camburi 24,245 40
bim* - Goiabeiras _
C.Universitario
Parque'R° Laranjeiras x V. Serrana Ltda 55,0 P.R.Laranjeiras 5.760 13
Vila Rubim Carapina
J.Limoeiro
Jardim da Penha x Vila V. Penedo Ltda 23,0 Jardim da Penha 9,025 . 10
Rubim C. Universitario
Bairro Republica x Vila V. Atlantica Ltda 27,0 Bairro Republica 10.015 10
Rubim

C. Universitario

*/ia Avenida Leitao da Silva
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2.1.2. MUNICIPIO - VILA VELHA

| EXTENSRO | DEMANDA
NOME DA LINHA EMPRESA (IDA E VOLTA) BAIRROS ATENDIDOS MEDIA FROTA QPERANTE
) km DIARIA
Vila Velha x Bom Bosco V. Alvorada Ltda 31,0 Vila Velha 11.477 15
Gloria
Aracas via Novo Mexico V. Alvorada Ltda 36,0 Aragas_ 6.162 13
X Dom Bosco : Novo Mexico

Jardim Asteca

ITha Conceigao/Vila Gar V. Alvorada Ltda 29,0 I.Conceigao 3.605 . 06
rido x Dom Bosco - Vila Garrido
: Alecrim
Praia da Costa/C.Militar V. Alvorada Ltda 40,0 Conjunto Militar 8.519 1
X Dom Bosco , Itapoa
Toca

Vila Velha

z1




2.1.3. MUNICIPIO - CARIACICA

EXTENSAQ DEMANDA
NOME DA LINHA EMPRESA (IDA E VOLTA) BAIRROS ATENDIDOS MEDIA FROTA OPERANTE
Km DIARIA
Jardim América x Dom Bosco V. Planeta Ltda 17,0 Jardim America 3.517 05
Campo Grande x Dom Bosco V. Planeta Ltda 23,5 Campo Grande 14.273 15

Jardim America

Porto de Santana x Dom Bos V. Planeta Ltda 25,5 Porto de Santana 3.508 05
co Itaciba '
Itaquari x Dom Bosco V. Planeta Ltda 16,0 Itaquari 1.881 03

Jardim America

Fontes: Departamento Estadual de Transito (DETRAN-ES), Fundagdo de Estacionamento e Pontes da Cidade de Vitoria (FUNDEP).

Empresas Operadoras do Servigo de Transportes Coletivo Urbano. Maio/1981,

£
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3, | RESULTADOS 0BTIDOS

3,1, RESULTADOS MEDIOS DE QUATRO DIAS DE PESQUISA

0 Quadro 01 mostra os tempos das viagens pesquisadas, discriminadas con
forme as linhas e os trechos selecionados.

~ Nesse quadro, os tempos de percurso em cada sentido/trecho representam a

media aritmetica dos tempos de todas as viagens realizadas durante cada
periodo de pesquisa.

A formula utilizada e descrita a seguir:

n TV

TMP =
N

Onde
TMP = Tempo medio de viagem por periodo (PM, PT, FP)
TV = Tempo de viagem por trecho
N = Numero de viagens realizadas por periodo
PM = Periodo de pico da manha: 06:00 as 08:00 horas
PT = Perjodo de pico da tarde: 17:00 as 19:00 horas
FP = Periodo fora do pico: 09:00 as 16:00 horas




QUADRO 01

TEMPOS DE VIAGEM EM TRANSPORTE COLETIVO NA GRANDE VITORIA (MINUTOS)

RESULTADOS MEDIOS DE QUATRO DIAS DE PESQUISA

ABRIL/1981
MUNICIPIO:
DATA TRECHO ‘ - NO DE VIAGE
" P. ANCHIETA ESCADARIA I. DEUS| ESCADARIA I. DEUS| PCA JUCUTUQUARA |PGA JUCUT. AV. CE REALIZADA!
LINHAS PESQUISADAS CONDI SENTIDO .MERCADO (V.R.) MERCADO (V.R.) PCA JUCUTUQUARA VILA RUBIM SAR HILAL/L. SILVA| POR PERIO0D
DA -
CRo 00 PERTODO (AMOSTRA)
Tenpgs| VIAGEM
pMl | pT2 | FP3| MD*| PM| PT|FP | MD | PM{PT | FP | MD| PM|{ PT | FP|MD | PM|PT | FP| MD|PM | PT| F
Jardim Camburi (L. S.) 02/4 |WR=-3J.C.12 |2 | 4 3 717 7 - - - - - - 1- - - - |- - ] 1 2
X Vila Rubim B J.C.-VR|{2 |6 | 213 |58 {8 |7 | -|-4-1-1-1-1-"1-1-"d-=-I1-"A-111112
Parque Residencial La 07/4 |VR-P.R.L.|- |2 |2 | 2| =|5 |5 |5 -]5|3 4] -f12]10]1) - |63 ]5 |- 1}2
ranjeiras X Vila Rubim N/C PRL -VR | - 6 3 5 -1151(5 101 - 814 |6 - 129 {12] 4] -~ 6 |5 6 - 1 2
Jardim da Penha X 08/4 | VR-J.p.| 3 2 3 1 3 1841 516 6 3. 1316 14 113110 112) 12] 6 6 |4 5 1 112
Vila Rubim N/C JP-V.R.|5 |4 [ 3 | 4 | 4|W|6 |7 |41 2|4 |3 [13[16]13]15] 8 |54 {6 |1 1] 2
Bairro Reptblica X 09/4 | VR-B.R.,{3 |3 (3| 3|7 5|5 |6 {4 {54 410113 12]12] 4|24 5 |1 1|2
Vila Rubim N/C BR-VR |3 |4 |4 |4 |9] 7]5 17 4|43 |4 1315125717 |6 |1]1]2
Media dos tempos em trechos VR, Bair.| 3 ¢ |3 3 17 6 | 6 6 4 12 |12 [1r]12) 5 5 |4 5 - - | -
comuns (4 dias) Bair, VR | 6 5 31 4 6 |10 | 6 8 13 120 {12 14| 6 6 |5 6 - - | -

0BS: !PM
2p7
3Fp-
UMD

5Condi¢do do tempo; B -Bom; N -Nublado; C - Chuva

L]

PerTodo de pico da manhd: 06:;00 3s
Perfodo de pico da tarde; 17:00 3s
09:00 3s
Media diria: (PM + PT+ FD £3)

Periodo fora de pico:

08:00 horas
19:00 horas
16:00 horas

s1



QUADRO 01

TEMPOS DE VIAGEM EM TRANSPORTE COLETIVO NA GRANDE VITORIA (MINUTOS)
RESULTADOS MEDIOS DE QUATRO DIAS DE PESQUISA

ABRIL/1981
MUNICIPIO: VITORIA/SERRA
DATA TRECHO : NO DE VIAGEI
X AV.C.HILAL/L.SILVA | P. DA PASSAGEM P. DA PASSAGEM AEROPORTO PCA GOIABEIRAS REALIZADAS
LINHAS PESQUISADAS CONDI SENTIDO P. DA PASSAGEM PCA GOIABEIRAS AEROPORTO BANESTES CARAPINA AEROPORTO POR PERIOD
: DA
9?5&5?5 VLAGEN PERTODO (AMOSTRA)
pMY | PT2 | FP3| MD*{ PM| PT|FP | MD | PM{PT | FP | MD | PM| PT | FP | MD PMIPT | FP | MD |PM | PT | FI
Jardim Camburi (L.S.) | 02/4 | VR=J.C.0 12 [ 10| 9 | 1| = | =)= | =" =] =)= b=} =} -]-|-|-]-|-f-1/1 |2
., X-Vila Rubim B gc.-wlw izl ol =1 =1=1-"1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1{-11111¢2
Parque Resid. Laranjei | 07/4 |WR-P.R.L| - | 8] 7 gl -| -|-|-1|-18lg 8| -|9)15]12] -1|-1]-]-1-111]2
ras X Vila Rubim - Ne |PRL-WR| -] 78| 8| -] -|-1-1-|8|s 8| -fwl|ojw|-|-]-{-1-1]112
Jardim da Penha iﬁﬂf VR-J.P, } 10} 818 Sy -1t - l-1-{-1-{-1=-1 -t -{-t-1-1-1-1-1{1v{ 2
X Vila Rubim J.P. -VR 9 81 11 9] - - - - - ~ | = - - - - - - - - - 1 11 2
Bairro Republica X 09/4 |VR-B.R. [ 10| 9] 9 9/ 5| 8|6 |6 | -{={-|~-~1~-1 -1 ~--]~-~"'~-1-1-1711 2
Vila Rubim Nve o |BR.-VR | 8107 ] 86| 7t6 6|~ -|--]-|-|-|-|-1-|-|-]"v]/| ]|z
Média dos tempos em trechos |VR -Bair.) 11 o DR D i I M R M DU A Dl B S I A R M A
comuns (4 dias) Bair. -VR| 9 91 9 - -] - - - -] - - - - -1 - - - 1. . -
08S: !PM = PerTodo de pico da manhd: 06:00 as 08;00 horas
’PT = Perodo de pico da tarde: 17:00 3s 19:00 horas
3FP = Periodo fora de pico: 09:00 3s 16:00 horas "
“MD = M@dia didria: (PM + PT+ FD #3)

SCondicao do tempo: B -Bom; N ~Nublado; C = Chuva



QUADRO 01

TEMPOS DE VIAGEM EM TRANSPORTE COLETIVO NA GRANDE VITORIA (MINUTOS)
RESULTADOS MEDIOS DE QUATRO DIAS DE PESQUISA

ABRIL/1981

MUNICIPIO: VITORIA/SERRA -

. TRECHO _ NQ DE VIAGENS
¥ | P. DA PASSAGEM PCA GOIABEIRAS | MERCADO (V.R. MERCADO (V.R. MERCADO (V.R.) | REALIZADAS
LINHAS PESQUISADAS CONDI SE%;&DO BANESTES CARAPINA PONTO FINAL AEROPORTOQ ) BANESTES CgRAPI&A PONTO éINAL) POR PERTODO
gggMggs VLAGEM | PERTODO (RHOSTRA) _
pMl | pT2 | Fp3| M| PM| PT|FP | MD | PM |PT | FP [ MD| PM| PT | FP{MD | PM|PT | FP| MD|PM | PT| FP
Jardim Camburi (L.S.) {02/4 |WR-d.C.| - | - | | =] | - - -1 -1-1-1-1-1-1-1{-l42|43|36| 40| 1]1 ]| 2
X Vila Rubim B JLo-WR| = | = | = = =l = -] -1-1=-1-1-1=-1-1-1-13/5]s3s| 4|11 2
Parque Resid. Laranjei.<_07/4 lVR-P.R.L. - 17123 | 20 - - - - -1 34128 |31 -| 43143 143} - |58 | 55| 57| - |1 2
ras X Vila Rubim “N/C PR.L:-VR| = | 18|17 18| =| - | = | - | - |50{33 |41 | -| 6042 |51 |- |74]| 53} 63| - |1 | 2
Jardim da Penha 08/4 VR.-J.Pl - | = | - - -1 - - - - | - - - -l - - |- 38 32 32 34| 111 2
X Vila Rubim NC o gPe-R| = | = - - = -~ - - =~ -] 1= ]-1- |4 37|37} 3| 1|1 ]2
Bairro Replblica 09/4 |W-8BR.| - | -1 -1 -] a|l3|sla]-1-1 -] -1 -]-1-]-[38/]37]3]36|1]1|¢
X Vila Rubim NCe  |BR.-VR| - | -] -| -] 6] 6|5 N I I I e A R T T IR R I A
Jdedia dos témpos; em trechos VR -Bair.| - - - -1 =i - - - - |- - - -1 - - |- - |- - - - |- -
- comuns (4 dias) Bair.-VR | - | = | =1 = =l =« | ||| -{-1-1-]- N A R A I
0BS: !PM = PerTodo de pico da manh3d; 06:00 Zs 08:;00 horas
2pT = PerTodo de pico da tarde; 17;00 3s 19:00 horas
3FP = PerTodo fora de pico: 09:00 35 16:00 horas g 5
“MD = MEdia diFria: (PM + PT+ FD +3) {

SCondi¢do do tempo: B -Bom; N -Nublado; C - Chuva




QUADRO 01
TEMPOS DE VIAGEM EM TRANSPORTE COLETIVO NA GRANDE VITORIA (MINUTOS)

RESULTADOS MEDIOS DE QUATRO DIAS DE PESQUISA
ABRIL/1981
MUNICIPIO: yILA VELHA

. TRECHO N9 DE VIAGED
Y ESCADARIA 1. DEUS P. ANCHIETA ESCADARIA I.DEUS| - DOM BOSCO DOM BOSCO REAL IZADAS
LINHAS PESQUISADAS conpp | SENTIDO P. ANCHIETA MERCADO (V.R.) MERCADO (V.R.) | P. ANCHIETA MERCADO (V.R.) POR PERTODC
DA ,

CRO 00 A PERTODO (AMOSTRA)
Tempos| VIAGEM j
' put [ P72 | Fp3| M| pM| PT|FP | MD | PM|PT | FP | MD| PM|[PT | FP{MD | PM[PT | FP| MD |PM | PT | FF
Vila Velha X 02/4 {DB-V | 216 |4 |4 |5| 8/|s5,7]6,2] 7| 14l9,7010,2| 4| 9|6 |6,3] 9 |1701,7|12,6] 1| 2| 3
D. Bosco B lweems | - |- - -] sla7las] - -] -|-|7|5|616 |8 ]| slsr sz 1]1]3
Aragas - Via N.México | 07/4 |DB.-A | 4|5 |4.3]4.4] 5| 8|5 |6 | 9| 13[9,3/104] 6 | 7 |67)6,6| 11| 1501,7)12,6] 1| 1| 3
X D. Bosco NG |A-DB | - |- - J2)lafs |3 | -|-]-]-|8]|4a/|5.3l5.,8/ 1] 8|83 88 1|71 3
I. Conceigdo/ V. Gar | 08/4 |DB-1IC | 3 (4 (4,7(3,9| 5| 5 |6,7]5:6] 8| 9(11,3[9,4/ 5| 7 |7 [6,3] 101114 {67 1] 1| 3
rido X D. Bosco NC drc-m | - ]- | - - 2] 2 27la2 -l -] - -17]4]7.3/6a]9 | sl10]83 11| 3
P. Costa/Conjunto Mi | pg/a |pB-pc | 3|4 |[5,7]4,2] 4| 5 4,70 71 9 11,3/ 9,11 4 { 5 |8,3/5,8| 8 | 10]14 |10,7| 1| 1 3
litar X D. Bosco NG {PC-DB | -] |- |- 2 |23/ 2,4 -|-1| -1|- 1918 ]|6,37,8] 12]10]|8,7/10,2] 1|1 ] 3
Média dos tempos. em trechos |DB -Bair.| 3 | 4,7(4,7 |4,1(4,7]|6,5]|5,6| 5.6/ 7,7]1,2{10,4| 9,8/4,7| 7 {7 |6,2]9,5 |13,2]12,811,9| -| - | -
comuns (4 dias) Bair.-DB. - | - |- | - |2 |2,7]/2,7| 25 ~|-]- |- {7.7]5.2{6,26,2}9,7 |8 |8,9|8,9] =| - | ~

Perodo de pico da manhd; 06:00 ds 08:00 horas

0BS: !PM =
2PT = PerTodo de pico da tarde: 17:;00 3s 19:00 horas
IFP = Periodo fora de pico: 09:00 3s 16:00 horas
“MD = Media didria:r (PM + PT+ FD £3)

SCondicdo do tempo: B -Bom; N ~Nublado; C -Chuva
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QUADRO 01

TEMPOS DE VIAGEM EM TRANSPORTE COLETIVO NA GRANDE VITORIA (MINUTOS)
RESULTADOS MEDIOS DE QUATRO DIAS DE PESQUISA

ABRIL/1981

MUNICIPIO:  VILA VELHA

DATA TRECHO — ; ' NO DE VIAGEN

¥ MERCADO (V.R.) VIADUTO DE COBI VIADUTO DE COBI VIADUTO DE COBI | ROD. C.L./AV. J.M.| REALIZADAS

LINHAS PESQUISADAS CONDI SEﬁJGDO VIADUTO DE COBI | ENT. B. ALVORADA ENTRADA IBES |ROD. C.L./AV. J.M.| PRACA VILA VELHA | POR PERIODO
¢Ro DO : PERTODO (AMOSTRA)

Tempos| VIAGEM : :

pMi | PT2 | FP3| MD*| PM| PT|FP | MD | PM|PT | FP | MD| PM| PT [ FP|MD | PM|{PT | FP| MD |PM | PT|{ FP.

Vila Velha 02/4 |oe-vw | 4|5 |5,7149{-1|-1|-1|-1{-1-1-1|~-121/18,5{17,318,6/ 3 |3,5/ 2 |2,8] 1|2 ]| 3

X - ,
D. BOSCO B lywe-pg |19 5 |3,709,2|-1|-1|-|-1-|-1-1|-121|17 \7,318,4] 3|6 |2,3]3,8] 1|1 | 3
Aracas - Via Novo 07/4 | DB -~ A 5 5 | 5,6 5,2} - - - - 11} 10| 9,7 [10,2{ - - - -1 - - - - 111 3
Mexico X D.Bosco | we |a -pg | 7| 5105 |s,7/-1 -1 -1 -1 1s| |7 7M,el-1)-{-|-}{-1|-1]-{-]1]1]S3
I. Conceicdo/ V. 08/4 {B-1C | 5| 95 (634 | 4| 34{3,70 -{-|-1+-{-1~-1{-|--1{-+{-|-1]71]"1 3

Garrido X D.Bosco N/C IC - DB 8 4 | 5,30 5,8/ 7 5 {3,3!5,11 -1 - - -1 - - - S

P. Costa/ Conjunto| 09/4 | DB - PC 5 5 15,3 5,1| - - - - -1 - - | -1 20 15|12,7156,9f 2 3 12,712,644 1|1 3

Militar X D.Bosco N/C pPC-- DB 5 51| 5,31 51| ~ - - - - - - - 171 13115 |15 2 1 |2 1,701 ] 1 3
Media dos tempos em tre DB-~Bajr, 4,7 6 | 5,4/ 5,3 -~ | - | - | =] =~{ -~ - | ~|2]16,7115 [17,2)2,6 (2,2 2,3} 2,7| - | - | -
chos comuns (4 dias) Bair,-DB| 9,7{4,7| 4,8/ 6.4 - | =~ | = | -| ~|-] -] -]719]15 [16,016.7/2.5 [3,5 |2,1|2,7| -1 - | -
0BS: !PM = Periodo de pico da manh3d:; 06:00 3as 08;00 heoras
2pT = Perfodo de pico da tarde: 17:00 3s 19:00 horas
3FP = Perfodo fora de pico:  09:;00 3s 16;00 horas o
“MD = Media diaria: (PM + PT+ FD :3)

SCondi¢3o do tempo: B -Bom; N -Nublado; C -Chuva



QUADRO 01

TEMPOS DE VIAGEM EM TRANSPORTE COLETIVO NA GRANDE VITORIA (MINUTOS)

RESULTADOS MEDIOS DE QUATRO DIAS DE PESQUISA

ABRIL/1981
MUNICTPIO: VILA VELHA

TRECHO | NO DE VIAGEN

DATA REALIZADAS

Y PCA VILA VELHA MERCADO (V.R.) MERCADO (V.R.) | ROD. C.LINDENBERG| PRACA VILA VELHA

LINHAS PESQUISADAS CONDI SEﬁ;EDO AV. C./AV. G.V. |ROD. C.L./AV. J.M.| ‘AV. C./AV. G.V. PONTO FINAL PONTO_FINAL | POR PERTODO

cho 00 - PERTODO (AMOSTRA)

reupos| VIAGEM ‘ :

pm! | PT2| FP3| MD*| PM| PT|FP | MD | PM|PT | FP | MD| PM| PT [ FP|{MD | PM|{PT | FP|{ MD|PM | PT| FP

" Vila Velha 02/4 {DB=-WwW | - | = | -|- | 24|23,5/21,7123,1] -|-| - -|7 |8,5/|5,3/6,9] 4 |4 [3,3/3,8] 1|2 ] 3

X .

D. Bosco B W-DB | - | - | -|- |4 |22 |23,3}28,4 -|-| -] -|5 1|8 |3,3/5.4] 212 [v |1,7{ 1|1} 3
Aragas - Via Novo 07/4 | DB - A - - - | - - - - - - - - - (15 {17 |15,315,8] - | - - - 1 1 31
Mexico X D.Bosco | N/C | p -pg | - | - | - |- |- || -] | -1-1|-1-M9 {17 w7 he?l =1-1-1-=-=1111 3
I. Conceigdo/ V. |08/4 |pg-1C | - | -| -|- |- -}|-1|-1-1-1|-1=-"s {17 he, 36| -1]- | -1 -1 111 3
Garrido X D.Bosco | N/C 1€-08 | - | - | =1=- 11111 <1-1=-1-No {1 |15he7 -1{-|-1-111n 3
P. Costa/Conjunto | 09/4 DB -PC | 4 | 5| 4 [4,3] 25|20 [18,7]21,2] 31| 20| 28 |26,3|17 |23 |[16.,7)18,9| 13 | 20 [14,3]15,8] 1 |1 | 3
Militar X D.Bosco | N/C \pc_pg | 3| 6 |4,6[4,5|22]18 |21 |20,3 27| 18| 25 [23,3[23 |17 [19,3719,8] 18 | 16 N17,3]17,1] 1|1 | 3
Media dos tempos em tre DB - Bair., = | = - | - 124,5]21,7120,2| 22,1 =~ | ~ - - | - - - - - | - - - - - -
chos comuns (4 dias) Bair, =DBl = | =~ | =1- 131l 20022 l2a ] -1 - <1110 -] (- -1 -1-1]-1-

0BS: !PM = Perfodo de pico da manh3a: 06:00 3s 08:00 horas
2PT = Periodo de pico da tarde: 17:00 as 19:00 horas
3FP = Perodo fora de pico: 09:00 3s 16:00 horas o
“MD = Media didria: (PM + PT+ FD +3)

SCondicdo do tempo: B -Bom; N -~Nublado; € -Chuva



QUADRO 01
TEMPOS DE VIAGEM EM TRANSPORTE COLETIVO NA GRANDE VITORIA (MINUTOS)
RESULTADOS MEDIOS DE QUATRO DIAS DE PESQUISA

ABRIL/1981 ’

MUNICIPIO: VILA VELHA

- TRECHO NO DE VIAGEN
X AV, C,/AY, G,V, MERCADO (V.R.) DOM BOSCO REALIZADAS
LINHAS PESQUISADAS CONDI SENEEDO PONTO: FINAL _ PONTO FINAL PONTO FINAL | POR PERTODO
DA —
Qﬁgwggs VIAGEM PERTODO | (AMOSTRA)
pmi | pT2 | FP3| MD*| PM| PT|FP | MD | PM|{PT | FP | MD| PM| PT { FP|MD | PM|PT | FP| MD [PM | PT | FP
Vi]aXVelha 02/4 | DB-VwW | -| -]~ - | 31|29,5| 27 |29,2| 40|48 |38,7)82,2] - | - | -| - B S e R A
D. Bosco B W-o8 | -| |- |- 45|30 |2 |3,3] 533853336 -| -] -|-| -|-]-|-|1]1]3
Aragas - Via Novo 07/04 | DB - A - il D 31132 34 32,3 42|47 |45,7|44,9 - - -1 - - - -1 - 1 1 3ﬂ
México - D. Bosco N/C | A - DB -1 - - | - | 41|33 |29,7|34,6] 51|41 | 38 ]43,3 - | - | -| - -l -1 -1- 1113
I. Conceigdo/ Vila | 08/4 | DB -1I1C | - | -1 -] - 24(30 |24,3|26,1| 34|41 | 38 (37,7 - | = | - | - -l - -1 - 11 113
Garrido X D.Bosco NnC | IC-DB | - - - | - | 34|25 |23 |27,3] 43|31 | 31 |35 | - -1 -1 - - - -1- 11 11}3
P. Costa/Conjunto | 09/4 | DB - pC | 11 | 15 |11,3/12,4| 42|43 {35,3/40,1| 50 |53 |49,3|50,8 - | - | - | - -l -l -1- |1 1]3
Militar X D.Bosco N/C | PC-DB |12 10 {12,7}11,6 45(35 [39,9/40 | 57 {45 |51,7]51,9 - | - | - | - -l -l -1- 111113
Media dos tempos em tre DB -Bairy = - =~ L -} = = == e e - -l -4 -1t-1-1=1-
chos comuns (4 dias) Bair-DB| - -|-t{ -1 -1 -1 -1-1-1-1-1-1T1-71-1T-1- T R
0BS: !PM = Perfodo de pico da manha: 06:00 @s 08:00 horas
2PT = Periodo de pico da tarde: 17:00 as 19:00 horas
3FP = Perfodo fora de picor  09:00 3s 16:00 horas =
“MD = Media diaria:s (PM + PT+ FD #3)

SCondicdo do tempo: B -Bom; N -Nublado; C -Chuva



QUADRO 01
TEMPOS DE VIAGEM EM TRANSPORTE COLETIVO NA GRANDE VITORIA (MINUTOS)

RESULTADOS MEDIOS DE QUATRO DIAS DE PESQUISA

ABRIL/1981
MUNICIPIO: CARIACICA
DATA A " TRECHO NQ DE VIAGENS
Y ESCADARIA I. DEUS P. ANCHIETA ~ DOM BOSCO DOM BOSCO MERCADO (V.R.) REALIZADAS
LINHAS PESQUISADAS CONDI SEﬁ;&DO P. ANCHIETA MERCADO (V.R.) "R. ANCHIETA MERCADO (V.R.) DESPORTIVA POi PERiiDO
gngggs VIRGEN | PERTODO (AMOSTRA)
pmi | pT2 | FP3| MD*| PM| PT|FP | MD | PM {PT | FP | MD| PM| PT | FP |MD | PM |PT | FP| MD |PM | PT| FP
Jardim Qmérica 02/4 |DB - J.A.|3,5|4,5/5,3/4,3| 5|8 |5,2{6,1|6 |7,5/8,2(7,2]1,1115,5[13,3]13,3 3 |3 3l a2 e 2
D.Bosco B oA =8| - | - |- | - |35 353234 7 |4 |5.5[55[11,57,586 9.93.5/25/ 3] 3|2 6| 2
Campo Grande 07/4 [D.B -C.G) 3 {10,5{ 4,3]/5,9 |4 8 4,5 | 5,5/ 5 |14 |6,5(6,6] 9 (22 [11 | 14]2 3 3,71 2,91 4 2
D. éosco NC IC.G-DBY - | - | -] - 3 |3 |3,5|3,2] 8 |5,5/5,8/6,4| 11{8,5{8,7| 9,44 |3 [3,2|3,4{1 | & ]| 2
Porto ie Santana 08/4 |p.B.-P.S|2,5| 6|3,7(4,1 {5 |4,5| 4 |4,5{5 |9,5/6 |6,8| 10|14 {10 (1T,32,5 |3,5(2,3] 2,8{2 | 3| 2
D. Bosco Ve les.-pm) - | - | - - [45)2.5] 33,355 5|6 [5.5(0.5(7.5] 9873 |3 |2.7]2.9l2 |3 2
Itaﬁuari 0s/4 D.B.-1.] 4| 5| 54,74 |7,5| 5 |5,5 55/7,5/7,7/6,9|9,6[15 |12,712,4/3 [2,5|2,7|2,7|2 | 5 | 2
V.Bosco NC dr-pB.| - | -] -] - |55]|25] 4|4 |7,5 10]5,37.6 11 |12,58,3]10,6l6 |3 [3,3]4,1]2 | 3| 2
Wedia dos tempos em DB - Bair. 3,2 6,5(4,6 |4,7 {4,5|7 |4,7|5,4] 5,4/9,6] 7,1/6,9 [9,8(16,6{11,712,7/2,6 |3 |2,9|2,8{ - | - | -
trechos comuns (4 dias) Bair-DB. | - | =~ | - |- [4,]29]3.4] 3,57 {6.1]5.606.2{10.7 9 [e.6| 9,541 2,9 3,1]3,3- | - | -

Perfodo de pico da manha: 06:00 3s 08:00 horas

0BS: IPM =
2PT = Perfodo de pico da tarde: 17:00 as 19:00 horas
3FP = Periodo fora de pico: 09:00 as 16:00 horas
“MD = Media diaria: (PM + PT+ FD 3)

SCondi ¢do do‘tempo: B -Bom; N =Nublado; € -Chuva

Tz



QUADRO 01

TEMPOS DE VIAGEM EM TRANSPORTE COLETIVO NA GRANDE VITORIA (MINUTOS)
RESULTADOS MEDIOS DE QUATRO DIAS DE PESQUISA

ABRIL/1981
MUNICIPIO: CARIACICA

TRECHO : | NQ DE VIAGEN
DATA ‘ v NG ;
! DESPORTIVA ENTRADA CARIACICA|  DESPORTIVA ENTRADA C. GRANDE | ENTRADA CARIACICA| REALIZADAS
LINHAS PESQUISADAS conop | SENTIDO | ENTRADA CARIACICA | ‘ENTRADA C. GRANDE| ENTRADA C. GRANDE|  PONTO FINAL | ENTRADA P. SANTANA| POR PERTODO
DA A
CRO 00 PERTODO (AMOSTRA)
rewpps| VIAGEM | _
pul | p12 | FP3| mo*| pM| PT|FP | MO | PM |PT | FP | MD| PM| PT | FP|{MD | PM|PT | FP| MD |PM | PT| FP
Jardim Ameérica. 02/4 PB.-JAL - | - |- |- |~ =1 -1-1-1-1-~!=-1-1-4V-1=-01-4{-1-t-01-1-1-
X
D.BOSCO B J-Aw "D-B. - - - - = - - - - - - - - - = - = - - - - -
Campo Grande 07/4 |D.B.-C.GJ 6 | 6,5/ 5,86,1] 4| 5| 5|7 |10]1,510,310,6] 4 {7,5(5,7|5,7] - | - | -] -| 1|42
X .
D.Bosco NG lce.-0.8) 11 | 5,5 5,57,3] 3| 4|37 3.6 1a]9,5/9,30190] 7 [5.5|7.506.7] - |- -] -] 1142
Porto de Santana 08/4 |p.B.-P.5|5,5(7 |6,36,3] -] - -1 -| -|-| -] -|-1-1]-1-141l6,5|5]|5.2] 2|35]2
v .

D. Bosco NC lp.s.-D.B 6,56 |6,7/6.4 | = | =] -| -] -~ -1 -|-|-1|-]-15 [45|57]51] 2|3]2
Itaiuari 09/4 DB, - I - -1 - - - - - - - - - -l - - -1 - - -] - - 21 3 |2
D.Bosco N/C 1,-D.B.| - -~ | - - -1 - - - -] - -l -1 - -]- - - - - 21 3 |2
Média dos tempos em tre  |DB -Bair.|5,7{ 6,7(6,1 |6,2] - - - - - - - S - - S - I - -l -
chos comuns (& dias) Bair. ~DB 8,7] 5,716,1 (6,8 = | = | ~| =] | ~| «| -1 -] -4 -|-|-1| -]-1]-|-]-1-

0BS: 'PM
2pT
3Fp
“MD

]

1]

Periodo fora de pico:
Media diaria: (PM + PT+ FD :3)

PerTodo de pico da manhd: 06:00 s 08:;00 horas
Periodo de pico da tarde: 17:00 as 19;00 horas

09;00 a5 16:00 horas

5Condicao do tempo: B -Bom; N -Nublado; C - Chuva

£2




UADRO O1

EMPOS DE VIAGEM EM TRANSPORTE COLETIVO NA GRANDE VITORIA (MINUTOS)
ESULTADOS MEDIOS DE QUATRO DIAS DE PESQUISA

BRIL/1981

IJUNICTPIO: CARIACICA

- TRECHO NO DE VIAGENS
¥ ENTRADA P.SANTANA|  DESPQRTIVA MERCADO (V.R.) P. ANCHIETA DOM B0SCO REALIZADAS

LINHAS PESQUISADAS CONDI SE%;EDO PONTO FINAL PONTO FINAL PONTO FINAL PONTO FINAL - |  PONTO FINAL POR PERTODO
gngggs VIAGEM ~ ‘ PERTODO | (AMOSTRA)

PM! | PT2 | FP3| MD*| PM| PT|FP | MD | PM {PT | FP | MD| PM| PT | FP |MD | PM|{PT | FP} MD |PM | PT| FP
Jardim América 0g/4 |DBe-d. A - b - f = = |10 14 013,2112,4113 | 17 116,2)23,1116,5| 25 |22 |21,2| 24 |32,529,5|28,7] 2 |6 | 2
D. Boﬁco B JA.-DB.| - | - | - | - |50{3,54,2|4,2/8,6|6 |7,2]|6,1]|129,5 [10,3]10,6| 19 f3,505,8/16,1] 2 |6 | 2
Campo Grande 07/4 |D.B.-C.6| - | - | - | - |14] 1916,3/16,4/ 16 | 22| 20{19,3 20 | 30 {24 5/24,8| 25 |44 | 31 (33,3 1 |4 | 2
D. 355;0 N/C lca.-08] - | - -] -]21] 7154 16,7 25 | 18| 20|21 | 28 | 21 |235)24,2] 36 |27 | 30|31 | 1|4 | 2
Porto de Santana 08/4 |DB.-P.S.| 7 | 8 | 7 |7,3]16,5 22]18,3]18,9] 19 |25,520,7|21,7| 24 | 30 {27,3| 27,1 29 |39,5|33,333,9| z | 3 | 2
D. éosco N/C | P.S.-DB.| 7 7 |6,7|6,9(18,517,5| 19118,3} 21,520,521,7{21,24 26 | 23 |24,7|24,6]| 31 | 28 |30,6/ 29,9 2 | 3 .| 2
Itaq;ari 09/4 |DB.-1| = |- | - | = |78 7 |7,7|7,4 10,5(9,5 10,3 18,114,5/ 17 |15,3]15,6| 20 [25,5| 23|22,8] 2 | 3 | 2
D Bosco NS dp .ol -] -] -] - |6.5 7 {5.3]6,3/ 70 |10]9,3]9,8{13,5{12,5{12,3[12,7| 21 ‘|22,5| 17 |20,2| - | - | -
~‘édi§ dos'tempo$4em'tqg ; DB, =Bain{ - - - - ‘, - - - - - - - - - - - - - -] - - | - -

chos comuns (4 dias)

Ba'i‘l”.."DB. - - - - - - - - - - - - - C . Y we ] we - - -] - - - -

PerTodo de pico da manh3: 06:00 3s 08:00 horas

)BS: IPM =
2PT = Periodo de pico da tarde: 17;00 3s 19:00 horas
3FP = Periodo fora de pico: 09:00 3s 16:00 horas -
“MD = Media didria: (PM + PT+ FD £3)

SCondicdo do tempo: B ~Bom; N =-Nublado; C -Chuva
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3.2, RESULTADOS MEDIOS DE QUATRO DIAS DE PESQUISA - TRECHOS
COMUNS

No Quadro 02 s3ao mostrados em minutos, os tempos das viagens realizadas
por todas as linhas pesquisadas, nos trechos coincidentes de seus itine
rarios.

Os resultados finais neste caso referem-se ao tempo de viagem em fungao
dos deslocamentos centro-bairro e bairro-centro.

Nota-se que no horario de pico da manha ha um maibr deslocamento de usua
rios no sentido do bairro de origem para o centro de Vitoria, e que a
situagao se inverte no periodo de pico da tarde. Adotou-se a convencao
de E/I, externo/interno, para as viagens que partem dos bairros e .deslo
cam no sentido da Area Central de Vitoria (Bairro-Centro) e I/E, inter
no/externo, para aqUe]as que se deslocam em sentido inverso (Centro-BaiE
ro). | ‘

Para cada periodo de pesquisa, tomou-se entao os tempos de viagem de acor
do com os sentidos das mesmas, sendo:

T™P = T™MP =

£ TV (E/I) £ TV (1/E)
N N

Onde:

TMP = Tempo médio de viagem por periodo

1

£TV (E/I)
xTV (I/E)

Somatorio dos tempos de viagem no sentido externo/interno

1

Somatorio dos tempos de viagem no sentido interno/externo

N = Numero de viagens realizadas por periodo




QUADRO 02

TEMPOS DE VIAGEM EM TRANSPORTE COLETIVO NA GRANDE VITORIA (MINUTOS)
RESULTADOS MEDIOS DE QUATRO DIAS DE PESQUISA - TRECHOS COMUNS

ABRIL/1981
TRECHOS
'DATA/CONDI | SENTIDO| MERCADO (V.R.) | P. ANCHIETA ESC. 1. DEUS DOM BOSCO DOM BOSCO | PGA. JUCUTUQUARA | PCA. JUCUTUQUARA
o | o P.ANCHIETA ESC. 1.DEUS | MERCADO (V.R.) P. ANCHIETA MERCADO (V.R.) |  P. ANCHIETA | MERCADO (V.R.)
TEMPOS | VIAGEMS ‘ PERTODO _ |
put | pr2{Fp3 | Mo [ pu | pT|Fp | Mo | pu| pT|Fp [ Mo | pw | pT | Fp Mo | pm | pT|FP | Mo | Pu[pT [ PP |0 | PM| PT|FP | M0
02/4 e | a6 |5 |5 |27|52]46]42] 7]a5]8,3|8,5] 5 |8,2]|7,1]6,8/10 |2 |125)12,0]- | - | - | -{|-|-]-]-
° /1 |2,204,202,7| 3| 5|8 4558 5[8 | 8| 7| 745 ]|5,7]57]9727]80f88{- |- |-|-|-[-1-]-
07/4 16 |a,5] 6 |3,8]4,8]3,5]7,7 14,3/ 5,2] 9|9 |7,1]8,4|5,5/105 |6,6|7,5| 10 |15 |128)13,8]- | 10i2,511,2] - | 12| 10| 11
N/ /1 |2,318,303.203,3] - |15 | 5|10 | -] |5 |1w0| 8le,7]55]|6,1010,5 86| 88{9,3]- | 23|8,515,7]- | 20| 12| 14
08/4 1E 14,3038 |4,6[4,2]2,7] 5 |4,2] 4| 8|7 |8,6]|7,9] 58,2(6,5|6,6|10 |125| 12\11,5|11| 8|9,5|9,5]13| 10| 12 12
N7 e/1 |3,802,8 3,9 |3.5] a |10 | 6 |8,7] alo | 6 |6,7]6,2|4,56,6|5,8]9,2|67]| 95]8,5] 8] 12| 10| 10|13 ] 16| 13| 15
09/4 1€ |3,705,2 4,7 4,5 3,545 [5,3[ 48 | 7| 7 |8,1]|7,4]4,7]6,2 (6,3]5,7]8,7]125 [133|11,5] 9| 10| 9f9,3[1| 13| 12 12
N/ £/l |3,812,8(3,43,3] 6|7 |5.505,8] 917 |5 | 71829 |7,8]831,5/n2]az2h0,6]10] 11| 9| 10]13] 15| 12| 14
MEDIA Dos | 1/ |4,105.2 | 6 |4,6]3,1[5,6 [4,6] 4.407,7 08,3] 8 | 8 | 5 08,3 |6.6|6,6( 09,719 126 12,4 [10 |9,3]10,3] 1012 {17 11,306
QUATRO DIAS| g/1 |4,103,6 |44 13,3 5 |10 |5,2{7,6{ 6 (10 | 8 | 8 |7,3]5,7 [6,46,5010,2|85|91]|9,3| 9 [153]9,2 11,9]13 | 20123[143
N DEVIAG. | 1/E | 14| |35 | 65 |14 |16 |36 |66 |14 |16 |36 |66 {11 |12 | 28|51 | 11(12| 28] ;1| 3| 4| 8| 15| 3| 4| 8|15
REALTZIOAS | g/1 {14l {36 {66 | 3|4 |8 {15 [ 3{4a |8 |15 |1n{12]|28{s1 | 11|12]|2a| 51| 3| 4| 8| 15| 3| a| 8 15

1pico da manhd: 06:00 3z 08:00 horas
 2Pico da tarde: 17:00 3s 19:00 horas

 3Fora de pico:

- “Media diaria

09:00 as 16:00 horas

58 -Bom; N/C -MNublado/Chuva

61/ - Dom Bosco - Bairro/Vila Rubim-Bairre
E/I - Bairro -~ Dom Bosco/Bairro-Vila Rubim

97
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3.3, TEMPO MEDIO DE VIAGEM EM RELAGAO A AREA CENTRAL - HORAS
PICO/PERIODO/SENTIDO

0 Quadro03 mostra por sentido, o tempo medio de viagem entre os cen
troides das zonas pesquisadase O centroide das zonas de trafego 1, 2 e
3 e 0 da zona 4, que se situam na area central de Vitoria, prox1mos ao
Palacio Anchieta e ao Mercado da Vila Rubim, respectivamente.

Os resultados foram obtidos atraves das formulas seguintes:

o TMP = x (PM) (para os sentidos E/I e I/E)
™ = —Z Tx (PT)  (para os sentidos E/I e I1/E)
Sendo:

TMP = Tempo medio de viagem por periodo

11

TV (PM) = Somatorio dos tempos de viagem no pico da manha, por sentido

£TV (PT)

Somatorio dos tempos de viagem no pico da tarde, por sentido .

N = Numero de viagens realizadas em cada periodo, por sentido,
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QUADRO 03
TEMPO MEDIO DE VIAGEM EM RELACAO A AREA CENTRAL (MINUTOS) - HORAS PICO/PERTODO/SENTIDO
RESULTADOS MEDIOS DE QUATRO DIAS DE PESQUISA

ZONAS PICO DA MANHA| PICO DA TARDE ZONAS | PICO DA MANHA | PICO DA TARDE
"""" PESQUISADAS| 06 as 08hs. | 17 as 19hs. ||PESQUISADAS| 06 3ds 08hs. | 17 as 19hs.
0/D I/E E/l | I/E | E/I 0/D I/E E/I I/E | E/I
20 -~ 1,2,3] 31,5 ] 35,5 | 32,7 26 4o - 1,2,3| 10,5 10 14 11
20 > 4 27 | 33,5 25 | 23,5 ||{40 >4 5;5 75 6 5
21 > 1,2,3| 27 31 2k,5 1 20,5 ||4%>1,2,3] 13 l12,5 | 16,5 13
21 » 4 22,5 | 29 19 18 42 > i | 9 9 9 |10,5
23 »'1,2,3| 29 36 35 27 43 > 1,2,3 1 14,5 16 19 | 13

23 > 4 24 34 30 25 b3 > 4 9,5 | 11,5 | 14,5 | 10,5

VVVVV : 26 ~1,2,3] 20 | 26 22 | 13 M 1,23 20 30 3% | 19
26 » & 15 24 17 11 Ly > 4 16 27 24 16
30 » 1,2,3| 21,5 | 24,5 | 23,7 [ 10,5 |}47>1,2,3] 24 26 | 28,5 | 23
30 > 4 16,5 | 22,5 | 15,5 | 16,5 |47 . h 19 |21,5 | 25,5 |20,5
31 > 1,2,3 23 35 33 29 5+1,2,3 10 9 9,3 |15,3
31 > 4 24 33 25 25 55 12 13 12 20
34 > 1,2,3 35 30 33 27 6 > 1,2,3 15 14,6 16,5 |10,7

% 34 > 4 31 27 28 25 6> 4 17 | 18 17,2 {257
24 > 1,2,3 - 14,5 16 - 11 +1,2,3 17 17 17 23
24 > 4 - 11 19 - 11 >4 19 21 19,3 27,7
25123 " | 85 20 | - 14 >1,2,3 | 31 30 26 | 29
25 » 4 - 3 7| - |pe-b 33 35 28 | 33
2 > 1;2,3 26 37 15+1,2,3 | 28 28 31 35
22 > 4 - 18 30 - 15 > 4 30 31 34 39
16 > 1,2,3 | 40 36 Y 1A

16 ~ 4 b2 38 43 50
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PESQUISA DE ORIGEM/DESTINO NOS
TERMINAIS AQUAVIARIOS - MATo/81




LISTA DE MAPAS

AREA DE INFLUENCIA DIRETA DOS TERMINAIS
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1. | INTRODUCAQ

Para a previsao de demanda do sistema aquaviario, inserida no Estudo de
Ampliacao e Revitalizagao do Sistema de Transporte Aquaviario Urbano da
Grande Vitoria, torna-se necessario um melhor conhecimento dos desloca
mentos realizados atualmente pelos seus usuarios, para uma complementa
cao da Pesquisa Domiciliar de Origem/Destino realizada pelo IJSN, na
Grande Vitoria, em setembro de 1980,

Para isso realizou-se uma pesquisa nos terminais aquaviarios, de forma
a se detectar mais precisamente a origem e destino desses usuarios, que
por sua vez nos permita delimitar as areas de influencia direta e indi
reta de cada terminal existente.

Esta pesquisa coletou ainda os sequintes dados operacionais e caracte
risticas de utilizacao do sistema: volume de passageiros embarcados por
lancha e total diario da linha, horarios de saida das embarcagoes, moti
vo da escolha do sistema aquaviérid bor parte do usuario, bem como qual
foi seu modo de acesso e tempo de viagem dispendido até o terminal, fre
quencia de utilizacao do sistema, motivo da viagem, dentre outros.

Como a previsao da demanda vai se concentrar apenas no perjodo de pico
da manha, a coleta de dados foi efetuada apenas nesse horario, nao permi
tindo, portanto, cobrir-se possiveis variagoes horarias do dia.

A metodologia aplicada para a execucao da pesquisa e apresentada a se
guir, bem como os resultados finais da tabulagao.
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2, | EXECUCAO DA PESQUISA

A pesquisa nos terminais, foi realizada durante os dias 06 e 07 de maio
de 1981, sendo que no primeiro dia foram pesquisadas as viagens do ter
minal Porto de Santana, e no dia seguinte as viagens do terminal Paul é
Prainha. Esses dias corresponderam a quarta e quinta-feira, escolhidos
por serem considerados 0s mais representativos da semana.

No primeiro dia de pesquisa o tempo se apresentava bom, e no segundo,
nublado. 0 horario de pesquisa concentrou-se no periodo de pico da ma
nha, entre 05 e 09 horas da manha, variando-se os intervalos de acordo
com o funcionamento de cada terminal.

Em média foram alocados tres pesquisadores para cada terminal. A pesqui
sa de origem/destino foi realizada na sala de embarque do terminal, atra
ves de entrevista direta com os passageiros, durante o periodo de espe
ra para embarque. Enquanto que o numero de passageiros transportados em
cada lancha foi determinado da seguinte forma:

- Embarques: atraves da diferenca observada nos valores registrados pela

roleta localizada no terminal, apos a saida de cada lancha;

- Desembarque: atraves de observagao direta no terminal durante o desem
barque dos passageiros.

A ficha utilizada na pesquisa de Origem/Destino esta mostrada no Anexo
1.
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3, : RESULTADOS OBTIDOS

Detectadas as origens das viagens dos usuarios do sistema aquaviario es
sas foram plotadas em planta, com uma convencao adotada para cada modo
de viagem. A area de influencia direta de cada terminal foi delimitada
em funcao da densidade de pontos representativos das origens dos  usua
rios que se dirigem a pe ao terminal.

A area de influencia indireta ficou sendo o restante da area de influen
cia do terminal. '

0s Mapas 01, 02 e 03 mostram respectivamente a area de influencia direta
dos terminais Prainha, Paul e Porto de Santana.

0s resultados obtidos com a tabulacao da pesquisa de Origem/Destino e
o levantamento de volume de passageiros efetuados nos terminais aquavia
rios existentes estao apresentados a seguir em tabelas e graficos.
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3.1, PESQUISA DE ORIGEM/DESTINO - TERMINAL PRAINHA

PESQUISADO EM 07/05/81 - 52 FEIRA - PERIODO: 05:55 as 09:00 horas

3.1.1. EXPRESSAO DA AMOSTRA

NO DE PASSAGEIROS | PERC.DE EN
S 3 I BT i i
(1) (2) (3) (4) | (4)] x 100
1) 05:55 - 06:00 - - 24 0
2) 06:00 - 06:21 6 14 - 26 23
3) 06:21 - 06:42 1 15 45 24
4) 06:42 - 07:01 10 9 66 15
5) 07:01 - 07:2] 11 0 102 1
6) 07:21 - 07:41 13 24 82 16
7) 07:41 - 08:02 5 27 49 10
o 8) 08:02 - 08:34 9 29 44 20
s 9) 08:34 - 09:00 12 18 45 27
TOTAL 77 146 482 15,9
3.1.2. DISTRIBUIGAO MODAL DE ACESSO A0 TERMINAL
MODO | No DE ENTREVISTAS | ~  PERCENTUAL
1) A pe 37 48,0
2) Onibus 10 13,0
3) Passageiro de Auto 9 11,7
4) Motorista de Auto 21 27,3

TOTAL 77 100,0




3.1.3. DISTRIBUIGAO DA ORIGEM DAS VIAGENS

37

NUMERO DE ' y

ORIGEM ENTREVISTAS 3
1) Vila Velha (Centro-Prainha)/Jaburuna 45 58,5
2) Praia da Costa 12 15,5

3) Conj. Militar/Div. Esp.Santo/Itapoa/Itapa '

rica 19 25,0
4) Barra do Jucu 1 1,0
TOTAL 77 100,0

3.1.4. DISTRIBUIGAO MODAL DE ACESSO A0 DESTINO

MODO NO DE ENTREVISTAS %
1) Onibus 29 38,0
2) A pe 46 60,0
3) Motorista de Auto 1 1,0
4) Outros 1 1,0
TOTAL 77 100,0
3.1.5. MOTIVO DA VIAGEM
 MOTIVO NO DE ENTREVISTAS %
1) Trabalho 50 65,0
2) Estudo 19 24,5
3) Outros 8 10,5
TOTAL 77 100,0




3.1.6. DISTRIBUIGAO DO DESTINO DAS VIAGENS

ER:]

DESTINO NO DE ENTREVISTAS %
1} Centro 48 62,5
2) Vila Rubim ' 1 1,0
3) Zona Norte da G.Vitoria 28 36,5
TOTAL 77 100,0
3.1.7. ORIGEM E DESTINO QUANTO A AREA DE INFLUENCIA
RESULTADOS PARA AS TRES HORAS DE MAIOR MOVIMENTO*
a) Origem na Area de Influencia Direta (AID) do Terminal
DESTINO NO DE ENTREVISTAS %
1) Centro 12 41,5
2) Vila Rubim 0 0
3) Zona Norte da G.Vitoria 17 58,5
TOTAL 29 100,0
b) Origem na Area de Influencia Indireta (AIl) do Terminal
DESTINO NO DE ENTREVISTAS %
1) Centro 35 73,0
2) Vila Rubim 1 2,0
3) Zona Norte da G.Vitoria 12 25,0
TOTAL 48 100,0

*Yide Grafico O1.
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GRAFICO
TERMINAL PRAINHA - DISTRIBUICAO DA DEMANDA
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3.2, PESQUISA DE ORIGEM/DESTINO - TERMINAL PAUL

PESQUISADO EM 07/05/81 - 52 FEIRA - PERTODO: 05:00 3s 09:07 horas

3.2.1. EXPRESSAO DA AMOSTRA

NO DE PASSAGEIR0S PERCENTUAL

HORARTO ENTREVIST S| CENTRO-PAL] PAUL-GETRG (5)=(2) =

(1) (2) 3 (4) (4) x 100
1) 05:00 - 05:40 05 0 26 19,2
2) 05:40 - 05:52 10 4 % 38,5
3) 05:52 - 06:07 06 8 45 13,3
4) 06:07 - 06:21 12 20 79 15,2
5) 06:21 - 06:38 09 25 90 10,0
6) 06:38 - 06:53 09 30 97 9,3
7) 06:53 - 07:08 09 15 102 8,8
8) 07:08 - 07:22 08 8 94 8,5
9) 07:22 - 07:37 05 20 109 4,6
10) 07:37 - 07:50 04 20 70 5,7
11) 07:50 - 08:07 10 16 40 25,0
12) 08:01 - 08:22 06 5 21 6.6
13) 08:22 - 08:37 o4 8 24 16,6
14) 08:37 - 08:52 04 10 16 25,0
15) 08:52 - 09:07 04 5 23 17,4
TOTAL 105 194 862 12,2

3.2.2. DISTRIBUIGAO MODAL DE ACESSO A0 TERMINAL

MODO NO DE ENTREVISTAS %
1) A pe 96 81,4
2) Onibus 4 3,8
3) Passageiro de Auto 3 2,9
4) Motorista de Auto 2 1,9

TOTAL _ 105 100,0
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105

3.2.3. DISTRIBUICAO DA ORIGEM DAS VIAGENS
NO DE EN 9
ORIGEM TREVISTAS F
1) Paul, Capuaba, Vila Guilhermina 68 64,7
2) Argolas ' 6 5,7
3) Ilha das Flores, Vila Batista 7,6
4) Vila Garrido, Alecrim, Alvorada e Santa Rita 19 18,1
5) Aribiri, Ilha da Conceicao e Ataide 1 1,0
6) Gloria, Vila Velha e Itapoa 1 1,0
7) Outros 2 1,9
TOTAL 100,0

3.2.4. DISTRIBUIGCAO MODAL DE ACESSO AQ DESTINO

NO DE ENTREVISTAS

MODO M
1) Onibus 55 52,4
2) A pe 49 46,6
3) Motorista de Auto 1 1,0
TOTAL 105 100,0
3.2.5. MOTIVO DA VIAGEM

MOTIVO NO DE ENTREVISTAS %
1) Trabalho 85 82,0
2) Estudos 13 12,3
3) Compras 2 1,9
4) Outros 5 4,8
TOTAL 105 100,0
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3.2.6. DISTRIBUIGAO DO DESTINO DAS VIAGENS

b2

DESTINO NQ DE ENTREVISTAS %
1} Centro 49 46,7
2) Vila Rubim 0 0
3) Zona Norte 48 45,7
4) Zona Sul (Cariacica) 0 7,6
TOTAL 105 160,0

TRES HORAS DE MAIOR MOVIMENTO*

a) Origem na Area de Influencia Direta (AID) do Terminal

3.2.7. ORIGEM E DESTINO QUANTO A AREA DE INFLUENCIA - RESULTADOS PARA AS

DESTINO NO DE ENTREVISTAS %
1) Centro 32 48,5
2) Vila Rubim 1 1,5
3) Zona Norte 29 44.0
4) Zona Sul 4 6,0
TOTAL 66 100,0
b) Origem na Area de Influencia Inditéta (AII) do Terminal

DESTINO NO DE ENTREVISTAS %
1) Centro 12 39,0
2) Vila Rubim 0 0
3) Zona Norte 18 58,0
4) Zona Sul 1 3,0
TOTAL 31 100,0

*Yide Grﬁfico 02.
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GRAFICO 02
TERMINAL PAUL - DISTRIBUICAO DA DEMANDA
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3,3, PESQUISA DE ORIGEM/DESTINO - TERMINAL PORTO DE SANTANA

PESQUISADO EM 06/05/81 - 42 FEIRA - PERTODO: 05:20 as 08:30 horas

3.3.1. EXPRESSAQ DA AMOSTRA

NO DE PASSAGEIROS PERCENTUAL DE

HORARIO NTRERODE FERTRO—POR TPORTO §ANRA(%SEﬁ%%532Q%%ﬁ
TG SANTANA- INA - CINTRG =(4

() 2) (3)" O i MR
1) 05:20 - 05:35 8 4 129 3,2
2) 05:35 - 05:45 8 7 13 7,1
3) 05:45 - 06:00 10 10 140 7,1
4) 06:00 - 06:25 24 7 127 18,9
5) 06:25 - 06:40 13 5 89 14,6
6) 06:40 - 07:03 16 10 90 17.8
7) 07:03 - 07:30 10 14 80 12,5
8) 07:30 - 08:00 1 7 61 18,0
9) 08:00 - 08:30 12 9 50 24,0
TOTAL 12 79 999 11,2

*0BS.: Foi perdida a viagem das 05:05 horas que transportou 120 passagei
' ros.

3.3.2. DISTRIBUIGAO MODAL DE ACESSO A0 TERMINAL

MODO - NODE ENTREVISTAS %
1) A pe 110 98,2
2) Onibus 2 1,8
3) Outros 0 0,0

TOTAL 112 100,0




3.3.3. DISTRIBUICAO DA ORIGEM DAS VIAGENS

k5

PROCEDENCIA NO DE ENTREVISTAS %

1) Morro do Meio 42 37,5
2) Morro Aparecida 19 17,0
3) Morro Matadouro 34 30,3 -
4) Flexal 2 1,8
5) Outros 15 13,2
TOTAL 112 100,0
3.3.4. DISTRIBUIGCAO MODAL DE ACESSO AQ DESTINO

MODO NODE ENTREVISTAS %
1) Onibus 61 54,3
2) A pe 49 43,8
3) Passageiro de Auto 1 0,8
4) Outros 1 0,9
TOTAL 112 100,0
3.3.5. MOTIVO DA VIAGEM .

MOTIVO NO DE ENTREVISTAS %
1) Trabalho 92 82,1
2) Estudos 3 2,7
3) Compras 1 0,9
4) Outros 16 14,3
TOTAL 112 100,0
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3.3.6. DISTRIBUIGAO DO DESTINO DAS VIAGENS

b &

DESTINO NO DE ENTREVISTAS g
1) Centro _ 39 34,8
2) Vila Rubim » 9 8,0
3) Zona Norte da Grande Vitoria 58 57,8
4) Zona Sul 6 5,4
100,0

TOTAL 112

3.3.7. ORIGEM E DESTINO QUANTO A AREA DE INFLUENCIA - RESULTADOS PARA AS

TRES HORAS DE MAIOR MOVIMENTO*

a) Origem na Area de Influencia Direta (AID) do Terminal

DESTINO NO DE ENTREVISTAS %
1) Centro 27 32,5
2) Vila Rubim . 5 6,0
3) Zona Norte 45 54.5
4) Zona Sul 6 7,0
TOTAL | 83 100,0
b) Origem na Area de Influencia Indireta (AIl) do Terminal

DESTINO NO DE ENTREVISTAS %
1) Centro 8 47,0
2) Vila Rubim 2 12,0
3) Zona Norte 7 41,0
4) Zona Sul 0 0

100,0

TOTAL 17

*Vide Grafico 03.
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GRAFICO 03
TERMINAL PORTO DE SANTANA - D!STR\BU!CEO DA DEMANDA
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4, | ANEXOS

ey

ANEXO 1: FICHA UTILIZADA' NA PESQUISA S

A

.

PESQUISA NOS TERMINQIé“AQUAVIﬁRIOS DA GRANDE VITORIA - MAI0/1981

TERMINAL AQUAVIARIO:

LINHA: SENTIDO:
HORARIO:
1. RESIDENCIA:
2. USO DO AQUAVIARIO: DIARIO: FREQUENTE:  EVENTUAL:
3. MOTIVO DA ESCOLHA:
4. MOTIVO DA VIAGEM: TRABALHO:  ESTUDO:  COMPRAS:  OUTROS:
5. POSSUI CARRO: SIM: NAQ:
6. ORIGEM DESTINO:
' BAIRRO: MODO DE TRANSPORTE UTILIZADO 'uso FREQ. /
ONI |, pp|MoT.|PAS.| 1 o foUTROMODO
ORIGEM | REF: BUS AUTO | AUTO

DESTINO C.P. [ESPLIP.M.|VY.R.[BAIR

MANHA | ;

ALMOCO

A TARDE

7. ESTACIONAMENTO DE AUTO NO TERMINAL DE ORIGEM:
ESTACIONAMENTO DO TERMINAL:
RUA:
ESTACIONAMENTO PARTICULAR:

8. TEMPO DE VIAGEM ATE O TERMINAL: HORA DA SATDA:
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