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INTRODUCAO

A nede vdidrda bdsica da Grande Vitirdia, por  Aua pripria
jconﬁiguaagdo, gaz com que 04 movimentos acabem convergindo
para uma tnica drea (centro de Vitdrda) acarretando sénios
?pnobﬂemaa Tanto para o trhansporie coletdivo, como para a
’, wsudnios do transporte individuat. 04 congestionamentos
‘deconnentes da sobrecarga do vidrio disponivel aumeniam
!comidemvezmente 04 Tempos de desfocamentos, origem/destd
no, em razdo dos imimeros relardamentos que sdo verdifica
dos, principalmente na drea central de Vitdrdia.

A insengdo da Terncedrna Ponte na rede vidrda representa,

antes de tudo, o surgimento de uma nova alternativa de des
Locamento, alienando 04 hdbiios de viagens, principatmente
nas viagens com origem em Vitordia e destrino em Vita Vetha,
e vice-versa (Area de Ingluéneia Direta). Entretante, a

op¢do de usar ou ndo a ponte val sern avatiada e sentida
pelo wsudrio de gorma geral; ou seja, na viagem como um
todo, desde a orndigem aré o destino ginal. Dessa maneira,
vdrios gatores entram no processo de decdsdo, e entre eres
0 gator Lempo.



CARIACICA

i AREA CENTRAL

FIGURA 1:
REDE VIARIA BASICA DA GRANDE VITORIA
SITUACAO ATUAL

+ FODOVAS  ZSTACUAIS

T - A0DOVIAS FEDERAIS
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Com referénedia ao volume de trdgego na rede, temos que a
Terceira Ponte nepresenta em tenmos de redugdo, 22,92% em
média (congorme mostra a Tavela 1). Havendo uma reducdo
do volume de velculos rragegando nos corredores de acesso
ao centro de Vitérndia, os tempos de deslocamentos ornigem/
destino porn esses eixos também sogrem alteragbes visto que
as methordias de circulagdo e fludides estdo intimamente L4
gadas ao tempo de viagem.

Entretanto, quando se estuda a utilizagdo, ou ndo, da Texr
ceira Ponte como rota alternativa, um novo dado passa a xn
sentido pelo usudrio: o valor a sern cobrado como peddgio.

Dessa foama, o numero de wsudrdios que 4e utlilizard da nova
Ligagdo serd deteaminado, basicamente, em fungdo de dois
gatornes: tempo total de viagens, orndgem/destino, e o custo
do peddgio.

"Plano Diretorn de Transpontes Urbanos da Grande VAitorda
{POTU/GV)
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Faton Tempo: o tempo total de viagem depende, dentne outnos TABELA 1 : REDUGRO DO VOLUME APOS IMPLANTAGRO DA TERCEIRA PONTE/ AREA DE

pardmeinos, das condigbes do vidrio disponivel (condigGes INFLUENCIA DIRETA
in do e gluddez, estado do pavimento dista ‘
de cinculagdo e gluddez, estado pav 4! ), das n CORREDOR HEDUCRO DO T
cias a Aerem percorrnidas e ainda, da composigdo do trdfe : TRAFEGO(%)
L - o~ Av.Jeronimo Monteiro 15,68 B/C
go, niveis de congesiionamentos, etfc. Quando se analisa a Av. Cleto Nunes 22,52 c/B
wtilizagdo da Tercedira Ponte, hd que Ae considerar iambém Av.Mal.Mascarenhas de Morais (I) 82,69 B/C
L » . ) _ Av.Princesa Isabel 16,06 c/B
o0 acnéscimo de tempo relativo as fL€as que se foamam  nob Av.Alexandre Buaiz 20,67 B/C
boxes de peddgio?. Av. Vitéria 11,60 c/B
Av.Mal .Mascarenhas de Morais(II) 13,01 B/C
Av.Mal.Mascarenhas de Morais(II) 10,39 c/8
Faton Renda: Esse gator ind determinar até que valor de ia Av.Castelo Branco 27,87 8/C
. L L - Rodovia Carlos Lindemberg 25,03 c/8
rifa o wsudrio da ponte estard disposto a pagar, conside
rando-4e a redugdo do zempo de viagem, as condicdes do tTd B/C = Bairro-Centro
fego, e até a atratividade da nova Ligagdo. A nenda média C/8 = Centro-Bairro
o L. . , . . (I) Trecho MESBLA-Josué Prado
familion dos wsudrios da Terceinra ponte, paramelro Ampor (1I)Trecho MESBLA-Av.Leitfio da Silva

tante na deferminacdo da fardifa a ser cobrada, (oL obiida
de ponderagdo dos dados extraidos da Pesquisa por Entrevis
fLas Domicilianes \PED) e da expansdo dos mesmos (PDTU/GV),

2Simubagdo da operagdo do Peddgio - Bateria de Programas
UTPS (Urbain Transportation Planning System)
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com a emissdo total de viagens das zonas de trdfego* situa - Tipo de operagdo do peddgio (tipo de cobranga, numero de
das na drea de ingluéneia direta da ponte. boxes operando por sentido, etc).

- Uso do s0lo atual e guturo lconcentragdo de atividades,

Temos ainda que, no Estudo de Determinagdo do Valor Téend distribuigdo poputacional e de nenda, etc).

co do Peddgio da Terceira Ponte, outrhos pardametros tiveram
que ser direta ou indiretamente consideradas na andlise do
novo cendrdio urbano que se fard presente apds a entrada,
em operagdo, da Terceira Ponte:

- Sistema vidndio bdsico (condigdes de circulagdo e fluidez
do trdfego, acessos, velocidades, ete).

- Confdguragdo do sistema de Transporte Pubfico de Passa
geinos na Grande Vitinia (itinerdrios, numeros de onibus
cirneulando na hora-pico, etel.

- Composigdo do Trdfego |Legislagdo neferente ao trdfego
de caminhges, hordrnios, tipos. etc).

*A Grande Vitonda fod dividida em 137 zonas com caracteris
cas homogéneas, denominadas Zonas de Trdfego.



METODOLOGIA E RESULTADOS

A nede vidrdia bdsica da Grande V.itdinia goi devidamente
ddentigicada e caracterdizada em termos de condigdes do ind
6@903, capacdidade vidria®, veltocidades®, caracterisiicas 64
sico-geométnicas das vias, dentre outros, com o intuito de
se obten insumos para a montagem da rede analitica e poste
nion simulagdo de sua operagdo. Findos os thabathos de co
dificagdo, digitagdo e simulagdo preliminar dos dados, de
tenminou-4se as rnotas, por pares de zonas, origem/destino,
com passagem pefa Tercedira Ponte, e alnda 04 respectivos
volumes afocados, reperentes a emissdo e atracdo de viagens.

>Contagens de Trdfego/Direcional e Sefetiva nos Corredones
da Grande Viténdia/IJISN.

“Montagem da Rede Vidria Bdsica/GV - Relaténio Téenico do
PDTU/TISN.

“Pesquisa de Velocidade/Retardamento na Grande Vitonia-Thans
porte Coletivo e Trdgego Geral.



Cabe aqui ressaltar que as matrizes de viagens  utilizadas
no estudo sdo referentes ao pico da manhd, periodo de 7:00
as §:00 horas, porn sen este, aquele que representa  maloxr
s0licitagdo do vidrio da Grande Vitonia (ver Figura 7).

Tal procedimento tornou possivel se [dentificar:

- Area de Tnfludneia direta da Terceira Ponte, dinscrita no
contexto da Grande Vitinia (Figura 3).

- Tempos de viagens, origem/destino, no hordrio de pLco,
considerando-se a nova £igagdo (Area de Influbneia a DL
reta);

- Total de viagens que as zonas de trdfego situadas na Area
de Influénela Direta emitem, passando pefa Terceira  Pon
te, as outras Linhas de trdfego.

A etapa seguinte se constifuiu na determinagdo da renda fa
milian dos provavedls usudrnios da ponte, através de formula
Cdo especifdica, ponderando-se o faton renda com o percen
tual de emissfes/atraqges de viagens da zona de trdfego,
contidos na drea de influénedla direta da ponte. Foram Leva
das também em consdideragdo as previsdes de uso e ocupagdo
do 020" para o4 anos 1990 e 2000, determinando 04 P6Los

"Plano Dineton de Transpontes Urbanos da Grande Vitondia
(PDTU/GV ).
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atualis e tendéncdlas futuras (Figuras 4 e 5).

Dentre 04 valornes encontrados nesta etapa, sem consd
deran o tempo perdido em §ilas no sistema, temos que:

. Renda média familiar do usudrio (Area de Influén

cia Dinetal = 6,3 saldnios minimos;

. Tempo médio de viagem (origem/destino) = 13.60 minu
Los;

. Tempo médio ganho por passar pela ponte lorigem/des
tino) = 4,30 minutos;

. Tempo médio total ganho por passar pefa ponte (did
nio) = 17.18 minutos

0 modelo de simubagdo utilizado ¢ bastante sensi
vel ao faton tempo, e condidera que 0 usudrio Ae dis
pde a pagar como peddgio um vafor equivalente ao
tempo nealmente sentido ao passar pela Tercedira Pon
te; 4isto ¢, o tempo efetivamente ganho. Esse vafoxr
de custo do peddgio seria o valor de refexénedia para
a deteaminagdo das curvas VOLUME x CUSTO. O programa

admite também que qualquer valor acima do valor  de
referéneda fd passa a sern sentido pelo usudrdio como



{mpedancia aos deslocamentos, alterando as matrizes de via
gens, e toda a afocagdo do trdfego na rede.

Dessa gorma, em funcdo dos pardametrnos adotados de tempo,
rnenda, ete, encontrou-se como valon de neferéncia o  custo
do peddgio Lgual a 0,57 cruzados. Entretanto, consdideran
do-se o tempo perdido em fifas e na operagdo de  cobranga
de peddgio, esse valorn de negerénedia passa a sexn {gual a
0,55 cruzados e o tempo médio ganho ao passar pefa  ponte
passa a sen 16,34 minutos. (reducdo de 5% aproxdmadamen
tel.

15



HORA PICO/AND BASE 1990

TABELA 2: EMISSAC DE VIAGENS/AREA DE INFLUENCIA DIRETA DA TERCEIRA PONTE - MODQ AUTO
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ZONAS DE TRAFEGO DA AREA
DE INFLUENCIA DIRETA DA

TOTAL DE VIAGENS
EMITIDAS POR ZONAS

PERCENTUAIS DE PONDERACAO - EMISSAQ/ATRAGAD DE VIAGENS (%)

NUMERO DE VIAGENS EMITIDAS
PELA ZT PELA 32 PONTE/NUMERO

NOMERQ DE VIAGENS EMITICAS PELA

NOMERO DE VIAGENS EMITIDAS PELA

TERCEIRA PONTE DE TRAFEGO ZT PELA 32 PONTE/TOTAL VIAGENS ZT/TOTAL DE ° VIAGENS
EMISSOES DA 77 EMITIDAS PELA AID EMITIDAS PELA AID
Ilha do Boi 306 0,6 0,5 3,5
Praia da Costa 396 6,1 5,7 4,5
Praia do Canto 1239 3,6 - 10,6 14,0
Mata da Praia 167 4,2 ! 1,7 1,9
Praia do Sud 129 0,8 0,2 1,5
Santa Llcia 399 7,0 ; 6,6 4,5
Bento Ferreira 700 4,3 7,1 7,9
Jardim da Penha 669 3,1 ' 5,0 7,5
Bairro Repuiblica 606 1,0 : 1,4 6,8
Bairro Nazareth 144 6,3 | 2,1 1,6
Vila Velha (A. Central) 975 5,1 [ 11,8 11,0
Itapud 441 6,1 ' 5,4 5,0
Forte S3c Jodo 205 7,3 ( 3,5 2,3
Bairro de Lourdes 146 1,4 ‘ 0,5 1,6
Itaparica 51 7,8 : 0,9 0,6
Cogueiral de Itaparica 127 3,1 ; 0,9 1,4
Aracds 114 11,4 3,1 1,3
Gléria (Comercial) 179 5,0 2,1 2,0
Coqueiral de Itaparica 194 8,8 4,0 2,2
Ibes 189 6,3 2,8 2,1
Bairro Nossa S. da Penha 76 1,3 ‘ 0,2 0,9
Barra do Jucu 32 21,7 1,2 0,3
Eucalipto 145 4,8 1,7 1,6
Novo México 193 3,8 4,5 2,2
Bairro das Flores 75 10,7 1,9 0,8
Gléria (Residencial) 95 3,1 0,7 1,1
Santo M6nica 96 6,3 1,4 1,1
S#o Cristdvao 116 8,6 2,4 1,3
Ilha Santa Maria 107 8,4 2,1 1,2
Cristdvdo Coldmbo 119 9,2 ‘ 2,6 1,3
Santa Inés 99 3,0 0,7 1,1
Aribiri 201 2,5 1,2 2,3
Itararé 83 6,0 1,2 0,9
Vila Garrido 59 10,2 1,4 0,7
TOTAL 8863 100%




TABELA 3: DISTRIBUIGAD DE RENDA MEDIA FAMILIAR/AREA DE INFLUENCIA DIRETA DA TERCEIRA

ANO BASE: 1990

PONTE

AREA DE INFLUENCIA DI

RENDA MEDIA FAMILIAR

PERCENTUAL RELATIVO DISTRI
BUICAQ DE RENDA DA GRANDE

RETA DA TERCEIRA PONTE (SM)* VITORIA (%)
I11ha do Boi 13,2 2,1
Praia da Costa 11,5 9,4
Praia do Canto 9,1 9,2
Mata da Praia 9,1 9,2
Praia do Sud 8,2 9,2
Santa Licia 8,2 9,2
Bento Ferreira 7,0 8,4
Jardim da Penha 7,0 8,4
Bairro Republica 7,0 8,4
Bairro Nazareth 6,2 18,5
Vila Velha (A. Central) 6,2 18,5
Itapud 6,2 18,5
Forte S3o0 Jodo 5,2 5,7
Bairro de Lourdes 5,2 5,7
[taparica 5,2 5,7
Coqueiral de Itaparica 4.4 14,2
Aragds 4.4 18,2
Gldéria (Comercial) 4,4 14,2
Coqueiral de [taparica 4.4 14,2
Ibes | 4.4 14,2
Bairré Nossa S. da Penha 3,7 3,4
Barra'do Jucu 3,7 3,4
Eucalipto 3,2 7,0
Novo México 3,2 7,0
Bairro das Fldres 3,2 7,0
Gléria (Residencial) 3,2 7,0
Santa Ménica 3,2 7,0
Sdo Cristdvao 2,7 8,4
I1ha de Santa Maria 2,7 8,4
Cristdviao Colombo 2,7 8,4
Santa Inés 2,7 8,4
Aribiri 2,7 8,4
Itararé 2,3 4.4
Vila Garrido 2,3 4,4

*
SM = Saldrio Minimo
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LESENDA :
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Assim, e a partin do Valorn de xefenéneda, foram efetuadas
simulacbes para virndios valores de peddgio, e obtidos 04
respectivos volumes afocados na rede. Tam procedimento fo4
repetido vdirdas vezes, e até que 4e chegasse a uma correfa
¢do acedltdvel das varidvedls envotvidas, obtendo-se dades de
afocagdo, tanto para a sdituagdo atual, como para uma Ailua
¢do gutura (ano 2000), através dos dados e profegies epetua
das para a Grande Viténia, no dmbito do POTU. Cabe aqui nes
saltarn, que a quaisquer alteragbes nas condigdes bdsicas
previamente estabelecidas (wso do s0lo, vidrio bdsico, aces
404, fatores sdcio-econdmicos, ete), se fardo corresponden
alienagbes nos nesultados aqui apresentados. 04 dados en
contratos goram plotados em grdfdcos, e submetidos a uma
Andlise de Regressdo com o4 seguintes resultados:

SEJA:
CP = Custo do Peddgio (Em Cruzado)
V - Volume (Em Velculos/Hora)

- ANO BASE 1990/PICO DA MANHA

CP - 0,9968 + 05857.107°V - 0,2273.107%.v? +
+0,7802.10°7.v° - 0,8021.107 0. v"
.. Sentido Vila VeZha - Vitérnia

CP = 0,9940 + 0,1113.1072.V - 0,3598.70"%y2 +
+0,1616.10°%.v° - 0,2851.107° .v* +
+0,1743.10712.1°

.. Sentido Vitonda - Vila Velha

- ANO BASE 2000/PICO DA MANHA

CP = 0,0988 + 0,1224.107%.V - 0,4594.107°v2 +
+0,4595.10°8.v° - 0,1545.707"" 4
eo. Sentido Vila Velha - Viténia

CP = 0,9535 + 0,1090.107%V - 0,6974.10"°v2 +
+0,9433.107%° - 0,4095.70- 7" v*
. Sentido Vitornia - Vila Velha

22



TABELA 4: VOLUME ALOCADO NA TERCEIRA PONTE/ANO 1990
VALOR DE REFERENCIA = 0,55 CRUZADOS

PERTODO: 7:00 AS 8:00 HS

23

SENTIDO DE TRAFEGO

VOLUME HORA PICO

VOLUME DIARIO

ucp= VEIC/HORA uce vefc/DIA
Autos = 367 Autos = 4588
Vila Velha - Vitdria 524 Onibus = 30 6740 Onibus = 250
Caminhdes = 46 Caminh@ies = 762%*
443 5600
Autos = 314 Autos = 2617
Vitoria = Vila Velha 456 Onibus = 30 4094 Onibus = 250
Caminhges =_39 Caminhdes = 462 **
383 3329
TOTAL 980 826 10834 8929

*
UCP = Unidade de Carro Passeio

* %
Estudo de Cargas (PDTU/GV)



VOLUME
{veic. /n) A
800
\
\
\
400 A
\
\
\\ ——e— -  SENTIDO VILA VELHA.VITORIA
\ — SENTIDO VITORIA - VILA VELMA
300
! 200 A
100 A
0s 0,6 o7 0.8 o 1,0
CusTOo
{cruzoadoe)

FIGURA 6: CURVAS VOLUME x CUSTO / MODO AUTO
ANO BASE : 1990
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TABELA 5: VOLUME ALOCADO NA TERCEIRA PONTE/ANO 2000
VALOR DE REFERENCIA = 0,55 CRUZADOS

PERIODO: 7:00 AS 8:00 HS

SENTIDO DE TRAFEGO

VOLUME HORA PICO

VOLUME DIARIO

uce= VEIC/HQRA uce vefcs
Autos = 1081 Autos = 13514
Vila Velha -~ Vitdria 1316 Onibus = 34 16927 Onibus = 285
CaminhBes =_78 CaminhBes = _1295*
1193 15094
Autos = 721 Autos = 9020
Vitoria -~ Vila Velha 911 Onibus = 34 11053 Onibus = 285
Caminh@ies = _58 Caminh@es =_g82 **
813 9987
TOTAL 2227 2006 27980 25081

*
UCP = Unidade de Carro Passeio

* %
Estudo de Cargas (PDTU/GV)
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VOLUME
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Admitindo-se o valon de regenéneia de 0,55 cruzados  como

valor a sern cobrado como peddgio, procedeu-se a Andlise do

Posto de Peddgios, e sua operagdo, em fungdo dos volumes

de trdgego alocados & rede.

As segudintes premissas foram admitidas nesta efapa:

As chegadas sdo regidas por um processo de Poisson, com
razdo média constante e Lgual ao nimero de velculos que
chegam ao posto, por hora (Laxa de chegada);

Existem C posigdes de atendimento em paralelo, fodas com
mesmas caracteristicas de operagdo;

0 tempo de atendimento ¢ regdido por uma distribuigdo expo
nzncial de parameirno igual ao nimero de veiculos atendi
dos, na unidade de tempo (taxa de atendimento);

04 velculos 46 entrardo nos postos de atendimento a medi
da que esses yiquem vagos (controte da operagdo);

As unidade sdo atend{das na ordem de chegada, ndo haven
do desisténcdias;
0 modelo de {4ilas que mefhorn se ajusta a sifuacdo seria

o do tipo M/M/C/e=/FIFO.

6 ~ i - .
Novaes, Antonio Gatvio - Modelos Probabi£isticos/Pesquisa

Operacional e Transportes.

Dessa porma, o tempo sentido pelo usudrio serdia o somatonio
dos seguintes tempos.

Tempo de desaceleragdo ou de aproximagdo dos posto de pe.
ddgio (gungdo do pdtio, condi¢des da via, velocidade de
chegada, exc).

Tempo perdido na operagdo de pagamento/troco;

Tempo de acumutagdo nos vboxes (fungdo do mimero de veicu
Los no pdtio);

Tempo necessdrnio para o velculo dedixar o posto de atendi
mento apds Lfer Lerminado a operacdo de atendimento.

05 parametros necessdrios foram obtidos de simulagdo e, de

posterion andlise de §ilas, encontrou-se

05 resultados

apresentadosd a segudir:
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TABELA 6: OPERACAO DO PEDAGIO/1990 - PARAMETROS ENCONTRADOS
‘ SENTIDO 1: VILA VELHA - VITORIA

SENTIDO 2: VITORIA - VILA VELHA

PERIODO: 7:00 AS 8:00 HS

PARAMETROS ENCONTRADOS SENTIDO 1 (524 VEIC/H) » SENTIDO 2 (456 VEIC/H)
C =3 C =4 cC =5 C = 6 cC =3 C =4 C =5
1 1 1 1 2 2 2
INDICE DE CONGESTIONAMENTO 0,70 0,50 0,40 . 0,40 0,60 0,40 0,40

NAS FILAS (%)

TEMPO MEDIO PERDIDO NO 115,80 29,20 25,50 25,30 32,60 25,30 24,90
SISTEMA (SEGUNDOS/VETC. )

NUMERO DE BOXES EM OPERAGAO INDICE DE CONGESTIONAMENTO NOS POSTOS
SENTIDO 1 SENTIDO 2 TOTAL SENTIDO 1 : SENTIDO 2 TOTAL
6 4 10 33,60% 43,70% ' 38,30%
6 5 11 33,60% 40,40% . 36,76%

8 6 14 25 ,60% 29, 30% 27.,16%




TABELA 7:

OPERAGCAO DO PEDAGIO/2000 - PARAMETROS ENCONTRADOS
SENTIDO 1: VILA VELHA - VITORIA

SENTIDO 2: VITORIA - VILA VELHA

PERIODO: 7:00 AS 8:00 HS

PARAMETROS ENCONTRADOS

SENTIDO 1 (1316 VEIC/H)

SENTIDO 2 (911 VEIC/H)

c =7 C =8 cC =9 cC = 10 cC = C =6 c =7 C
1 1 1 1 2 2 2
INDICE DE CONGESTIONAMENTO 0,90 0,80 0,70 0,60 0,85 0,70 0,60
NAS FILAS (%)
TEMPO MEDIO PERDIDO NO 94,40 41,56 36,83 25,31 77,80 47,70 26,72 25,74
SISTEMA (SEGUNDOS /VEIC.)
NUMERO DE BOXES EM OPERAGAO INDICE DE CONGESTIONAMENTO NOS POSTOS
SENTIDO 1 SENTIDO 2 TOTAL SENTIDO 1 SENTIDO 2 TOTAL
9 l 5 ; 14 46,33% 54,80% 49,72%
8 6 14 52,12% 45,67% 49,54%
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Com base nos resultados encontrados, a equipe téenica envol

vida no estudo adoZou como pardmetros bdsicos para o0s estu

dos finais lano base 1990), o4 seguintes valores:

a.

b.

Valon técnico do peddgio = 0,55 cruzados

Volume total estimado |2 sentidos) = 980 velcufos/hora-
pico (em UCP)

. Numero de Boxes Operando:

6 boxes (sentido Vila velha - Vitéria)
5 boxes (sentido Vitonda - Vila Velha)

. Indice de congestionamento previsto no posto de peddgio

= 36,76% (hora-pico)

CONSIDERACOES FINATS
- A vardagdo do valon do peddgio altera a distribuigdo de

viagens e, consequentemente, os volumes alocados se modi
gLcam;

- A operagdo satisfaténia, ou ndo, do viario adjacente e,

principalmente, dos acessos diretos no que tange a flud
dez do trdfego, sinalizagdo adequada, dentre outros, pode
geran mudangas no volume final alocado na ponte. Isto se
deve, ao fato de que a velocidade média nos deslocamentos
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depende das condigdes do sistema vidrdio bdsico. A velo
cidade, por sua vez, determina o tempo total de percur
40, que representa pardametro fundamental sentido, na de
tenminagdo da nota de viagem, por parte do usudrdio;

Como 04 estudos pretenderam alcangar como hordizonte o
ano 2000, deve-se registrar que mudangas sdignipLcativas
podem ocorrer no ambito da Grande Vitondia alterando todo
0 cendrndo sdclo-econdmico da regido; o que acarretaria
como consequéncia, uma nova distribuigdo de renda. 0wva
Lon do peddgio serndia, portanto, altferado, uma vez que &
guncdo direta da nenda gamiliarn média do usudrio.

A partin da entrada em operagdo da Terceira Ponte, fodos
04 dados aqui apresentados devem ser reavaliados, possd
bilitando uma nova andlise da questdo, dessa vez,  com
dados reais. Para taf, aconselha-se a utilizagdo de um
processo de monitoragdo especifico visando ndc 56 a co
Leta de dados, como também a determinagdo e avafiagdo
dos pardmetros envolvidos.

No que concerne a operacionalizagdo dos boxes de pedigio,
decisdes nefativas a composi¢do do trdfego, por sentido,
em cada boxe, ou sefa, a segregagdo, ou ndo, de weiculos
Leves e pesados em boxes especificos, sdo fatores deter
minantes de parametros bdsicos, alierando toda a distribuido



do trdgfego, tanto na ponte como em foda a rede vidria bdsi
ca.

A decisdo quanto ao numero de boxes do posto de peddgio
que devam sexr colocados em operagdo, dependerd, dentre ou
thas, de andlise mais detathada que contemple, ndo somen
te 04 dados téenicos referentes aos parametros apresenta
dos nesse documento (indices de congestionamentos, tempos
em gifas, etc), mas Lambém uma avaliagdo téenico-ginanced
ra dos custos operacdionais e administrativos pertinentes
a operacionalidade do sistema.
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