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APRESENTACAO

Este documento tem como objetivo final gerar informag3es basicas
no que diz respeito aos aspectos fisicos-ambientais e socio-
econdmicos do municipio da Serra, abrangendo os seguintes estudos:

- Uso do solo urbano;

- ASist‘éma Viério;

- Perspectivas econdmicas;
- Meio ambiente.

Estas informagdes, juntamente com aquelas obtidas através de
reunides com os técnicos da PMS, sdo fundamentais para subsidiar a
formulaco de propostas para o Plano Diretor Urbano muncipal.

Assim, ressaltando o carater subsididrio das informagdes ora
apresentadas € , ainda, diante do principio que a participagdo dos
diversos agentes deve ser parte integrante € essencial ao processo de
elaboragdo do Plano, a apresenta¢fio deste documento vem exatamente
no sentido de propiciar a disseminagdo das informagdes, essencial
para o processo de discussdo sobre a cidade.
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ASSUNTO: DIRETRIZES DE USO E OCUPACAO DO SOLO
URBANO '

As cidades constituem os locais onde se evidenciam os estigios culturais € s6-
cio-econdmicos dos povos que as habitam. Em sua evolugdo, nas mais variadas
partes do mundo, as cidades tém demonstrado um irresistivel e crescente poder
de atragdo sobre os habitantes das comunidades menores e do campo. Dai
poder-se afirmar que ¢ nas cidades que se podem identificar mais claramente
as caracteristica de um povo.

De outra parte, a consciéncia dessa realidade impde as administragdes um
crescente grau de responsabilidade sobre a formagdo sécio-cultural dos con-
tingentes populacionais, cada vez mais concentrados pelo processo permanen-
te de urbanizag3o.

O desejo de se criar um ambiente urbano favoravel ao progresso das socieda-
des e a elevagio do homem - tarefa destinada as administragdes municipais -
nem sempre é atingido, ja que parte do universo das questdes determinantes da
vida urbana muitas vezes se situa fora do alcance das atribuigSes deste nivel
de governo. Por outro lado, a atuagdo do municipio em questdes as vezes fun-
damentais, freqiientemente esta limitada aos efeitos, ao invés de atingir causas,
apesar de sempre existir a possibilidade de agdo positiva para a maior aproxi-
magdo dos ideais de desenvolvimento da cidade, em harmonia com os de seus
habitantes.

Nada disso, porém, é possivel sem a agdo consciente que propicia 0 planeja-
mento urbano, tanto mais eficaz, quanto mais estiver alicergado em realidades
inerentes, por um lado, aos desejos e aos padrdes de elevagdo da qualidade de
vida na cidade, e de outro, aos recursos socio-econdmicos € juridicos postos a
disposigio do administrador municipal, em face de pressupostos de maior hie-
rarquia.

O planejamento urbano é, por consequinte, o melhor instrumento de agdo de
que a cidade dispde para seu progresso. Os planos urbanos, contudo, por mais
abrangentes que possam ser ndo tém o poder magico de solucionar todos os
problemas das cidades. O que se procura ¢ a identificagdo do maior



ntiimero daqueles problemas e a determinagfo de suas causas, buscando sempre
as solugdes que tenham maior aproximag¢do possivel com o que ardentemente
se deseja para a melhoria da vida do homem urbano.

s
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O processo permanente do crescimento vegetativo, somado ao migrotério do
qual a Serra é um exemplo, estabelece uma evolugdo demografica cuja veloci-
dade supera a capacidade de acompanhamento da estrutura da cidade para a
assimilag¢do, em condigdes desejaveis, de todos os habitantes urbanos.

Por outro lado, o proprio crescimento de um sem ntimero de atividades, tanto
maiores € mais diversificadas quanto maior a importincia da cidade, cria ne-
cessidades a serem satisfeitas, tais como infra-estrutura urbana, equipamentos
de lazer e cultura, empregos, circulagdo e transportes, servigos, comeércio, se-
guranga, saide e tantas outras.

O somatorio das atividades desenvolvidas pela populagdo, fundamentalmente
as necessidades e os anseios desta mesma populagdo nas mais variadas faixas
etarias e classe sociais, estabelece o universo dos problemas a serem enfrenta-
dos pelo planejamento urbano. O resultado do planejamento deve ser, pois, a
obteng:ao dos instrumentos dindmicos que viabilizem, nos niveis com as atribus -
igoes municipais, a coordenago de agdes capazes de tornar realidade um es-
pago urbano estruturado em fungfio dos que o habitam e nele desenvolvem
suas atividades. E mais, deve também propiciar agdes no sentido de influir
positivamente em todos os niveis de decisdo que se constituam em causas atu-
antes no desenvolvimento da cidade. Fundamentalmente, os instrumentos
mencionados devem estar contidos em um Plano Diretor Urbano, que ndo deve

‘ser apenas um projeto urbanistico, mas, isto sim, uma proposta de cidade onde

os aspectos basicos determinantes da vida urbana estejam integrados.

Dessa forma, a analise e a sintese da problematica urbana foram feitas com
carater interdisciplinar, pela integragdo de conhecimentos especializados, que
representam as principais areas definidoras do processo de desenvolvimento
da cidade. O conhecimento do meio urbano, mediante a visdo setorial de
cada 4rea especializada (econdmico, ambiental, uso do solo, sistema via-
rio), identificou ¢ quantificou as relagdes de causa e efeito dos problemas ur-
banos, ao mesmo tempo que diagnosticou e propos medidas para solugdes
adequadas.



Evidentemente, ndo é possivel integrar todos os aspectos da vida urbana em
toda a sua profundidade. Por essa razdo,e para contrapor aos levantamentos
técnicos, foi elaborada uma pesquisa com liderangas da Serra, que forneceu
elementos da fungdo, papel e evolugio urbano da Serra. Por outro lado, ¢ ne-
cessario tornar o Plano um instrumento dindmico, de tal forma estruturado, que
tenha condigdes permanentes de auto-avaliagdo. Nessas condigdes, o Plano
passa a ser um processo de planejamento que estard permanentemente adequa-
do as novas realidades, corrigindo distor¢des e assimilando fatores superve-
nientes. Esse processo permanente de planejamento n3o podera prescindir,
igualmente, da interdisciplinaridade e atuari numa estrutura administrativa e
institucional especificamente montada para esse fim. :

Estas considera¢des em nivel conceitual visam a colocar sucintamente algumas
causas dos problemas urbanos e, a0 mesmo tempo, a definir uma posigédo face
aos tipos de agdes consideradas adequadas em matéria de planejamento, ao
nivel da atuagdo municipal.

Cabe agora identificar, na Serra, como o Plano Diretor Urbano, incorpora os
conceitos emitidos.

O PLANO DIRETOR URBANO
a) Porque um Plano Diretor?

A defasagem entre o crescimento rapido da populagdo da Aglomeragdo Urbana
da Grande Vitoria, reforgada continuamente pelo éxodo rural, a expanséo lenta
das atividades agropecudrias no Estado, a transformagdo das pequenas pro-
priedades rurais em latifundios, (Aracruz Celulose), a implantagdo de grandes
projetos (Civit, CST, CVRD, Porto de Capuaba) na Grande Vitéria e, ainda,
0s escassos recursos econdmicos do Estado e dos Municipios ndo tém permiti-
do atender as necessidades crescentes de 4gua, esgotos, habitagdo, escolas,
servigos de satde e transporte dos habitantes da 4rea urbana doa municipios,
que integram a Aglomeragdo.



Esse processo, , desenrolado nas trés ultimas décadas, acarretou para os muni-
cipios, prmc1pjamente os da Aglomeragdo ja debilitados estruturalmente, o
aumento das responsabilidades relativas as atividades de controle dos impactos
causados por esse processo.

Dos cinco municipios que compdem a Aglomeragdo Urbana da Grande Vit6-
ria, Serra foi o que apresentou o maior crescimento populacional. Este rapido
crescimento, aliado afalta de uma base econdmica capaz de absorver sua
mao-de-obra, e a auséncia de condigdes sanitarias adequadas, e, ainda ao dra-
matico crescimento de sua populagfio marginal, somam aos encargos normais
de uma administra¢io outros fatores de preocupagdo que precisam Ser supera-
dos.

A possibilidade de fazer face a essas necessidades esta por um lado, na depen-
déncia da agdo do Estado na melhor distribuigdo da populago no territério
estadual e na racionalidade da localizagdo das atividades econdmicas €, por
outro lado, da agfio, principalmente a nivel municipal, na ampliagdo da base
real dos recursos municipais € na criagdo de instrumentos legais e técnicos que
ponham as rédeas do controle da ocupagdo do solo municipal nas mios da
Prefeitura.

Nesse ultimo aspecto, o Plano Diretor é o instrumento adequado, capaz de
disciplinar o crescimento, distribuir os equipamentos urbanos na cidade como
um todo, zonear as suas fungdes e auxiliar a atuagio dos érgdos encarregados
da implantagdo de servigos publicos.

Neste espirito, o Plano Diretor ndo tem como a tinica fungdo ordenar espagos
ou, ainda, apenas controlar densidades. A essas associa-se a fun¢do de com-
patibilizar o crescimento urbano com a oferta possivel de servigos urbanos face
a escassez de recursos publicos.

Neste tltimo aspecto, o Plano Diretor é o instrumento adequado, capaz de
disciplinar o crescimento, distribuir os equipamentos urbanos na cidade como
um todo, zonear as suas fungdes e auxiliar a atuagdo dos 6rgdos encarregados
da implantag¢do de servigos publicos.

No entanto, a implementagdo de um Plano Diretor ¢ lento e implica em com-
promissos de administragdes sucessivas. Necessita de uma atengdo continuada,



a omiss3o pode prejudica-lo, o interesse permanente pelos problemas urbanos
relacionados o favorecera.

B) O que ¢ um Plano Diretor?

O Plano Diretor Urbano é o instrumento de implementagdo de uma politica de
uso do solo a nivel municipal, com vistas 4 methoria da qualidade de vida da
populagdo.

O Plano Diretor Urbano tem por finalidade estabelecer os objetivos especifi-
cos, as diretrizes para a sua consecugdo e a promogdo e ordenagdo programa-
das do desenvolvimento urbano do municipio, em tudo que se refire a estrutu-
ragdo basica do espago fisico € aos seus usos respectivos, nos seus aspectos
qualitativo e quantitativo, sob a forma de tipos de ocupagdo e indices urbanis-
ticos, respectivamente, sempre compatibilizados com as condigGes socio-
econdmicas locais e regionais.

Portanto, as variaveis explicitadas pelo conjunto de leis e diretrizes sdo mobili-
zadas no sentido de consolidar determinados objetivos da politica urbana e
responder a determinados pressupostos.

Os objetivos € os pressupostos sdo referenciais, tanto para a elaboragdo do tra-
balho, quanto para sua avaliagfo, no sentido de verificar se as propostas cor-
respondem ou nfo & expectativa inicial. No caso dos estudos econdmicos, de
meio ambiente, sistema viario e do uso do solo do municipio da Serra, o pres-
suposto basico é entender a organizagdo existente e elaborar propostas de ocu-
pagdo do solo que tenham como resultado a indugdo para a consolidagdo da
estruturago desejavel, o controle por parte do municipio dos efeitos gerados
pelo crescimento da populagdo e de atividades, e a ocupagdo de seus espagos
vazios.

SISTEMA DE PLANEJAMENTO PROPOSTO

Para tornar vidvel um sistema municipal de planejamento permanente, faz-se
necessario fortalecer uma infra-estrutura administrativa composta de um corpo
técnico interdisciplinar, apoiado em estudos e pesquisas, para os quais as in-
formacSes de vida urbana, de forma atualizada, sdo fundamentais.



Por essa razo, é necessdria a criagio dessa infra-estrutura organizacional, na
qual, além do corpo técnico, deve ser criada uma central de dados vinculados
ao cadastro técnico municipal, érgdo que deve centralizar 0 maior numero
possivel de mfmmagoes necessarias ao planejamento.

Naturalmente o rol de dados que se deseja, multiplicado pela potencialidade
dos cruzamentos, podera servir de preciosa fonte ndo s6 para o Plano Urbano,
como para toda a Administragdo Municipal e, mesmo, para outras entidades
atuantes no Municipio, que poderdo trabalhar sobre bases mais reais.

E evidente a necessidade de escolha de setores fisicos do territério do Muni-
cipio para, sobre eles, criar unidades segundo as quais os dados sdo pesquisa-
dos e os problemas identificados ¢ quantificados.

O que se procura, entdo, € criar um sistema de setorizagdo que tenha funda-
mento no préprio Plano Urbano, buscando nas formas estruturais recomenda-
das para as cidades uma expressdo fisica que seja simultaneamente, base esta-
tistica e urbanistica.

O médulo adotado deve derivar do conceito de que a cidade deve estar espa-
cialmente distribuida de acordo com as atividades desenvolvidas pelos seus
habitantes, criando-se 4reas segundo as predominancias do uso do solo, tais
como: residencial, comercial e de servigos, industrial, areas de lazer e cultura,
e areas de circulagdo.

As areas residenciais tém como critério basico de dimensionamento o favore-
cimento de melhor qualidade de vida ao homem urbano, que ocorre na comu-
nidade que Ihe é proxima. Assim, uma 4rea residencial devera estar dimensio-
nada em fungfo de sua capacidade méxima de populagdo, determinada por
densidades compativeis com os equipamentos que deverdo servir a essa popu-
lagdo. A composi¢do etaria da populagdo e os fatores locacionais ¢ sécio-
econdmicos estabelecem um programa minimo de necessidades a serem aten-
didas em termos de equipamentos de utilizagdo didria, tais como: areas verdes,
escolas, pequeno comércio e saide, que devem estar contidos na propria
unidade. O trafego urbano, por sua vez, deve ser distribuido de tal forma
que nenhuma unidade seja cortada por vias da rede principal, as quais servem
a0 seu entorno. A imagem urbanistica que se faz de uma unidade deste tipo
configura uma pequena cidade, auto-suficiente nas suas fungdes diarias, na



qual seus habitantes, mediante deslocamentos a pé, t€m solucionado com tran-
qiiilidade e economia suas necessidades basicas.

Ora, se esta unidade ¢ simultaneamente estatistica € urbanistica, o sistema de
planejamento poderd acompanhar, de forma permanente, 0 grau de caréncia
dessas comunidades, comparando os equipamentos existentes € previstos com
os padrdes minimos de qualidade de vida urbana. Estes padrbes deverdo ser
parametros, constantes da Lei, que servirdo de referéncia aos objetivos a serem
atingidos. A realidade urbana, principalmente nas areas ja ocupadas, as vezes
inviabiliza a adogfo integral dos padrdes. Entretanto, a diretriz serd sempre
implantar o Plano, buscando a maxima aproximag&o vidvel em casos especifi-
cos e mantendo sempre as caracteristicas determinantes para as varias areas da
cidade.

As comparagdes entre os equipamentos existentes e previstos com 0s padrdes
minimos de qualidade de vida urbana definirdo graus de caréncia e proprieda-
de. Tais avaliagdes sdo capazes de orientar o poder publico no sentido de pla-
nejar e aplicar recursos com maior justiga € maximo rendimento.

Na verdade, o sistema tem um potencial muito rico como instrumento para ele-
var o nivel de vida na cidade, cuja descrigdo exaustiva é invidvel em um docu-
mento como este. No entanto, o que se deseja enfatizar sdo os meios disponi-
veis para uma vida melhor em espagos organizados, onde, de novo, as pessoas
se encontrem em torno de interesses comuns as suas comunidades, desde o
relacionamento dos jovens, nas escolas e nos campos de esporte, os encontros
nas feiras, os passeios a pé, até a consciéncia ¢ a defesa dos seus valores cultu-
rais. Isso tudo em oposigdo & opressiva estrutura urbana global, que faz com
que seus habitantes se percam nos desencontros, porque ndo possuem espagos
proprios para se identificarem.

ESTRUTURA URBANA

E muito importante dispor de areas de habitagdo, de industrias e de negdcios,
em forma continua e dosada, de tal modo que os lugares de trabalho estejam
vizinhos 4 habitagfio, que devem estar livres de gases e fumaga industrial noci-
vos. O mais importante de uma cidade é que esta provoque 0 desenvolvimento
pleno das pessoas, levando-as a sua maturidade social.



As grandes cidades contemporaneas tém sido duramente atacadas pelas distin-
tas tarefas que impdem aos cidaddos. O anonimato, a desagragag:ao familiar, a
automagdo das pessoas, a delinquéncia, as enfermidades e degeneragdes
mentais, 0 egoismo, a falta de fraternidade, assim como todo tipo de frustra-
¢Oes, sdo razdes muito poderosas para atacar a grande cidade. Mas ndo se
pode confundir que o que se ataca ndo é a grande cidade como tal, mas sim, a
sua estrutura desumana, desproporcionada, produto de um jogo de forgas eco-
ndmicas, onde quase se pode dizer que o humano ¢ acidental.

Nessas circunstancias, a justi¢a social é dificilmente praticada, se ndo, € quase
pela forga, muito menos praticavel é a compreensédo ¢ a amizade para os de-
mais, que sdo todos e ndo ¢ ninguém, nas grandes cidades anticomunitarias.

O homem tem necessidade de um quadro social e comunitario a sua escala em
todas as etapas da vida; tem necessidade da compreensdo de seus semelhan-
tes. A crianga, o adolescente, o jovem, o adulto e os velhos, os homens e
mulheres requerem quadros sociais de distintas dimensdes e qualidades para
satisfazer suas necessidades sociais e para obter seu pleno desenvolvimento.

O problema estid em querer passar de um s6 salto do grupo familiar para a
grande nio-comunidade metropolitana, quando a tunica forma adequada a
mudanga ¢ a transigio em passos sucessivos, subindo um a um os escaldes,
cada vez mais altos que permitam visdes sociais mais amplas, integragdes a
grupos complexos e extensos, em forma eficaz, aplo1ando se solidamente nos
grupos menores até alcangar a entdo, grande comunidade metropolitana.
Mas essa ascensdo social comunitaria, que ndo se contempla atualmente nas
pequenas sociedades interioranas devido ao seu tamanho e isolamento, ¢ um
fendmeno que também ndo se opera nas grandes cidades desarticuladas, devi-
do a auséncia de uma estrutura adequada.

A fungdio da cidade ¢ a de proporcionar o ambiente fisico-social e econdmico
necessario para o desenvolvimento pleno do homem em todas as circunstancias
de sua vida. Portanto, o planejamento da ordenagdo urbana do municipio da
Serra deve se preocupar, muito especialmente, na necessidade de fomentar ti-
pos de estruturas comunitarias basicas.



SEGREGACAO FiSICA E SOCIAL

O isolamento dos diversos bairros residenciais entre si, devido a forma espa-
Ihada com que foram implantados, aliado & caracteristica do tipo de solo da
Serra (muitos fundos de vale), gera iniimeras consequéncias indesejaveis:

o alto custo de deslocamento das pessoas e, também, o custo elevado para o
Poder Piiblico com a manuteng#o destes bairros;

favorece a segregagio social, com a estratificagdo da populagdo em areas
homogéneas, o que empobrece 0 espago urbano, dada a inexisténcia de conta-
tos, trocas de informagdes e diversificagdo de usos e atividades.

O processo de segregagio social se reflete na segregagdo fisica dentro da cida-
de. As classes altas tendem a se isolar em ambientes exclusivos, sem mistura
de usos e de padrdes, homogéneos e nostélgicos dos valores naturais. A vizi-
nhanga nfio representa uma necessidade, mas um incomodo que deve ser evita-
do.

As classes de renda baixa, incapazes de competir, pelo prego da terra, fixam-se
nos locais menos acessiveis ou menos disputados e, na medida do possivel,
proximos do trabalho.

Quando os investimentos publicos procuram socializar os beneficios, distribu-
indo-os de uma forma menos distorcida, ocorre um processo de valorizagdo
das areas beneficiadas.

O MUNICIPIO E OS ESCALOES COMUNITARIOS VICINAIS

E indispensavel para o pleno desenvolvimento social do homem pertencer a
varios grupos além do grupo familiar. Estes grupos sdo de dois tipos:

. os grupos de atividades (tais como os de trabalho, recreativos, politicos, reli-
giosos, culturais); e
. 0S grupos vicinais.



Inclusive em sua forma atual, a grande cidade facilita, em certa medida, a
existéncia dos primeiros grupos ainda que a uma escala de tipo massificante,
pouco conveniente para a liberdade e participagdo pessoal plenamente consci-
ente; por outro lado a estrutura centralizada de metropole atual dificulta, e as
vezes, impossibilita, o florescimento dos grupos vicinais.

Foi através da analise de alguns aspectos como; morfologia, evolugdo urbana
da Serra, densidade atual, centralizagdo e polinucleagdo, zonas de atividades,
desenvolvimento social da populagdo, que se definiu, algumas diretrizes, que
devem orientar a ocupagio do solo urbano:

Centro Dindmico e de Adensamento

Localizada entre o Civit, TIMS e CST, e no entrocamento da BR-101 ( Con-
torno) e ES-010, esta area € o local de maior concentragdo de atividades de
comércio e servigo, é que atualmente ja ocupam também os lotes interiores e
Av. Norte-Sul. Este Centro atende a fungdo regional de provimento de co-
mércio e servigos especializados, equipamentos sociais, educacionais, re-
creativos e de satide, servicos publicos, administratives e financeiros, di-
fusdo cultural, comunicacdes e transportes, e as necessidades setoriais,
gerais e especifica. Seu acesso se faz por meio de transporte coletivo e vias
arteriais em deslocamentos eficientes, e sua circulagdo interna por transporte
de massa ou pedestres. Seu atendimento é especializado e a frequéncia de uso
ocasional.

Esta regido de Carapina apresenta, também, uma ocupagdo residencial que
deve ser adensada, por estar proxima ao mercado de trabalho e por possuir ra-
soavel infra-estrutura implantada. A expansdo residencial se dara no sentido do
litoral, seguindo os trés eixos vidrios principais: ES-010, Av. Brasil ¢ acesso
Civit II/Jacaraipe.



Centro de Bairros/Expansio e Verticaliza¢io

E necessario orientar a implantagdo de dois centros de bairro que irdo ser for-
mados na Serra. Um deles localizados na sede do municipio complementar ao
centro de Carapina — e que ira apoiar a area de expansdo urbana prevista, lo-
calizada na regifio ao Norte do Civit. Esta regifio que ja é formada por alguns
conjuntos habitacionais possui, ainda, muitos vazios e se constitui, em conjun-
to com a area Carapina-litoral, nas 4reas de expansdo residencial da Serra. A
implantagdio da via Sede /Jacaraipe iré acelerar a ocupagdo desta rea ao Norte
do Civit.

Outro centro de bairro sera formado em Jacaraipe, e terd a fungdo de dar
apoio as areas residencial e turistica que serdo predominantes na faixa litora-
nea. Servira como local de referéncia para Nova Almeida e Manguinhos.

Estes centros de bairros - sede e Jacaraipe - estardo ligados por um eixo viario
que por sua vez os ligard com o centro dinimico de Carapina, através da BR-
101 e ES-010 e CIVIT - Jacaraipe. Estes eixos vidrios que ligam esses centros
sdo locais de implantagiio de atividades comerciais, de servigo e institucionais,
de carater regional, complementar aos dos centros e de apoio a fungdo indus-
trial. Os centros de bairros devem ser dotados de comércio e servigos razoa-
velmente diversificados e equipamentos sociais, recreativos e servi¢os ur-
banos para necessidades setoriais e locais e de utilizacdo freqiiente. Seu
acesso se faz por meio de transportes coletivos e vias alimentadoras, que pos-
sibilitam deslocamento eficientes.

Centros Locais em Ocupacdes Controladas.

Os centros locais estdo localizados, basicamente, nos bairros residenciais
como Laranjeiras, Jardim Limoeiro, Manguinhos, Nova Almeida, etc. e tém
fungdo de dar suporte a atividade residencial. S3o constituidos com atividades
e servicos predominantemente locais, com equipamentos educacionais,
recreacionais e de lazer. O acesso se faz sem necessidade de utilizagdo de
transporte motorizado. E o mais elementar dos grupos vicinais, constituido pe-
las areas residenciais.



USO DO SOLO

A concepgdo da cidade com um composto de intimeros subsistemas fisicos e
sociais ¢ um ponto de partida para orientar a intervengdo no fenémeno urbano.
Os sistemas de atividades, os espagos que os abrigam € 0s microsistemas so-
ciais que os utilizam estdo intimamente ligados. Ao se separar atividades
complementares, destroi-se, a0 mesmo tempo, 0s sistemas sociais que as sus-
tentam.

Assim, as normas de uso e ocupagdo do solo devem atender aos seguintes
principios:

- a compatibilizagdo dos padrdes de ocupagdo dos terrenos urbanos com o
meio ambiente natural;

- a compatibilizagdo da intensidade de aproveitamento dos terrenos com a ca-
pacidade das redes piblicas de equipamentos e servigos urbanos;

- a garantia da convivéncia entre atividades diversificadas sem provocar o
comprometimento das condi¢des de circulagdo da cidade.

Os usos da cidade sdo divididos, segundo as atividades predominantes, em Zo-
nas de Uso que, podem ser residenciais, comerciais, servigos e industriais,
constituindo o Zonemaneto 'Urbanistico. Este zoneamaneto deve incorporar

outros pressupostos basicos na sua definigdo, além daqueles da proximidade e
frequéncia do uso, quais sejam:

- a seguranga ¢ a salubridade da vizinhanga;

; a qualidade do meio ambiente;

- a capacidade dos equipamento e servigos publicos;

- a capacidade de adensamento populacional e potencial edificavel.

Assim, com base nestes principios alguns critérios deverdo ser considerados

para a classificagfo das atividades que podem ou ndo se instalar em cada Zona,
tais como:



- periculosidade;

- potencial de poluigdo dos recursos naturais;

- potencial de atragdio de trafego intenso ou pesado;,
- requ‘ésitos especificos de localizagdo.

De acordo com estes criterios os usos em cada zona poderdo ser considerados
permitidos, proibidos ou tolerados.

Ao lado do zoneamento urbanistico, devera ser proposto, o zoneamento de
planejamento. Enquanto o primeiro concentra-se na fixagdo de indices para o
uso e a ocupagdo do solo, o zoneamento de planejamento qualifica o tipo de
a¢do governamental que devera ser desenvolvida nas diferentes zonas da cida-
de.

O zoneamento de planejamento objetiva, portanto, possibilitar a vinculagdo
das politicas urbanas ao plano de uso e ocupagdo do solo, passando este a
servir, também, como instrumento de controle que permite ao poder publico
municipal a gestio democratica da cidade, entendida esta como uma distribui-
¢do social equitativa dos custos ¢ beneficios da urbanizaggo.

Assim, as zonas de planejamento poderdo ter as seguintes caracteristicas: in-
tervengdo publica prioritaria, interesse urbanistico, preservagdo ambiental,
prote¢do paisagistica, etc.

DISTRIBUICAO DA POPULACAO

Com referéncia a distribuigdo da populagdo, seja quanto 4 sua densidade na
cidade, seja pela sua localizagio espacial relacionada com as zonas de uso, ou
ainda, pela sua evolugdo quantitativa no Municipio, o Plano Diretor Urbano
estabelece mecanismos de controle, ja que todos os seus aspectos estdo vinvu-
lados diretamente a ela, isto é, a distribui¢do da populagdo.

Assim, os indices de crescimento demografico projetados mostram a necessi-
dades de espagos, da ordem de aproximadamente 20 000 ha, para comportar

a populagdo esperada.



A necessidade dessas areas comparada com os espagos vazios, existentes na

area urbana, revela que devem ser revistos os limites territoriais para a atual
Area Urbana do Municipio. Estes limites devem envolver os contornos exter-
nos da atuais areas urbanizadas, ja que sua ocupagdo tende a um avango hori-
zontal, encarecendo a implantagdo de infra-estrutura, ¢ a ser uma ameaga a
paisagem natural, notadamente nas matas de tabuleiros situados ao Norte da
Lagoa Capuba, € em outros tipos de solo, cuja preservagéo ¢ necessaria ndo so
por questdes paisagisticas, mas até por fatores inibidores da implantagdo de
infra-estrutura urbana. Tendo em vista a populagdo projetada, e considerando o
numero de lotes vagos no Municipio, da ordem de 40.000 lotes, verifica-se
que estes, juntamente com 0s vazios urbanos, comportam uma populagdo de
aproximadamente 300 mil habitantes.

Isso significa que ndo hé necessidade de expansdo da érea para abrigar novas
populagdes. Significa, também, que o incentivo para adensamento no Munici-
pio deve ser direcionado para a ocupagdo dos vazios, entre a BR-101 e o lito-
ral e acima do Civit. Este procedimento evita as deseconomias na implantagdo
de servigos e equipamentos publicos € comunitarios. A politica deve ser pois, a
de ocupagio dos vazios urbanos e de adensamento dos espagos rarefeitos no
interior das areas ja ocupadas.

INDICES DE APROVEITAMENTO

Outro instrumento eficaz na distribuigdo da populagdo e das atividades urbanas
¢ o indice de aproveitamento.

O indice traduz a maior ou menor capacidade de construir em um dado terreno
e traz, como consequéncia, maior ou menor quantidade de habitantes ou ativi-
dades nesse mesmo terreno. Disso se infere que os indices controlam, de ma-
neira indireta, a distribui¢do da populagéo no espago urbano. Isto €, estabele-
cido um indice de aproveitamento para determinada drea residencial, esta, em
funcgdo de sua érea fisica, tem sua populagdo maxima controlada.

E ainda, na 4rea da cidade a ser mais intensamente urbanizada, as densidades
previstas geradas por prédios de habitagdo coletiva, serdo controladas pelos
indices de aproveitamento.



Esse é um dos procedimentos capazes de permitir o correto dimensionamento
dos equipamentos e da infra-estrutura necessarios a populagdo em causa. No
caso das areas ja ocupadas, total ou parcialmente, ¢ também possivel medir as
caréncias dos equipamentos e da infra-estrutura que definirdo prioridades para
os investimentos publicos. Torna-se, pois, evidente que o valor dos indices,
aos quais correspondem populagdes-limites para cada zona tem de ser coerente
com as 4reas a que se referem, sob pena de haver exagero ou falta de habitan-
tes nas mesmas, consequentemente, caréncia ou superabundancia de equipa-
mentos, tais como, pragas, escolas, parques, redes de 4gua e de esgoto.

MEIO AMBIENTE

Entre outros fatores, percebe-se que a cidade, em face do seu grau de urbani-
zagdo, atinge o estagio onde aparecem, de forma mais evidente, os inevitaveis
choques entre o meio natural e o crescimento urbano, quando ndo harmoniza-
dos. Hoje, esta harmonia necessaria estd integrada a consciéncia coletiva €
deve ser materializada a todo o custo, sob pena de chegar-se a alienagido com-
pleta do homem em relagdo a natureza, condenando-o a aridez dos desertos de
concreto e causando-lhe danos irreparaveis a satide fisica e psiquica. A convi-
véncia com o meio ambiente sadio é essencial a vida do homem urbano, pois a
sintese entre a natureza e sua obra constitui o habitat, que terd valores mais
altos quanto maior for o equilibrio conseguido. Ndo se pretende, evidentemen-
te, uma radical preservagdo do meio, que seria a negagdo da propria cidade,
mas o estabelecimento de um plano de preservagdo que considere graduagdes,
segundo o maior ou menor estagio de urbanizagdo, inclusive areas do Munici-
pio onde as reservas ecologicas requeiram preservagao total.

As condigbes biofisicas do territério, incluindo as 4reas proximas da regido,
foram exaustivamente examinadas nos aspectos relativos a relevo, ecologia,
exposigdo solar, hidrografia, entre outros. Estes estudos produziram um plano
de preservagio ambiental e paisagistico que, em linhas gerais, pretende assegu-
rar extensas areas ndo urbanizadas para lazer e convivéncia com a natureza, €
manter, mesmo nas areas urbanizadas, as principais caracteristicas da paisa-
gem do sitio original de implantagdo da cidade. Procurou-se assegurar os
contatos visuais entre a cidade e a paisagem distante, a0 mesmo tempo que
preservar, dentro dela, os remanescentes notdveis da paisagem natural



préxima, utilizando-se diversos dispositivos de controle, notadamente aqueles
que regulam a forma de ocupagdo as alturas e os volumes das edificagdes.

PRESERVACAO HISTORICA

Da mesma forma que a paisagem natural, o Plano contempla especificamente a
paisagem urbana, evidenciando aspectos referentes a criagdo de ambientes
agradaveis ao homem, pela composi¢do e dimensionamento dos espagos, bem
como pela preservagio daqueles que, culturalmente, emprestaram significado a
histéria da cidade. E o caso de Nova Almeida, que abriga o mais importante
conjunto arquiteténico da época jesuitica do Estado, que é a Igreja dos Reis
Magos e praga fronteiriga. Os balneérios de Manguinhos e Bicangas sdo locais
que devem ser preservados pelos seus valores bucolicos que abrigam ainda um
bom contingente de pessoas relacionadas a pesca. Outro importante local que
deve ser valorizado pela sua historia ¢ a Serra-sede.

ECONOMIA URBANA

Os estudos da evolugdo da cidade e de seus aspectos econémicos, em conjun-
to, puderam definir com muita nitidez a vocagdo da Serra no seu desenvolvi-
mento econdmico em face aos pardmetros do Estado e da Regido. A quantida-
de de indistrias no territério municipal em relagdo as implantadas no espago
metropolitano d4 a0 Municipio um crescimento relativo no setor, caracterizan-
do esta atividade como a principal da Serra.

" A atividade industrial faz crescer no Municipo a importancia econdmica das
atividades tercidrias.

Comega a haver preocupagdo em valorizar os predicativos naturais e historicos
do litoral e das lagoas Jacunem e Capuba, dando um enfoque a0 Municipio de
local de recreagdo, lazer e turismo da Grande Vitoria.

Por outro lado, o Muncipio possui uma grande extensdo rural que deve ser va-
lorizada. Esta ¢ uma forma de elevagdo do produtor rural, que mantem a



integridade do uso e aumenta a produgdo de bens locais, em contraposi¢do a
importagdo sistemdtica desses produtos de outras regides, como hoje ocorre.
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MEMORIA TECNICA

CARTA TEMATICA - USO DO SOLO URBANO

1 - METODOLOGIA

Esta Carta identifica o uso do solo urbano predominante no
Municipio da Serra, entendendo-se como tal aquele que tem maior
intensidade sobre os demais.

Sua elaboragdo, em escala 1:20.000, resulta da transcri¢@o de
informagdes coletadas da carta tematica "Uso do Solo Urbano",
elaborada pelo IJSN (Levantamento Fisico Territorial) na escala
1:5000, cuja visualizagdo se torna mais ampla, permitindo a
identificagdo de uso lote a lote. Para elaboragdo da mesma, o IJSN
utilizou como fonte o cadastro Técnico Municipal - Serra - ano 1987.

Para efeitos de "PDU", utilizou-se como fonte de pesquisa esses
dados, antes procedendo-se a uma atualizagdo de campo, tendo como
fonte complementar, fotos aéreas de 1989.

Foram assim definidas as diversas categorias de uso, tais como,
residencial, comércio/servigos, industrial, lazer, institucional, ¢
indentificados, também, os vazios urbanos (4reas parceladas, ndo
ocupadas).

Vale ressaltar que a base cartografica, esc. 1:20.000, fonte CESAN,
devera ser restituida com dados fornecidos pelo Cadastro Técnico
Municipal da Serra, plantas em escala 1:10.000 (Mapa para
Planejamento do Municipio da Serra).

2 - LEITURA DA CARTA TEMATICA - USO DO SOLO
'URBANO

A ocupagfo da malha urbana do municipio da Serra, nos aspectos por
caracteristicas morfologicas € ambientais, se desenvolveu de forma



orgdnica ao longo de grandes eixos, cujos nicleos urbanos ndo
mantém uma estreita liga¢do entre si. Esta peculiaridade faz com
que a dindmica urbana se proceda de forma isolada e descontinua
formando o que poderiamos denominar de grandes regides ou nucleos
urbanos que se agrupam ao longo da BR - 101 - Norte/Sul, podendo
ser assim denominadas:

Regido Serrana - "Serra Centro", extenso € continuo, nucleo
localizado ao norte do municipio;

Regido do CIVIT I e Il e seu entorno, localizado no planalto central;
Regido de Carapina - eixo Carapina/BR-101-Contorno;

Regido da Baixada litoranea, que se prolonga de Carapebus a Nova
Almeida, desenvolvendo-se de forma continua ao longo do litoral;

Regido da CIA Vale do Rio Doce, com suas caracteristicas proprias.

Estas regides ou nucleos urbanos apresentam caracteristicas de uso e
ocupagdo do solo comuns entre si, com predominio ora de uso
residencial com comércio local, ora do uso industrial/comercial.
Apresentando, em ambos 0s casos, eixos viarios com forte predominio
comercial.

1 - A mancha urbana préxima a encosta do Mestre Alvaro, aqui
denominada Serra Centro, remonta ao primeiro ndcleo urbano do
Municipio da Serra. Nesta area concentra-se o Centro administrativo,
e um patrimdnio arquitetonico de grande valor estimativo - Igreja de
Sdo Benedito e casarios antigos, datados do século passado € inicio
deste. O uso € a ocupagdo do solo predominante € o residencial e com
o comércio local distribuido ao longo das suas principais vias.

Nessa mancha, que ¢ cortada pela BR 101 e tem seu entorno
caracterizado pela existéncia de propriedades rurais, vem ocorrendo
um crescimento intenso no lado esquerdo desta via, sentido
Serra/Vitoria, onde estdo localizados, o conjunto Habitacional Maraj4,
ocupado por invasdo; o loteamento Jardim Guanabara, de padrdo



habitacional classe média, ¢ o loteamento Centro Serra, de igual
padrdo. Todos com as mesmas caracteristicas de uso.

Esta regido apresenta, ainda, um relevo de significativa importincia
ambiental, 0 Mestre Alvaro. Na fralda deste pico, 4s margens da BR -
101, observa-se uma mancha com caracteristicas rurais/urbanas,
denominada Pitanga, onde concentra-se ocupagdes do tipo chacaras.

2 - Na Regifio do CIVIT ocorrem duas grandes manchas urbanas,
CIVIT 1 e I1, areas de uso estritamente industrial, apresentando, ainda,
vazios urbanos consideraveis, que concentram-se mais precisamente
na area do CIVIT I, em dire¢do ao bairro das Flores (Estrada
Laranjeiras/Jacaraipe). Ao norte do CIVIT I, com acessos pela BR -
101 e pela via Norte/Sul, concentram-se niicleos de conjuntos
habitacionais, caracteristica marcante do setor residencial do
Municipio da Serra; (Serra Dourada I I e III, Calabougo, Nova
Carapina, Porto Canoa e Mata da Serra), todos de predominio
residencial e de ocupagdo bem consolidada. Exce¢do do Conjunto
Habitacional Barcelona, localizado acima do CIVIT II, com acessos
pelas mesmas vias, com predominio de uso residencial, mas com
expressivo uso comercial nas principais vias do bairro.

3 - A regifio de Carapina, compreendida entre a BR - 101 - Norte e a
estrada Laranjeiras/Jacaraipe ¢, ao Sul, com a rodovia do Contorno, ¢
hoje considerada o Centro nervoso do Municipio da Serra, devendo
ser a regido mais adensada.

Apresenta no eixo, ao longo da BR - 101 - N, o predominio de uso
comercial, servicos e industrial. As margens da rodovia
Laranjeiras/Jacaraipe localiza-se o bairro de Laranjeiras com
ocupagdo de uso predominantemente residencial, apresentando um
expressivo uso comercial. Este bairro, oriundo do conjunto
habitacional do INOCOOP, que anteriormente tinha uma ocupagdo
do tipo popular, hoje estd em processo de transformagdo de uso, de
residéncias com "terrago capixaba", e tendéncias a verticaliza¢do em 3
pavimentos.



A margem esquerda da BR - 101, sentido Vitoria/Serra na regido de
Carapina, a ocupagfo predominante ¢ de uso comercial e de
servigos, estendendo-se além dessa faixa que marjeia a BR - 101 uma
concentracdo de conjuntos habitacionais de baixa renda, tal como,
Jardim Limoeiro e Chacara Parreiral, mantendo no eixo principal (ES
- 10), ocupagdo de uso comercial € servigos, com comércio tipo
galpdes de armazenagem.

Ainda, nesta regido, localiza-se o bairro S@o Sebastifio, cortado pela
AV. BRASIL, que possui ocupagdio do tipo comércio/servigos e
ondes esta sendo implantado o conjunto habitacional, "Cidade
Continental", de ocupagdo de uso residencial. No limite sul desta
regido, localiza-se a area Cia. Siderurgica de Tubar&o.

Ainda nas margens direita da BR - 101, no sentido Vitoria/Serra na
altura do trevo de Carapina, encontra-se o conjunto habitacional
Manoel Plaza, localizado entre a BR - 101 e a Norte/Sul, com
predominancia de uso residencial. Concentra-se ao longo destes dois
eixos expressiva ocupagdo do tipo comércio/servigos. Acredita-se que
por forte pressdo destes eixos este tipo de ocupacdo se expandira pelo
restante do bairro.

Estendendo-se na dire¢do leste a este bairro, sentido Serra/Vitoria,
interceptada pela Norte/Sul, encontram-se os bairros de Fatima,
conjunto Hélio Ferraz e Eurico Salles, todos com predominio de uso
residencial com comércio local, caracterizando-se, espemalmente
Bairro de Fatima como expressivo eixo comercial.

Na margem esquerda da BR - 101, sentido Vitoria /Serra, na regido de
Carapina, predomina o uso comercial e de servigos, estendendo-se
além dessa faixa que marjeia a BR-101, uma concentragdo de
conjunto habitacional de baixa renda, tal como, Jos¢ de Anchieta e
Cantinho do Céu onde prevalece o uso residencial.

Na regido do Trevo de Carapina, seguindo pela rodovia do Contorno,
no sentido Serra/Cariacica, a direita, observa-se uma ocupagdo por
conjunto habitacional de uso residencial. A margem esquerda da



rodovia caracteriza-se, pelos  usos comercial € institucional,
ocorrendo também uma grande 4rea de invasdo, para uso residencial.

Localizado na margem direita do Contorno, sentido Serra/Cariacica, €
cortado também pela estrada de Ferro (Vitoria-Minas), o Terminal
Intra-Modal da Serra (TIM’S), terd uso estritamente industrial.

Existe, um anteprojeto de parcelamento do solo, de uma grande gleba
que faz divisa com o TIM’S, prevendo areas com destinagdo de uso
industrial de médio e grande porte, € 4rea para implantagdo de
condominio horizontal/residencial de alto padrdo de edificagdo.

Provavelmente este Terminal atraird, ao longo da rodovia do
Contorno, uma ocupacfo cujo perfil urbano certamente apresentara
atividades correlatas.

4 - Na regido litorAnea, na area compreendida entre Bicanga e
Carapebus, localizam-se loteamentos n#o ocupados, com grande
concentracdo de vazios urbanos, além de uma, pequena mancha
urbana, com caracteristicas residenciais.

De Manguinhos até o entroncamento da ES-10, observa-se uma
mancha residencial com comércio local. Nas encostas do morro deste
balneério, em dire¢do a Bicanga, observa-se grande concentragdo de
uso de lazer (Clubes/Associagdes), apresentando também grandes
areas remanescentes ndo ocupadas, ou seja vazios urbanos.

Seguindo em diregdo a Jacaraipe, observa-se uma mancha urbana que
ocupa as éareas mais elevadas do balneario, com o conjunto
habitacional (Castelandia) de uso residencial e um comércio local, e
loteamentos ainda muito pouco ocupados.

Entre a rodovia ES-10 e a praia existe uma ocupagdo, consolidada,
de casas de veraneio. A ES-10 atravessa todo o balneério de Jacaraipe
com caracteristica de via urbana, e expressivo uso comercial.
Afastando-se deste eixo, observa-se uma grande 4rea de loteamentos
pouco ocupados, perfazendo, possivelmente, um percentual de vazios



maior do que as 4areas ja ocupadas. Nesses loteamentos ocorrem
algumas manchas urbanas caracterizadas por invasdes.

Seguindo pela ES-10, sentido norte, encontra-se o nicleo urbano de
Nova Almeida, com uso predominante residencial ¢ comércio local.
Nos extrenos da mancha urbana localizam-se loteamentos ndo
ocupados ¢ alguns vazios urbanos.

Ressalta-se no nudcleo urbano de Nova Almeida o conjunto
arquitetonico dos "Reis Magos", praga fronteiri¢a € seu entorno. Sitio
urbano de estimado valor arquiteténico, tombado pelo IBPC, Instituto
Brasileiro de Patrim6nio Cultural.

3 - NOVAS TENDENCIAS DE OCUPACAO URBANA

1 - A longo da estrada Laranjeiras/Jacaraipe deverdo ser implantadas
novas ocupacdes urbanas, mais precisamente entre o trecho do CIVIT
I e Jacaraipe. A margem esquerda da rodovia, sentido
Laranjeiras/Jacaraipe, sera localizado um Autdédromo, com area de
1.000.000m2. A margem direita estio previstas a implantagiio de
Industrias, Centro de Idosos, areas de lazer para funcionérios da PMS
- ; com destinagdo de 600.000m?, etc.

2 - Préximo ao Conjunto Habitacional Serra Dourada LILII (antigo
conjunto Capivari), h4 inten¢des de ocupagdo de uso industrial,
prevendo ligagdo com CIVI I. Tal area seria de geréncia publica
municipal.

3 - Ha estudos que prevém a ocupacdo da area entre Jacaraipe ¢ Nova
Almeida, por um Aeroporto Internacional.

4 - Na extremidade leste do loteamento "Centro da Serra", proximo a
Lagoa Capuba, ha tendéncias para deslocamento do centro
administrativo da Serra, da atual regido Serra Centro.

5 - No entorno da Lagoa Capuba, ha forte tendéncia para ocupacgdo,
restrita ao uso residencial e lazer de grande porte.



Para tanto, necessario se faz propor normas de parcelamento do solo
que preconize lotes maiores, no sentido de garantir maior prote¢do do
entorno da Lagoa.
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CARTA DE A'BASTECIMENTO D'AGUA/TRATAMENTO DE
ESGOTO SANITARIO

O objetivo principal desta Carta ¢ mostrar como se€ da a distribuigdo do
abastecimento de dgua e o tratamento de esgoto sanitario (sistema CESAN) na
malha urbana do municipio da Serra.

As informagdes constantes nesta Carta foram geradas a partir de dados
coletados na concessionaria de servigos publicos - Companhia Espirito
Santense de Saneamento - CESAN. A data de referéncia dos dados varia de
1988 4 1994.

Esta Carta apresenta, além das areas abastecidas, as seguintes informagdes:

1. Areas ndo abastecidas

2. Sistemas de produgdo da CESAN
3. Areas de expansfo futura

4. Sistema de esgotamento sanitario.

1. AREAS NAO ABASTECIDAS: aproximagdo, através de manchas, das
4reas ndo atingidas pela rede de abastecimento, de acordo com 0 cadastro da
CESAN. Mais de 50% localizam-se no litoral do municipio.

2 SISTEMAS DE PRODUCAO CESAN: localizagdo aproximada dos
reservatdrios, das estagdes de tratamento de agua - ETA'S, das elevatoérias, das
barragens e das macro-rede existente. Informagdes reproduzidas do original da
CESAN, escala 1.60.000, junho/88.

O municipio da Serra ¢ abastecido pelo sistema Carapina que opera com o sub-
sistema Carapina.

Dados sobre o sub-sistema Carapina:

Volume total de reservagdo - 22.625m’

N° de ligagdes/1992 - 58.415 unidades
87.911 economias.



Vazdo atual - 1650 //s. Nio estdo incluidos a CVRD e a CST . Estdo incluidos
os 330 //s que estdo sendo temporariamente injetados no sub-sistema Jucu.

Projeto de ampliagdo:

Para o ano de 1995 - vazido de 1990 //s
Para o ano de 2000 - vazdo de 2.570 l/s
Para o ano de 2005 - vazio de 3.160 I/s

Perdas: 27,36% - balango hidrico - junho/93

3. AREAS DE EXPANSAO FUTURA: delimitagdo das areas de expansdo
futura do sistema CESAN. Sdo essas areas, os conjuntos habitacionais: P.
Gaivotas 2, Parque Residencial Nova Almeida, Centro da Serra, St* Maria,
Carapina, Itajubi, Porto Canoa II, Morada do Campo, Portal de Jacaraipe, B.
Estados Unidos, Jardim Camara, Laranjeiras, Jardim Limoeiro, Residencial
Jardim Limoeiro, Cidade Continental, Residencial Antonio Moreira Matos. E
outras areas como: Fabrica Metron Engenharia, Bicanga - Fundagdo Vale do
Rio Doce e expansdo futura entre o B. das Flores e a rodovia ES-10.

Informagdes obtidas do documento “Indica¢des de Controle de Longo Prazo
de Racionamento de Agua Grande Vitéria e Guarapari - Jun/94” — Projeto
Despoluigdo dos Ecossistemas Litoraneas do Espirito Santo - CESAN.

4. SISTEMA DE ESGOTAMENTO SANITARIO: é4reas onde existe rede e
tratamento dos egostos sanitirios, 4reas para 0s quais existe projeto,
localizagdo aproximada das estagBes de tratamento de esgoto sanitario - ETE’S
e das elevatorias. No municipio apenas os conjuntos habitacionais André
Carolni, Laranjeiras, Valparaiso, Barcelona, Maringd, Mata da Serra,
Calabougo, Serra Dourada, Porto Canoa, CIVIT I, Bairro das Flores,
Castelandia, E. Monazitico ¢ parte de P. Jacaraipe possuem sistema de esgoto
sanitario.

Areas de Projeto, sdo os loteamentos, Jardim Atlantico, P. Jacaraipe ¢ Nova
Carapina.

Informagdes reproduzidas do original da CESAN de Janeiro/90 e atualizadas
em maio/94.
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PLANO DIRETOR URBANO DA SERRA
CLASSIFICACAO FUNCIONAL DO SISTEMA VIARIO

1- INTRODUCAO

A malha viaria de um municipio pode representar um instrumento indutor de
ocupagdo ¢ de adensamento de determinadas édreas, e um fator de ordenamento
da ocupagdo prevista segundo os moldes desejados pela municipalidade.

No entanto, dependendo das condigdes fisicas e operacionais em que se
encontram as vias no espago urbano do municipio, os efeitos podem ser nocivos,
provocando a degrada¢io do uso do solo e a evasdo de determinadas
atividades, quando diante de elevados indices de saturagdo e congestionamentos,
e precarias condiges fisicas.

Facilidades de circulagio para bens/mercadorias e pessoas, sdo fatores
locacionais decisivos para a atragdo de investimentos, sejam em habitagdo,
industria, comércio, servigos, lazer.

Portanto, se 0 crescimento € o desenvolvimento de uma cidade pressupde a
potencializagdo de atividades econ6micas e o adensamento populacional, tera
certamente, como pré-requisito, a existéncia de uma infra-estrutura vidria e de
transportes eficiente.

O aumento do volume de trafego em redes precarias agrava os problemas
diariamentes enfrentados, tanto pela populagdo do préprio municipio, quanto
pelos demais usudrios que por ali passam. Como resultados ocorrem aumentos no
tempo de viagem, nos niameros de acidentes, na poluig&o ambiental e no consumo
de combustivel, resultando na elevagdo dos custos tarifrios ¢ dos valores de
comercializagdo de produtos.



Assim, a decisdo da Prefeitura Municipal da Serra de elaborar o Plano Diretor
Urbano do municipio € uma 6tima oportunidade para a corregdo de deficiéncias e
a prepara¢do de uma cidade com melhores condigdes de vida.

Nesse contexto, a "Classificagdo Funcional Proposta para o Sistema Viario
Basico Municipal" € um instrumento bésico para imprimir racionalidade e
eficiéncia a estrutura urbana planejada no PDU.

2 - OBJETIVOS

A classificagdo das vias da malha vidria basica de um municipio, promove uma
hierarquia viaria em que, cada trecho tem uma fung@o a exercer na estrutura e na
vida urbana e, para que exerga bem essas fungdes, deve possuir caracteristicas
fisicas e geométricas compativeis.

Por isso a Classificagdo Funcional do Sistema Viario Basico de um municipio
objetiva:

. Orientar a politica de melhoramento do sistema vidrio € o manejamento do
trafego nas 4reas ocupadas, de modo a "preservar a integridade dos bairros",

. Obter indices mais satisfatorios de "seguranga e de conforto nos transportes”;

. Promover a fixagdo dos "padrdes geométricos e fisicos" das vias e os "padrdes
ambientais" no que se refere a impactos causados pela circulagdo de veiculos;

. Orientar a "definig8o do uso e da ocupagdo do solo", correlacionando-os com a
capacidade atual e futura da malha viana.

3 - METODOLOGIA

A classificagdo das vias do Sistema Viario Urbano foi efetuada segundo a
categoria funcional prevista observando: a caracteristica fisica e geométrica das
vias, o percurso do transporte coletivo, a caracteristica da ligagdo ¢ o uso do solo
lindeiro/densidade demografica. O perfil de uso do solo ajuda a definir o volume
e a composigdo do trafego, as origens e os destinos das viagens.



Na legislagio urbanistica dos municipios brasileiros, a questio da
hierarquizagio/classificagdo das vias ¢é bastante confusa, pela diversidade de
conceitos e nomenclaturas. Foi considerado como ‘base, para este estudo, a
metodologia elaborada pela Empresa Brasileira de Planejamento de Transportes -
GEIPOT, segundo a qual a malha vidria é formada por vias arteriais,
principais, coletoras e locais , assim conceituadas:

3.1 - VIAS ARTERIAIS:

Si0 vias interurbanas que ligam duas cidades ou dois polos de uma darea
conurbana. Tais vias "ndo" sdo compativeis com o uso intraurbano.

As vias arteriais podem ser de 3 (trés) tipos:

- Auto-Estradas: trafego direto, bloqueadas, com intersegdes em niveis
diferentes e acessos muito espagados;

- Expressas: Semelhantes ao tipo anterior, podem ter cruzamentos no mesmo
nivel (espagados e com sinalizagdo); ndo bloqueadas e podendo dar acesso as
areas lindeiras, porém por meio de vias marginais;

- Livres: Tem caracteristicas de vias comuns, que nfio apresentam vias marginais
de acesso, entretanto, verifica-se a existéncia de acostamento ou faixa de
rolamento com essa fungao.

De forma geral as vias Arteriais sfo vias que carreiam substanciais volumes de
trafego, provenientes de viagens de pessoas e/ou mercadorias em percursos
médios e longos.

3. 2 - VIAS PRINCIPAIS:
S0 vias intraurbanas importantes que conciliam o trafego geral de passagem com

o trafego local e asseguram o cumprimento das seguintes fungdes: transito com
fluidez, acessos e transporte coletivo.



Ao contrario das vias arteriais, a velocidade ndo ¢ importante nas wvias
principais. Apresentam na sua margem, em geral, um comércio significativo, um
consideravel adensamento urbano, ¢ um representativo fluxo de pessoas e
veiculos, em fungfio dos acessos as propriedades lindeiras € usos do solo que
definem os limites lateriais da via.

3.3 - VIAS COLETORAS:

S3o vias intraurbanas de segunda grandeza que realizam a coleta, o escoamento e
a distribuigdo do trafego de 4areas homogéneas e a alimentagdo de vias e
corredores proximos.

3.4 - VIAS LOCAIS:

S0 vias intraurbanas de acesso direto a dreas residenciais, comerciais ou
industriais.

4. CLASSIFICACAO FUNCIONAL DO SISTEMA VIARIO X USO DO
SOLO!

4. 1 - DIRETRIZES

Na elaboragdo do Plano Diretor Urbano municipal deve-se considerar a
capacidade dos sistemas vidrio ¢ de transportes atuais € previstos, para a
defini¢do dos usos desejaveis, permitidos e ndo permitidos.

1 Sugere-se a leitura do documento publicado em 24/12/92 no Didrio Oficial do municipo de Sdo Paulo,
intitulado "Lei de Uso: Uma Nova Estratégia para Controle de Instalagdo de Atividades no Espago Urbano", de
autoria de Raquel Rolnik.



Tal definigdo devera se dar em fungdo da maior ou menor contribui¢do a geragdo
e composi¢do do trafego daquele uso.

- Composig¢io do trafego: veiculos leves x veiculos de carga

Deve-se restringir a localiza¢do de atividades que demandem, por exemplo, uma
circulagdo intensa de veiculos de carga(pesados ¢ de maior porte) em ruas
estreitas;

- Gerag¢do de Trifego: Escolas, Supermercados, Terminais Urbanos de
Passageiros e outros polos geradores

Deve-se dar especial atengdo aqueles usos que, por sua natureza e costumes, s30
geradores de grandes volumes de trafego nominal ¢ ou equivalentes ¢ com
horarios coincidentes com a maior utilizagdo da via;

- Ocupacio dos vazios intersticiais/Adensamento de dreas urbanizadas
Deve-se considerar a capacidade de infra-estrutura urbana instalada e prevista,
otimizando sua utilizag¢fo através de incentivos a maior ocupagdo de dreas melhor
atendidas pelas redes viaria e de transportes;

- Modelos de Ocupacio

Quanto aos modelos de ocupagdo, deve-se garantir maior nivel de exigéncias nos
indices que se referem aos afastamentos de frente (recuos da construgdo), para
que sejam diretamente proporcionais a hierarquizagdo funcional proposta para o
sistema viario, de forma a reduzir as interferéncias na via onde se localizam as
edificagdes.

- Novos Loteamentos

Quanto a localizagdo e implantagdo de novos loteamentos o Poder Publico
Municipal deve exigir a compatibilizagdo prévia do projeto com a malha viaria
hierarquizada e classificada segundo as fung¢des Arteriais, Principais e Coletoras,
constantes no Plano Diretor Urbano do municipio.

- Novas Ligacdes Vidrias

Nagqueles trechos ou ligagdes viarias classificadas, porém ndo implantadas, ¢
desejavel o estabelecimento do padrio geométrico e do alinhamento viario
compativel com sua fungdo. Tal recomendagdo torna-se de fundamental
importancia para a "ligagdo Serra-Jacaraipe" e, em particular, para o "Contorno
de Jacaraipe" que, apds implantado , este deverd assumir a fungdo de "via



arterial" carreando grandes volumes de trafego, provenientes de viagens de
pessoas e transporte de mercadorias.

Assim , a Prefeitura Municipal da Serra deve garantir, através de negociagdes,
desapropriagdes e legislagdo especifica, o alargamento do trajeto proposto,
desde o inicio do referido Contorno, proximo ao acesso a Manguinhos, passando
pelo Loteamento Estados Unidos, Residencial Sdo Patricio, Loteamento Verdes
Mares, Residencial Jacaraipe, Bairro das Laranjeiras ¢ Praia de Capuba. O
caminhamento proposta coincide, na sua maior parte, com o percurso do
gasoduto Aracruz-Vitéria, da PETROBRAS.

Merece destaque, ainda, a proposta de implantagdo de um bindrio viirio em
Jacaraipe, no trecho compreendido entre a ligagdo P.R. Laranjeiras-Jacaraipe,
proximo ao Bairro Castelandia e o Contorno de Jacaraipe, na altura do
Loteamento Praia de Capuba. Tal medida objetiva melhorar as condigdes de
fluidez do trinsito e seguranga dos usuarios, em toda a area do Bairro,
considerando a grande demanda existente e prevista. Ainda, permitirda uma
melhor distribuig¢do das atividades comerciais e de lazer nessa regido.

Para que esse binario vidrio assuma a fung¢do proposta de "Via Arterial" ¢
necessario que a Prefeitura Municipal da Serra desenvolva agdes com vistas a
compatibilizar o tragado atual de trechos de vias dos Loteamentos Estdncia
Monazitica com Jardim Atlintico e Bairro das Laranjeiras com Bairro Sio
Francisco, sendo recomendavel o alargamento de todo o trecho componente
desse ramal do binario vidrio.

- Tratamento Cicloviario

Em municipios onde é significativo o uso da bicicleta no transporte dirio, é
recomendavel um estudo especifico visando a implantagdo de "rede ciclovidria”.
O planejamento dessa rede deve ser compatibilizado com a malha viaria
devidamente hierarquizada: nas vias existentes, ha necessidade de se avaliar o
tipo de tratamento cicloviario que é vidvel nas condigdes fisico/geométricas ¢
operacionais vigentes; nos trechos em obra e nas ligagdes propostas, quando se
tratarem de vias arteriais, principais ou coletoras, o projeto deve incorporar, as
segdes propostas, as areas referentes as ciclovias planejadas.



5. SISTEMA VIARIO BASICO DO MUNICIPIO DA SERRA

- RELACAO DAS VIAS SEGUNDO A CLASSIFICACAO FUNCIONAL
PROPOSTA

5.1 - VIAS ARTERIAIS

. BR-101/Norte

. BR-101/Contorno de Vitéria

. ES-010/Binario Proposto em Jacaraipe

. Contorno de Jacaraipe (Proposta)

5.2 - VIAS PRINCIPAIS
. Ligago Norte-Sul

. Ligagdo Sdo Geraldo-Manguinhos (via Av. Brasil/Novo Horizonte/Est. Velha
para Manguinhos)

. Ligagdo Est. Velha para Manguinhos - ES-010 (Rua principal Lot. de Pomar
Manguinhos)

. Av. Eudes Scherer de Souza (Av. CIVIT)

. Ligag@o P.R. Laranjeiras - ES-010 (Préximo & 4rea da Escola Técnica Federal
do Espirito Santo))

. Ligagdio P.R. Laranjeiras-Jacaraipe (Estrada Antiga, exceto trecho entre
Loteamento Portal de Jacaraipe e Castelandia)

. Ligagdo CIVIT I - CIVIT II



: Ligagdo Serra/Sede - Jacaraipe (Saida em Castelandia)
. Acesso CIVIT I

. Rua Ataides Moreira de Souza (CIVIT I)

. Ligagdo CIVIT I - Loteamento P.R. Tubario

. Av. Brasilia/Av. Xingw/Av. Goidnia (LigagdoAcesso CIVIT I - Serra Dourada
1)

. Liga¢do Serra Dourada II - Loteamento Centro da Serra

. Rua Martin Pescador (Ligagdo Porto Canoa - Calabougo)

. Ligagdo Calabougo - Planalto Serrano

. Trecho interno ao perimetro urbano da ligagdo Nova Almeida-BR-101 Norte
(Rodovia ES-262).

VIA COLETORAS

. Av. José Rato

. Av. Brigadeiro Eduardo Gomes

. Rua Principal de Carapina Grande e ligagdo com André Carloni
. Rua Principal de Jardim Carapina

; Liga¢do Embasa/José de Anchieta/Cantinho do Céu/Sosségo

. Ligagdo BR-101 - Furnas

. Av. Guarapari



; Av. Central (P.R. Laranjeiras)
" . Ligac¢do P.R. Laranjeiras- ES-010
. Ligagdo ES-010-Av. Brasil
. Acesso Praia de Carapebus
. Rua Principal do Loteamento Balneario Carapebus
. Ligagfo Loteamento Balneario Carapebus- Bicanga
. Rua Principal do Loteamento Fazenda Verde
.Rua N.S. de Santana e trecho da Av. Auguste Saint’Hilaire
. Rua Principal de Pedro Feu Rosa/Ligac¢édo ES-010
. Rua Principal do Vila Nova de Colares/Ligagdo ES-010
. Ligagdo Contomo de Jacaraipe- ES-010 ( S. Patricio e Parque Jacaraipe)
. Rua Minas Gerais/Ligacdo Lagoa de Jacaraipe
. Ligagido Contorno de Jacaraipe - Rua Minas Gerais

. Rua Principal do Loteamento Bairro das Laranjeiras (Ligagdo Rua Minas
Gerais - ES-010)

. Rua Principal de B.S. Franscisco (Ligagdo Contorno de Jacaraipe - Rod. ES-
010)

,,,,, . Av. Regido Sudeste

. Ligagdo Acesso CIVIT I - Nova Carapina

- . Rua Principal de Nova Carapina



. Ligag¢@o Serra Dourada II - Liga¢do Serra/Jacaraipe

. Ligag¢do Serra Dourada III - Calabougo

. Rua Principal do Planalto Serrano

. Rua Principal de Vista da Serra I e Vista da Serra II

. Rua Princesa Isabel/Av. Getiilio Vargas/Av. Jones dos Santos Neves
. Rua Major Pissare/Rua Floriano Peixoto/Rua Elesbdo A. Miranda

. Rua Principal do Loteamento Centro da Serra (Bloco Norte)

. Ligagdo Rodovia ES-262 - Ligagdo Serra-Jacaraipe
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Ademais, o municipio da Serra tem a especificidade de ser parte integrante de
um centro metropolitano, onde se apresentam vantagens locacionais para a
instalagdo de empresas, dadas, fundamentalmente, pela rapida acessibilidade a
uma "gama" de servigos adensados nesse meio, 0 que ndo necessariamente
ocorre em outros municipios da Grande Vitoria que ndo dispdem de um
conjunto de atividades urbanas mais diversificadas, mas que, entretanto,
compartilham problemas com os outros municipios que compdem essa Regido, e
que resultam, como a outra "face da moeda" de um processo de aglomeragdo
desordenado e cadtico. Vale dizer que essa caracteristica da Serra, de ser parte
interativa de um centro urbano que extrapola os seus limites institucionais, faz
com que uma tentativa de andlise de sua realidade ndo deva ficar restrita ou que
os fendmenos observados em seu contexto municipal estejam sendo originados €
desenvolvidos apenas dentro de sua circunscrigdo geografica/administrativa.
Deve-se entender e considerar tal espago como o "locus" de manifestagdo de
a¢bes econdmicas e sociais, cujas causas possam estar ligadas propriamente a
dindmica global da Grande Vitéria enquanto micleo metropolitano, com uma
fungdo de forte adensamento de relagdes de compra e venda de mercadorias

(bens e servigos).

Segundo essa linha de raciocinio, elegeu-se os elementos potencializadores,
detentores do poder acima salientado e que foram julgados relevantes, por
efetuarem determinadas agdes empresariais ou aplicagdes de recursos publicos,
modificadoras do uso ¢ ocupagio do espago, nem sempre localizados na Serra,
mas cujas decisdes refletem direta ou indiretamente no municipio. Apos isso,
tentou-se captar a logica dos investimentos previstos ou ja decididos, vinculados
a esses elementos, e seus rebatimentos em nivel municipal, a saber:



CVRD: INVESTIMENTOS NO COMPLEXO PORTUARIO DE
TUBARAO E POSSIVEIS IMPLICACOES URBANAS NA SERRA

As informagdes que tangem especificamente a CVRD (Companhia Vale do Rio
Doce) e que podem ser uteis para as reflexdes relativas a elaboragdo do PDU
estdo ligadas a sua estratégia de diversificagdo de cargas que vem ganhando
forca desde meados da década de 80, quando da entrada em operagdo do
Projeto Ferro Carajas (PA/MA), para onde foi transferido um volume
significativo das operagdes com minério feitas através do ES. Esse fato
acarretou em uma folga considerdvel na capacidade instalada do Sistema
Mina/Ferrovia/Porto do Tubario, estruturado para operar em escala elevada, o
que passou a se refletir como uma pressdo ascendente em seus custos. Além
disso, ja se tinha presente no Ambito da Empresa uma situagdo que vinha se
tornando problematica, identificada na forte dependéncia de um tnico produto
(minério de ferro) em seu Sistema Sul (integragdo MG/ES). As possibilidades
de bruscas variagdes na demanda desse item com queda nos pregos, juntando-se
ao fato de ser esse artigo nfio mais estratégico, como fora no passado, para o
conjunto da indistria que o utiliza, davam o "tom" da situag&o.

Tirando-se os produtos sidertrgicos transportados pela EFVM (Estrada de Ferro
Vitéria a Minas) que ja sdo representativos ha mais tempo, a experiéncia com
Granéis Agricolas (Soja e Farelo) pelo Porto de Tubardo revelou-se, até o
momento, como a mais expressiva alternativa de diversificagdo de cargas
estando consolidada e em vias de expansdo. No contexto da Lei 8.630 de
25/02/93!, que autoriza os terminais privativos a operarem também

! A Lei 8.630 de 25/02/93 altera substancialmente a situagio dos Portos pois permite a adogdo de vdrias
politicas de incremento das atividades com base na diversificagdo de cargas, flexibilizagdo de pregos e
diminuigdo de custos operacionais. A diversificagdo de cargas exigird investimentos em equipamentos,
instalagBes e construgio de novos bergos. A menos que ocorra alguma alteragdo na interpretagdo dotexto da
lei supracitada, os Portos de Tubardo e Praia Mole assim como todos os Portos privativos que estiverem fora
dos limites de subordinagio ao Conselho de autoridades Portudria (CAP) gozardo de vantagens em
relagio aos demais por disporem de liberdade no estabelecimento dos pregos dos servigos € na incidéncia de
encargos. Esta situagfo, portanto, coloca estes portos em condigdes de experimentarem um forte crescimento

nos  proximos anos.



com cargas de terceiros, foram atraidas empresas privadas (Richco e Ceval) que
construiram silos junto ao Porto e, em operagdo de parceria com a CVRD,
montaram um sistema com capacidade de embarque de 1,5 milhdo de
tonelada/ano, que no primeiro ano de funcionamento (1993) movimentou 800
mil/ton, pretendendo-se fechar 1994 no limite da capacidade instalada para tal
fim. Para 1996 havera uma ampliagdo para 3 milh3es/ton ano de capacidade,
com terminal exclusivo e aumento das instalagdes de armazenagem. Pensa-se
em trabalhar com essa cifra (ano), para soja e farelo, até o ano 2000. Existem 4
silos montados e 4rea disponivel para constru¢do de mais 5, com capacidade
estatica semelhante aos demais. Portanto, a armazenagem desses produtos
ficara "colada" ao terminal de embarque do Porto, ndo devendo demandar éareas
que estejam fora da abrangéncia sob controle da CVRD.

Quanto a ocorréncia de especulages vinculadas a localizagdo de alguma
unidade industrial que processe a soja, verifica-se que ha uma tendéncia em se
implantar essa atividade o mais proximo possivel das regides de grande plantio
(Meio-Oeste Brasileiro), ou seja, junto & fonte de matéria-prima, tanto por
razdes técnicas vinculadas 4 umidade do produto, quanto por orientagdes de
mercado. Nio obstante, evidentemente que o estabelecimento de um fluxo em
torno de 3 milhdes/ton é um fator considerdvel para uma possibilidade
econdmica quanto a montagem de uma fabrica no entorno do complexo
portuario. Todavia, isso é uma condigdo necessdria, mas ndo suficiente
enquanto definidora das decisdes empresariais sob o aspecto da localizagdo
industrial. Ha, porém, toda uma logica de mercado inserida nesse meio, que
sempre ¢ detalhadamente considerada.

A CVRD esta investindo US$ 35 milhdes na construgdio de um Terminal de
Produtos Diversos (TPD), aproveitando-se o atual Pier de Granéis Liquidos de
Tubardo, que entrard em funcionamento em 1996. Esse gasto ¢ a principal soma
decidida para o Porto até o final desse século. Além de comportar o novo
Sistema de Embarque de Granéis Agricolas, o Terminal terd um ber¢o para
fertilizantes ¢ Carga Geral, além de estar previsto uma reduzida movimentag&o
de "conteiner". Ji o novo Terminal de Combustivel sera edificado entre os
Piers n° 1 e n° 2, onde também se fard a movimentagdo de Ferro-Gusa, hoje
realizada pelo Cais de Paul.



A operagdo com carga geral (produtos siderirgicos, marmore € granito, etc.), a
partir de um determinado volume, deverd necessitar de 4reas adjacentes a
ferrovia, no sentido BR-101 Contorno, por razdes econdmicas. Existe hoje,
dentro da faixa de dominio da CVRD onde esta instalado o Complexo de
Tubardo (Tubardo e Praia Mole), uma escassez de 4rea disponivel para
estocagem e/ou transformag8o industrial, sendo que o Terminal Multimodal da
Serra, ora em vias de construgdo, apresenta-se com forte potencialidade para
suprir uma procura dessa natureza.

A movimentagdo de "conteiner" pelo porto em foco, apés a construgdo do
TPD, sera quase que em carater experimental, haja vista que os terminais desse
Complexo quando foram construidos se destinaram ao manuseio de
determinados tipos de carga (granéis transportados por correias), o que exige
elevadas somas de capital para um terminal de porte especializado em cargas
"conteinerizadas". Este tipo de envio das mercadorias (unitizagdo de cargas
em ‘"conteiner"), apresenta grandes vantagens e tende a crescer
vertiginosamente em nivel mundial, pois permite, dentre outros fatores, que
cargas ndo tipicamente comuns ao transporte multimodal (por exemplo,
ferroviario e maritimo), tornem-se a ele adaptdveis economicamente, além de
estimular outros servigos de apoio, como reparos, areas para estufagem, etc.
Neste caso, ter-se-ia uma pressdo por demanda de 4rea, nas proximidades da
estrada do Contorno.

No entanto, se essa movimentagdo se mostrar vidvel e com boa margem de
crescimento para a CVRD, esta devera investir em um terminal exclusivo para
esse fim com escala de operagdo elevada. Porém, a tendéncia posta hoje é que
1sso se daria em um cendrio de médio e longo prazos, podendo ser confirmado
somente no inicio do século XXI, se as relagdes de competitividade e o
comportamento da demanda internacional dessa modalidade justificar a
magnitude do investimento necessario para a montagem e operagdo desse
sistema especifico.

Ha ainda dois indicativos potenciais que merecem atengdo. O primeiro deles
esta voltado para um outro tipo de carga que a CVRD espera atrair para o
sistema de transporte € movimentagdo portuaria, qual seja madeira de
eucalipto, proveniente de grandes extensdes de silvicultura formadas em Mi-
nas Gerais, por empresas como: A Plantar, Floresta Rio Doce, Belgo Mineira,



Acesita, etc. Essa madeira seria transportada pela ferrovia na forma de toretes,
onde passaria por uma etapa de serragem e de transformagio em cavacos, qﬁe
entdo embarcaria por Tubarfio para outros paises, sendo utilizada na produgdo
de celulose. Para essa agregagdo de valor com a serragem, seria requerida uma
area em torno de 100.000m?, dado o volume que seria adensado e, do ponto de
vista econdémico, a localizagdo dessa unidade préxima ao Porto, o que,
provavelmente, se daria no sentido BR-101 Contorno, acoplada a ferrovia. Isso
porque essa etapa ndo poderia ser efetivada também dentro da retro-area de
Tubarfo, por razdes de disponibilidade de espago, como j& salientado
anteriormente. A prépria CVRD ndo tem pretensdo de investir numa unidade de
serragem, uma vez que estd voltada para sua especialidade de prestadora de
servicos de transporte ferroviario e movimentagdo portuaria, mas, por outro
lado, podera desempenhar agdes para tal finalidade, junto a iniciativa privada,
que teria a garantia de tarifas competitivas.

O segundo indicativo diz respeito ao interesse ja manifestado por um grupo
empresarial na montagem de uma grande planta industrial para fabricagdo de
cimento, também, com orientagdo locacional para o sentido BR-101 contorno,
pelos mesmos motivos ja apresentados. A CVRD garantiria o transporte das

'matérias-primas utilizadas em tal processo e exportaria a produg&o por Tubardo.

Vale dizer que, ha, também, uma perspectiva de ser instalada nos proximos anos
uma unidade termoelétrica com capacidade para gerar 150mw, o que daria
auto-suficiéncia ao sistema portudrio.  Utilizaria-se o carvdo energético
importado através do Cais de Praia Mole, sendo tal proposta compensadora do
ponto de vista do frete transocednico, isto €, os navios que se dirigem com o
intuito de embarcar cargas em Tubardo, trariam em suas vindas, o proprio
carvio fazendo-se uma operagdo "casada" para redugdo de custo de transporte.
Essa consideragdo, entretanto, ndo traria implicagdes ao nivel do municipio da
Serra, sob o ponto de vista de impactagdo no urbano, porque, caso se
concretize, € por sua estrutura compacta, seria edificada dentro da area do
complexo portuario da propria CVRD.



CORREDOR DE TRANSPORTE CENTRO-LESTE: ACOES VINCU-
LADAS.

Este projeto, que ganhou impeto a partir do atual Governo do Estado tem como
objetivo geral aumentar e diversificar os fluxos de cargas que fluem pelo
Sistema Ferro/Portuario do Espirito Santo, que une uma '"mancha"
consideravel da regido central do pais ao comércio maritimo internacional. O
sentido ¢, portanto, o de aumentar continuamente o grau de integragdo
econdmica existente nesse eixo. Para tanto, a partir de uma importante
"costura" politica liderada pelo Espirito Santo, congregou-se os interesses de
seis outros governos estaduais identificados na logica do projeto, que por seu
turno, mobilizaram suas bancadas estaduais num lobby de pressdo junto ao
Governo Federal.

Foi criado um escritério operacional, hoje funcionando na forma de consorcio
entre empresas diretamente interessadas, mais representagdo dos Estados, que
atua na promogdo do marketing do sistema e no estabelecimento de parceria
entre integrantes do consércio, em convénio com portos internacionais.

Todas as relagdes que ddo sentido a esse projeto estdo estreitamente
compatibilizadas aos objetivos empresariais da CVRD, isto €, de diversificagdo
de cargas e, também, por extensdo, s outras duas empresas que juntamente com
essa, compdem a "ossatura" basica do sistema, ou seja, Ferrovias e Portos,
quais sejam, Rede Ferrovidria ¢ CODESA. Ocorre que, impactagdes que
venham ser sentidas no Ambito do municipio da Serra, enquanto resultado de
uma logistica de transporte que estd na base desse projeto deverdo se dar
naquela area do Contorno, por que esta serd, num futuro proximo, o
prolongamento da retro-area do complexo Tubardo; isso sera valido tanto para
armazenagem/estocagem, quanto para alguma planta industrial que venha se
localizar em fun¢do do Corredor. Retirando-se a movimentagdo de soja por
Tubardo, implicagdes mais significativas que poderio estar no contexto desse
projeto sdo, no momento, apenas potencialidades, sem nenhuma nova tendéncia
de peso colocada.



A LOGICA DO TERMINAL INDUSTRIAL MULTIMODAL DA
SERRA (TIMS).

A idéia de se estruturar esse terminal surgiu a partir de contatos entre a
Prefeitura Municipal da Serra e a CVRD. Foi desapropriada uma 4rea em torno
de 2.000.000m?, através do Decreto n° 21/01791, localizada entre a EFVM ¢ a
BR-101/Contorno, apés o conjunto André Carloni, indo até as proximidades da
Fazenda Jacuhi.

O TIMS, que tera gesto privada concedida & Andrade Gutierrez em regime de
"comodato" devera ser bem articulado. Isso, pela vantagem de seu
posicionamento no espago e pela divisdo funcional proposta, com 4rea destinada
a indistrias, servigos, patios para estocagem, possibilidade de instalagdo de
estagdo aduaneira, etc.

Esse Terminal se consolidara como uma nova retro-area dos Portos de Tubardo
¢ Praia Mole, sendo obviamente, estratégica sua localizag8o entre a Ferrovia ¢ a
Rodovia, representando um ponto onde facilmente se podera adensar cargas, por
ser confluéncia e conexio de modalidades de transportes, permitindo o
transbordo, armazenagem, ou mesmo agregagdo de valor as mercadorias com
transformagdo industrial, por exemplo, a custos mais reduzidos que em outros
lugares onde ndo se observe esse conjunto de fatores aglomerativos,que
favorecem a escotha para localizar um empreendimento, sob a Otica das
decisdes empresariais de investir.

O perfil das atividades basicas que tendem a ser instaladas nesse terminal, seja
de manuseio e/ou processamento industrial esta relacionado ao préprio "leque”
de cargas que fluem pelo sistema atual (ferroviario/maritimo) e, também, com a
intensificagdo da conexdo rodoviaria. Efeitos sobre o sistema viario urbano, na
zona de influéncia do TIMS e em Carapina serdo sensiveis, variando
proporcionalmente ao ritmo das atividades que para ali sejam direcionadas. A
movimenta¢io de caminhdes trafegando naquelas imediagdes, considerando-se
que um terminal possa ser concentrador por atuar como origem e destino de
cargas, juntando-se a possibilidade de se efetivar de fato a intermodalidade, e



mais ainda, um acréscimo na densidade de veiculos pesados em transito na BR-
101/Contorno, quando da construgdo da estrada ligando o Porto de Capuaba ao
Trevo da CEASA (Cariacica), ja prevista no PDTU?, induzirdio a abertura e/ou
duplicagdo de vias.

Um outro elemento que agiria também como impulsionador de mudangas quanto
ao uso e ocupagdo do solo na regido da BR-101/Contorno, caso se concretize
nos proximos anos, seria uma nova ferrovia que ligaria o municipio de
Cachoeiro de Itapemirim & Grande Vitéria, conectando-se 8 EFVM, na altura do
bairro de Flexal (Cariacica) e que teria, também, um ramal de pouco mais de

15km até o Porto de Ubu, em Anchieta. De acordo com um estudo de

viabilidade da Samarco Mineragdo, uma das empresas mais interessadas nesse
projeto, os investimentos seriam da ordem de US$ 187 milhdes, apresentando,
hoje, uma demanda potencial na faixa de 3,5 milhdes de toneladas, sendo que os
principais produtos transportados seriam: calcério, pellets, escéria de alto forno,
cimento, produto siderirgico, marmore/granito e combustiveis. Existem outras
empresas que tém interesse, também, nessa ferrovia, como a CVRD, CST,
CSN, Itabira Agro-Industrial, etc. Ocorre que hoje as condigdes de
financiamento de um projeto de tal envergadura, no atual contexto de crise
econdmica do Estado brasileiro, ndo estdo dadas.

A possibilidade de prolongamento do gasoduto de Carapina a Viana significa a
adi¢do de mais infra-estrutura econdmica em diregfo a regido aqui referenciada,
e que se destaca em nivel do municipio, como aquela que apresenta maior
tendéncia de mudanga do seu uso.

A Petrobras Distribuidora é que decidira as condigdes e a efetivagdo dessa obra,
que passara nas imediagdes do terminal multimodal.

Pode-se dizer que o TIMS ndo s6 potencializa economicamente a regido do
Contorno, como também, evidentemente, acelera o seu processo de
transformagdo, aumentando a intensidade dos impactos que venham a se
manifestar. Esses, por sua vez, podem ser benéficos ou ndo. E 16gico que a

2 Plano Diretor de Transporte Urbano da Grande Vitéria - Relatorio Sintese, IJSN,1986



concretizagdo de um bloco de investimentos em empreendimentos diversos
impulsionaria o crescimento do numero de emprego e da renda, além de
valorizar tal 4rea para a instalagdo de plantas industriais, por exemplo.
Contudo, aumentando-se o grau de solidificagio desse processo, face a
inexisténcia de qualquer forma de controle mais eficaz quanto a ocupagio do
solo, somado com a ocorréncia de ecossistemas frageis no local (mangues,
zonas de transigdo de mangues, dentre outros fatores), ter-se-ia uma situagdo
cujo equacionamento se daria com um nivel de custos muito alto, ou mesmo de
degradagdo irreversivel em extensdes de terra significativas.

CENTRO INDUSTRIAL DE VITORIA (CIVIT)

Sua primeira fase, que foi estruturada ainda nos anos 70 (CIVIT-1), encontra-
se hoje esgotada, dado as limitagdes para acesso de veiculos pesados, com o
crescimento de zonas residenciais em seu entorno. Nos dltimos quatro anos sé
se instalou uma empresa nesta 4rea, havendo uma forte tendéncia de

estagnacao.

Com referéncia ao CIVIT-2, estruturado nos anos 80, no sentido
Laranjeiras/Conjunto Feu Rosa, tem-se no momento, algumas alteragdes nos
critérios de aprovagdo para venda de terrenos as empresas interessadas em se
instalar nesse local. Embora o 6rgdo gerenciador (SUPPIN) ndo disponha de
um plano orientador de ocupagdo, tal Centro, ¢ hoje, objeto de grande disputa
por espago, o que deverd aumentar, face ao crescimento habitacional que vem
ocorrendo em suas imedia¢des desde a ultima década.

A area total do CIVIT Ie I € de 5 milhdes de m?, sendo 2 milhdes sem infra-
estrutura. Dos 3 milhdes infra-estruturados, apenas 60% esta ocupado. Os
lotes sdo comercializados a 50% abaixo do valor de mercado, mas o seu
principal atrativo, sob a légica empresarial para inversdes de capital, tem sido
sua condigdo de, até o0 momento, ser a tinica area instituida no Espirito Santo
para localizagfo industrial, evitando-se assim, para as empresas, problemas
com a comunidade local, decorrentes de eventuais efeitos poluentes.

A orentagdo hoje em vigor é de priorizar a aprovagdo de industrias que
venham montar um processo produtivo com vérias etapas de transformagso,
agregando-se mais valor ds matérias-primas, e ndo incentivar aquelas que s6
executam um primeiro beneficiamento apenas, como por exemplo, serragem



de marmore e granito. A maior discussio em pauta sobre o CIVIT, no 4mbito
da Suppin € sua liberagdo para a localizagdo de projetos ndo-industriais. Ha
uma forte demanda para armazenagem, estocagem diversas € alguns servigos
de apoio ds empresas ja existentes. Uma orientagdo para atender esse
comportamento de procura por areas para comércio € servigos devera ser
efetivada com maior intensidade, 4 medida que o CIVIT passe a concorrer com
outros espagos instituidos para finalidade semelhante, como o préprio TIMS,
dado que este tem uma logica voltada preferencialmente as atividades
orientadas pelo sistema ferro-portudrio, embora isso nfo seja uma imposigdo,
assim como o Distrito Industrial de Vila Velha, (com 4rea total de 907.498m?)
e a ZPE (Zona de Processamento de Exportagdo)?, autorizada para funcionar
também em Vila Velha, nas proximidades do Porto de Capuaba, onde em
principio, reservou-se uma area 1,2 milhdes de m?.

A GUISA DE CONCLUSAO

Procurou-se salientar que a regifio do Contorno (as margens da BR-101) é a
que tende a apresentar maior intensidade de transformagdo quanto ao uso do
solo, no contexto do municipio da Serra, em decorréncia dos elementos
potencializadores de mudangas vinculadas a dinidmica dos transportes

3 “Por zonas de processamento de exportagdes, entende-se como sendo 4reas circunscritas em uma
economia, nas quais as firmas localizadas recebem permissio para se evadirem da estrutura de protegio
comercial vigente para o resto da economia, desde que sua produgdo seja voltada para exportagio.
Importam livremente ¢ processam partes, insumos, matérias-primas, etc, exportando o resultado
“(Canuto, Otaviano - Ajustamento Estrutural e Orientacio Exportadora, revista da Fundac¢do de
Economia e Estatistica, Porto Alegre, 1993).”



e, sobretudo, sua articulagdo com um conjunto de atividades portudrias da
Grande Vitoria. De acordo com tal dindmica, variard a intensidade dos
impactos na regiio, embora ndo somente circunscrito a ela, mas com
repercussdes também, direta ou indiretamente, em outras areas conurbadas do
conjunto metropolitano.

O turismo, que tem se expandido na faixa litorAnea terd seu comportamento, a
despeito de outros fatores, estimulado quando da duplicagdo da rodovia ES-010
e da ligagdo da BR-101, na altura da sede do municipio, as proximidades de
Jacaraipe, através do loteamento Centro da Serra.

S.DIRET.DOC
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ANEXO

DADOS GERAIS DO MUNICIPIO



1. ASPECTOS DEMOGRAFICOS

O municipio é formado pelos distritos de Calogi, Carapina, Nova Almeida,
Queimados e Serra. A populagdo de acordo com o Censo Demografico do
Espirito Santo - IBGE - 1991 é de 222.158 habitantes. Deste total, 99,3%
reside em 4res urbana e apensas 0,7% reside em area rural.

A Serra foi o municipio do Estado que apresentou maior taxa média de cres-
cimento populacional no periodo 1980/1991: 9,3. A taxa do Estado no mesmo

periodo foi de 2,3.

Em 1970, a populagdo da Serra que representava 4,5% do total da Grande Vi-
toria, passou a 11,8% em 1980 e 20,8% em 1991. Grande parte desse contin-
gente foi atraido pela implantagdo dos Grandes Projetos Industriais no muni-
cipio a partir da década de 70.



TABELA 01

POPULACAO RESIDENTE, POR SITUACAC DE DOMICILIO, SEGUNDO O MUNL
CIPIO/DISTRITO - SERRA - 1961

MUNICIPIO URBANA RURAL

DISTRITO TOTAL ABS % ABS %
Serra 222.158 220615 99,30 1.543 07
Calogi 1.146 632 55,1 514 449
Carapina 141.779 141.662 9.9 117 0,1
Nova Almeida 16.049 15.836 98,7 213 13
Queimados 298 - - 298 100,00
Serra 62.886 62.485 29 4 401 0,6

Fonte : IBGE - Censo Demogréfico - Espirito Santo - 1991



TABELA 02

EVOLUCAO DA POPULAGAO DA GRANDE VITORIA - 1960 a 1991

Censo 60 Censo 70 Censo 80 Censo 91
Abs | % Abs | % Abs | % Abs | %
Cariacica 398608 204 101422 263 180089 268 274450 258
Viana 6.571 34 10.529 2.7 23.440 33 43.836 41
Viia Velha 55589 286 123.742 32,1 203406 288 265.249 25
Vitoria 83351 429 133019 345 207747 284 258245 243
Serra 9.192 47 17.286 45 82.581 11,7 222158 208
_Grande Vitéria 194311 100,00  385.998 100,00 706.263 100,00  1.063.283 100,00

‘Fonte : IBGE - Censo Demografico do Espirito Santo - 1960/1970/1980/1991



TABELA 03
TAXA MEDIA DE CRESCIMENTO DA POPULAGAOC 1980/1991

MUNICIPIOS TAXA MEDIA DE

CRESCIMENTO
Cariacica 34
Viana 5.8
Vila Velha 2,4
Vitéria 2
Serra 9,3
Espirito Santo 2.3

Fonte : DEE - Informagdes Municipais - Espirito Santo - 1993



TABELA 04

2. - ASPECTOS ECONOMICOS

2.1 - Setor Indlstria

Pessoal Ocupado e Valor Bruto da Produgio Industrial - 1980 e 1985

1980 1985 1980 1985
Género da Pessoal Ocupado Valor Bruto N° de Emp. Pessoal Ocupado Valor Bruto Valor Bruto | Valor Bruto

Inddstria Niamero de em 31/12/80 Produgao com Sede no Numero de em 31/12/85 Produgdo Produgao Produgao

Estabelec. Total Ligado a Industrial Municipio Estabelec. Total Ligado a Industrial Industrial Industrial

Produgdo | Cr$1.000,00 Produgao Cr$1.000,00 Us$ 1.000 UsS$ 1.000
N3o Metdlicos 23 1.033 674] 1.266.992,00 14 21 1.483 1.196 198.485.04500f 24.042,14 32.030,61
Metallirgica 26 1.930 1.569] 1.613.231,00 18 24 4.158 2727\ 5514.993.556,00] 30.612,29 889.984 44
Mecénica 3 117 106 97.418,00 6 11 2418 2.352 238.680.422,00 1.848 58 38.517,16
Madeira 20 2013 1.832| 2.5556.110,00 6 13 2.489 2.331 258.787.284 00 48.485,16 41.761,91
Quimica 6 308 191 2.048.591,00 3 10 964 788] 1.455.057.196,00] 38.87358 234.810,48
Demais Géneros 48 1.670 1.364] 1.322.077,00 73 83 1.692 1.307 236.133.394,00] 25.087 42 38.106,13
Serra 126 7.071 5736/ 8.903.419,00 120 162 13.104 10.701] 7.902.136.897,00| 168.949,18! 1.275.210,72

Fonte: IBGE: Censos Econdmicos de 1985 - Industria, Comércio, Servigos - Regido Sudeste

SERRAXLS



TABELA 05
INDUSTRIAS INSTALADAS, POR GENERO DE ATIVIDADES - 1991*

GENERO | N°
Extrativa minerai
Produtos minerais no metalicos
Metalurgica
Mecinica
Material elétrico e de comunicagdo
Material de transporte
Madeira
Mobiiisrio
Papel e papelio
Botracha
Couros, peles e produtos similares
Quimica
Produtos farmacéuticos e veterinarios
Perfumaria, sabonetes e velas
Produtos de materiais plasticos
Téxtil
Vestudrio, calcados e artefatos de tecidos
Produtes alimentares
Bebidas
Editorial e Grafica
industrias diversas
Construcio civil
Servigos industriais de utilidade publica
TOTAL
Fonte : DEE - Informacdes Municipais - Espirito Santo - 19983
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2.2 - Setor Comércio e Servigos
TABELA 08

SETOR: COMERCIO - SERRA/1985

Classe e Géneros N°®de Empresas | N°® de Estabeleci- Pessoal Ocupado

de Comércio ¢/ sede no municipio mentos Total | Ligados 8 Comerc.
TOTAL 425 484 2636 1.409
COMERCIO VAREJISTA 421 474 2360 1.284
Veiculos novos e usados pegas 25 37 434 260
Combustliveis e lubrificantes 12 14 476 379
Merc. geral - inc. alimenticios 14 20 220 183
Demais géneros 370 408 1.230 462
COMERCIO ATACADISTA 4 10 276 125

Fonte: Censos Econmicos de 1985-Municipios-Vol.3 Regido Sudeste-industria, Comercio & Servigos



TABELA 07

SETOR SERVICOS - SERRA/1686

Classes e Géneros N° de Empresas | N° de Estabeleci- ____Pessoal Ocupado
de Servigos ¢/ sede no municipio mentos Total Ligado 2 Alividade da
Prestacdo de Servico

Total 305 315 1.797 1.276
Alimenta¢do 214 214 538 182
Aux. Comércio de bens
& Servicos 5 6 90 86
Aux. Prestados a
Empresas e Pessoas 15 18 368 326
Demais Géneros 71 77 792 682

Fonte : IBGE - Censo Econdmico de 1985 - Municipios Vol. 3 - Industria, Comércic e Servigos



2.3 - Aspectos Financeiros

TABELA 08

ARRECADAGAO DOS PRINCIPAIS IMPOSTOS - SERRA - 1992

IMPOSTOS I CR$ ] uss'
ICMS 176.512.931.897 14,249,278.08
Setor Primério 3.714.149.876 290,830.48
Setor Secundério 61.114.251.034 4,933,541.97
Setor Tercidrio 111.684.530.887 9,015,905.63
Pl 4.405.131.835 355,611.06
IPVA 974.382.113 78,658.50
ISS 21.216.623.424 1,712,744.58
IPTU 2.500.335.614 201,843.45
ITR 3.257.996 263.01
Participacio do municipio no ICMS arrecadacdo 8,21%

Fonte : DEE - Informagdes Municipais - Espirito Santo - 1983

Obs( ') US$ 1,00=CR$ 12.387,50 (31/12/1992)



3-ASPECTOS INFRAESTRUTURAIS
3.1 - Energia Elétrica
TABELA 09

ENERGIA ELETRICA - NUMERO DE CONSUMIDORES E CONSUMO, POR
CLASSE - SERRA/1992

CLASSES N° DE CONSUMO (Kwh)
VVVVV _ CONSUMIDORES
Residencial 52.188 84.568.686
Comercial 2927 20.828.704
Industrial 679 200.080.622
Poder Publico 217 3.054.364
Rural 306 1.340.978
s Servico Publico 27 25.951.056
,,,,, fluminagao Publica 12 12.127.383
Consumo Préprio 7 3.501.337
Consumo Interno 3 454.2N
TOTAL 56.306 360.907.421

Forte : DEE - Informacdes Municipais - Espirito Santo - 1993



3.2 - Comunicagbes

TABELA 10
TELECOMUNICACOES
ESPECIFICACAOC Niimero

Terminais instalados 13.234
Terminais em Servico 13.032
Residencial 2.111
Nio Residencial 2292
Tronco 1170
Uso Pablico 459
Telelones em Servico 18.446
Posto de Servico 4
Telefonia Rural -
Demanda Existente 6.307

Fonte : DEE - informagdes Municipais - Espirilo Santo - 1883.



3.3 - Abastecimento de Agua

TABELA 11

. an )

DOMICILIOS, POR ABASTECIMENTO DE AGUA - SERRA/1991

Municlpio/ Total de Com Canalizagdo Iinterna Sem Canalizago interna
Distrito Domicllios | Rede Geral | Pogo ou Nascente | Outra Forma | Rede Geral | Poco ou Nascente | Outra Forma
Abs | % Abs | % Abs | % | Abs | % Abs | % | Abs | %
SERRA 52.382 43.234 B25 792 1,5 33 0,6 5349 102 852 1,7 1820 35
Calogi 261 - - 129 48.4 1 0,4 - - 107 41 24 92
Carapina 34.079 27.876 821 411 1,2 267 08 3.807 115 377 11 1141 3.3
Nova Almeida 3822 3.282 859 62 1,6 41 1.1 284 74 40 1 113 3
Queimados 60 - - 39 65 - - - - 15 25 6 10
Serra 14.160 11,976 B4.,6 151 1 2 02 1158 8,2 33 2.2 536 38

Fonte : IBGE - Censo Demografico - Espirito Santo - 1991
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3.4 - Porto
TABELA 12

VOLUME ANUAL POR TIPO DE CARGA A SER MOVIMENTADA APOS A
CONCLUSAQ DO TERMINAL DE PRODUTOS DIVERSOS EM TUBARAO (1)

,,,,, ANO
PRODUTOS 1906 2000
{ mil foneladas )
Cereais 1.100.000 3.000.000
Fertilizantes 600.000 700.000
Cargas Gerais 50.000 200.000
"""" Produtos Siderirgicos 100.000 250.000
Conteiner 50.000 100.000
TOTAL 1.900.000 4,250.000

Fonte : SUPOT/CVRD
{ 1 ) Projec&o realizada pela empresa



Equipe técnica:

o David Gomes da Silveira- IJSN

- Ademar Caliman- [JSN
Edmara Salete Loren¢gio-SEMMA-PMS
- Simone Claude Raymond-SEMMA-PMS




PDU - SERRA - ESTUDOS BASICOS - MEIO
AMBIENTE

EQUIPE TECNICA

. SEMMA - Edmara Salete Lorengdo
_ - Simone Claude Raymond

. IJSN - Ademar Caliman
- David Gomes da Silveira

OBJETIVO

. Conhecer os aspectos naturais e a realidade ambiental do municipio, com vistas &
compatibilizagdo com as propostas de uso € ocupagio do solo urbano.

PRODUTO

Mapeamento da cobertura vegetal do municipio e dos aspectos naturais (hidrologia, topografia,
etc.);

“Identificagio das areas com restrigio legal a ocupag#o, nas areas de preservagdo permanente,
unidades de conservagio, etc.;

" ‘Identificado das principais fontes de polui¢io do solo, agua e ar;

. Propor diretrizes de ocupagdo para as areas passiveis de urbanizagdo, principalmente quanto ao
saneamento basico;

. Indicagdo de diretrizes para a disposi¢do de residuos solidos;

e Indicagdo de diretrizes para elaboragdo de projeto de lei de protegio ao meio ambiente.

PROCEDIMENTO

. Trabalho de campo/diagnéstico (IJSN/SEMMA);
. Estudos interno e externo (IJSN/SEMMA);

. Reunifo de equipe (IISN/SEMMA);

. Participagdo de eventos correlacionados;

. Reunidio com outras equipes técnicas do PDU.



INTRODUCAO

O outrora punjante patrimdnio ambiental natural do Municipio da Serra esta, hoje,
reduzido a algumas poucas areas com razoavel integridade e outras, com considerével indice de
degradacio.

A Industrializagdo e Urbanizagio, incrementadas a partir da década de 70, com a chegada
dos grandes projetos, foram os principais indutores do atual quadro ambiental. Muitas areas
verdes foram suprimidas para dar lugar a conjuntos habitacionais, distritos industriais e
loteamentos, estes Gltimos com areas ainda ndo implantadas.

A Industrializagio e Urbanizagdo trouxeram também, uma série de outros problemas
como a poluigio das 4guas, do solo e do ar, a disposigdo inadequada de lixo, a
poluigio/degradagiio das praias, entre outros; haja visto nio ter havido por parte do poder
publico, preocupagdes quanto as politicas efetivas de saneamento e meio ambiente que
contemplassem a grande demanda.

A qualidade de vida esta diretamente ligada & qualidade do meio ambiente. O crescimento
e desenvolvimento do Municipio, na medida que sio orientados e disciplinados por instrumentos
legais efetivos, possibilitam a recuperagio e a preservagio do meio ambiente e,
conseqiientemente, dos niveis de vida.

A elaboragio de um PDU constitui-se numa importante oportunidade para se iniciar a
melhoria ambiental do Municipio, através do estabelecimento de normas de uso e ocupagiio do
solo que viabilizem tal empreitada.



METODOLOGIA

O projeto do Plano Diretor Urbano da Serra constitui-se numa efetiva oportunidade para a
criagio de instrumentos legais de gestio e controle do meio ambiente, nio disponiveis
suficientemente, hoje, no municipio. Para o desenvolvimento do estudo de meio ambiente, optou-
se como alternativa de trabalho, a formagdo de equipe interinstitucional envolvendo técnicos do
IJSN e da Secretaria Municipal de Meio Ambiente da Serra. Tal procedimento conferiu maior
fidelidade aos levantamentos de campo, e podera facilitar a implementagio das proposi¢des e
contribuir para a formagdo de quadros numa efetiva aplicacéo da lei nos aspectos ambientais.

Os trabalhos de campo foram orientados pelas cartas do IBGE/78 - 1:50.000 ¢ IBGE/80 -
1:20.000, e por fotos aéreas panoramicas coloridas em escala aproximada de 1:10.000 do ano de
1989 O levantamento considerou a rede de drenagem hidrica, onde as informag3es foram
agrupadas por bacias hidrograficas. Isso proporcionou a formulagio de um conjunto de
proposigdes por bacia a serem consideradas na elaboragdo do projeto de lei.

As proposigdes apresentadas estdo respaldadas nas Constituicdes, na Lei Organica, na
Legislagio Ambiental e de parcelamento do solo vigentes, em estudos anteriores conduzidos pelo
IJSN, pelo conhecimento da realidade local e da constatagio de situagdes variadas nos trabalhos
de campo. Algumas proposi¢des extrapolam os limites do perimetro urbano, e se repaldam no
item II do Artigo 274 da Lei Orgénica Municipal que determina que "o PDU devera dispor sobre
os aspectos de prote¢do aos mananciais, areas de preservagio ecologica... na totalidade do
territério municipal.”



OS ESTUDOS DO MEIO AMBIENTE, NO MUNICIPIO DA SERRA,
TIVERAM COMO REFERENCIA ESPACIAL AS BACIAS
HIDROGRAFICAS, A SEGUIR DESCRITAS:

1- BACIA DO CORREGO MANGUINHOS

DESCRICAO

Sua cabeceira limita-se com a Rodovia BR-101, formando duas sub-bacias separadas pela
Rodovia ES-010: a do brago sul e a do brago norte. A primeira envolve os bairros de Jardim
Limoeiro, S3o Diogo, Novo Horizonte, Bela Vista, Camara e Guido Adame. A do brago norte
passa pelos bairros Valparaiso, Laranjeiras, Chacara Santa Luzia, Chécara Parreiral, Guanabara,
Parque do Sol e Camara.

Na altura do Clube Camara, as sub-bacias se unem, suas 4guas atravessam a Fazenda
Verde (da familia Martins) e, apds cruzar a estrada Manguinhos-Bicanga, o rio desagua no mar
nas proximidades do loteamento Paraiso de Manguinhos.

SITUACAO ATUAL

O brago sul, ja na sua cabeceira, recebe grande volume de esgotos domésticos e industriais
provenientes, principalmente, dos bairros Jardim Limoeiro e S3o Diogo. Até a altura da entrada
de Carapebus, o Corrego Manguinhos continua recebendo despejos de natureza diversa,
principalmente esgoto doméstico. Cabe ressaltar que vastas areas de brejo herbaceo localizam-se
nos fundos de vale, geralmente com predominincia de taboa (Tipha sp), onde o curso d'dgua
desaparece, espalhando-se pela vegetagdo. Tal aspecto é de grande importincia, devido a
possibilidade de depuragdo da carga poluidora que atravessa a trama vegetal, apesar de algumas
areas serem aterradas e ocupadas irregularmente, o que pode comprometer em parte tal
caracteristica.

Esta previsto que o efluente da estagio de tratamento de esgoto do Conjunto Habitacional
Cidade Continental seja langado neste corrego. Cabe ressaltar que uma das condicionantes
estabelecidas no licenciamento ambiental de tal conjunto habitacional era que deveria ser
reservada uma érea junto a ETE para que no futuro pudesse atender, também, os bairros
adjacentes que, hoje, ndo sio servidos como Jardim Limoeiro, Sdo Diogo e Novo Horizonte.

Da entrada do balneario de Carapebus até o Clube Camaré, a ocupagdo € rarefeita e se
caracteriza, principalmente, por chacaras e sitios. Nesta faixa, na margem direita e esquerda,
foram identificados remanescentes expressivos da Mata Atlantica. Além disso, o fundo de vale
possui densa vegetagdo, onde também, predomina a taboa, com importante fungéo depuradora,
anteriormente relatada.

O brago norte, a despeito das estagdes de tratamento de esgoto existentes, possui também,
agua poluida. O vale ndo possui muitas areas recobertas por brejos herbaceos, e o curso d'dgua €
bem mais definido.



Ao longo do vale existem algumas pocilgas e invasdes, sendo que estas Ultimas se
estendem do talude ao fundo de vale. Ha também, despejos de lixo, esgotos doméstico, industrial
e hospitalar (Hospital Dério Silva).

Neste brago foram localizadas areas contendo remanescentes de Mata Atléntica.

A partir do Clube Camari, o Cérrego Manguinhos penetra numa grande area de mata
paludosa (remanescente de Mata Atlantica seriamente ameagada de extingdo), integrante de uma
area maior, onde se situa a pedreira da CVRD, na qual estdo sendo desenvolvidos estudos pela
UFES para a criagdo de uma Unidade de Conservagdo. Apés atravessar a mata, 0 corrego penetra
numa vasta area de brejo herbaceo inclusa na Fazenda Verde (familia Martins), e seu leito s6 volta
a se definir nas proximidades da ponte entre Manguinhos e Bicanga. O referido brejo herbaceo é
de extrema importancia para a qualidade da dgua que escoa para o mar.

PROPOSICOES

- Fixag#o dos limites da faixa de prote¢do marginal do corrego;

- Estabelecimento das areas de recuperagéo da bacia e da foz do corrego;

- Fixag8o dos limites da faixa de prote¢do dos taludes e dos fundos de vale;

- Delimita¢do da faixa de protegdo das nascentes;

- Demarcagio dos remanescentes de Mata Atlantica existentes na bacia,

- Delimitagdes de areas para ocupagio por industrias de baixo potencial poluidor;

- Manuteng¢@o da ocupag@o em chicaras nas areas onde o parcelamento foi aprovado desta forma;

- Fixagdo dos limites da faixa de prote¢do da qualidade ambiental constituida pelos taboais e
demais vegeta¢des de fundo de vale sujeita a inundagio pelo corrego;

- Criagdo de uma Unidade de Conservagédo envolvendo a pedreira da CVRD e a mata paludosa.

2- BACIAS DA LAGOA CARAPEBUS, DO CORREGO BICANGA E DA LAGOA BAU
DESCRICAO

Compreende o Coérrego Bicanga ao norte, a Lagoa Carapebus ao centro e o Corrego e a
Lagoa Bau ao sul. A area de drenagem envolve parte do bairro Novo Horizonte, o Conjunto
Habitacional Cidade Continental, os loteamentos Bairro Carapebus, Nova Carapebus, Lagoa
Carapebus e Balnedrio Carapebus, a Vila de Carapebus e o loteamento B. S. Rosa de Lima

(Bicanga).

SITUACAO ATUAL

A bacia da Lagoa Bau encontram-se bastante descaracterizada, principalmente, pela
retirada da vegetagdo e o assoreamento. A lagoa tem sido alvo de constantes reivindicagGes por
parte da comunidade, tanto para sua manuten¢do como para a recuperagdo de suas caracteristicas
ambientais.

A Lagoa de Carapebus constitui-se, hda muitos anos, importante ponto de turismo e
recreagdo, onde os Oficiais da Policia Militar de Minas Gerais possuem uma col6nia de férias. Sua
area, hoje, bastante reduzida pelo assoreamento esta, em parte, recoberta por taboais. A parte
superior do brago sul localiza-se dentro dos limites da CST, e na sua continuidade, observa-se
algumas areas ocupadas irregularmente. A parte superior do brago norte encontra-se, quase em
sua totalidade, dentro dos limites do Conjunto Habitacional Cidade Continental.



Os taludes e os fundos de vale de ambos os bragos apresentam-se em estado de
conservagdo significativo. Constata-se que, da cabeceira a foz, a ocupagdo € rarefeita, o que
viabiliza a tomada de medidas de protegdo da 4rea da lagoa, para onde ja existe uma proposta de
criagdo de uma Unidade de Conservagdo.

A Bacia do Cérrego Bicanga possui ocupagdo rarefeita. Seus taludes e fundos de vale
estio em bom estado de conservagdo, embora esteja prevista para a margem direita, segundo a
planta do loteamento aprovado, a ocupagdo em chacaras, cujo limite € o curso d'dgua.

A faixa litorAnea da bacia do Cérrego Bicanga caracteriza-se como a que apresenta maior
estado de degradagio, devido a supressdo e a descaracterizagio da vegeta¢do de restinga, a
ocupagio desordenada por barracas e o aterro para atravessar 0 cOrrego em sua foz.

PROPOSICOES
1- CORREGO E LAGOA BAU:

- Fixagdo dos limites da faixa de protegdo marginal do corrego e da lagoa;

- Estabelecimento das areas de recuperagio do corrego e da lagoa;

- Demarcagio das areas de preservagdo previstas no loteamento Bairro Carapebus;
- Delimitagio da faixa de protegio da nascente,

- Estabelecimento dos limites de ocupagdo do entorno da lagoa,

- Fixac¢do de indices de baixa densidade de ocupagdo.

2- LAGOA CARAPEBUS:

- Criagdo da Unidade de Conservagio envolvendo:

- Braco norte e sul com suas respectivas nascentes, taludes e fundos de vale;
- O espelho d'agua da lagoa e suas margens;

- A faixa litordnea correspondente a foz.

3- CORREGO BICANGA:

- Fixagdo dos limites da faixa de protegdo marginal do corrego;

- Fixacdo dos limites da faixa de protegdo dos taludes e fundos de vale;
- Delimitagdo da faixa de protegdo da nascente;

- Estabelecimento das 4reas de recuperagio do corrego e sua foz;

- Delimita¢@o dos remanescentes de Mata Atlantica.

3- BACIA DO CORREGO E LAGOA MARINGA

DESCRICAO

Apresenta ocupagio rarefeita. Compreende parte do CIVIT II, Cemitério Jardim da Paz,
ETE do CIVIT I Bairro Alterosas, Chacara Maringa, conjunto em construgdo Laranjeiras II,
Vila de Manguinhos, loteamentos Pomar de Manguinhos ¢ Recanto dos Profetas, bem como, as
sedes recreativas da AEST e AABB. Limita-se com duas bacias relativamente impactadas:
Corrego Manguinhos ao sul e Cérrego Laripe ao norte.



SITUACAO ATUAL

Esta bacia é de fundamental importincia para a comunidade de Manguinhos, pois o
Corrego Maringa desagua no centro da Vila. Qualquer modificagdo na qualidade das 4guas serd
prontamente sentida pelos moradores e turistas.

Possui em sua cabeceira uma Estagdo de Tratamento de Esgoto do CIVIT II, sendo esta,
hoje, a unica fonte potencial de degradagdo das aguas, significativa. O restante da bacia estd
praticamente desocupado até a Rodovia ES-010, que corta a margem leste da Lagoa Maringa. A
partir da rodovia, ocorre uma pequena formagdo de mata paludosa, de onde o Corrego Maringa
segue até sua foz.

Apesar dos extensos brejos herbaceos (taboais) e da Lagoa de Marings, ¢ prudente
estabelecer normas de ocupagdo que privilegiem a baixa densidade, ¢ onde o uso institucional
seja predominante como forma de se prevenir a poluigdo das aguas do Cdrrego Maringa, e
consequentemente da praia.

Outro aspecto que cabe ressaltar é a integridade atual de boa parte da vegetagdo, dos
taludes e dos fundos de vale, areas estas que poderdo ser melhor protegidas e conservadas com o
estabelecimento de normas especiais de uso e ocupagio do solo.

PROPOSICOES

- Demarcagdo dos remanescentes de Mata Atlantica existentes na bacia;

- Fixagdo dos limites de faixa de protegdo marginal do corrego e da lagoa;

- Estabelecimento das areas de recuperagio da bacia;

- Fixagdo dos limites da faixa de prote¢fio dos taludes;

- Delimitag@o da faixa de protegio das nascentes;

- Fixagdo dos limites da faixa de protegio da qualidade ambiental constituida pelos taboais e
demais vegetagio de fundo de vale, inundado e sujeito a inundagfo;

- Fixa¢do de baixo indice de densidade de ocupagio;

- Priorizar o uso rarefeito acima da Rodovia ES-010 em direcgdo a cabeceira da bacia.

4- BACIA DOS CORREGOS LARIPE E IREMA

DESCRICAO

A Bacia do Corrego Laripe envolve a "ocupagio irregular" do loteamento Vila Nova de
Colares, parte do Conjunto Feu Rosa (Bairro das Flores) e Bairro Estados Unidos, sendo que a
foz situa-se no trevo de acesso a Manguinhos.

- A Bacia do Corrego Irema compreende parte do Bairro das Flores, Bairro Estados
Unidos, Sitio Irema, Portal de Jacaraipe e Casteldndia, sendo que o corrego desagua na Praia da
Baleia (Irema).



SITUACAO ATUAL

A Bacia do Cérrego Laripe se constitui num sério problema sanitario e ambiental. O
loteamento Vila Nova de Colares foi totalmente ocupado de modo irregular e, hoje, cerca de
5.000 casas e barracos lancam seus dejetos a céu aberto no corrego, a partir de cerca de 500 m da

praia.

As areas verdes do Bairro das Flores foram ocupadas irregularmente e ndo sio servidas de
rede de esgoto, contribuindo com langamento a céu aberto.

Em Vila Nova de Colares, a ocupagio nio respeitou o tragado do loteamento. Os taludes
e fundos de vales estio bastante ocupados por construgdes que v3o até sobre o leito do corrego.

Entre o Bairro das Flores ¢ a Rodovia ES-010 existe uma area remanescente de Mata
Atlantica, especialmente nas bordas do talude.

Nesta bacia localiza-se também, o aterro sanitario municipal.

Na Bacia do Cérrego Irema localizam-se as ETEs do Bairro das Flores. A sua margem
esquerda apresenta ainda uma ocupagdo rarefeita.

PROPOSICOES

- Fixagdo dos limites da faixa de prote¢do marginal dos corregos;

- Estabelecimento das areas de recuperagdo da bacia, principalmente dos taludes e fundos de vale;
- Fixago dos limites da faixa de protegdo dos taludes e fundos de vale;
- Demarcagiio dos remanescentes de Mata Atlantica existente na bacia,
- Delimitagio de areas para ocupagdo por indistrias de baixo potencial poluidor. ,//

5. BACIA DO CORREGO CAPUBA
DESCRICAO

A parte superior desta bacia situa-se em zona rural ocupada, principalmente, por<
eucaliptos. A porgdo urbana compreende os bairros Costa Bela, Praia de Capuba, Enseada de
Jacaraipe e Sdo Francisco.

SITUACAO ATUAL

Os loteamentos foram tragados locando vias de trafego e lotes em 4reas declivosas e
fundos de vale. Englobam grande area na bacia, onde a ocupagéo € rarefeita.

Na érea urbana ocorrem remanescentes significativos da Mata Atlantica. Recentemente,
uma grande 4rea da mata foi derrubada para a complementagdo da implantagio do loteamento
Costa Bela.

Tal atividade encontra-se embargada pela SEAMA.

Existem indicios de lancamento de esgotos domésticos no corrego, e este desagua numa
faixa de praia muito freqiientada por banhistas.



PROPOSICOES

- Demarcagdo dos remanescentes de Mata Atlantica existentes na bacia;

- Fixag@o dos limites da faixa de protegio marginal do cérrego;

- Estabelecimento das areas de recuperagdo da bacia, principalmente, relativas aos remanescentes
de Mata Atlantica;

- Fixagdo dos limites da faixa de prote¢io dos taludes;

- Delimitago da faixa de protegdo das nascentes;

- Fixagdo dos limites da faixa de protegdo da qualidade ambiental constituida pela vegetagio de
fundo de vale, inundado e sujeito a inundagao;

- Fixagdo de baixo indice de densidade de ocupagio.

6- BACIA DO CORREGO CAPIVARI
DESCRICAO

Localiza-se entre o loteamento Costa Bela e a Bacia do Cérrego Jodozinho. Encontra-se
totalmente desocupada, ou seja, ndo possui nenhum loteamento implantado e/ou aprovado na sua
area.

SITUACAO ATUAL

Sua porg¢do média e superior sdo ocupadas por eucaliptais e entre estes e a Rodovia ES-
010 encontram-se areas de pastagens. Uma unica propriedade ocupa a faixa entre a rodovia e a
faixa litordnea, onde encontra-se uma expressiva area coberta com vegetagio de restinga.

Nao existe langamento de dejetos no corpo d'dgua e a area possui excelente vocagio para
conservagdo ambiental.

PROPOSICOES

- Demarcagio da vegetacdo de restinga remanescente, considerada de preservagio permanente;
- Fixag@do dos limites da faixa de protegdo dos taludes;

- Delimitagdo das faixas de prote¢do do corrego e suas nascentes;

- Fixagdo de baixo indice de densidade de ocupagio;

- Priorizar a ocupag@o em forma de chacaras e condominios e/ou projetos turisticos;

- Demarcagdo dos remanescentes da Mata Atlantica.

7- BACIA DO CORREGO LARANJEIRAS
DESCRICAO
Localiza-se entre a Lagoa Largo do Juara (Capuba) e da bacia do Cérrego Capuba.
Apenas a porgdo inferior desta bacia encontra-se dentro do perimetro urbano,
compreendendo os bairros: Chacara Laranjeiras, Magistrados, Laranjeiras, Lagoa de Jacaraipe,

Residencial Jacaraipe e parte da Costa Dourada e Jardim Atlantico. No bairro Laranjeiras existem
areas ocupadas irregularmente.



As por¢des média e superior encontram-se na zona rural, ocupada principalmente, por
eucaliptos e remanescentes da Mata Atlantica.

SITUACAO ATUAL

A parte urbana da bacia ainda ndo esta servida por rede de esgoto. O corrego recebe uma
significativa carga de dejetos, indo desaguar na Lagoa Capuba, num ponto onde ocorre processo
de eutrofizagdo e assoreamento.

Nas porgdes média e superior localiza-se parte do maior remanescente de Mata Atlantica
sobre solos de tabuleiros da Grande Vitéria. Tal remanescente engloba ainda, a cabeceira dos
Coérregos Jodozinho e Cagaroca, sendo que sua porg@io maior esta interligada a outros fragmentos
florestais de menor tamanho, através de "corredores naturais”, localizados nos fundos de vale.

PROPOSICOES

- Fixagdo dos limites da faixa de protegdo marginal do Cérrego e da Lagoa de Capuba;

- Estabelecimento das areas de recuperagéo da bacia;

- Fixagdo dos limites da faixa de protegdo dos taludes;

- Delimitag3o das faixas de proteg@o das nascentes;

- Delimitago dos fundos de vale;

- Demarcagdo da area remanescente de Mata Atlantica com os respectivos "corredores” de fundo
"de vale e fragmentos florestais adjacentes, integrantes da "Mata de Cagaroca".

8- BACIA DO CORREGO JOAOZINHO

DESCRICAO

Constitui a sub-bacia principal do corrego que desagua na praia das Barreiras, em Nova
Almeida.

Situa-se, quase em sua totalidade, em area rural ocupada por eucaliptos e remanescentes
de Mata Atlantica, denominada "Mata de Cagaroca”.

SITUACAO ATUAL:

O aspecto relevante desta sub-bacia é o fato de que, em suas cabeceiras, localiza-se uma
extensa area remanescente de Mata Atlintica que engloba, ainda, a cabeceira dos Corregos
Laranjeiras e Cagaroca.

PROPOSICOES

- Demarcagio da area remanescente de Mata Atlantica e respectivos "corredores" de fundo de
vale, integrantes da Mata Cagaroca,
- Fixagdo dos limites da faixa de protecdo dos taludes e fundos de vale.



9- BACIA DO CORREGO PIRANEM
DESCRICAO

Apenas a porgdo inferior da bacia encontra-se dentro do perimetro urbano, envolvendo a
parte alta de Nova Almeida com os bairros Pogo dos Padres, IBP, Bairro Novo, Boa Vista, Sdo
Jodo e Parque das Orquideas. Existe uma area urbana no trecho da estrada Nova Almeida-Serra
(ES-262), onde situam-se os loteamentos Parque Residencial Nova Almeida I e IL

SITUACAO ATUAL

Na cabeceira da bacia existe um afluente chamado Cérrego Cagaroca que nasce adjacente
a uma grande 4rea remanescente de Mata atlantica, que engloba a cabeceira dos Corregos
Jodozinho e Laranjeiras.

A porgdo seguinte é ocupada, principalmente, por eucaliptos.

Na. altura de Nova Almeida, desagua no Corrego Piranem, um pequeno afluente que
recebe uma grande carga de esgotos provenientes, principalmente, da parte alta de Nova Almeida.
Tal afluente promove a deterioragdo das 4guas do Piranem que desagua no Cérrego Jodozinho, e,
em seguida, na praia das Barreiras, em local com frequéncia assidua de banhistas.

PROPOSICOES

- Demarcagio dos remanescentes de Mata Atlantica existentes na bacia, principalmente aqueles
localizados na cabeceira do afluente do Corrego Cagaroca, que integram a "Mata de Cagaroca”,

- Estabelecimento das areas de recuperagio da bacia;

- Fixa¢io dos limites da faixa de protegdo marginal do corrego;

- Fixagfio dos limites da faixa de prote¢do dos taludes e dos fundos de vale.

10- BACIA DOS REIS MAGOS
DESCRICAO
Apenas a porgio inferior e a foz do rio encontram-se dentro do perimetro urbano, ¢

envolve desde o Bairro Benetti até ao Parque Gaivotas 2, sendo praticamente toda a parte oeste
de Nova Almeida.

SITUACAO ATUAL

A area urbana consolidada e rarefeita encontra-se, na totalidade, sobre solos de restinga.
Niio existe rede coletora de esgotos e a maioria das ruas nio sdo pavimentadas.

A margem direita do rio é o limite da ocupagdo, e nela encontra-se vegetagdo
remanescentes de manguezal.

O limite oeste do atual perimetro urbano passa por um canal de drenagem. Apés este
canal, encontram-se uma faixa de pastos e uma grande area de vegetagio de restinga, em estagio
médio de regeneragio, que limita-se ao norte com o mangue e o Rio Reis Magos.



PROPOSICOES

- Delimitagdo dos manguezais remanescentes; | V

- Delimitag@o da area de restinga remanescente adjacente ao limite oeste do perimetro urbano;
- Restri¢do ao uso industrial;

- Fixagdo dos limites da faixa de protegdo marginal do rio;
- Estabelecimento das areas de recuperagio.

11- BACIA DA LAGOA DE JACUNEM
DESCRICAO

Forma em conjunto com a Lagoa de Capuba a bacia do Rio Jacaraipe. E a segunda bacia
em extensio e engloba os seguintes bairros: Conjunto Atlantic Venner, Taquara I e II, Morada do
Campo, Barcelona, Barbosa Ledo (Maring4), Barro Branco, Parque Residencial Mestre Alvaro,
Nova Carapina, El Dourado, Mata da Serra, Porto Canoa, Residencial Tubardo, Serra Dourada
ILCIVIT I e II.

SITUACAO ATUAL

A bacia apresenta situagdes consideradas problematicas e outras, positivas. Com relagdo
aos problemas, o volume de esgoto doméstico lancado a céu aberto nos tributarios da lagoa,
principalmente, nos bairros Nova Carapina, Barro Branco, Parque Residencial Mestre Alvaro e
outros, constitui um grave fator de degradagdo para a qualidade das 4guas da Lagoa de Jacuném,
que apresenta hoje, visivel quadro de eutrofizagio (processo de degradagio ambiental provocada
pelo excesso de matéria orgdnica na agua). Entretanto, alguns bairros possuem ETE,
principalmente, os conjuntos habitacionais.

A ocupagio de encostas e fundos de vale, principalmente, em Barcelona, Serra Dourada
I, Barro Branco, Nova Carapina e Parque Residencial Mestre Alvaro constitui num sério
problema de saneamento, erosio, destruicio da cobertura vegetal das encostas e assoreamento
dos corregos e da lagoa.

Foram constatados, ainda, despejos de lixo a céu aberto, despejos industriais, e, em alguns
trechos da Rodovia Norte-Sul, nos fundos de vale, a 4gua foi represada. Uma vez poluida pode
se transformar em focos de insalubridade. Além disto, a foz da lagoa sofreu um estrangulamento
provocadd pela abertura da estrada que liga Jacaraipe a Serra Dourada, onde ao invés de uma
ponte, foram instaladas manilhas numa cota superior ao riacho. Tal intervengdo tem dificultado a
passagem dos peixes, podendo interferir no ciclo reprodutivo de algumas espécies.

A despeito dos problemas que sio muitos e variados, grande parte das margens da Lagoa
de Jacuném encontra-se coberta por vegetagdo remanescente de Mata Atlantica. Os CIVIT's
possuem, ainda, uma ocupagdo rarefeita. Em boa parte dos fundos de vale encontram-se extensas
ireas de brejo herbaceo (depuradores).



PROPOSICOES

- Fixagdo dos limites da faixa de prote¢fio marginal dos corregos e da lagoa;

- Fixagdo dos limites da faixa de prote¢fio dos taludes e dos fundos de vale;

- Demarcagdo dos remanescentes de Mata Atlantica existentes na bacia;

- Delimitagdo da faixa de prote¢do das nascentes;

- Estabelecimento das areas de recuperagio da bacia;

- Reordenamento dos centros industriais com vistas a exclusdo dos remanescentes de Mata
Atlantica, principalmente aqueles localizados nas margens da lagoa e nos taludes;

- Criag3o de uma Unidade de Conservagio incluindo a lagoa e suas margens;

- Fixag@o dos limites da faixa de prote¢do da qualidade ambiental constituida pelo brejo herbaceo
e demais vegetacdo de fundo de vale sujeito a inundagfo.

12- BACIA DO RIBEIRAO BREJO GRANDE
DESCRICAO

A margem esquerda, média e superior da bacia, adjacente & Rodovia BR-101, é éarea
urbanizada e compreende os bairros: Barro Branco, Pitanga, Laranjeiras Velha, loteamento
Mestre Alvaro, Curtume, Conjunto José de Anchieta, Bairro José de Anchieta, Concheiras,
Carapina, Jardim Tropical (Cantinho do Céu), Planalto, Sossego, Carapina Grande, Sabrina I e II,
V. D'Andréa, Bela Vista, Fonte Limpa e André Carloni.

Na margem direita tem apenas o bairro Pitanga, a Subestagdo de Furnas e alguns sitios e
fazendas nos limites da APA do Macigo do Mestre Alvaro.

SITUACAO ATUAL

O grande problema desta bacia ¢ a ocupagio irregular das bordas e taludes dos tabuleiros
e dos solos hidromoérficos do fundo de vale do Ribeirio Brejo Grande (Sovaco da Cobra,
Cantinho do Céu e Sossego), aliado ao despejo indiscriminado de esgoto doméstico.

O Terminal Industrial e Multimodal da Serra (TIMS) esta sendo instalado sobre extensa
area de solo hidromoérfico as margens da Rodovia do Contorno, onde o lengol freatico aflora em
alguns pontos. A area no caso, esta sendo devidamente aterrada.

Proximo ao Curtume, existe uma area remanescente de floresta paludosa em recuperagio.

O bairro de Pitanga, uma antiga ocupagdo, estd adjacente a uma 4rea de exploragdo de
pedrelra, localizada na borda da APA do Macigo do Mestre Alvaro. No caso da pedrelra, se faz
necessario a recuperagdo, € quanto a APA, o estabelecimento de normas especiais de uso e
ocupagdo da area do entorno da Unidade de Conservagdo.

Os esgotos langados no canal do Ribeirdio Brejo Grande (a area é cortada por canais
artificiais de drenagem), desaguam no Canal dos Escravos, cuja foz situa-se no manguezal da
Estacdo Ecologica do Lameirdo, na Baia de Vitoria.

A bacia ocupa uma grande area de interesse para a instalag@o de industrias e de servigos
relativos ao Corredor Centro-Leste, situado entre o Ribeirdo Brejo Grande e o Macigo do Mestre
Alvaro, ao norte e o manguezal da Baia de Vitoria, ao sul.



Proximo ao Sovaco da Cobra existe uma obra paralisada de uma ETE (lagoa) sobre os
solos hidromoérficos do Ribeirdo Brejo Grande.

PROPOSICOES

- Demarcag3o dos remanescentes de Mata Atlintica existentes na bacia;

- Definigdes de normas especificas para a ocupagdo dos solos hidromoérficos do Brejo Grande,
que garantam principalmente o escoamento € a protegio das aguas;

- Atendimento s normas relativas ao uso e ocupagdo do entorno da APA do Macigo Mestre
Alvaro;

- Demarcag@o e protegao dos taludes ndo ocupados;

- Demarcagdo das 4reas de recuperagio na bacia, principalmente nos taludes, solos hidromérficos
e a pedreira;

- Destinag@o de area para ocupagdo industrial e de servigos relativos ao Corredor de Exportagdo.

13- BACIA DA BAIA DE VITORIA
DESCRICAO

Situa-se entre a Rodovia do Contorno, o manguezal da Baia de Vitoria € a Rodovia BR-
101, nos limites Serra/Vitoria. Compreende os bairros: Jardim Carapina, André Carloni, Sobrapa,
parte de Carapina Grande, do Parque de Exposi¢des Floriano Varejao e do TIMS.

SITUACAO ATUAL

O aspecto mais relevante desta bacia é a 4rea de mangue e apicum integrante do
manguezal da Baia de Vitoria que limita-se com a Estagio Ecologica da ITha do Lameiréo.

O bairro Jardim Carapina, surgido de uma ocupago irregular em solos hidromoérficos e de
tabuleiro, tem seu limite na via de manuten¢io das torres de transmissdo de energia de
Furnas/ESCELSA ja sobre solos de apicum.

No espago do TIMS existe uma 4rea com remanescente de Mata Atlantica indicada como
area de preservagio no projeto.

Os efluentes da ETE de André Carloni sdo langados num canal que recebe, também,
esgoto bruto, indo desaguar no manguezal.

PROPOSICOES

- Fixagdo do limite do perimetro urbano, na via de manutengfo das torres de transmissdo de
energia elétrica;

- Demarcagdo dos remanescentes de Mata Atlantica existentes na area do TIMS,;

- Fixagdo dos limites da faixa de protegdo do talude entre o Parque de Exposi¢des Floriano
Varejdo e Jardim Carapina,

- Estabelecimento das areas de recuperagdo, principalmente, na area ocupada por Jardim
Carapina.



14- BACIA DA LAGOA DE CAPUBA
DESCRICAO

Também conhecida como. Lagoa Largo do Juara, é a bacia hidrografica que tem o
maior numero de contribuintes localizados na area do perimetro urbano. Entretanto, a
grande maioria de sua area esta desocupada e/ou situa-se em area rural.

As areas ocupadas resumem-se aquelas situadas proximo a Vila de Jacaraipe (incluindo ai,
o Rio Jacaraipe) e as proximas a Serra Sede.

A’ primeira compreende os bairros: Lagoa Jacaraipe, Residencial Jacaraipe, Costa
Dourada, Verdes Mares, Colina de Jacaraipe, Sdo Patricio, Praia de Jacaraipe e Vila de Jacaraipe.

Proximo a Serra Sede, os bairros sdo relacionados pelas sub-bacias dos tributarios da
lagoa, onde se encontram, a saber:

- Cérrego Sdo Domingos: compreende apenas parte do bairro Campinho da SerraleIl e
parte do Conjunto Habitacional Serra Dourada III.

- Corrego Dr. Robson: compreende os bairros Vista da Serra I e II, Serra Dourada I e III,
Fazenda Cascata, Vila Maria Niobe, Maraja (Planalto Serrano) e parte da Serra Sede, Jardim
Primavera, Roncador e B. F. B. Miguel.

- Corrego Jacaré: compreende Serra Sede, Jardim Primavera, Jardim Guanabara e parte de
Maraja, Roncador e Sdo Domingos.

- Cérrego do Meio: Jardim da Serra, Jardim Bela Vista, S3o Benedito, e parte da Serra
Sede, Sdo Domingos, Sdo Marcos, Jardim Guanabara, Nova Serra e Centro da Serra; estes dois
ultimos, ainda ndo ocupados.

- Cérregb Cavada: bairro Divindpolis, Nova Serra e parte de Jardim Bela Vista.

SITUACAO ATUAL

Partindo da foz do Rio Jacaraipe, constatou-se a construgéo de um enrocamento na barra
do rio, que perpetou a foz. O problema identificado est4 relacionado ao assoreamento do canal e
a dificuldade de acesso dos barcos, com ocorréncia de alguns acidentes.

A seguir, e dentro da area urbana de Jacaraipe, identificou-se vegetagio remanescente de
manguezal, bordejando as margens do rio.

Apds a confluéncia da Lagoa Jacuném, subindo em diregio a Lagoa de Capuba,
constatou-se expressivo remanescente de Mata Atlantica, na margem esquerda do rio, em
propriedade de familia Dalla Bernadina.

J4 na Lagoa de Capuba, préximo ao Iate Clube de Jacaraipe, desaguam o Coérrego Dr.
Robson (margem direita) ¢ o Corrego Laranjeiras (margem esquerda), ambos com elevada carga

‘orginica. Neste ponto, a lagoa apresenta indicios de eutrofizagio com acentuado

desenvolvimento de vegetagio aquatica (taboa).



A partir da situagdo anterior, o entorno da lagoa estd praticamente desocupado ¢ com
significativa presenca de remanescentes de Mata Atldntica. Os problemas localizam-se, de fato,
em alguns tributarios que percorrem area urbanizadas.

O Corrego Sdo Domingos € o menos problematico deles. Nasce no Macigo do Mestre
Alvaro, atravessa areas de fazendas, recebe uma pequena contribui¢io de efluentes domésticos de
Campinhos I e II, e a partir dai, segue permeando uma area de brejo herbaceo até desaguar no
Cérrego Dr. Robson. Neste trecho localizou-se remanescentes significativos de Mata Atlantica.

O Cérrego Dr. Robson nasce no Macigo do Mestre Alvaro e no sopé ja penetra em area
urbanizada, onde comega a receber despejos variados, principalmente esgoto doméstico. Na altura
de Maraja, ja tornou-se um valdo deteriorado, sendo este bairro, o tiltimo 4 langar dejetos em suas
aguas. Segue depois, por um longo trecho de fundo de vale recoberto por brejo herbaceo até

desaguar na Lagoa de Capuba.

O Corrego Jacaré, além de receber aguas de drenagem urbana, recebe também,
significativa carga de esgoto. Em Serra Sede existe uma pequena lagoa totalmente poluida e
descaracterizada, situada na "cabeceira" do corrego. Ao atravessar alguns bairros, segue
margeando os taludes da parte norte do Conjunto Maraja até desaguar no Cérrego Dr. Robson.

O Corrego do Meio recebe langamento de esgoto ja em suas cabeceiras, situagio que
permanece por um certo trecho ap6s a Rodovia BR-101. Desagua, em seguida, no Corrego
Cavada, onde localizou-se remanescente de Mata Atlantica.

O Coérrego Cavada tem suas principais nascentes no Morro da Cavada. Recebe despejos
de esgoto doméstico nos bairros que percorre e, apds unir-se ao Cérrego do Meio, segue em
direcio a Lagoa de Capuba, desaguando em extensa area de taboal. Foram identificados
remanescentes de Mata Atlantica.

E importante ressaltar que a maior parte desta bacia encontra-se em 4rea rural.

Na area contemplada pelo perimetro urbano, encontram-se grandes vazios, onde alguns
projetos de loteamentos aprovados e ndo implantados carecem de uma revisdo, uma vez que o
tragado ndo respeitou encostas, fundos de vale, areas sujeitas a inundacBes, entre cutras.

PROPOSICOES

- Fixagio dos limites da faixa de protegfo marginal dos cérregos e da lagoa;

- Fixagdo dos limites da faixa de prote¢io dos taludes e fundos de vale;

- Delimitagio da faixa de protegio das nascentes;

- Estabelecimento das areas de recuperagfio da bacia;

- Incorporagdo da Lagoa de Capuba a Unidade de Conservago proposta para criagio na Lagoa
Jacuném,; .

- Fixago dos limites da faixa de prote¢do da qualidade ambiental constituida pelo brejo herbaceo
e demais vegetagdes de fundo de vale sujeitas a inundagdes;

- Promover o levantamento dos loteamentos registrados e nfo implantados que possuem 4reas em
desacordo com a legislagdo vigente, principalmente aspectos legais relacionados ao
parcelamento do solo e de protegdo do meio ambiente;

- Atendimento as normas relativas ao uso e ocupagdo do entorno da APA do Macigo do Mestre
Alvaro.
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