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1. | INTRODUCAQ

0 presente 4dnteprojeto de Circulagdo na Area Central de Vitoria € parte
integrante do Programa AGLURB-Vitoria em seu componente Corredor Area

Central.

Nesta versao preliminar do anteprojeto, sao apresentados e analisados
sob diferentes aspectos tres esquemas de circulacac na area central do

Municipio de Vitoria, capital do Estado do Espirito Santo.

Todas as alternativas - apresentadas sob a forma de um Zay-our de circu
lagao - contemplam a segregacao do fluxo de coletivos em relagao ao tra
fego geral ao Tongo de toda a estreita faixa de terra, com aproximadamen
te 3km? (3,3km de comprimento na ditegéo‘ L-0 e largura média‘de 0,%m),
situada entre as.instalagoes portuarias sob jurisdigao do DNPYN/Adminis
tracao do Porto de Vitoria e as montanhas que dividem a Ilha de Vitoria
no sentido longitudinal. Na area mencionadg, concentram-se as princi
pais unidades administrativas do Estado - inclusive o Palacioc do  Gover
nc, a Assembléia Legislativa e o Palacio da Justica -, os principais es
tabelecimentos de comércic varejista, agencias bancarias e sedes de gran
des empresas, constituindo-se no centro nevralgico da Aglomeracao Urbana

em acelerado processo de metropolitanizagao.



L

Em dois esquemas propostos, concede-se ao sistema de ﬁransporte coleti
ve ¢ tratamento preferencial do tipo via exclusiva para onizus ao longo
da maior parte do percurso de travessia da atualmente congestionada area
central de Vitoria, pelas linhas de onibus que promovem a articulacao
entre os setores da Aglomeragao Urbana que compreendem, ao norte os bair

ros mais populosos de Vitoria e o municipio da Serra, e ao sul e sudoes

te o0s municipios de Vila Velha, Cariacica e Viana.

Alem dz melhoria ao trafego dos onibus possibilitada péTo tratamento
preferencial proposto, os esquemas apresentados visam a proporcionar
maior seguranca, conforto e conveniencia aos pedestres que transitam dig
riamente pela area central de Vitoria. O alargamento do passeio nas
vias reservedas para o transporte coletivo, especialmente nos trechos em
que se localizarao os pontos de parada dos onibus, facilitara tanto a
circulagao dos pedestres como as operacoes de embarque e desembarque dos
usuarios do transporte coletivo, minimizando os conflitos que normalmen
te se ébservam dada a grandé concentracao de pessoas a espera da condu

cao, invasao da pista de rolamento por pedestres, e outros  inconvenien

tes guz hoje constituem ameaca a integridade fisica dos cidadaos.
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eneficiarios das modificacoes propostas, alinham-se os usua

5 sistema de transporte coletivo da Grande Vitoria, haja vista que
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0 aumento da velocidade operacional dos onibus propiciado pelo uso  pre

ferencial das vias da area central reflete-se na redugao de tempos de

viagem, maior regularidade do servico e menores custos operacionais as

empresas de onibus, repassaveis a populacao atraves de redugces na tari
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fa; as pessoas que circulam pela area central - a pe ou a bordo de veicu
os - & as que 13 exercem quatquer atividade, hajakvista que se  espera
significativa reducao nos nTveis atQais de ruido e contaminacao da at
mosfera por gases e particulas poluentes. Especificamente, os comerci

antes estabelecidos na area central de Vitoria deverao beneficiar-se am

plamente, haja vista que as melhorias aos pedestres e ao transito propor

cionadas por intervencoes dessa natureza costumam estimular e facilitar

0 acesso dos transeuntes as lojas, comparando-se, nesse particular, as
medidas aqui preconizadas as implantagces de calgadoes, ja  experimenta

dos com exite na propria Area Central de Vitoria.
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2, CARACTERIZAGAD DO PROJETO

0 Projeto do Corredor Area Central € indissociavel dos demais  projetos
Ggue integram o Programa AGLURB-Vitoria, atraves do qual se verificara
o aporte de recursos necessarios para as intervencgoes iniciais que  per

mitirao a deflagracao de ampla reestruturagao fisica, operacional, tari

faria, institucional e organizacional do Sistema de Transporte Publico

de Passageiros da Grande Vitoria. Essas intervencoes resultam do proces
so de planejamento urbano e de transportes em curso no ambito do Institu
to Jones dos Santos Neves desde a criacao desse orgao de assessoria a
Coordenacgao Estadual do Planejamento e, ultimamente (a partir de  jutho
de 1932), consubstanciando-se no Plano de Transporte Coletivo da Grande

Vitoria - TRANSCOL/GY, ora em fase final de e1aborag50,

Z,1. DELIMITACAO DA AREA DE ESTUDO

‘0 Corredor Areg Central estende-se da intersecao das avenidas Vitoria e

L

Paulino Muller, no bairro de Jucutuguara, confluencia dos Corredores
Serra-Vitoria, Maruipe e Beira~Mar, até as cabeceiras das pontés Floren
tino Avidos e do Principe, onde se limita com 0s Corredores Vila Velha-
Ltorie e Viana/Cariacica-Vitéria, rvespectivamente. Os seis corredores
mencionados compoem a Rede Analitica de Transporte Coletivo da Grande

Vitoria, assim subdividida para fins do Programa AGLURB,
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As proposicoes e avaliacoes constantes desta versao preliminar do Ante

projeto de (“roulagao na Area Central de Tiitoria atem-se 3 area de in

flugncie direta das principais vias contidas no trecho do Corredor Zrea
Ceniral compreendido entre a Esplanada Capixaba, a leste, e 0 =~ Mercado

da Vila Rubim, a oeste. (Mapa 1).

2.2, OBJETIVOS

Tendo em vista a necessidade de se satisfazer a programacao dos  organis
mos financiadores (EBTU e BIRD) e possibilitar a-indispensével coordenacao,
a nivel local, das atividades que competem ac Instituto Jones dos Santos
Neves, a Prefeitura Municipal de Vitoria e éo Departamento Estadual de

Transito - DETRAN-ES, o0s objetivos do Projsto estao definidos em tres ni

- veis, aos guais correspondem o atingimentc de algumas metas em igual nu

mero de etapas sucessivas.

2.2.1. ANTE-PROJETO DE CIRCULACAO NA AREA CENTRAL DE VITORIA - VERSEO PRE
LIMINAR

Nesta primeira etapa, tem-se por objetivo eleger-se o melhor esquema de
circulacac dos onibus e dos veiculos em geral na area central de Vito
ria, considerados os aspectos técnicos que constituem objeto da Engenha
ria de Trafego, os impactos econ6micos, sobre 0 Uso do solo e sobre 0
meio-ambiente, observando-se os possiveis riscos ao sucesso do esquema se
lecionado e 3 viabi1idade.de sua implantacao por etapas, condicionadas ao

atingimento das demais metas do Programa AGLURB e aos resultades do

TRANSCOL-GY.
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0 esquema selecionado € aqui apresentado sob a forma de um Zay-out em

mapa na escala 1:5.000, no qual da-se relevo aos seguintes aspectos:

- Itinerarios, nos limites da area de estudo, das linhas de onibus cor
respondentes as transformacoes na rede de transporte coletivo da Gran

de Vitoria, propostasApelo TRANSCOL/GV;

- Localizagao dos pontos de parada de onibus para embarque e desembar

que de passageiros;

- Tipo de tratamento preferencial concedido aos onibus em cada uma das

segoes dos itinerarios definidos;

- Vias reservadas as demais correntes de trafego que atravessam a area
central ou gue se destinam a polos geradores de viagens contidos  nos
Timites da area de estudo, com indicacac dos sentidos de circulagao

correspondentes ao esquema proposto.

2.2.2. ANTEPROJETO DE CIRCULACAQ NA AREA CENTRAL DE VITORIA

Esta etapa, de cuja conclusao depende a programagao dos investimentos ne
cessarios a execucao do Projeto do Corredor Avea Central, consubstan

cia-se na definicao dos seguintes itens:

- Detalhamentc do esquema de circulacao propostd, em escala 1:71000, acres
cido do correspondente projeto de sinalizagao horizontal, vertical e
semaforica, e das segCes transversais (escala 1:250) necessarias para
seu completo entendimento e posterior elaboracao a nivel de projeto exe

cutivo;



- Localizagao e lay-out dos terminais urbancs de onibus contidos no Cor
redor Arec Contral, incluindo o anteprojsio de circulacaoc no  entorno

dos terminais, para acesso de veiculos e pedestres;

- Estimativa dos custos de implantacao das intervengges propostas.

2.2.3. PROJETO DO CORREDOR AREA CENTRAL

A terceira e definitiva etapa do Projeto, a ser realizada ja na.fase de
execucao do Programa AGLURB-Vitoria, consiste na elaboracao dos projetos
finais de engenharia dos diversos component2s Tisicos do STPP contidos

na area de estudo, com base nes respectivbsvanteprojetos, eventUalménte
retificados em funcao dos resultados dos projetos dos demais corredores

em que se subdivide o referido Programa e <2 concluszo do TRANSCOL/GV.

2.3, PRAZOS PARA DESENVOLVIMENTO DO PROJETO

As atividades visando a definicdo do esqueme de circulagao no Corredor
Area Central, a nivel de anteprojeto, serac desenvolvidas conforme a
sequencia de etapas correspondentes ao atingimento dos objetivos — propos

tos.

A primeira dessas etapas (quadro 1) culminara com a selecao da melhor
alternativa dentre um elenco de esquemas de circulagao que contemplam
di ferentes niveis de tratamentos preferencizis ao transporte coletivo e
ao transito de pedestres bem como percursos distintos para as correntes

de trafego que utilizem as vias da area em estudo. Para escolha da  so

lucao a ser adotada, observam-se critérice técnicos referentes ao desem
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penho operacional do sistera de transporte cofetivo, a acessibilidade
dos usuarios e a fluidez do trafego geral, e critirios ambientais, abran
gendo os possiveis impactos sobre a populacao da area de estudo (fixd e
flutuanta), 0 uso do solo e 0S interesses espec?ficos'representados,attg

ves de associacoes classistas.

A segunda etapa consubstancia-se na elaboracao dos anteprojetos de todos
os componentes da solucao selecionada, abrangendo as <ntervengoes  fisz
cas no sistema viario existente;, a simalizagao horizontal, vertical
e semaforica e o estabelecimento das diretrizes para operagao do sistema

viario proposto, considerando-se, especialmente, a circulacao dos onibus

urbanos.

Finalmente, na terceira etapa do anteprojeto define-se o programa de  im
plantacao das intervencoes propostas, em sequencia compativel com as im

plementacgoes dos demais componentes do Projeto AGLURB.
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QUADRO 1

ANTEPROJETO DE CIRCULAGAO NA AREA CENTRAL DE VITORIA

CRONOGRAMA DE ATIVIDADES

—

JULHO/ 84 AGOSTO/ 84 SETEMBRO/ %4
ATIVIDADES 3 a 2 ] N
1= QUINZ, 2= QUINZ. 1= QUINZ. 28 QUINZ. 1= QUINZ. 29 QUINZ.
. Versao Preliminar do Anteproje
to de Circulacgao

1.7. Levantamentos Preliminares |
1.2, Formulacdo de esquemas alter [ |

nativos
1.3. Avaliacao tecnica das alter [ Bty e

nativas

Y N e

1.4. Selecao da melhor alternati
va

2. Elaboracao do Anteprojeto  de
Circulagao

2.1. Intervencoes fisicas

2.2. Sinalizacao

2.3. Diretrizes para operagao

3. Estabelecimento das Etapas de

Implantacao

A e L L e

B e L
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3 ORGANIZACAO DO TRABALHO

Para elaboracao do Anteprojeto de Circulacao na Area Central de Vitoria,

obedeceu-se a seqiiencia de atividades constantes do cronograma apresenta

do anteriormente e abaixo discriminado.

3.1, LEVANTAMENTO DO USO DO SOLO

Esta fase consiste na identificacao e localizacao dos principais polos
geradores de trafego e de trafego privilegiado na Area Central de  Vito
ria, e dos atuais pontos de estacionamento de taxi. Esse Tlevantamento,
realizado principalmente com o intuito de detectar os possfvéis obices
a implantacao de um tratamento preferencial para o transporte  coletivo

[e)

do tipo via ezclusiva para onibus, complementado pelos estudos Cadastra
mento da Rede Viaria de Suporte ao Sistzma de Transporte Coletivo da
Grande Vitoria, Andlise de Capacidade e Nivel de Servigo da Area Contral
e Eixo dos Corredorzs e Estudo sobre o0s Problemas de Estacionamento de
Veleulos de Corga e Descarga na Area Central de Vitdria', fornece 0S

subsTdios basicos para formulacao e pré-avaliacao dos esquemas opcionais

de circulagac na Area Central de Vitoria, objetivo precipuo deste “estu

Os ponios geradores de trafego considerados sao os seguintes:

'Yer Bibliografia.



- grandes magazines;
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de grandes empresas;

{

ncias bancarias;

!

[sY]
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- hoteis;

- edificios garagem e areas para estacionamento de veiculos.

Por pontos geradores de trafego privilegiads entendem-se os seguintes:
- unidades do Corpo de Bombeiros;
- hospitais;

- delegacias policiais.

3.2, AVALIACAO SUMARIA DOS ATUAIS PCHTOS DE PARADA DE ONIRUS

Atraves de levantamentos expeditos, procura-se énalisar 0 desempenho das
atuais pontos de parada de coletivos na zrez central, tendo em visté ori
entar o estudo de Tocalizacao e dimensioramento dos pontos a serem defi
nidos no esquema de circulacao proposto. Procura-se observar, princi
palmente, os seguintes aspectos:

~

- variacao 2o longo do dia da extensao dz fila de onibus junto aos  pon

- tempos de permanencia dos veiculos em czcz pontos
- concentracgao de usuarios junto aos ponics 2 conflitos nas operagoes de

embarque e desembarque de passageirocs:

- entraves a livre circulacao de veiculos e gedestres nas proximidades

dos pontos de parada.
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3,5, ELABORAGAO DE "LAY-OUT” DE ESQUEMAS DE CIRCULAGAOQ

~

Esta terceira etapa do anteprojeto (versec preliminar) resulta na  apre
sentacao (em escala 1:5000) de esquemas <¢e circulacac na area central de
Vitoria passiveis de serem adotados em conjuncao com as  transformacoes
estruturais na rede de transporte coletive da Grande Vitoria  propostas

peio TRANSCOL/GV.

Na formulacao dos esquemas alternativos de circulacac, observam-se 0s

seguintes critérios:

- maximizar a relacao entre a extensao do trecho do itinerario das 14
nhas em via exclusiva e o percurso total dos onibus na area central
de Vitoria;

- minimizar os tempos de percurso dos colezivos na area central;

- otimizar a circulacdo do trafego geral, zspecialmente o de passagem;

- minimizar os custos de implantacao;

- maximizar o conforto e conveniencia dos nadestres.

)

ocais dos pontos de parada de «co

—

{

Nesta etapa sac, tambem, definidos os
b .

letivos associados a cada um dos esquemas zlternativos.

A, AVALIACAO DAS ALTERNATIVAS

LW

b

Nesta fase do trabalho, os esquemas de circulacao propostos sao  coteja
. > q ¢ao prop a

dos tendo por base o seguinte elenco de fizuras de merito:
- percurso total diario dos onibus na arez central (em onibus x km);

- percurso total diario do trafego geral £z passagem na area central (em



UCP x Km)?;

- restricoes de capacidade do sistema viéfio;
- restricdes a circulacdo de veTculos com tréfego privf}egiado (carros do
Corpo d= Bombeiros, ambulancias e viaturas policiais); |
- restricOes as operacoes de carga e descarga, inclusive aos veTculos des
tinados ao transporte de valores;
- resiricoes a circulagiao de carros de passeio e de taxis, especialmente
para acesso a:
. areas residenciais;
. garagens ou estacionamentos privativos;
. hospitaiss
. hotzis;
- riscos provaveis a operacao do tratamento preferencial ao transporte co
letivc, tais como:
probabilidade de violacao da via (ou faixa) exclusiva por veiculos nao
autorizados;
. possibilidade de impactos negativos sobre alguns estabelecimentos de
comercio ou servigos;
- divisibilidade do esquema proposto, tendo em vista uma possivel implan
tacao por etapas;

- estimativa dos custos de implantacao.

0s resultados desta avaliacao preliminar permitem a selecao do esquema

a ser detalhado a nivel de anteprojeto.

inlilidade de obtengdo desse valor esta condicicnado a disponibili

ados provenientes de contagens volumetricas.

o, —
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b, ELEMENTOS DO PROJETO

0 Projeto do Corredor Area Central tem como elementos bésicos 0 Sisfema
Tronco-Alimentador da Grande Vitoria, propesto pelo TRANSCOL-GV, as L7
nhas de Ontbus do Municipio de Vitdriz cue, num primeiro estagio de
implantacao do sistema proposto e por rzzcass que serao expostas adiante,

nao participam do sistema tronco-alimeniacor, e o Sistema Viario Prinet

pal do corredor em estudo.

4,1, SISTEMA TRONCO-ALIMENTADOR DA ZRANDE VITORIA

C sistema tronco-alimentador proposto para a Grande Vitoria (Fig. 1) con
templa a reorganizacao fisica, operacioral e tarifiaria do sistema de
Transporte Publico de Passageiros, seguindo um modelo de integragao ont
bus-onibus ?aseado na implantacao de fermimis urbanos de passageires e
de trées grupos funcionais de linhas de onibus: troncaié, auxtliares e

alimentadoras.

s

J1.1. TERMINAIS URBANOS DE PASSAGEIROS

Dos oito terminais propostos, dois situzm-sa na area de estudo.

0s terminais urbanos de passageiros Tocalizados em area contigua ao Ter
minal Rodovidrio da Grande Vitdria e na 2uz Dom Joao Bosco, respectivamen

te nos limites oceste e Jeste do Corredsr Irea C

&

ntral , constituem-se
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nos pontos de entrelacamento dos itinerarios das diversas linhas tron
cais. HNesses terminais, devera permitir-se a transferencia de passagei

rcs entre duas linhas troncais, livremente do pagamento de uma nova ta

D

rifz pu de tarifa superiorﬁg vigente em cada linha troncal. Isto  propi
ciara o atingimento de dbjetivos do TRANSCOL-GV, sendo alguns deles con

flitantes entre si:

Promover melhor articulacdo dos municipios da Grande Vitoria, atraves

do sistema de transporte publico de passageiros, ampliando as  oportu

nidades de viagens da popuiacao;

- Garantir a todos os usuarios do sistema de transporte coletivo o aces
so ac Centro Metropolitanc, efetuando no maximo um Unico transbordo, em

Tocal cuja distancia a area central nao seja inferior a quatro quilome

- Preservar o atual mercado de passageiros (areas de atuacac) das empre

sas de onibus que operam as linhas intermunicipais;

- Respeitar os limites atualmente existentes entre as areas de operacao

das linhas intermunicipais e das linhas do municipic de Vitoria;

- Minimizar o custo e o tempo totais associados aos deslocamentos da po
pulacao entre dois quaisquer pontos de origem/destino de viagens na

Aglomeracac Urbana;

- Otimizar a relacao entre a rentabilidade das empresas de onibus e os
custos operacionais repassados aos usuarios atraves das tarifas, atra
vés da maximizacao do <ndice passageiros por quilometro (IPK),  como
forma de assegurar o equilibrio financeiro do sistema, operado exclusi

varenie por ampresas do szior privado.

-



4.1.2. GRUPOS FUNCIONAIS DE LINHAS DE ONIBUS

Sac tres os grupos funcionais de linhas <e onibus gque compoem o sistema
trenco-alimentador da Grande Vitoria, admitindo-se diferentes formas de
integragao fisica e tarifaria entre linhas de um mesmo grupo e de grupos

distintos:

- Linhas troncais (intermunicipais)

Essas linhas estabelecem a ligacao entre terminais Tocalizados nos muni
cipios de Serra, Cariacica e Vila Velha e o munichio de Vitoria, carre
ando, atraves dos seis corredores em qus se subdivide a microrregido pa
ra fins do Programa AGLURB, a demanda de viagens intermunicipais gera

das na area de influencia dos corredores.

Das nove linhas troncais propostas, sete atravessam a area central de

Vitoria:

- Serra-Vitoria (Rodoviaria), via Av. MNossa Senhora>da Penha e Av. Vito
ria;

- Vila Velha-Vitoria (Forte Sao Joao), via Rodovia Carlos Lindemberg

(duas 1inhas) e via Estrada Jeronimo Monteiro (duas 1inhas)3.

- Cariacica-Vitoria (Forte Sao Joao), via 3R-262 (duas Tinhas)“.

3pas quatre linhas de Vila Velha, duas partem do Terminal Vila Velha e
duas do Terminal Ibes.

“Una 1inha parte do Terminal Campo Grande e outra do Terminal Itaciba.
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As demais linhas, Serra-Vitoria (Forte Sao Joao), via Corredor Maruipe
e via Corredor Beira-Mar, retornam do limite a leste do Corredor em estu

do {Terminal da Rua Dom Joao Bosco}.

Entre as linhas troncais, admite-se a integragao fisica e tarifaria ex

clusivamente em area paga, conforme exposto no item 4.1.7.

- Linhas auxiliares (intermunicipais)

Esse grupo funcional estd sendo proposto haja vista um dos principais

objetivos que nortearam a concepgao basica do sistema tronco-alimenta

]

- dor, qual seja o de nao se impor ao usuario a necessidade de um trans

bordo em local distante menos de guatro quilometros em relacac ao Centro
Metropolitano para acesso a area central de Vitoria. 0O grupo congrega as
Tinhas intermunicipais com ponto inicial nos bairros de Vila Velha e
Cariacica, cujas vias de penetracao interceptam os eixos principais dos
corredores (Rodovia Carlos Lindemberg e Estrada Jeronimo Monteiro, em Vi
la Velha e BR-262, em Cariacica) em pontos proximos as cabeceiras das

Pontes Florentino Avidos e do Principe, respectivamente.

As linhas em gquestao atravessam o Corredor em estudo no trecho  compre-

endido entre as pontes e a Esplanada Capixaba, adm

tindo-se a integra
cac entre elas e a linha troncal Serra-Vitoria (Rodoviéria), facultan
do-se aos usuarios efetuarem o transbordo no Terminal Urbano da Rodovia
ri=, ou em qualquer outro ponto da area central, desde que a forma de
integracao tarifaria a ser implantada para este caso baseie-se num siste

ma de bilhetagem.



- Linhas alimentadoras (locais)

Compoem este terceiro grupo funcional as linhas que circulam exclusiva
mente no interior dos municipios de Szrra, Vila Velha, Cariacica e Via
na. propiciando acs seus usuarios o acesso aos pontos de interesse de

viagens internos acs respectivos municipios e/ou aos Terminais Urbanos
de Passageiros neles localizados®, para efetuarem o transbordo para as

Linhas Trorcais ou, eventualmente, para outra Linha Alimentadora.

A forma de integracao tarifaria a ser implantada para esses dois  tipos

de transferencias admitidos devera baszar-se num sistema de bilhetagem.

As Lirhas Alimentadoras, por nao circularem no Corredor Area Central,

nac interessam diretamente ao presente estudo.

4,7, LINHAS DE ONIBUS DO MUNICIPIO DE VITORIA

As linaas de Onibus do Mumicipio de Vitdrig atuam significativamente no

sistema de Transporte Publico de Passageiros da Aglomeracao Urbana, on

de participam com cerca de 30% do numero total de itinerarios.

5S30 seis os Terminais propostos: Laran/
Velho e Ibes, em Vila Velha e Campo Gror
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No contexto do Projeto do Corredor Area Central sua importancia e rele
vante, pois todas atravessam a area central de Vitoria, haja vista que,

em sua totalidade, sao radiais ou diametrais®.

As deficiencias do subsistema composto por essas Iinhas sao, contudo,

marcantes, podendo-se entre elas assinalar:

- Superposigao de itinerarios, no principal eixo de acesso a area cen
tral (Avenida Vitoria), centribuindo para a ineficiencia geral do sis

tema e estimulando a concorrencia danosa entre as tres empresas de

onibus que operam as linhas municipais de Vitoria;

- Precario atendimento a desejos de viagens da populacao, especialmente
as viagens com origem/destino entre os bairros localizados na area de
influencia direta dos corredores Maruipe e Beira-Mar eo centro. expan
dido do Municipio de Vitoria, congregando os bairros de Praia do Sua,
Praja do Canto e Goiabeiras, onde vem-se verificando um acelerado
processo de adenéamento e de conversao do uso do solo, antes estrita
mente residencial e, agora, com predominancia de atividades comsrcio e
servigos ao longo das avenidas Vitoria, Cesar Hilal, Nossa Senhora da

Penha e Saturnino de Brito;

CAs linmhias raedicis ligam os bairros de Vitoria ao centro, retornando da
Vila Rubim ou do atual terminal urbano contiguo ac Terminal Rodoviaric
da Grande Vitoria; as liwhas diametraits interligam dois bairros, atra
ves da area central. - -
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- A populacgao residente nos bairros da regiao de Maruipe tem, no sistema
atual, dificultado o seu acesso a principal area de lazer do municipio,

a Praia de Camburi.

Com a implantacao das linhas troncais, devera haver algumas alteracoes
no comportamento da demanda entre os bairros de Vitoria e a area central,
sC observaveis, contudo, atravas do acompanhamento do desempenho do

sistema ao longo dos primeiros meses de operacgao.

Por outro lado, apos uma avaliacao dos impactos da implantagao do siste
ma tronco-alimentador da Grande VitOria sobre a rede de coletivos de
municipio de Vitoria, havera oportunidade de se promover ampla reorgani
zacao desse subsistema visando a, sobretudo, atraves de redistribuicac

dos itinerarios, atrair a demanda reprimida pela atual configuragao radi

al da rede municipal.

Nesse sentido, no escopo do presente Anteprojeto de Circulagao no Corre
dor Area Central, considera-se que, no estagio inicial de implantacao
do Sistema Tronco-Alimentador Za Grande Vitoria, as linhas urbanas do
municipio de Vitoria manterao seus atuais itinerarios, nao aderindo, num

primeiro momento, ao sistema integrado proposto.
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4,3, SISTEMA VIARIO PRINCIPAL DO CORREDOR AREA CENTRAL

0 Corredor Zrzz Jentral articula-se com os demais corredores em que se

by

subdivide a Aglomeracao Urbana da Grande Vitoria para fins do Programa

AGLURB, atraves das sequintes vias:
- A Qeste:

. Com o Corredor Vila Velha - Vitoria , atravées da Ponte Flgrentino

Avidos e da Avenida Alexandre Buaiz;

. Com o Corredor Viana/Cariacica ~ Vitéria , atraves da Ponte do Prin

cipe e seus acessos no Municipio de Vitoria, sobre o aterro da Ilha

. Com o Corwedor Serra — Vitoria , atraves da Avenida Vitoria;

Com o Corrzdor Maruipe , atraves do binario formado pelas Avenidas

Paulino Muller e Alberto Torres;

Com o Corrzdor Beirc Mar , atraves da Avenida Marechal Mascarenhas

de Moraes.

4.3.1.

o]

ESCRICAD DO SISTEMA VIARID

Mo interior da area em estudo, as condicoes topograficas da Ilha de Vi

toriz definem claramente dois setores em que se pode subdividir o Cor

redor Lrea Central endo em vista o Sistema Viario Principal:
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- Da Esplanada Capixaba ate a area frontal ao Palacio Anchieta, sede do

Governo do Estado;

a are

frontal ac Palacio até a area do Mercado da Vila Rubim.

[¢8}

A continuidade entre os dois setores e assegurada pelo eixo formado pe
las Avenidas Elias Miguel, Getilio Vargas e Marechal Mascarenhas de Mo
rass {(no sentido oeste—leste) que, margeando as instalacgoes do Porto de
Vitdria e a Baia de Vitoria, & intensamente utilizado pelo trafego de
passagem entre os setores sul/sudoeste e norte/nordeste da Ag1omerag50i@:

bana.

A principal via de penetracao no Corredor Area Central | sob a optica do
sistema de transporte coletivo e do trafego geral originado nos populosos
bairros do setor noroeste da Ilha de Vitoria (area de influencia dos cor
redores #“aruive e Serva-Vitoria ) & a Avenida Vitoria que, na altura

da Esplanada Capixaba, bifurca-se nas Avenidas Jeronimo Monteiro e Prin

cesa Isabel/Governador Bley.

Assim, no primeiro dos setores do Corredor Area Central mencionados
anteriorrente, observa-se a existencia de um trinarioc formado pelas
Avenidas Jeronimo Monteiro, Princesa Isabel/Governador Bley e  Marechal
Mascarenhas de Moraes, formando um triangulo cuja hipotenusa € a Av. Je

ronimo Monteiro e cujo vBrtice correspondente ao menor angulo  situa-se

na area frontal ao Palacio Anchieta, definindo uma area de apenas 12,5

fe 8]

ha. Esta area corresponde a parte mais “moderna” do Centro Metropolita
no, onde se localizam sedes de grandes empresas, as principais agencias

bancarias, os grandes magazines, edificios de escritorios, hoteis e um
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comércio diversificado. Ao norte da Avenida Jerdnimo Monteiro localiza-se
a C(idade Alta , de uso predominantemente residencial de classe media e
onde, tambem, se localizam a Assembléia lLegislativa , o Forum e a Ca
tedral Metropoiitana , e que se interliga aquele logradouro publico a

través de diversas escadarias.

lo outro setor, localizam-se o Parque Moscoso' , principal area verde e
p p

de lazer da area central, diversas unidades de assistencia medica-hos

~nitalar, o mercado da Vila Rubim e numercsos estabelecimentos comer

ciais dirigidos aos consumidores de media e baixa réndas. Nesse setor,
o sistema viario principal e composto pelas Avenidas Getulio Vargas/Elias
Miguel, Florentino Avidos/Pedro Nolasco e Cleto Nunes/Marcos de Azevedo,
de orientacao leste-oeste, e pela Avenida Republica e Rua General 0s0
rio, de orientacao norte-sul. A parte desse setor com uso predominente
mente residencial localiza-se ao norte -do Pargue Moscoso e da Avenida

Marcos de Azevedo, entre esses logradouros e o Morro do Moscoso.

4.3.2. CIRCULACAQ ATUAL NO CORREDOR AREA CENTRAL {MAPA 2)

Atualmente, transitam pelo corredor em estudo a totalidade das linhas de
L.

onibus que conectam os diversos bairros dos Municipios da Aglomeracao

Urbana a area central de Vitdoria, sendo:

- 33 linhas urbanas do Municipio de Vitoria
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- 126 linhas intermunicipais especiais, assim discriminadas:

. 26 linhas ligando Serra a Vitoria

. 50 linhas Tigando Vila Velha a Vitoria
. 42 Yinhas Tigando Cariacica a Vitoria

. 08 linhas Tigando Viana a Vitoria

A frota total alocada a essas 159 linhas de transporte coletivo e compos
ta exclusivamente por onibus convencionais, com capacidade unitaria de
setenta passageiros entre sentados e em pe. Atualmente, essas linhas s3o

operadas por 11 empresas privadas com as seguintes areas de atuacao?’.

Viacbes Serrana, Planalto, Colatinense, San Remo e San Diogo: linhas in

termunicipais de Serra a Vitoria,
- Viagdo Alvorada: linhas intermunicipais de Vila Velha a Vitoria;

- Viacao Planeta: linhas intermunicipais de Cariacica e Viana a Vito
ria;
- Viacao Formate: linhas intermunicipais de Cariacica a VYitoria.

- Viagoes Grande Vitoria®, Tabuazeiro e Paratodos: linhas municipais de

Vitoria.
’Estan mencionadas apenas as linhas que interessam diretamente ao pre
sente estudo.
88 Viacao Grande Vitoria, opera tamb&m duas linhas intermunicipais de
Serra a Vitoria, interligando o bairro Eurico Salles, naquele munici

pio, a Vila Rubim e ao Terminal Rodoviario da Grande Vitoria.
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Dados indicativos da composigac da frota das empresas sao apresentados

nos guadros 3.1 a 3.4°7.

as ruas e avenidas que compoem o sistema viario principal do  Corredor

L)

4

3

Cemiral, as seguintes servem de suporte a itinerarics de Tinhas de

Trza

!

.
.

w

nibu

(e })

- Avenida Jeronimo Monteiro: todas as Tinhas, no sentido de trafego Les
te-Oeste;

i [

- Avenida Getulio Vargas: todas as linhas, no sentido de trafego Oeste-

Leste;

- Avenidas Princesa Isabel/Governador Bley: todas as linhas intermunici
pais da Serra e a majoria das linhas do municipio de Vitoria (90% -

dos itinerarios), no sentido de trafego Oeste-Leste;

- Avenida Marechal Mascarenhas de Moraes: todas as linhas intermunicipais
de Vila Velha, Cariacica e Viana (até o cruzamento com a Rua Dom Joao
Bosco, no Forte Sao Joao) e cerca de dez por cento das linhas do muni

cipio de Vitoria, no sentido de trafego Oeste-lLeste.

Todas essas vias sao, tambem, utilizadas pelo trafego geral, constituido
por carros de passeio, taxis, caminhoes, onibus de turismo e fretados
por empresas para transporte de seus funcionarios e, tambem, por onibus

que gcperam linhas intermunicipais e ate interestaduais de Ton

90s dados apresentados referem-se a abril de 1983, epoca em que as  Via

ctes Planalto e Colatinense ainda nac atuavam no mercado de passagei
ros da Aglomeracao Urbana e a Viagac Joana D'Arc, embora ja Tigada a
Viacdo Grande Vitoria Ltda, ainda atuava com razac social independen

te.
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No esquema de circulagac atual, as Avenidas Jeronimo Monteiro e Getulio
Yargas apresentam-se congestionadas durante praticamente todo o dia, sen

do mais grzve ainda a situacao da Av. Jeronimo Monteiro.

Fsta avenida, sitio de inUmeros estabelecimentos comerciais e de  servi

cos ac longo de toda sua extensao e em sua area de influencia direta,
apresenta transito intenso de pedrestes em suas estreitas calcadas on
de, tambem, aglomeram-se os usuarios do sistema de transporte coletivo

(especialmente das linhas para Vila Velha e Cariacica) a espera de condu
¢ac nos pontos de parada de onibus. E, também, intenso o movimento de
travessia de pedestres ao longo de toda sua extensﬁo; haja vista que
as condicoes adversas de circulacao nos passeios dificulta qualquer me
dida discipliradora dos fluxos de transeuntes, sendo permanente sua  expo

sigcao 20 risco de acidentes provocados pelo estado de conflito com 0s

fluxos de trafego de veiculos.

Outra marcante deficiencia do esquema de circulagao atual e a ma utili
zacao das Avenidas Princesa Isabel e Marechal Mascarenhas de_Moraes, cu
jas pistas utilizadas pelo tréfego geral no sentido de diregﬁo Leste-
Oeste interrompem-se abruptamente, obrigando a canalizacao de. fluxos

adicionais de trafego para a Avenida Jeronimo Monteiro.



4.3.3. AMALISE DE CAPACIDADE £ NIVEL DE SERVIGCO

A analise de capacidade e nivel de servico das vias da area central foi
atorio circunstanciado, elaborado na primeira etapa do Pro

jeto pava Aglomeragoes Urbanas - AGLURB, veferente a Grande Vitorial®

Neste item, enumeram-se algumas conclusces do mencionado estudo, de  es

pecial relevancia para o desenvolvimento do presente anteprojeto:

- A Avenida Jeronimo Monteiro - a principal da cidade - apresenta tre
chos em que o trafego ultrapassa o fluxo de saturacao (Nivel F), tendo
como causa principal o trafego misto, com predominancia de onibus (ur

banos, intermunicipais, rodoviarios e fretados);

- Em contrapartida, as vias alternativas {Avenidas Governador Bley, Prin
cesa Isabel e Marecnhal Mascarennas de Moraes) apresentam-se  subutili

zadas {Nivel A);

- 0 estudo de capacidade e nivel de servigo em toda a rede viaria da

area central, considerando-se:

. 0 confinamento de todo o trafego de onibus urbanos em pistas exclu
sivas com sentido duplo e pontos de parada intercalados para propici

ar ultrapassagens;

10Relatorio Analise de Capa

z et Wvel de Servigo da Area Central e
Eixzos dos Corredorss — 1JSN/G bri

1535

——d
~
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ALTERNATIVAS ANALISADAS

Na formulacao dos esquemas alternativos de circulacao no Corredor Area

Central, observaram-se as seguintes diretrizes:

Yiabilizar a implementacao do Sistema Tronco - Alimentador proposto pa
ra a Grande Yitoria, propiciando a plena consecucao de seus objetivos

principais:

- racionalizacao do sistema de transporte coletivo, permitindo o atin

gimento do equiiibrio entre a oferta e a demanda, favorecendo a

remuneracac dos custos operacionais das empresas atraves de um siste

“—hy

ma tarifaric socialmente justo;

- aumento da velocidade operacional do sistema de transporte coletivo,
em beneficio direto dos usuarios, pessoal de operacao e empresas de

onibus.

felhorar a circulacac na area central de Vitoria, contemplando:
- o trafeqo de onibus plblicos;

- o trafego geral de passagem e com origem ou destino na propria area

de estudo;

- 0s fluxos de pedestres em transito pelas vias da area central.

Humanizar o centro de Vitoria, atingido por um processo continuo de
deterioracao gerado pelo explosivo crescimento da Aglomeracao  Urbana

e

ao longo das duas Ultimas decadas.
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Essas diretrizes consubstanciam-se nas seguintes metas a serem atingidas
na etapa inicial de implantacao do Plano de Transporte Coletive da Gran

d

Vi

[1¥]
b

Jria - TRANSCOL/GY, mediante as aplicacoes de recursos viabiliza

dos pelo Projeto AGLUR3, da EBTU e do BIRD:

. Privilegiar a circulacao dos onibus publicos em relagao as demais cor
rentes de trafego que atravessam o Corredor Area Central, concedendo-
-se tratamentos preferenciais ao fluxo de coletives nas principais vias

da area em estudo;

. Promover a articulacao entre os setores sul/sudoeste e norte/nordeste
da Aglomeracao Urbana, solucionando, com investimentos de relativamente
baixo custo, os cronicos problemas que dificultam a circulacac do 1in

tenso trafego de passagem atraves do Corredor Area Central;

. Aumentar os espacos atualmente disponiveis para circulacao de pedes

tres, possibilitando interacao mais harmoniosa entre o Homem e a Cida

de.

A nivel de anteprojeto, foram desenvolvidas tres alternativas para o es
guema de circulacao no Eorredor Area Central , todas elas contemplando

as diretrizes e metas enumeradas anteriormente.

Como intervencoes fisicas comuns as tres alternativas, destacam-se:

. A implantacao de um terminal urbano de passageiros no Forte Sao Joao,
paraintegracao entre as linhas troncais Serra-Vitoria (via Corredor Ma

ruipe e via Corredor Beira-Mar) e as linhas troncais Vila Velha - Vito

ria e Cariacica-Vitoria. A solucao adotada para implantacao deste ter
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minal preve a utilizacao da Rua Dom Jodc Bosco que, atualmente, ji fun

ciona como via exclusiva para transporte coletivo;

b

mry
bihgd

3

A
i

ntacao de um terminal urbano de passageiros em area proxima ao

U

A
Terminal Rodoviario da Grande Vitdoria, para integracao das Tinhas tron
cais Serra-Rodoviaria, Vila Velha-VitOria e Cariacica-Vitoria, e arti
culacao destas com as linhas do municipio de Vitoria. O terminal em
guestao sera construido em espaco atualmente desocupado, criado com
o aterro que propiciou a ampliagao da area central de Vitoria, inter

1igando-a a Ilha do Principe;

Mas

A construcao de uma passagem elevada conectando a Avenida Marechal
carenhas de Morais com a Avenida Vitoria. Esse viaduto completa a
articulacao do Corredor Arzg Central com o Corredor Serra-Vitoria e

permite a otimizacao dos fluxos de onibus urbanos e de trafego geralno

interior da area central de Vitoria,

Nas duas primeiras alternativas (A e B) preconizam-se esquemas identicos
de circulacao no setor do Corrzdor Area Central compreendido entre  a
Esplanada Capixaba e a area frontal ao Palacio Anchieta, com as  seguin

tes caracteristicas basicas:

Transformacao da Avenida Jeronimo Monteiro em via exclusiva para trans
porte coletivo, com trafego de onibus nos dois sentidos e pontos de

parada intercalados para permitir ultrapassagens;

Implantacdo de regime de trafego em maoc-unica no binario formado peleas

Avenidas Princesa Isabel/Governador Bley (fluxo no sentido Leste-Oeste)

e Marechal Mascarenhas de Morais (fluxo no sentido Oeste-leste).
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Em ambos o0s esquemas preve-se a continuidade do tratamento preferencial
do tipo vic szclusiva no outro setor do Corredor Zreq Central com
preendido entre a area frontal ac Palacio Anchieta e o Mercado dé Vila
Rubim, diferindo basicamente quanto a sucessao de vias que formarao 0

eixo principal de transporte coletivo no setor em tela.

Na Alternativa C, abandona-se a solucao do tipo via exclusiva , mais e
ficaz sob a optica do desempenho do Sistema de Transporte Publico de
Passageiros, por um tratamento preferencial do tipo fatxa exclusiva que,

mediante uma intensiva e permanente fiscalizacao, podera aumentar a

velocidade operacional dos onibus.

5.1, TRATAMENTOS PREFERENCIAIS CONSIDERADOS

Na formulacao de esquemas alternativos de circulagac no Corredor Area
Central, analisaram-se 0s seguintes tipos de tratamentos preferenciais
para o transporte coletivo, passiveis de serem adotados na area em estu

do.

5.1.1. VIA EXCLUSIVA PARA ONIBUS

Fste tratamento consiste em se reservar um trecho continuo de uma via
ou sucessdo de vias para circulacdo exclusivamente de onibus do Sistema
de Transporte Colétivo Publico de Passageiros, com sentido duplo de

trafego.



T

Estabelece-se como condicionante basica de projeto de uma via com esse
tratamento, a largura minima de 7,20 metros para a pista de rolamento,
permitindo a implantacao de duas faixas com 3,60 metros de largura - uma
para czZa sentido - sem qualquer elemento separador dos fluxos de oni

bus, e pontos de parada alternados. Sob essas condicoes, nao ha risco

de interferencia entre dois veTculos com 2.60m (largura do onibus "Pa
dron") ao se cruzarem em sentidos opostos; e possTve] manter-se a
Tateral direita do onibus a uma distancia do meio-fio gue propicie ao
motorista apesar o veTculo com seguranca; e possivel a “ultrapassagen

nos pontos de parada.

Caso as analises a serem efetuadas posteriormente, ainda a nivel de
anteprojeto, confirmem a viabilidade operaciona? desse tratamento nas
vias do Corredor Area Central em que esta proposto (alternativas‘A e B),
com a reducdo da pista de rolamento para 7,20 metros sera possivel Q
alargamento das calcadas da Avenida Jeronimo Monteiro em toda sua exte
sao (de 2,0m para 3,5m), devolvendo aos habitantes de Vitoria a pessi
bilidade de transitar por esse importante logradouro com otimas condi

coes de seguranca e conforto.

Existe tambem a possibilidade de se implantar a via exclusiva com a
largura da pista de rolamento estabelecida em 10,5 metros. Neste caso,
os beneficios aos pedestres e ao coméercio na area de influencia da

ia, ainda que significativos, seriam inferiores ao da condigao descrita

L
—t

anteriormente.
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5.1.2. FAIXA EXCLUSIVA PARA ONIBUS

Este tratamento preferencial, na forma em gque se cogita para o Corredor
Area Central, consiste em reservar-se a faixa da direita de uma pista,
exclusivamente para o trafego de onibus do sistema de Transporte Publico

de Passageiros.

Desde cue adeguadamente sinatizada, a faixa exclusiva permite um au
mento de velocidade operacional do onibus, especialmente nas horas
de pico de utilizagao da via, embora nao possam ser evitadas as cons
tantes interferencias do trafego geral devido as conversoes a direita

dos veTculos que transitam no mesmo sentido do onibus.

5,7, DESCRIGAO DAS ALTERNATIVAS

Formularam-se tres esquemas de circulacdo para o Corredor Area Central,

nomeados Alternativa A, Alternativa B e Alternativa C, cujas caracter?i

ticas gerais estao apresentadas na introducao deste capitulo.

5.2.7. ALTERNATIVA A (MAPA 3)

Este esguema de circulacao consiste, basicamente, em reservar-se a se

quencia de vias abaixo enumeradas, exclusivamente para o trafego de Gni

bus do Sisterma de Transporte Publico de Passageiros da Grande Vitoria:
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wtino Avides (trecho compreendido entre a Av. Jeronimo Mon

teiro e o cruzamento com a Av. Republica);
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~ Avenida Republica (trecho compreendido entre as intersecoes com as
avenidas Florentino Avidos e Cleto Nunes):
- Lvenida Cleto Nunes (exceto o trecho entre a rua General Osorio e a

Avenida Republica, pelo qual nao transitariam onibus).

Essas vias, por onde atualmente trafegém, em regime de mao Unica, onibus
e demais veiculos, seriam destinadas ao tréfego dos onibus das tinhas
intermunicipais componentes do Sistema Tronco-Alimentador proposto, nos
dois sentidos de diregao. Como medida complementar 3 implantacao da
via exclusiva, & necessario instituir-se o regime de mao dupla na = PRua
Henrique Novaes e na Avenida Marcos de Azevedo {trecho compfeendido en
tre os cruzamentos com as Avenidas Duarte Lemos e Cleto Nunes),  para
gue aguelas vias permitam o acesso e saida dos Bnibus.em trafego na

pista exclusiva.

Outras alteracoes de vulto em relacao ao esquema atual de circulacao na

area central de Vitoria, associadas ao esquema proposto, sao as seguintes:

- nas 4venidas Princesa Isabel e Gévernador Bley, instituicao do regime
de mao Unica (sentido Leste-Oeste), com.reserva da faixa de trafego a
direita para uso exclusivo de onibus do STPP em operagao nas linhas mu
nicipais de Vitoria;

- na Avenida Marechal Mascarenhas de Moraes (trecho compreendido  entre
a Praca Pio XII e a intersecao com a Rua Aristeu de Aguiar), institul

cac do regime de mao Unica (sentido Oeste-leste);

™7

- na Avenida Plorventino Avidos e na Rua Pedro Nolasco, inversao do sen

tido atual de trafego, passando a operar em regime de mao unica  (ori
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entacao Leste-Oeste), exclusivamente para o trafeqo geral (exceto oni

bus}.

Essas alteracoes propostas permitem a racionalizacao do uso do  sistema
viario principal da Esplanada Capixaba, atraves da instituicdo de um
1rio cujos eixos seriam as Avenidas Princesa Isabel/Governador Bley
e a Avenida Marechal Maséarénhas de Moraes. A construgao de uma  Tiga

cao em elevado entre a pista interna desta ultima avenida e a Avenida

o

!itﬁria constitui-se em medida indispensavel para implantacao do bina
rio. Pelo viaduto proposto, transitariam os onibus das linhas anic1
pais de Vitoria que atendem aos bairros na area de influencia dos corre
dores Serra-Yitoria e Maruipe e os veiculos de trafego geral em demanda

ao setor Norte do municipio de Vitoria e da Aglomeracao Urbana.

0 trafego geral de passagem pela area central de Vitoria beneficiar-se-a
sensivelmente com o esquema proposto, em funcao, principalmente, da sepa

racao dos fluxos de coletivos propiciada pelas alteracgoes descritas.

5.2.2. ALTERNATIVA B (MAPA 4)

Este esquema de circulagao no Corrzdor Area Central identifica-se ao &
presentado anteriormente no setor compreendido entre a Esplanada Capixa
ba e & area frontal ao Palacio Anchieta. Analogamente a Alternativa A,

as modificacoes basicas propostas consistem na implantagao de via exclu

stva para transporte coletivo, agora na trajetoria abaixo enunciada:
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- Avenila Florentino Avidos;
- Run Fecro NoLasco.

Como na primeira alternativa, a via exclusiva destina-se ao trafego, em

i

egime de mao dupla, dos onibus das Tlinhas troncais intermunicipais do

14

wn

:stema integrado proposto.

Os dois esquemas de circulacao diferenciam-se, basicamente, em funcao das
vias que se pretende destinar aos veiculos de transporte coletivo e de
trafego geral no setor da area central de Vitoria cujos limites sao a

Ponte Seca e a area frontal ao Palacio Anchieta:

- na 4ltzegzivz A, a Avenida Florentino Avidos e a Rua Pedro Nolasco se
riam 0 eixo principal de circulagao do trafego geral, no sentido les
te-Oeste, em binario com as Avenidas Elias Miguel/Getulio Vargas, com
reserva da Avenida Cleto Nunes para trafego exclusivo de onibus  urba

nos;

T

- na Aleernariva B, as Avenidas Cleto Nunes/Marcos de Azevedo/Duarte Le
mos formariam o eixo Leste-Oeste do bindrio com as Avenidas Elias Mi
/Getllio VYargas, de orientacao Oeste-Leste, para circulacao do

trafeqo geral, e aos onibus urbanos se destinaria o eixo intermediario

agueles, formado pela Avenida Florentino Avidos e pela Rua Pedro Mo
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Este terceirc ssguema de circulacas no Corredor Zrea Central implica em

sicas e operacionais no sistema viario principal, de me

Ac inves de uma opcao excludente em relagao aos esquemas descritos ante

riocrmente, a Alizmativa C pode ser vista como um estagio inicial de
transformacoss no sistema de circulagao no corredor em estudo, que permi

tiria a implementacan gradativa de tratamentos preferenciais mais efeti

vos para 0s fluxos de onibus e de pedestres.

Sob esta optica, as alternatives preconizadas no esquema de  circulacao
em tela consiitusm-se em possivel etapa intermediaria de implantacac de
quatquer um dos demais esquemas, possibilitandc melhorias imediatas ao

trafego de coletivos e de veTculos em geral antes de o sistema tronco-a

limentador propssto estar totalmente constituido.

As caracteristicas fundamentais da Alternativa € sao as seguintes:

19} Concessao do tratamento preferencial ao transporte coletivo do tipo

Tw3<vpg nas vias abaixo enumeradas:

~ =
Lo e pep
J e TS

o, mantendo-se o atual sentido de circula

Fo Floventivo Avidos, com inversao do atual sentido de circu

Rua

93]

lacao 2 partir da intersecao com a Avenida Republica, ate

Pedro Nolasco (propoe-se o sentido Leste-Oeste);
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vo Nolasco, igualmente com inversao do sentido atual — de

- D3y D

enilc Zzpublica, no trecho entre as avenidas Cleto Nunes e Getl

3

Tio Varszs, invertendo-se o sentido atual de trafego no segmento
da via compreendido entre a Rua Jose de Anchieta e a Avenida Flo

renting Avidos.

20) Transformzcao do trecho da dvenida Cleto Nunes compreendido entre
as avenidas Republica e Marcos de Azevedo, em via exclusiva para

onibus, en regime de mao dupla.

Os aspecios do esquema em questao, que o caracterizam como  solugao

ria entre a situacao atual e um dos esquemas alternativos

g

interme

(&

em que se propoem intervencces mais profundas no sistema viario, sao

as seguintes:

- manutencas do trafego misto (Gnibus e veiculos em geral) na Aveni
da JerZnimo Monteiro;

- racionzlizacao da circulacao nas Avenidas Princesa Isabel e Gover
nador 3ley, atravads da instituicao do sentido de trafego Leste-Oes

te em urma de suas pistas, em toda a extensao das vias (da Avenida

o
ot
O
3
'
i1

= a%é a Avenida Getulio Vargas). Mantém-se, contudo, 0

sentide Ceste-leste na outra pista;

- racicnaiizacao da circulacao na Avenida Marechal Mascarenhas de

Moraes, na forma proposta para as Alternativas A e B.



5.3. ASPECTOS COMPARATIVOS DASALTERNATIVAS

Afor

3

as especificidades de cada um dos esquemas de circulacao em anali
se, as alternativas A, B e C descritas anteriormente podem ser  compara
das com base nas extensoes totais dos percursos de onibus nos setoresv
mais criticos do Corredor Zrza Central, entre a Esplanada Capixaba e | 0

Mercado da Vila Rubim.

0 exame do quadro 2 revela que nas trés situacoes propostas ha um
incremento no espaco usufruido pelos onibus em circulacao na area cen
tral, relativamente a situacao atual. Este aumento na eixtensao total
dos percursos de onibus no corredor indica que, com a redefinigao do

esquema de circulagao, atingir-se-a uma utilizacao mais racional do sis

tema viario principal da area em estudo, em beneficio do transporte co

Nas Altzrnativas A e B, as exfensﬁes totais dos percursos com tratamento
preferencial representam cerca de 55% da extensao total dos percursos
de Snibus no corredor, indicando a significancia das medidas privilegia
doras da circulacao de onibus em meio as demais correntes de trafego. Am
bas as alternativas equiparam-se, cabendo a selecao da mais efetiva en

tre 2las as analises mais minuciosas que constituem objeto da etapa sub

segliente do projeto.

A alternativa C emerge como uma possivel sclugao transitoria entre a si

tuagao atual e um esquema de circulagao no Corredor Area Central mais



o

efetivo duranie um periodo consentaneo com a vida util dos elementos do

projeto.
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QUADRO 2
ASPECTOS COMPARATIVOS DOS ESQUEMAS DE CIRCULAGAO NO CORREDOR AREA CENTRAL

. - EXTENSAQ TOTAL DOS EXTENSAO TOTAL DO EXTENSAO TOTAL DO
AT T A PERCURSOS DE ONI PERCURSO EM VIA PERCURSO EM FAIXA
JAGAY ¥ ) o BUS NO CORREDOR (M) EXCLUSIVA (M) EXCLUSIVA (M)
Atual Nao ha tratamento pre 7.990 - -
ferencial para Trans
porte Coletivo
Proposta Via Exclusiva para 8.560 3.860 1.020
Alternativa A Transperte Coletivo
Proposta Via Exclusiva para - 9.230 4.250 800
Alternativa B Transporte Coletivo
Proposta Faixa Exclusiva para 9,360 600 2.870
Alternativa C Transporte Coletivo

OBSERVAGAD: As extensoes apresentadas referem-se ao Setor do Corredor Area Central compreendido entre a Esplanada Capixa
ba e o Mercado da Vila Rubin.

Nos trechos de vias em regime de mao dupla, cstd computado o dobro da extensao real do trecho.
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MAPA 1

MAPA 2.

MAPA 3

MAPA 4

MAPA 5

—

Area de Influéncia Direta do Corwzicsr Area Central

|

Cireulagao no Corredor Area Cenzzal — Situagao Atual

Cireulacao no Corredor Area Cen=ral - Situacao Proposta
& _ & D

Alternativa 4

Circulagho no Corredor Area Cent=al - Situagao Proposta

Alternativa B

Circulagao no Corvedor Area Centwal - Situagdao Proposta
i ‘
L

Alternativa C
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