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Para um melhor entendimento do estudo que agqui se apresenta,
faz-se necessaria uma referéncia ao documento anteriormente pro-
duzido pelo Instituto Jones dos Santos Neves, Corredor Cen-
troleste: provdveis impactos na Grande Vitdria, mais especifi-
camente as propostas de intervenc¢fo/sugestdo de novos estudos.

Tendo-se em vista a perspectiva de concretizacio do Corredor
-- significativo empreendimento no setor de transporte de cargas
com repercussdo direta na din8mica econdmica do Estado --, o es-
tudo referido anteriormente aponta trés &reas principais sujeitas
a impactos: Area I - Tubardo, Area II - Capuaba e Area III - Esg-
trada do Contorno.

Dado o baixo poder de intervengdo nas duas primeiras areas, o
documento sugeria o desenvolvimento de estudos relativos & Area
do Contorno, 1J& gue se trata de porgio do territério com baixa
densidade de ocupag¢do, com boas condi¢gdes infra-estruturails,
além de Jja& contar com a instala¢8o do Terminal Industrial Multi-
modal da Serra (TIMS). Ou seja, j& se previa para tal &rea, além
do incremento das atividades econdmicas, um significativeo cresci-
mento populacional, com possiveis conseqgliéncias de ordem social.

Como decorréncia deste documento, portanto, formalizou-se em
janeiro do corrente anc o convénio de cooperacdo técnica e finan-
ceira, firmado entre o IJSN e o GERES, com o objetiveo de execu-
¢do de estudo técnico contendo as diretrizes de uso e ocupagdo
do solo das Areas do Contorno e de Viana.

A Area I (Contorno) estd localizada nas proximidades da es-
trada do Contorno (BR-101), abrangendo parte dos municipios de
Cariacica e da Serra. A Area II (Viana) localiza-se nas imedia-
¢Oes da sede do municipio referido. A justificativa de inclusdo

desta 4drea serd melhor detalhada no item '"Caracterizagdo da
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Area II (Viana)".

Tal Convé@nio prevé a apresenta¢do de quatro produtos inter-

medidrios pelo IJSN ao o6rgdo conveniado (GERES) -~ incluindo este
primeiro produto que ora se apresenta --, além de um documento
final.

Trata-se, portanto, de uma primeira aproxima¢do relativamente
ao objeto de estudo, ou seja, um levantamento preliminar das
informagdes disponiveis, apresentado de forma descritiva. O
presente documento & dividido em trés partes fundamentais: ca-
racterizacdo da Area I (Contorno), caracterizagcio da Area

IT {Viana) e mapas.
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1. PASSOS LOGICOS PARA A ELABORACAO
DO PRIMEIRO PRODUTO



A rigor, ndo se pode falar de uma metodologia propriamente
dita para a elaboragdo deste primeiro produto. Isgto porque se
trata ainda de um enfogque preliminaxr do objeto a ser
estudado, cuja complexidade sb serd possivel ser apreendida aos
poucos, em I&minas de aprofundamento. Assim, parte-se do
pressuposto dnicial de gue a proépria metodologia serd
construlda no processo de apreensdo global do objeto a ser
estudado, mesmo que a Equipe j& tenha uma compreensdo global dos
possiveis passos a serem dados no futuro.

Antes de se dar continuidade a esta rapida exposicdo, & fun-
damental que j& figque clara a ldgica g;pbal de apreensdo da rea-
lidade estudada, ou seja, relativamente a sua contex-
tualizacdo dentro de um objeto maior e mais abrangente que &
o espaco fisico-territorial definido pela Grande Vitoéria.

Assim, nesta perspectiva, mna medida ‘em gque haverd de se
avancar naquele aprofundamento j& explicitado anteriormente, os
movimentos e determina¢des globais que haverfdo de afetar o
objeto serdo definidos, na sua esséncia, por aguele
macro-espaco. Com isso se quer afirmar que, em tltima insténcia,
o estudo e propostas de intervenc¢do nas duas Aareas eleitas
poderdo significar uma abordagen muito préxima do real,
relativamente adquele Macro-8s8pago. Em outras palavras,
considerando-se que ambas as areas (dentre outras na Grande
Vitéria) constituem-se em espagos importantes ndo somente da
reprodugio do capital nas suas varias formas, mas igualmente de
todas as transformacdes urbanas dela decorrentes, © dque nelas
acontecer em termos de modificacBes substancials do seu perfil
atual, poderd ocorrer também na Grande Vitdria e vice-ver-

sa; 0S espagos macro e micro guardam, assim, uma relagdo de cau-
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salidade global e de interfer8ncias miituas.

Esta compreensdo da dependéncia reciproca e possibilidades de
interfaces espaciais {Grande Vitdria =x Areas estudadas e
vice-versa) ndo guarda somente aspectos tedrico-metodoldgicos,
mas, antes de tudo, relacdes concretas de determinag¢do, como,
por exemplo, fatores politico~-institucionais gue ia
condicionaram seu perfil atual e que haver3o de condiciona-los
em futuro préximo.

Neste aspecto especifico, veja-se principalmente o caso da
Area I, Contorno da BR-101: valorizaclo de enormesg Aareas rurais
(ainda que em fase de transformagdo de seu uso) em esquemas
simples de especulag8o, como ocorre hoje em todo o pals,
obedecendo & ldgica da penetracio e desenvolvimento do
capitalismo em &reas antes "virgens'". Investimentos atuais com o
devido apoio (e integrag¢do), além da formatagldo Jjuridico-ingti-
tucional propiciada pelo Estado na sua representagdo
municipal e federada -- refere-se agui, por exemplo, & implan-
tagdo do TIMS em adreas do municilpio da Serra com a participacgio
ndo somente da prefeitura deste municlpio, mas também da CVRD e
do Governo estadual -- j& se traduzem em realidade concreta, com
a tend&ncia de acontecerem em fluxos significativamente ex-
pressivos no curto e médio prazos.

A decisdoc sobre a escolha e delimitac8o das Adreas es-
tudadas resultou de um j& longo (embora preliminar) processo de
discussdo envolvendo todos os componentes da Equipe.

Blém da Area I, 1ja apontada como prioritaria no docu-
mento anterior produzido por este Instituto, "Provaveis impac-
tos do Corredor Centroleste na Grande Vitdria", a Area II, de

Viana, foi conformada a partir dos seguintes critérios ba-



sicos: existénecia de expressiva infra-estrutura rodoviadria que
deverd potencializar aguele espac¢o, expressa no entroncamento da
BR-101 com a BR 262, mesmo j& colocando hoje uma problemdtica de
congestionamento de meios de transporte; existéncia de plantas
industriais ja gignificativas, congiderando a "vocacgdo”
tradiciocnal do municipio em termeos de atividades agricolas
e sua proximidade relativa ndo somente A& sede municipal
de Viana, mas de todas as outras que compdem a Grande Vitd-
ria.

Além das informacgdes disponiveis sobre ambas as Areas de
estudo, procurou-se, mesmo que ainda numa abordagem a priori,
destacar og fendmenos ou conformacdes que & as afetam, como as
plantas industriais existentesg, isto ao nivel das condicdes
criadas.

Quanto as condi¢des naturais, faz-se uma rapida abordagem
das caracteristicas filsicas (pedologia, topografia dJdominante,
regime de chuvas e ventos, etc.) e dos condicionamentos am-
bientais (existéncia de manguezalis, cursos de rios,
microbacias, areas de preservacgdo e outros).

Para o leitor desavisado, pode parecer estranho gue este
documento ndc privilegie quadros e tabelas gque dé&em conta de
dados e informacdes secundarias (ex.: populagdo residente,
estrutura fundiaria, etc.) de fontes censitdrias, além de
outras.

Al existem dois problemas: em primeiro lugar, pelo fato
dessas informac¢des serem colhidas, cbedecendo, do ponto de vista
espacial, a uma ldégica normalmente definida pelo territdrio do
municlpio; do ponto de wvista mais micro, relativamente aos

chamados '"setores censitarios®, mesmo estes acabam nio
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coincidindo com a delimitagfo espacial que agquil & proposta para
as duas areas, objeto de estudo. Por outro lado, as informagdes
de que se dispde neste nivel estdo completamente defasadas -4
que o IBGE ndo realizou sequer as pesquisas para oS novos cen-
s0s  econdmico (indbstria, comércio e servigos) e agrope-
cuario, existindo tHo-somente informacdes relativas ao ano de
1885 e, mesmo assim, agrupadas ao nivel de municipio, pois a
entidade citada nfo mantém arquivadas as informac¢des por setores
censitdrios.

O segundo diz respeito ao proéprio entendimento da Equipe
através do processo de discussdo gue se fez até aguil:
informagdes mais detalhadas = pormenorizadas gerio
trabalhadas mais & frente, gquando da elaboracdo e entrega dos
produtos referentes aos meses de junho e setembro de 1993
(veja-se convénio).

Do ponto de wvista da conformagfo espacial dag A4reas em
estudo (veja-se Mapa 2), optou-se, neste momento, por um nivel
de abrangé@ncia maior do que serd na realidade, quando da elabo-
ragdo dos mapas temdticos definitivos, ou seja, na entrega do
préximo produto, no final de junho do corrente ano.

Assim, diante desta natural provisoriedade, os mapas que ora
sdo apresentados t8m apenas a funcfo de localizar o leitor em
relag8o ag Areas eleitas.

Para se chegar as informagles gque neste documento de trabalho
sédo apresentadas, fez-se algumas visitas técnicas e contatos in-
formais a institui¢des (Escritério Operacional do Corredor, Es-
critério da EMATER em Viana, GERES, IDEIES, Prefeitura Municipal
de Viana, SEAMA, SUPPIN e UFES), consulta A& bibliografia ci-

tada, além de uma primeira explorac¢io nas Areas estudadas.
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2. CAR@CTERIZAQAG DA AREA |
(CONTORNO)



Para uma rapida caracterizacdo da Area I no que diz respeito
as suas condi¢des naturais, tentou-se mostrar os pontos mais re-
levantes no que se refere ao meio fisico, ao meio bioldgico e aos
seus ecossistemas naturais.

Quanto ao meio fisico, fez-ge a descricdo dos tipos de solo,
do clima (pluviometria, temperatura média e ventos), da topogra-
fia e da hidrografia. O meio bioldgico fol caracterizado apon-
tando-se a presenga da flora e da fauna e seus ecossistemas
naturais especificos, além da descrigfo das areas de preserva-
CAO.

Og solos hidromdérficos s8o predominantes na regido, a saber:
a} &dreas guartzosas + podzol -- es?ecialmenté ao longo da rodovia

BR-101- Contorno registra-se a ocorréncia de 4reas quartzosas
marinhas (distréficos a moderadas), tanto a fase floresta es-
clerdfila litor8nea e campos de restinga, gquanto o podzoel hi-
dromérfico de textura arenosa, fase floresta paludosa litoré-
nea e campog de varzea, ambas com relevo plano.

A associac8o gley himico e gley pouco himico distrdéfico, com
textura argilosa, mais solos orgdnicas distroficos, ambas na fase
campos de varzea, relevo plano, & encontrada nas confluéncias do
rio Santa Maria com o rio Duas Bocag, estendendo-se ao restante
da regifio {ao norte da rodovia), apds as areilas quartzosas.

Em menor escala hd ocorréncia de outros tipos de solos:

b) solos podzdlicos -- podzdlico vermelho, de amarelo distrodfico
a moderado, com textura argilosa, fase floresta Atléntica de
encosta Mesdfila, perenifdlia semideclduas, relevo montanho-
a0 e forte ondulado (presente ao norte da rodovia -- lado Ca-

rapinal;
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¢) latossolos -- latossolo amarelo - distréfice com textura ar-
gilosa, fase floresta Atléntica de tabuleiro mesdéfila, subpe-
renifdlia, relevo plano e suave ondulado -- platd litor&neo

(ao sul da rodovia) e
d) solos salinos -- sgolos salinos e thiomdrficos de mangue com

textura varidvel, fase floresta paludosa maritima e campos ha-
16filos, relevo plano (presente no limite sul da Adrea).

No que se refere ao clima (pluviometria e temperatura), a es-
tagdo meteoroldgica Fazenda Fonte Limpa, localizada na Area I,
apresenta como média anuais: temperatura -- 23,4°C -- e pluviome-
tria -- 1052mm. Os dados disponiveis de intensidade e freglléncia
de ventos sdo os mensurados na ponta de Tubario e estic indicados
no Quadro 1 {(veja-se anexo).

Quanto aos aspectos clinogrdficos, quase em sua totalidade
esta &drea ¢ uma planicie fllvio-marinha, apresentando declivida-
des de 0 (maicr parte) a 2 % e cotas em torno de 0,5m. Nesta in-
terface tem-se terrenos com cota de 2m e, logo apds, pequenos ntli-
cleos com declividades entre 12,1 e 30 % (sede da fazenda Ja-
cuhl). Na regifio de encostas do Mestre Alvaro e na mata Atléntica
perto da lagoa de Queimados hd declividades variando de 30,1 a 47
% {escoamento superficial muito rapido).

No que se refere a4 hidrografia e uso das Aguas, mesmo estando
este Ultimo item (uso, gqualidade e disponibilidade) associado &
complexidade das agfes e intervengdes humanas na area estudada,
optou-se, mesmc assim, por descrevé-lo ao mesmo tempo que a hi-
drografia (veja-se Mapa 5 ). A Area I & caracterizada por ser es-
tuario do rio Santa Maria e, de certa forma, toda sua hidrografia

estd ligada a este rio ou ao canal da bala de Vitédria.
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O rio Santa Maria ¢ o principal fornecedor de dgua para uso
domestico e industrial da Grande Vitédria e a captagfo da CESAN
localiza-se no interior da Area, antes e nas proximidades da
confluéncia do rio Duas Bocas com o rio Santa Maria.

Outros uscs da A4gua observados ao norte da rodovia foram:
dessedentacdo animal ( cdrrego Ribeira, brejo Grande, cdrrego Ca-
bure e cérrego Queimado) e irrigagdo (ponto de captagdo localiza-
do no corrego Caburé).

Quanto & gqualidade e disponibilidade de agua referentes aos
mananciais subterréneos e superficiais, far-se-4 a seguir uma
breve caracterizac8o:

a) mananciais subterrdneos -- as informa¢des que se seguem sdo
provenientes de um cadastro de pogos artesianos elaborado pela
CESAN. Embora n&o se tenha maiores informa¢Bes sobre a quali-
dade da agua dos mesmos, sabe-se, entretanto, que um dos
principais problemas da regific é o alto teor de ferro. Nesta
area e em suas proximidades foram mapeados trés pPoOGos com
as caracterlsticas descritas no Quadro 2 e

b) mananciais superficiais -- do ponto de vista da disponibilida-
de de Aguas, nesta Area somente o rio Santa Maria da Vitdria
possul dados coletados e sistematizados que si3o apresentados
no Quadro 3. O Quadro 4 mostra as vazdes maximas, médias e
minimas mensais para a estaclo e periodo de 1949 a 1985. Os
dados disponilveis referentes & qualidade das Aaguas sdo os co-
letados nas imedia¢des da ponte da BR-101-Contorno, préxima &
barragem de captag¢do da CESAN e apresentados no Quadro 5, em

anexo.
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Apresentando-se o meio bioldgico {flora e fauna), nesta regi-
50 h& tipicamente flora de ecossistema de transigdo {predominan-
te) e de ecossistema terrestre.

No ecossistema de transic8o hd predomindncia de campos alaga-
dos, de brejos e varzea em interface com o© manguezal. No terres-
tre ha duas importantes ocorréncias de mata Atléntica de tabulei-
ro {(sede da fazenda Jacuhl e ocutra, ao norte da BR-101 - Contorno
e abaixo da lagoa de Queimados). Ambas se apresentam muito de-
gradadas. As 4reas restantes apresentam-se sem vegetagdo.

Quanto & £fauna, no ecossistema de transicio/estuarino & ob-
servada a presenga de aves, crustaceos, moluscos e pelxes. Outro
ponto a destacar & a area de relevancia ecoldgica, ou seja, O
manguezal, ao sul da Area I, onde ocorre a reprodugdo das espe-
cies observadas.

No ecossistema terrestre had a incidéncia de répteis, aves,
mamlferos e anfibios (principalmente no e nas imediagdes do

Mestre Alvaro).

No que se refere &s condigdes criadas, pode-se dizer que
ecsa Area I estd em fase de transformagdo do seu uso {rural/
urbanco), havendo tendéncias de intensificacdo desse processo. Uma
indicac8c nessa linha pode ser verificada através do Mapa 2, que
apresenta manchas de ocupagdo urbana a partir dos dois pontos
extremos da estrada do Contorno, nas proximidades da CEASA e no
entorno do trevo de Carapina, caracterizando a aexisténcia de uma

pressdo populacional no sentido da ocupagio de tal area.
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"Apesar de ser predominantemente area rural, com bolsBes de
pecuaria e pastagens sem utilizag8o, hoje sua atividade econdmica
principal ndo & essencialmente rural. Existe nesse caso uma 16—
gica que estd dada pela expectativa de ganhos futurosg com a terra
a partir da intensifica¢do da mudanga de uso gue ali se processa.
Por issoc, estd sendo explorada com atividades econdmicas transi-
torias, por exemplo, pecudria extensiva com baixo padrdo técnico,
como forma de garantia da propriedade privada diante de possiveis
invasfes". Neste sentido, muitas &reas demarcadas com pastagens
(veja~se Mapa 3) ndo significam necessariamente a presenca da pe-
cudria no momento. 8&o extensio de terras que ja foram utilizadas
para esse fim e que, atualmente, destinam-se a um pegueno reba-
nho.

Dentro dessa Area I a delimitac¢fo pertencente ac municipio de
Cariacica apresenta uma estrutura fundidria com menor concentra-
¢do da posse da terra em relagdo & faixa maior, circunscrita ao
municipio da Serra. Existe na primeira extens8o (Cariacica)
aproximadamente 1.600ha de Area rural dividida em cerca de 20
propriedades, sendo a metade dessas com area inferior a 50ha;
25% com Area pouco superior a 200ha e o restante dos estabeleci-
mentos situando-se no estrato de 50 a 200ha de area total ocupa-
da. Registra-se ainda um assentamento de produtoreg rurails com 96
familias, dividido em quadras com Area média de Z,5ha, predomi-
nando o cultive da mandioca, do arroz e de frutas tropicais. Ja
no gue tange & falxa pertencente & Serra, hid um predominio de
grandes propriedades (acima de 500ha), tanto em Area por elas

abrangida como tambeém em nimerc de unidades existentes.
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Os proprietdrios da fazenda Jacuhl, maior estabelecimento
bresente na Area I, com 5 mil hectares, pretendem dar outra uti-
lizagdo a essa 4rea que nd3o seja a estritamente rural. Para
tanto, chegou-se a desenvolver um projeto com A4reas definidas
para chacaras, sltios de recreio, setor de comércio/servigos e
atua¢do industrial. Embora ainda ndo haja defini¢do para tal
implantagdo, sabe-se, entretanto, gue existe o interesse de se
consegulr parceiros para a realizacdo de investimentos nessa
propriedade, orientados na direg¢fo de um projeto turistico na re-
gido.

Em se tratando de condig@es infra-estruturais tem-se, em pri-
meiro lugar, a BR-101 (estrada do Contorno) cortando toda Area I,
que recebe uma alta densidade de velculos de carga, haja vista
que esse trecho ¢ utilizado para a ligag8o dos centros urbanos
do sudeste ao norte do Esplirito Santo, sul da Bahia &, por ex-
tensdo, aos principais centros do Nordeste. A Estrada de Ferro
Vitéria-Minas (EFVM), que também atravessa essa area, além de
apregentar um padrdo técnico elevado, vem sendo potencializada
para receber uma maior diversificag¢do nos fluxos de carga, com
estratégias executadas pela prépria CVRD e por gestdes vincula-
das ao projeto Corredor Centroleste.

Quanto ao fornecimento de energia elétrica, a situacdo & fa-
voravel para a localizagdo de grandes consumidores. A subestacio
de Carapina II da ESCELSA estd muito préxima da Area I, implican-
do em menores custos no sentido de atender a futuros consumido-
res. Caso venha a ser concretizada a construcdo do gasoduto pre-
visto {(veja-se Mapa 2) para o espago definido por Carapina-Via-
na, havera wum beneficio no sentido da localizag8o de plantas

industriais que demandem gds natural, instalando-se logicamente
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em pontos adjacentes a seu tragado.

"A maior limitac8o no que se refere & infra-estrutura vem da
falta de fornecimento d'agua para se atender alguns lugares, 0
que poderd vir a se transformar em um problema, caso um grande
consumidor dependa sobremaneira do servigo publico oferecido".

A recente constituicfo do TIMS e a possivel realizagdoc de em-
preendimentos no seu interior poderd imprimir um ritmo acentuado
de transformacdes na Area I, bem como efeitos que serdo sentidos
na prépria  Regifio Metropolitana da Grande Vitdria. Esse terminal
perfaz uma Area de 268,4ha (veja-se novamente o Mapa 2y e conta
com um plano de ocupagdo/zoneamento, area para expangdo, etc.,
previamente definidos.

Do ponto de wvista espacial, o TIMS & muilto bem articulado,
guer em relagdc ao seu posicionamento geografico quanto & sua di-~
visfo funcional, com Area industrial, de servigos, patios para
franshordo de cargas, etc. De uma maneira mais ampla, pode-se di-
zer que ele se constitui num prolongamento da retrodrea do com-~
plexo Tubardo, sendo estratégica sua localizag8o entre a ferrovia
e a estrada do Contorno, situando-se num ponto que facilmente po-
der4a adensar cargas, por ser conexdo e troca de modalidades de
transporte.

Absorvendo condicgdes infra-estruturals favordveils, a presenga
do terminal serrano nfo sé potencializa ainda mais a Area I, como
também, evidentemente, acelera o seu processo de transformagdo,
aumentando a intensidade dos impactos gue possam se manifestar.

Estes, por sua vez, podem ser benéficos ou nfio, Logicamente
que a concretizagdo de um bloco de investimentos em empreendi-

mentos diversos impulsionaria o crescimento do emprego e renda,
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além de valorizar tal &rea para a localizagdo de plantas indus-
triais, por exemplo. Todavia, aumentando-se o grau de consolida-
cdo desse processo, face a inexisténcia de qualquer forma de con-
trole para uso e ocupag¢do do solo, somada com a ocorréncia de e-
coesistemas frageis no local (mangues, zonas de transigdo de man-
gues, dentre outros fatoreg), pode-se ter situagdes cujo equacio-
namento se d& a um nivel de custos muito elevado ou mesmo de de-

gradacgdo irreversivel em extensfes de terra significativas.
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3. CARACTERIZACAO DA AREA Il
(VIANA)



A regifio demarcada abrange uma determinada faixa de terra que
acompanha a BR 262 desde a divisa com o municilpio de Cariacica
(rio Formate) até as proximidades da sua sede, além de uma peque-
na porc¢do que adentra a BR-101 (veja-se Mapa 2).

Caracterizando-se a Area II como foi feito para a Area I, no
que diz respeito as suas condigdes naturais, indica-se os pontos
mais relevantes no gue se refere ao meic fisico, ao melo bioldgi-~
co & aos seus ecossistemas naturais.

No que se refere acs solos, nesta Area hd a predomindncia de
dois tipos:

a) solos aluviais -- de solo aluvial distrdéfico a moderado, com
textura varidvel, fase floresta riparia e campos de véarzea,
relevo plano, sfo encontrados ao longo da BR-26Z e

b) latossolos -- ao norte e o sul da BR-262, préximo da sede de
Viana, hd predomindncia do latossolo vermelho amarelo distrd-
fico a moderado com textura argilosa, fase floresta Atlén-
rica de encosta mesdfila perenifdlia, relevo fortemente ondu-
lado proéximo a Cariacica; ao sul da BR-262 hd ocorréncia de
latogsolo vermelho amarelo podzdlico a moderado com textura
argilosa, fase floresta mesdfila de tabuleiros e floresta
Atlantica de encosta mesdfila perenifdlia, releve de ondulado
a suavemente ondulado.

Quanto ao clima (pluviometria e temperatura), segundo o Posto
Meteoroldgico de Canda, gue se localiza nesta é&rea, apresenta-se
com as seguintes médias anuais: temperatura de 22,9°C e 1ndice
pluviométrico de 1362mm. Esta &rea estd compreendida, quase que

totalmente, entre as isoietas de 1300 e 1400mm.



Os tinicos dados disponiveis a respeito da intensidade e
freqlidncia dos ventos sfo os coletados na Ponta de Tubaridc e fo-
ram descritos anteriormente no diagndstico da Area I.

Quanto a clinografia, esta Area apresenta relevo diversifica-
do, com predominidncia de declividades entre 30,1 e 47 % (forte-
mente ondulado -- escoamento superficial muito rapido) e, aoc
longo da rodovia, areas planas cujas declividades variam entre O
e 12 % (escoamento superficial muito lento) e, proximas a Caria-
cica, outras A&reas com declividades variando entre 12 e 30 %
{muito ondulado -- escoamento superficial rapido}.

No que se refere & hidrografia, uso, gqualidade e disponibili-
dade das Aguas:

a) hidrografia -- as bacias hidrograficas mais importantes que
estio na Area em estudo sfdo as do rio Jucu e do rio Formate
(veija-se Mapa 61};

b) usc das dguas -- as &aguas do rio Jucu s8o captadas para abas-
tecimento doméstico e industrial; j& no municipio de Vila Ve-
lha outros usos observados foram: dessedenta¢fo animal -- cbr-
rego da Ribeira, cdrrego do Moinho e chérrego do Tangue; lan-
camento de efluentes domésticos e industriais ~-- riog Jucu e
Formate e

¢) qualidade e disponibilidade das aguas -~ quanto aos manancials

subterrdneos, foram obtidos dados de dois pogos na regido ou

em suas proximidades (veja-se Quadro 6): pogo Arr - proximo
ao ribeir3o Santo Agostinho; pogo Brr - area proxima a4 ocon-
fludneia dos rios Jucu e Jacarandd e pogo Arr - ja em Vila Ve~

l1ha, a jusante do ponto de captag¢do da CESAN, préximo &s con-

fludneias do rio Jucu com o canal de Camboapina.
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Ao nivel dos mananciais superficiais, os rios Jugu e Formate
s8c os grandes receptores das sub-bacias hidrogréaficas, ambos
apresentando péssimas condi¢des de assoreamento e qualidade da
Adgua, dificultando, assim, suas utilizagbes.

Apenas o rio Jucu possul dados coletados e sistematizados
(veia- se Quadro 7). O guadrc seguinte, 8, apresenta vazdes maxi-
mas e minimas mensais para o perilodo e estagdo (1969 a 1987 -~ Fa-
zenda Jacuruaba).

0Og dados disponlveis de qualidade de &gua s8o 08 coletados na
proximidade da ponte sobre a BR-101, em Aragatiba. Quanto as in-
formagdes referentes ao rio Formate, foram coletadas no pontilhdo
a montante da confluéncia do mesmo com o rio Marinho. Ambas as
indicagfes estatlsticas encontram-se no Quadro 8.

Apresentando-se o meio bioldgico no que se refere a4 flora
nesta regifio (ac norte da BR-262) h& predomindncia da mata Atlén-
tica de encosta, Jjad bastante degradada. Ao longo da mesma BR, en
seu lado sul, predominam areas sem vegetagdo (desmatado, pasto
ou movimento de terra). Mais ao sul encontram-se areas consideréa-
veis de mata Atlantica de tabuleiro muito degradada e outras pou-

cas areas de vegetagio de encosta rochosa.

Ao longo da BR 101 e, principalmente, da BR 262, situam-se
os principais empreendimentos no que diz respeito a inddstria, ao
comdrceio e aos servicos. Entrelacados a essas atividades econd-
micas existem importantes aglomerados populacionais mesclados por
grandes vazios urbanos. Ainda nesta regido, ndo t30 condicionada

apenas pelo percurso desta rodovia (262), existe uma atividade
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agropecudria com predomindncia de pequenos estabelecimentos (me-
nores que 50ha)l.,

Do ponto de vista microrregional esta 4drea modela-se em fun-
z8o da dinfmica imprimida pela Regifio Metropeolitana da Grande
Vitéria {(da qual participa ao nivel de institucicnalizag¢8o muni-
cipal) incorporando caracteriticas especificas. Deste modo ndoc é
possivel ainda definir uma especializag¢do produtiva para a area
no contexto metropolitano (e al inclui-se, no sentido imstitucio-
nal, o municlpio), visto gue ha uma abrangéncia de atividades ndo
concentradas ao nivel setorial. Por ocutro lado, transparece uma
especificidade que destaca a Area IT na Regifio Metropolitana,
imprimindo-lhe uma caracteristica particular. Referimo-nos aqui
a4 importéncia da malha vidria (especialmente rodovidria) existen-
te nesta Area, relativamente as economias metropolitana ¢ esta-
dual.

Eixo de confluéncia entre duas rodovias federais (BR 262 e BR
101), a Area II caracteriza-se por receber um elevado fluxo de
cargas. Tal fluxo & escoado na sua totalidade, pelas rodovias,
sendo a ferrovia gue corta o municipio (EFL - Estrada de Ferro
Leopoldina) muito pouco utilizada.

0 escoamento por via rodoviadria se da em trés senti-
dos regionais: Sudeste - Sul (BR-101 - Eixo Sul), Nordeste {BR-
101 - Eixo Norte) e Centro-Oeste (BR-262), por onde séo
transportadas cargas diversas gque atendem n8oc somente acs mer-
cados interregionais (incluindo o mercado capixaba), mas também
aoc externo. Vale destacar aqui o elevado fluxo de produtos das

inddstrias quimica, alimenticia e de bebidas que, segundo dados
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do PDTU/GVL, s8o os produtos mais transportados por ez Tas
rodovias na Regifio Metropolitana da Grande Vitdria. Em menor
grau, ainda de acordo com o mesmo estudo, transitam por egtes
eixos produtos diversos das industrias da construgdo civil e
de minerais ndo-metalicos.

Ao nilvel da producio estadual 8o  transportadas, pelas
mesmas vias, cargas que se destinam tanto ao mercado capixaba
quanto a outros estados e ao mercado externo. Neste fltimo c¢aso
funciona, para aloumas mercadorias, o mecanismo da inter-
modalidade rodo-maritima.

Atendendo ac mercado estadual passam diariamente pela 262
caminhfes que transportam hortifrutigranjeiros originarios da
Area de producdo central destes produtos (regido serrana do ES) e
destinados ao "Porto Seco'" da CEASA (Centrais de Abastecimento do
Esplrito Santo S/A) que abastece, por sua vez, todo o mercado do
Estado.

Via BR-101 tem-se um importante fluxo de materiais de
construcdo e minerais nfo-metdlicos, com destaque especlial ao
granito e ao marmore. Estes wultimos sdo destinados tanto ao
mercado capixaba quanto ao de outros estados & ao mercado
externo, representando uma das mais importantes inddstrias lo-
calizadas no Esplrito Santo.

Além destas, sfo transportadas ainda uma infinidade de
outras cargas com origem e destinos diyergogkqu@ nao (gabe Cserem
descritas neste momento. O importanteté‘pféétaEVatengﬁé?ﬁ{e isto
fica mais facil & medida em gque se visualiza o Mapa 2) mo fato

de que este acentuado fluxo de cargas na modalidade rodovid-

{32y IJ8W. Planmeo Diretor de fransporte ¥Yrbano da Grande Vitoria
(Relatério Bintese], Yitdria/l1e87.
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ria perpassa toda uma regido metropolitana. E que o entron-
camento das principais vias de acesso se d& no interior desta
Regifio (dentro da 4&rea objeto de estudo), sendo al wutiliza-
da, praticamente, apenas esta modalidade, visto que a ferrovia
al existente & muito pouco utilizada por motivos de ordem técni-
ca e pela ndo racionalidade de seu proprioc uso.

Neste contexto & gue surgem obstaculos para este tipo de
transporte e gargales ao longo das vias de acesso. 0 fluxo
acentuado de cargag transportadas por uma Unica faixa de trafe-
go por sentido, somado & proximidade de extensas areas habi-
tacionais e A& existédncia de atividades econdmicas junto as rodo-
vias, ocasionam problemas considerdveis entre o trafego pesado,
o leve e o de pedestres.

Uma das faixas rodovidrias mais problemdticas se estende
entre o entrocamento da BR-262 com a BR-101 na Area I1I, atée as
proximidades da CEASA, a partir do qual a rodovia do Contorno
se encarrega de redistribuir o trafego pesado.

Nesta faixa e ao longo da BR-101 {(gue j& recebe o malor f£luxo
de mercadorias advindos de toda a regifo e proximidades da
costa brasileira), especialmente na Area II, a tendéncia & de se
agravar o problema & medida que se val aumentando o fluxroe de
veiculos e nfo se expandem as pistas ou se abrem novas vias.
PrevB-se, de acordo com o PDTU/GV?Z, um superfluxo de cargas nas
rodovias BR-262 e 101, saldas e entradas para a Reglfo Metropo-
1itana da Grande Vitdria, o que exigird uma redefiniglo da pro-
hlemAtica do transporte rodovidrio de cargas ao nivel da Grande

Vitdria,

{2) Idesm, ibidem.
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se, por wum lado, o transporte de cargas no sistema rodovid-
rio tende a ocasionar uma série de entraves, por outro, este & um
fator de desenvolvimento econdmice que induz a localizacfo de
novas atividades nos setoreg comercial, de servicos e industrial.
Neste sentido, o fator "transporte de carga" imprime caracte-
risticas especificas sobre algumas atividades econbmicas, espe-
cialmente sobre a indistria e os servigos, conforme se vera
adiante.

As principais indlstrias localizadas na Area IT t8m seus
mercados voltados principalmente para OB estados cir-
cunvizinhos, além de atenderem ao mercado externo, conforme se

observa no Quadre 11. 0s mercados de insumos destas indtis-

trias localizam-se, enm maioria, dentro do préprio Estado,

1
had
o
o8

sendo este um dosg fatore de atragdo de algumas delas, jun-

i

tamente ao principal fator: os incentivos fiscais. Isto, devido
aocg fatores determinantes da ldgica de instalacglo in dustrial
até os anos 80, que se centravam na questfo dos incentivos
fiscais, na localizagdo estratégica em relacdo aos merca-
dog, na existéncia prévia de uma infra-estrutura para escoa-
mento da produgdo e recebimento dos insumos, dentre outros
fatores de menor peso determinantes das vantagens locacionais es-
taticas®. E que o grosso dos investimentos industriais de porte
ocorridos em Viana se deu nos anos 80. A partir dal nfo foram

implantadas novas unidades de tamanho considerével no municipio.

A wmodalidade de transporte rodoviario ¢ o =istema de
esceoamento mailis utilizado por estas indtstrias e pelas ativi-
dades de armazenagem nalis importantes, como se observa no Quadro

11,com  poucas excegdes como a gue ocorre com a DUMILHO. Esta in-
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A modalidade de transporte rodovidrico & o sgistema de
escoamento mais utilizado por estas indbstrias e pelas ativi-
dades de armazenagem mals importantes, como se observa no Quadro
11,com poucas excegdes como a gue ocorre com a DUMILHO. Esta in-
distria recebe sgeu principal produto (o milho) por via ferro-
viaria utilizando a EFVM até a confluéncia com a EFL em Argo-
las. Apds este trecho a EFL escoa o produto até wum "termi-
nal" privative da empresa, onde & o armazenado em um silo verti-
cal. Este Yterminal® possul cerca de 2000m? e se localiza em
drea urbana préxima ao cruzamento da EFL com a BR-Z26Z, o gue
facilita, logicamente, o transbordo da carga na intermodalidade
rodoferrovidria. A fabrica da DUMILHO, instalada nado muito
distante da unidade de armazenagem e ao longe da rodovia,
recebe o produto que & transportado por caminhles.

Az outras empresas utilizam O transporte rodovidrio
determinando, inclusive, a localizagdo de transportadoras ao
longo da BR-262 a partir da intersegdo desta com a BR-101,

incluindo um trecho expressivo de Viana.

Seguindo a din@mica das demais atividades econ®micas da regi-
0, sua produgfo agropecudria & totalmente escoada pelas BRs 264
e 101, mesmo considerando ¢ue a malor parte desta producdo nio
sai do municipio. E' o caso do leite vendido para a CCPL, o cafeée
qgque & comercializado em grande parte com o Grupo Trist8o, de ten-
tor da propriedade da Real Café, e a olericultura que & comercia-

lizada na CEASA, em Cariacica, limltrofe com Viana. Essas produ-

cBes, juntamente com a de banana, feijfo e milho, s80 as mais im-
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portantes desta regifio, bem como do municlipio.

Segundo o Escritdrice local da EMATER, aproximadamente 90% dos
estabelecimentos rurais al existentes possuem menos de bBGha; 7%
gsituam-se entre 50 e 200ha, enquanto apenas 3% compreendem mais
de 200ha, estes dltimos situando-se proximos ao perimetro urbano,
constituindo-ge nos maiores estabelecimentos do municlpio.

Com excegdo das mailores propriedades (mais de 200ha) que tém
na pecuaria sua principal atividade (apenas um dos maiores esta-
belecimentos mescla a atividade pecuarista com a producdo de
milho, banana, feiijfo, café e outras), as demals se dividem na
produgio de algumas das seguintes culturasg: banana, milho, fei-
j8o0, olerlcolas e café. Essas propriedades que, na maloria,
580 pequenas (menos de 100ha), exercem sua atividade produtiva
utilizando-se da mio-de-obra familiar, da meaglo, do arrendamento
e algum assalariamento nos momentos de pico, mas apenas as
maiores {com mais de 200ha) utilizam-se com maior freqli&ncia dos
diaristas. Dentre esses estabelecimentos inclui-se um assenta-
mento com 19 familias, situado em Jucuruaba, ocupando 87,78 ha,
cuja principal atividade & a olericultura.

Como nido existe um uso sistemdtico de tecnologia {(maguinas,
equipamentos, aduba¢8o, etc.) -- aliado & inexisté@ncia de assala-
riamento --, pode-se afirmar que se tratam de fazendas que tra-
halham a terra de modo tradicional, longe de ge constitulrem em

"produgdes empresariais'.
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A Tribuna
Gazeta Mercantil e

Jornal do Brasil

(periodo: janeiro/93 a 20/03/93)
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QUADRO 2
CARACTERISTICAS DOS POCOS FREATICOS - AREA I

mmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmm Aé._w__._.mn“w-.}..-.m._“...-...ﬁ“n}.
CARACTERISTICAS ! Poco AI | Poco BI | Poco CT
~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ T e T TR ———
Profundidade media (m) 87,8 85,5 102,0
Capacidade especifica media {(1/h/m) 309,2 191,7 175,0

Vazao media (1/h) 10966,0 6400,0 5500,0

FONTE: Cadastro de Pocosg da CESAN.



QUADRO 03

DADOS FLUVIOMETRICOS

ESTACAO SANTA MARIA DA VITORIA
PERIODO: 1949/1985

e e e e e o oo
i MAX : MED : MIN

mmmmmmmmmmmmmmmm e SRt R Sy SP RSP

Vazao

mi/s 631,0 15,4 0,4

Desvio Padrao 103,0 5,7 2,3

~~~~~~~~~~~~~~~ e i s e e e e

FONTE: MENDONCA, A. 8. F. & CAMPOS, R. B. -~ Es~
tudos probabilisticos de vazoes maximas
e minimas de baclas do sul da Bahia e
Espirito Santo. Simposio ABRH. 1989,
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QUADRO 05
BARRAGEM DE CAPTACAO DA CESAN

RIC SANTA MARIA DA VITORIA - PONTE BR 101 - ESTRADA DO CONTORNO

""""""" PARANETROS | 01/03/89  106/06/89 129/08/89 {24/10/85
~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ T e e
Temperatura {grausg C) 29 21 22 23
Ph 7,03 7,00 7,05 6,09
Turbidez (UNT) 5 5,07 7,04 5
Oxigenio dissolvido {(mg/l) 6,00 7,06 7,04 7,25
Demanda bioguimi~
ca de oxigenio {(mg/1l) 1,10 0,03 0,02 2,09
Nitrito (mg/1) 0,01 »0,01 0,02 0,21
Nitrogenio nitra-
to {(mg/l) 0,22 0,03 0,28 0,34
Nitrogenioc K. total (mg/l) 0,08 0,36 0,09 0,02
Regiduo total {(mg/1l) 58 42 20 76
Coliformes fecals (NMP) 110 2800 <2 1400
Coliformes totais (NMP) 1000 9200 260 1400
Fosforo total (mg/l) 0,04 <0,01 0,02 <(,010
I.Q.A 80 70 77 70,84

Fonte: SEAMA



QUADRO 06

CARACTERISTICAS DOS POCOS FREATICOS - AREA 1T

cARACTERISTICA {Poco ATT |Poco BIT.
mmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmm R
Profundidade media (m) 117,0 33,9
Capacidade especifica media {1/h/m) 1880,0 6520,8
Vazao media 22410,0 30000,0
wwwwwwwwwwwwwwwwwwwwwwwwwwwwwwwwwwwwwwww o

Fonte: Cadastro de Pocos da CESAN.



QUADRO 07

DADOS FLUVIOMETRICOS
ESTACAO FAZENDA JUCURUABA
PERICDO: 1969/1976

e e i e e o o e o
IMAX | MED PMIN
mmmmmmmm m._.__m-...—.m.,.,.}.w..__....M.__u.m».—f.,.._m.._,__.m._.m.,}.m..__‘_mw._.._.w
Vazao m3/s 322,0 34,0 8,5
Desvio Padrao 62,0 4,0 3,7
mmmmmmmmmmmmmmmmm .}\...,.m”.......,.m._..._..i.,..._....._-.,.,._....w.f..._.u"..w_..mmm_..

Fonte: MENDONCA, A. 8. F. & CAMPOS, R. B. Es-
tudos probabilisticos de vazoes maximas
e minimas de bacias do sul da Bahia e
Espirito Santo. Simposio ABRH. 1989.
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QUADRO 09

RIO JUCU: PONTE BR-101 EM ARACATIBA

mmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmm ke m_ﬂummmww+ww~”«w“mm e o e e s e
PARAMETRO i 27/02/89 105/06/89 128/08/89 123/10/89

~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ N A in ittt S
Temperatura (graus ci 30 22 23 25
Ph 6 7 7 7
Turbidez (UNT) 17 6.5 11 10
Oxigenio dissolvido 7,3 7,4 7,8 8,2
(mg/1)

Demanda bioguimi-

ca de oxigenio {(mg/l) 0,2 0 0,9 0,3
Nitrito (mg/1) N.D 0,01 0,19 0,2
Nitrogenio nitra-

to (mg/1l) 0,28 0,22 0,15 0,26
Nitrogenio K. total 0,5 (0,28 N.D. 0,01
(mg/1)

. Residuo total (mg/l) 51 50 b4 32
Coliformes Totals 920 1400 90 330
{NMP/iQOml}

Coliformes fecais 110 46 2 330
(NMP/100ml)

Fosforo total (mg/l) 0,085 »>1,20 0,07 -
1.0.A 77 78 92 77,10

Fonte: SEAMA.



QUADRO 10

RIO FORMATE: PONTILHADO -~ MONTANTE Da CONPLUEBNCIA COM RIO MARINIIC

~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ o e e o e e et
PARAMETRO : 27/02/89 105/06/89 [128/08/89 123/10/89
mmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmm .{.‘_,...........__,...,.................,_.,._.,,......+....._......,_.............._...n..*._...._._.._.n.._...._._...f,.._.,.mmm..._...,._..
Temperatura {(graus C) 31 23 23 24,5
Ph 7 5,0 6,0 7,6
Turbidez (UNT) 16 14 26 20
Oxigenio dissolvidoe 0,6 1 1,0 < 0,2
{mg/1)
Demanda bioguimi-
ca de oxigenio {mg/l)} 20 12 179,0 37,6
Nitrito (mg/1l) 0,20 0,015 0,18 0,2
Nitrogenio nitra-
to (mg/1l) 0,04 < 0,01 0,07 0,12
Nitrogenio K. total 7,50 > 2,00 0,08 0,03
{(mg/1)
Residuo total {(mg/l) 412 450 1472 372
Coliformes totails 24000 70 14 350,0
{NMP/100ml)
Coliformes fecais 24000 3500 16000 >24000
{NMP/100ml)
Fosforo total {(mg/l1l) 0,45 0,40 0,13 >0,010
I.Q.A 26 41 36 30,01

Fonte: SEAMA.



QUADRD 11

PRINCIPAIS EMPRESAS DO MUNICIPIO DE VIANA-ES
(BENEFICTAMENTO, MONTAGEM [ ARMAZENAGEM;
MARCQ 493
....................... Jr-....-..w.,.._w.......«-..................-.’L....m‘....,..-~-_~~_+.-...........-....-..,....~...+...~.....-..-...........
i PRINCIPALS UOMERCADO 1 HERCADG | MODALIDADE
EMPREGAS Z | DE { o ! DB
! PRODUTOS i TRGURO | PROBUTO ! THANSPORTE
......................... *.......mw-.,.”.....«..u.........,..-_~-«-.?u--m,,..---..»n.-.”».,.i.m.._--..,........»..,.--%...,,..«».-..mm..m..
- Racao para animais Granjas £S, Sul da
Dumilho - Abate de aves da BAHIA, §P, Rodoviario
{frango Beafriz) reqiao & &0 BT e MG Ferroviario
Fertilizantes Heringer Fertilizantes B8, M6 - B8, Sul da Rodeviario
(Kisturadora) Bahia
Hanilhas, pontes, £S5, Prefeituras
Ultramar lajes premeldadas, ete Es de gutros esta- Rodoviario
dos
THBAC Condutores - o Rodoviario
{Intiga Condugel) Bletricos cutres Estades
{87 Rodoviario
{Companhia Brasileira Farro qusa - Bxterno Narifimo
da Ferrol
Bruno faneftl Ecoporanga Redoviario
{Eatreposto para Granito . Venecia Bxterno Haritimo
Deposito) ¢, Itaperimim
Real Cafe Cafe soluvel £S Hacional Rodoviario
Txterno Haritimo
Chocolate Vitoria Chovolates Bahia Ixterne Rodoviario
Haritime
0lvessa 0leos Vegetais Rodoviario
{do Grupo Chocelafes fleo de Cacan Bahia Externo Maritino
Vitoria)
Antarct (erveja, Refrigerantes - Reglonal Rodoviario
COPL Leite am po, £s
[Cooperativa Central doce de leite, HG Regional Rodoviarie
dos Produtos de Leite- nanteiga, Bahia
Brtreposto e Fabrica) requelian, eic
Vilom Hassas ES kS
Syl da Bahia, Rodoviario
HG
Sobre Rodas Carretas Lanques,
Com, e Bquip. Ltda. Basculantes, - Regional Rodoviaric
{Hontadora do Tercairo Eixo

Grupo Randon]
~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ o e e

PONTE: Entrevista junto a tecnicos da Emater/Viama e Prefeituratura Municipal de Viana.
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