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1. ‘ INTRODUGCAO

Este trabalho tem por objetivos subsidiar o CONSELHO DE ADMI
NISTRAGAC do DETRAN/ES na concessao de reajustes tarifarios
para as linhas intermunicipais especiais da Grande Vitdria e
subsidiar estudos, projetos e planos que estao sendo desen-—
vdlvidos sobre os transportes coletivos da Grande vitoria,
comn o projeto M@NKTORAQAO e o PLANO DIRETOR DE TRANSPORTES
URBANOS UA GRANDE VITORIA, dentre outros.

Os dados utilizados neste trabalho — numero de passageiros,
numero de viagens, consumo de combust iveis, etc..., foram le
vantados pelo Instituto Jones dos Santos Neves atravéS(ﬁepeg
quisas realizadas pelo Projeto MONITORAGAOG DO  SUBPROJETO
AGLURB-GV, durante © periodo de Abril a Agosto de 1885. A
PESQUISAE PRELIMINAR, para efeito de planejamento das pesqui-
sas e controle dos resultados, foi realizacda no nes de Abril
de 1985.

Os cilculos tarifarios foram elaborados considerando-se duas

altexrnativass:
- NOmero de wiagens da pesquisa preliminar;: e

-~ Numero de viagens da pesguisa de passes.

As duas alterxnativas apresentam resultados diferentes entre

- si.




02

2. » METODCLOGIA

A metodologia utilizada para os calculos tarifdrios é a que
foi elaborada pelo GEIPOT e EBTU-MT: INSTRUGOES PRATICAS PA—~
RA CALCULO DE TARIFAS DE ONIBUS URBANOS. Esta metodologia
vem sendo adotada em diversas cidades brasileiras; sua estru
tura nao difere das demais utilizadas em outros lugares, e o
que varia sao os coeficientes de consumo dos insumos e fato-
res de mao-de-obra, itens que compoem o custo operacional dos

onibus {custo por km).

O cdlculo tarifario podera ser efetuado por linha, empresa
ou area de operagao, sendo necessario o conhecimento dos se-

- guintes alementos:

- NUmero de passageiros transportados;

Quilomstragem percorridas

0 & -
— Custo guilometxico.

A tarifa resulta da seguinte formula, simplificadamentes:

CF
T= PMA + CV ou seja, T= Custo guilometrico
IPK | IPK

CF= Custo Pixos Cv= Custo Variavel; IPK= Indice de Passagei-

ros poxr Quilometro.

CUSTOS VARIAVEIS: sao os custos que dependem da ¢guilometra-—
» . £ . L
gem percorrida. Consideram-se os seguilntes itens no seu cal-
culo:
2 g -
~ Combustivel;

i~

— Olecs & lubrificantes;

- Rodagem;
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CUSTOS FIXOS: sao os custos que independem da quilometragem

percorrida. Consideram-se os seguintes itens no seu calculo:

!

Custo de Capital:
— Depreciacao;

- Remuneragao;
~ Despesas com pessoal de operagao e manutencio;

- Despesas com pegas e acessOrioss

]

Despesas administrativas.

O custo quilométrico utilizado neste trabalho é o custo mé-—

cuilometro de todas em

A5

esas Intemunicipais da Gran

" £ °
de Vitoria.

0O MEDIO MENSAL (PMM), representa a quil@metrawk

gem média rodada por veiculo durante um més, poderd ser cal-
culado por linha, empresa ou area de operacao. Neste traba-
lho utiliza-se o PMM de todas as linhas intermunicipais espe
cials. Considerou-se inclusive a Qmilgmetragem morta percox-—

. ‘
rida por cada velculo.

O PMM 2 igual ao numero de viagens realizadas, multiplicadas
pela extensao de cada linha, mais a guilometragem morta, cu-
. . ” > . »
jo preoduto, que e a quilometragem total real percoxrrida, =]

dividida pela frota operante (exclusive frota reserva).

PMM= N2 Viagens x Extens3o + Quilometragem morta

Frota operante

0 indice de passageiros por quilometro (IPK) resulta da divi
sac do numero de passageiros equivalentes pela quilometragem

real total percorrida. S S

IPK= N2 passageiros equivalentes

Quilometragem real total

CALCULO DO NUMERO DE PASSAGEIROS EQUIVALENTES:

= passageirosgtransportados com desconto de x% x 1 — _X +
100
passageiros transportados sem desconto.



Calculou-se as tarifas por linha,

de valores tarifarios.
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POr empresa e DPOr grupos

No caso especifico das linhas intermunicipais especiais ope-

radas pela Sanremo, na Serra, que

possuem tarifas secciona-—

das, como € o caso das linhas JACARAIPE-VITORIA, MANGUINHOS-
VITORIA e NOVA AIMEIDA-VITORIA, adotou-se metodologia especi
fica, a da BASE TARIFARIA QUILOMETRICA. Esta metodologia es—

ta contida no documento elaborado

nhia de Engenharia de Trafego de S

- . B » °
& tarifa de cada sengao e dgual a

da pela extensio da secgac.
T= BT x Ki;

. - B £ .
- hase tarifariasg

Ki= extensao de cada trechos

Br= % (NVi x Ki) x &/ km
Z (pi x ®i)

NVi= n® de viagens de cada trechos
ﬁZ(pi x Ki)= Momento de transporte

pi= Passageiros de cada trecho.

por NESTOR PUPO, da Compa-—

ao Paulo.

base tarifaria multiplica-
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3. LEVANTAMENTO E PREPARACAQ DOS DADOS

3.1. INTRODUCAO

Apds a série de pesquisas realizadas pelo IJSN nos meses de

Abril a Agosto de 1985, houve a necessidade de se analisar e

trabalhar todo o volume de informacoes levantadas, de forma

wecer—-lhes a consistencia i 14 paks a sua aplica-~

& Foy

gao posterior.

abaliho constou de um proc jiagao e compara-

g¢ao entre as informagdes disponiveis dentro do IJSN, em pes-—

guisas recentes ou anteriores. Assim sendo, passamos a des-—
crevex sinteticamente, os principais procedimentos adotados
durante a preparagao dos dados de pesgquisa, segundo os tipos

de informacao coletada.

3.2. N2 DE PASSAGEIROS

VERIFICAGRO INICIAL - Inicialmente foi necessiria uma verifi
cagao quanto a representatividade do n? de passageiros regis
trados em algumas linhas, na Pesquisa de Passe. Este fato se
deu, devido a um reajuste de tarifa concedido para as linhas

de Vi%%xia{no ultimo dia de pesguisa, da primeira semana(7 a
13.05) ter deixado uma parcela de lirhas intermunicipais da
Serra, com uma tarifa abaixo ou muito proxima as das linhas
de Vitoria. Isto presumivelmente ocasionaria um repasse de u
suarios das  linhas municipais de Vitoria as linhas~intermuqi
cipais da Serra, uma vez que hi concorrencia entre elas em

um corredor importante de transporte.

) ~ . 7
Foi realizada, entao, a seguinte analize:

- A Viagao Colatinense, por possuir uma tarifa unica de 550
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(enquanto as linhas de Vitdria passaram para 600 e 800), se-
ria a empresa mais afetada pelo aumento de demanda em suas

linhas. Foi constatado o seguinte:

- Média didria de passageiros da Empresa de 32 a 62 feira (7
a 10.05)(sem reajuste em Vitoria): 10.123;

- N2 de passageiros levantados na 22 feira (13.05) posterior

(com reajuste em Vitoria): 12.823:
- Diferenga: = 2.700 passageiros/dia;

- Expansao para o mes no 12 caso:
{(10.123 x 5) = 4.3 4+ 15,2381 = 4,3 = 283.783.

- Expansao para o mes no 22 caso:
(10.123 x 4 + 12.823) % 4,3 + 15.381 x 4,3 = 295.393.

e ﬁ % = 4’:OO/C”

- [ Bl ~
Portanto, concluimos pela nao corregao dos dados de campo,

tendo em vista a sua pequensa iofluencia no resultado f£inal e

a incerteza de que o incremento de demanda registrado na 22

- ) < s -~ » © - - L4 -
feira, tivesse como ﬁn1ca;@@n$@%&eﬂ€ta-o reajuste emn Vitoria.
cAUSA /
° ~ 3 L4 -
- A Viagao Planalto possula na epoca, apenas uma linha con
) . . -, -
tarifa de 550, sendo gue as demais linhas eram proximas ou

superiores a 800 (preco de Vitdria). Constatamos o seguinte:

- Média diaria de pa5$ageiZQ5 da Empresa de 32 a 62 feira (7
a 10.05)(sem reajuste em Vitoria): 19.689: h '

4
L

Ne de passageiros levantados na 22 feira (13.05) posterior

(com reajuste em Vitorial: 19.962;

Diferenca:N = 273
- Expans3o para o mes no 12 caso:
(19.689 x 5) x 4,3 + 26.898 x 4,3 = 538.975.

- Expans3o para o mes no 22 caso:
(19.689 x 4 + 19.962) x 4,3 + 26.898 x 4,3 = 540.149.

o a’lﬁs%:O,Z%.
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- A Viagao Sanremo que tambem opera na Serra, possui tari
fas superiores a Viagao Planalto, portanto nada indica que
sua variagao de demanda na 22 feira (também insignificante}

tenha sido causada pelos reajustes em Vitdria.

- A Viagao Serrana foi pesquisada na 22 semana, juntamente
com as linhas de Vitdria, n3o existindo, portanto, condigdes
de comparagao entre o "antes do reajuste" e o "depois do rea
juste"”. No entanto, pelo fato de suas linhas possuirem tari-

fas superiores as da Viagao Planalto (que sofreram uma varia

. & o #~
diaria e 0,2% na expansac para O mes),

cao
& ~ a ~
concluimos por nao considerar qualquer fator de corregac no

volume de passageiros levantado na pesquisa.

~ Por iltimo, as linhas de Vitéria, que foram em sua totali-—
dade pesqguisadas na 22 semana (14 a 20.05)}, tiveram uma pe-
quena perda de demanda para as linhas da Viagzo <Colatinense
e Planalto. Bsba pegquena perda n3o foi possivel de ser avali
ada, tambem pelo fato de toda a pesquisa ter sido realizada
ja com as novas tarifas em vigor a partir do dia 13.05, - im

pedindo a comparagao do "antes" com o "depois 'do reajuste”.

CORRECEO CATRACA x PASSE: Inicialmente cabe explicar a corre

lagao entre estas duas pesquisas.

A Pesquisa de Catraca foi realizada durante tres semanas do

- » -
mes de malo sempre as quartas, guintas, sabados e domin-

gos. Bm cada semana abrangeu—-se um grupo de empresas (o mes-—

mo grupo pesquisado em Passe). O levantamento de informagoes
o o - €

foi feito viagem por viagem para todos os veiculos de todas

as linhas.
[

A Pesquisa de Passe também foi realizada durante as tres se-—
manas, s4 gue ininterruptamente (sempre de 32 a 22 feira da
semana segninte). O tipo de informacoes coletadas fol identi

co ac da pesguisa de catraca (acrescentando-se © ne de pas-
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ses livres e escolares). No entanto, levantou-se as informa
goes ao final do turno de cada trocador, e n3ao viagem por vi

agem.

N - 3 ”’ - »

Portanto, as quartas, quintas, sabados e domingos houve si-
multaneidade das duas pesquisas. Desta forma, os dados dia-
rios de n2 de viagens e n2 de passageiros por veiculo, linha

e empresa devem ser coincidentes.

A corregac entre as duas pesquisas constam da comparagao en-—-

H

5 s & ° -

.2 diarics e acertos feitos, ora na pes-
quisa de catraca, Ora na pesquisa de passe, quando constata-
va-se a veracidade de um dado em relagao a outro. Estas dife

rengas Ooox no caso de catraca, por ausencia ou alkraso

de pesquisadores nos terminais de linha, ou no caso de Pas-—

se, por perda ou incorrecac nas informagodes dos trocadores.

Observamos, no entanto, que no volume final de informagoes a
diferenca entrxe uma pesquisa e outra nao foi significativa.

(em torno de 3%).

OBSERVAGOES : Ccmparéndo o resultado final das pesquisas de
maio/85 com o levantamento de catraca setembro/85, observa-

mos o seguinte:

‘ . ® . - - . » ol -
~ A demanda mensal das linhas municipais da Grande Vitoria

caiu en 12% (de 6,5 para 5,7 milhao);

.5zl das linhas intermunicipais caiu em 5% (de

— A demanda 1

—

9,8 para 9,3 milhao);
o A démaﬁda“té%ai”da Giéndékvitéria'caiu em 8% (de'16,4 paré'

15,1 milhzo).

O principal decréscimo de demanda foi registrado nos finais

» - ” - <
de semanz {(27%), enduanto as vliagens em dias Uteis carram 4%.

Algumas causas podem ser apontadas como geradoras desse de-
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créscimo:

- O crescimento do peso da tarifa no orgamento da populagac.
Isto implica no decrescimo das viagens de lazer (fins de
semana), enguanto as viagens essenciais para trabalho e es.

~ » £ » « .
tudo sao imposslvels de suprimir:

- O fortalecimento das atividades de comérxcio, servigo e la-—
zer nos bairros da Grande Vitdria, possibilitandoc a reali-

~ 1 “ ) . 4 . g
zagao de uma-serie de atividades proximas aos locais de mo

radias

= 0 aume

ismentos a pe, pelo alto o

gens;

~ etC.owo

3.3. N2 DE VIAGENS

CORRECAO CATRACA x PASSE: Os mesmos comentarios iniciais e o

mesmo vrocedimento de corregao adotado para o nf de passaged,

» ° -
ros, tambem foi adotado para o n? de viagens.

Observamos, da mesma forma, que no volume final de informa-
¢oes a ‘diferenga entre os dados de uma pesquisa e outra tam-

L4 Lad 3 3 o o .
bem nao foi significativa.

COMPARAQ§O PESQ. PASSE x LEVANTAMENTO PRELIMINAR: Primeiramer
te cabe explicar as diferengas entre estes dois levantamen-—

tos.

O Levantamento Preliminar constou de wna pesquisa efetuada
em Abril/85, durante tres dias Gteis (terca, quarta e quin-
ta), durante um periodo de 15 horas, iniciando-se as 5 horas
da manh3. Este levantamento constou da alocagdo de pesquisa-
dores em pontos estratégicos com o objetivo de registrar o
ne de veiculos, o n2 de viagens e intervalo médio de cada 1i
nha {(headway). Bm cada dia de pesguisa foi coberto um deter-—

minado grupo de empresas. Vale ressaltar que esta pesquisa



10

foi efetuada sem o previo conhecimento das Empresas, impossi
. « L3 ~ I .
bilitando qualquer possivel adulteracao no numero de viagens

por dia.

O Levantamento de Passe, ja foi explicitado anteriormente.
Ressalta-se neste levantamento o prévio conhecimento do cro-—

nograma de pesquisas, por parte de todas das empresas.

Para efetuar-se a comparagao entre um levantamento e outro,

houve a necessidade de se expandir para 20 horas o levanta-

“3

Foil realizada adol

OGS 6 U

» mreliminar. Esta expan
fator de corregao retirado da pesquisa de catraca. Dessa for

"ma, pode ser feita a comparagao entre o n2 de viagens regis-—

no levantamento preliminar {39, 4% ou 52 ¢ o no e

viagens registrado na pesquisa de passe (média de 22 a 62}.

Nesta comparagao constatou-se o seguinte.

1. ¥Wo total do sistema o n® de viagens na pesquisa de passe
foi superior ao levantamento preliminar em 6% (6.832 x
6.424 viagens/dia);

2. Nas linhas intermunicipais o aumento médio foi de 4% (4.040

% 3.87lfviagens/dia):

.30 Nas linhas municipais o aumento médio foi de 9% {2.792 x

2.553):

4. As empresas intermunicipais em gue o aumento do n® de via
gens superor a media dos 4% foram: Formate (20%), Sanremo

"(12%);’Graﬁdé*Vit6rié’(7%)“e Planeta (6%); =~

5. A empresa municipal em que o aumento do n2 de viagens su-

perou o média dos 9% foi a Viagao Paratodos (76%)-

~ Id ’ . - - ”
Face nao s6 ao aumento médio do n2 de viagens registrado na

Pesquisa de Passe  em relacao ao Levantamento Preliminar, mas
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principalmente a grande discrepancia que algumas empresas a-—
presentaram, optamos por desenvolver os calculos tarifarios
para as duas alternativas, ou seja, considerando primeirc o
n?2 de viagens registrados no Levantamento Preliminar e de-

pois 0 n? de viagens da Pesguisa de Passe.

Ressalte-se que consideramos para calculo da alternativa "Le
vantamento Preliminar", que o percentual de aumento no ndme-—
ro de Viagens fol constante para todos os dias da semana, u—
ma vez gue a comparagao entre os dados sO foi possivel em

. L4 o ~ . - . . .
dias utelis, mor nao texr sido realizado Levantamento Prelimi

sadio @ domingo.

OBSERVACDES : Comparando o resultado obtido na pesquisade pas

ses O com os dados da pesquisa de catraca de selem-—

bro/85, observamos o seguinte:

- O numero de viagens mensal das linhas municipais da Grande
Vitoria se manteve constante, passados 2 anos e weio (74 .9
mil em 1982 x 74,8 mil em 1985);:

- O ntmero de viagens mensal das linhas intermunicipais da
Crande Vitdria também n3o sofreu alteragao (113,9 mil em
1982 x 113,7 mil em 1985);

- O numexro de viagens total do sistema no mes, seguiu,. por
conseguinte, a mesma tendencia (188,9 mil em 1982 x 188.,6

mil em 1985).

Pods neste caso, que muito embora a deuwanda te-

7
nha caido, torna-se Aificil reduzir as viagens, pelo fato de
se gerar mais pressoes por parte da populagao scobre a Empre—
sa e o Poder Publico, uma vez que o nivel de gualidade do
sistema hoje ja & baixo, principalmente nos bairros de mails

baixa renda e mais afastados da aglomeragao.

3.4. CONSUMO DE coMBUSTIVEL

A Pesguisa de Combustivel efetuada pelo IJSN em maio/85 em
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todas as empresas da Grande Vitdria, apresentou os seguintes

resultados:
1. Taxa média do sistema = 0,32 1/Km;
2. Taxa média das linhas intermunicipais = 0,32 1/km;

3. Taxa média das linhas municipais = 0,33 1/km.

A média do sistema manteve-se praticamente constante em xélé
Ggao } pesquisa de setembro/82, que resultou em uma taxa de
0,33 1/km. |

9.5, LEVANTAMENTO DAS BEXTENT

INTRODUGAO: O Levantamento das Extensbes de Linhas da Grande

etapas distintas, & sa-

- Levantamento das extensoes de itinerarios:

- Levantamento da quilometragem morta.

LEVANTAMENTO DAS EXTENS@ESVDE ITINERARIOS: Este trabalho fof
realizado pelo IJSN em todas as linhas do sistema de trans—
porte coletivo da Grande Vitdria, durante os meses de Julho
e Agosto/BS.IO levantamento constou de medidas em campo retd
radas do odometro de velculos gue percorriam os itinerarios

reais cumpridos pelos onibus em cada linha do sistema.

Os resultados do levantamento encontram—se discriminados nas

&
tabelas de calculos, em anexo,

LEVANTAMENTO DA QUILOMETRAGEM MORTA: A quilometragem  morta
foi levantada em mapa Com o auxilio de um curvimetro, para o

conjunto das linhas da Grande vitbéria, levando-se em conta a

média do conijunto das empresas.

0 levantamento tomado como base obedeceu os seguintes fato-—
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res:

~ Distancia da garagem do ponto de inicio de operagao das 1i

nhas e o ponto de retorno no final de operagao das linhas;

-~ Multiplicagao das distancias percorridas pela frota operan
te nos dias Gteis e final de semana, para inicio e término
da operagao;

— Totalizagao da gquilometragem morta percorrida por todas as

enpresas.

~ Média de quilometragem morta de 4,6% que foi obtida pela

I

Ro: guilometragem morta total & (extensao

segu

das linhas x n® viagens mensal total}.

3.6. LEVANTAMENTO DO CADASTRO DA FROTA

Este levantamento foi desenvolvido com a finalidade de se ob
ter informagbes detalhadas sobre a frota operante no sistema
de transporte coletivo da Grande Vitoria.

Estas informacgoes estio sustentadas em levantamentos realiza
.dos pelo LISN - TRANSCOL—Gv; maio/85, bem como em levantamen
tos por nos realizados junto aos DIC's do DETRAN, PMV e PMVV

e informacfes das empresas (relagao da frota das empresas).
Para chegarmos aos resultados, seguimos as seguintes etapas:

REALIZAQ@@ DR PESOUISA PRELIMINAR: Nesta pesguilsa foi. obtida

ens, de um dia tipico da semana (42 fei-

a frotw

ra), de todas as cmpresas por linha do sistema.

CEste levantamento foi realizado semo prévio conhecimento.dos

empresarios do setoxr, onde acreditamos, nao ter havido dis-
torcdes nas informagoes, tais como aumento proposital do nu
mero de veilculos e viagens. A frota levantada nesta pesquisa

. oy [ N .
foi de 732 veiculosg/dia.
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PESQUISAkTRANSCOL—GV — DETRAN "PASSES": Esta  pesquisa fqé
realizada junto as garagens das empresas, onde foram levanta
dos os veiculos que circularam durante a semana, contendo in
formagoes do n® de viagens, n2 de passageiros e o n2 de or-
dem de cada velculo, sendo levandada uma frota de 860 onibus
na semana, onde 22 destes carros n3o constam dos arquivos do
DETRAN, DTC da PMV e PMVV, bem como da relagao de frota das
empresas, O gue nos leva a crer em erro de anotagao dos ca-

dastradores.

ES5TABELECIMENTO DA FRCTA

Hr SLSTEMA GV: Com base no
levantamento preliminar, onde constatamos uma frota operante
de 732 onibus circulando num dia e confrontando os dados da
pesguisa de passes, em levantamerio da 42 felra, observamos
o seguinte: 743 onibus circularam no sistema, além do que na
pesquisa realizada pelo TRANSCOL em setembro/82 a frota ope-
rante era de 739 onibus {levantado nas empresas). Com base

///// ” nestas informagSes, foi estabelecida uma frota operante de
743 onibus no sistema da Grande Vitoria, sendo que 476 oni—
bus das linhas intermunicipais, 232 onibus das linhas munici
pais de Vitdria e 35 onibus das demais linhas municipais de

Vila Velha, Serra e Viana.

ApOs o estabelecimentc da frota operante, fol realizada a u-
L4 ) L ~ & Ld

niformizagao da frota de resexva tecnica, sendo 10% sobre a

frota operante, extraida da confrontacao da semana com a 42

feira.

Complementégao das informacdes da frota total junto ao DETRAN,
5ffﬁwerTciserMV7wPMVV9elempresas‘ondeTobtivemoswinformagaes»refe:;ﬂ,;;4
rentes a modelo, marca e ano de chassis e carrocerias dos o-
nibus que circularam durante a semana da pesquisa, onde ex-—
tralimos informacgdoes detalhadas sobre faixa etaria da . frota,
idade média e percentuais dos modelos de chassis. O percen-
tual dos modelos de chassis esta colocado sobre 66% da fxota

operante, pois nao foi possivel a obtencao de dados das em-—
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presas Alvorada, Tabuazeiro, Paratodos e Transilva, ficando
. . 3 . £ . -
assim distribuiidos: chassis 1313 e outros em 20% e chassis

1113 em 80%. As tabelas dos dados coletados encontram-se

em
anexo ao trabalho.
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4. CALCULOS TARIFARIOS

4.1. CUSTO QUILOMETRICO

[ [4 3 , - > ”~ )
O custo quilometrico ou custo medio por quilometro de todas
as linhas intermunicipais da Grande Vitoria foi.calculado con

siderando-se as duas alternativas:

=Y F
= Lonm ¢ numera

. da pesguisa preliminmaxs

4 ° -
- Com o numero de viagens da pesquisa de passes.

Estes dois custos apresentam uwa diferenga entre si de 2,7%,
em funcao do PMM diferenciado, que e utilizado na formula de

s » N
calculo do custo madio.

CUSTO MEDIO POR OUILOMETRO=CUSTO FIXO+CUSTO VARIAVEL TOTAL
: PMM

COMPOSIQEO DA PLANILHA DE CUSTOS OPERACIONAIS (CUSTO POR KM}

CUSTO VARIAVEL

-~ COMBUSTIVEL: Foi adotado o coeficiente de consumo de 0,32
1/km, que representa © CONSUMO médio de todos os onibus que

operam nas linhas intermunicipais da Grande Vitoria.

- OLEOS E LUBRIFICENTES: Foram adotados os coeficientes maxi
mos de consumo recomendados pelas "INSTRUCOES PRATICAS PARM
CALCULO DE TARIFAS DE ONIBUS URBANOS" - GEIPOT/EBTU na au

sencia de informagoes levantadas nas empresas.

— RODAGEM: Foi adotado o coeficiente de consumo sugerido pe-
las “INSTRUQOEU DO, CEIPOT/EBTU" , na falta .-de informagoes
das empresas, gue admite ser de 70.000 km a vida Gtil do

pneu. A vida winima de um pneu novo seria de 40.000 km e
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de 15.000 km a duragao minima de cada recapagem, conside-—

rando-se duas recapagens por pneu, sendo, portanto, de
70.000 km a sua vida util total.

CUSTOS FIXO0S
- CUSTOS DE CAPITAL

DEPRECIAGCAO: E composta pela depreciaczo da frota e depre~

ciagao de 1nstalagoes e equipamentos.

RECTACAOC DA FROY

» do custo de  deprecis
gao da frota, admitiu-se como sendo de 7 anos a vida util
do velculo como sugerido pelas "INSTRUCOES GEIPOT/EBRTU; es

’ - I | . .

e numero represents melhor a situagao da frotae na maioria

das cidades brasileixas. O valor a ser depreciado e de 80%
£ -~ -

do prego do velculo novo {sem pneus e camaras), consideran

do—-se um valor residual de 20%.

O calculo do coeficiente de depreciagao da frota foi obti-
do pelo método da soma dos anos, calculando-se separadamen
te os coeficientes de depreciagao do chassi e da carroceri
a, ja que algumas empresas da Grande Vitdéria adotam a pra—

tica do reencarrogamento.

O prego final do chassi, adotado nos calculos, foi compos-—
to considerando-se 80,6% do preco do chassi OF-1113/45 mais
19 4% do prego do chassi OF 1313/45, ja que a frota total
& composta de 80,6% de chassi 0F 1113/45, 13,4% de chassi.
1313/51 e 6% de outros tipos.

0 preco  final da caxroceria foi composto considerando-
se 50% do prego da carroceria de ferro mals 50% do. prego

. - £,
da carroceria de duralumainio.

No cilculo do coeficiente de depreciacao foi considerada a

frota operante e a frota resexrva (10% de reserva tecnical -
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DEPRECIAGAO DAS INSTALAGCOES E EQUIPAMENTOS: A depreciagao
mensal de maguinas, instalagdes e equipamentos foi calcula
da multiplicando-se o prego dd velculo novo pelo fator
0,0001, conforme as "INSTRUCOES DO GEIPOT". O wvalox 0,000%
foi obtido através dos levantamentos efetuados em algumas

cidades brasileiras.

REMUNERAGCAO DE CAPITAL: Para o calculo da remuneragiao anu—
al do capital - veiculos, almoxarifado e instalagles e e-

quipamentos -~ adotou-se a taxa de 12% ao ano. O resultado

\—-»J

L SR L

o

‘Metode da Soma P ampartan01a a BeX Nemunela-

= & o . e
da, em cada ano de sua vida util, corresponde ao valor inid
L

° < . o~ e —
cial de veiculo, menos as depreciagoes acumuladas ate o a-

no considerado.

Os coeficientes de remuneragao foram calculados separada-—
mente para o chassi e a carroceria, em fungEo do Leencsiyo

gamento.

No cilculo do coeficiente de remuneragao foi considerada a

frota operante e a fxota reserva.

REMUNERAQKO DO CAPITAL EMPREGADO EM ALMOXARIFADO: Adotou~-
se o valor eguivalentea a 4% do prego do velculo povo para
este item, conforme as "INSTRUGOES DO GEIPOT/ERBTU" . Assim,
a remuneracao mensal do capital empregado em 1NSTALAQ@ES @

EQUIPAMENTOS e calculada como segue:

0,04 x 0,12 & 12 x Prego do veliculo novo = 0,9004 »x Prego

€3

£
do veiculo novo.

.
DESPESAS COM PECAS & ACESSORIOS: Adotou-se paxa este item,
o valor maximo de 10% do prego do-velculo novo por anc. As

Fd . F - .
sim, o custo mensal com pegas e acessoOrios € o resultado
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da multiplicag¢ao do prego do veiculo novo por 0,10, dividi

do por 12.

0,10 + 12 x Prego do veiculo novo = 0,0083 x preco do vel~

culo novo.

DESPESAS COM PESSOAL DE OPERAGCAO E MANUTENCAO: Adotou~-sea
os fatores recomendados pelas "INSTRUCCES DO GEIPOT/EBTU",

- por falta de informagoes levantadas nas empresas.

o

2 fm‘ o o £
eraca0 @ manutencao & obtida po

A despesa ¢ ¥ de wy
la multiplicacao dos salaxrios mensais médios de motoxrista,
cobrador, fiscal, despachante e mecanico - acrescidos dos
encargos soaiasis lem média, 58%) - pelo fatbr de ukiliza-

cao de cada categoria.

Admite~se o valor de 1,9 como fator de utilizagdo para mo-
torista, 1,9 para cobradox, 0,1 para fiscal/despachante e

0,8 para pessoal de manutenggo.

DESPESAS ADMINISTRATIVADS

SEGURO OBRIGATORIO: O seguro obrigatdrio é o mesmo para to
dos os veiculos, bastando, portanto, dividir o valoxr do se-
guro obrigatério para um veiculo por 12 para encontralr a

despesa mensal com SegUXO.

3 5 Y - il - =5 T
TRATIVO: O valor maximo cesta

DESPESAS COM ‘
despesa, adotado pelas "INSITRUCOES", corresponde a 10% da

despesa mensal com pessoal de operagao e manutengao .

N g < . . casal
OUTRAS DESPESAS: Neste ltem estao os demals cusltos necessg
rios é.execqub dos servigos, tals como: material de expe-

, :
diente, luz, telefone, agua, etc...

O valor anual dessa despesa, segundo as "INSTRUCDES", nao

3 ~ £ % - |
pode ser superior a 2% do prego do veiculo novo. Qonsxae«
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rou-se, nos calculos, o valor de 2%, obtido como se segue:

0,02 = 12 x prego do veiculo novo = 0,0017 x prego do vei-

culo novo.

Conforme planilha em anexo, o custo por quilgmetro, consi-~
derando-se o numero de viagens da Pesquisa de Passes & de
6 2.293; considerando-se o n2 de viagens da Pesguisa Preli
minar, € de & 2.354.

COMPOSICAO DO CUSTO POR QUILOMETRO

(com n® viagens ¢l

de Passes)

COMPONENTES DE CUSTO 6/ km %
CUSTOS VARIAVEIS 1.006 43,87
: Q@mbustivél_ 606 26,42
- Oleos e lubrificantes 96 4,19
- Rodagem : 304 13,26
CUSTOS FIXOS 1.287 56,13
- Cuéto de éapital - 256 11,16
~ Depreciacio veiculo 124 5,40
- Depreciagao maqg., inst., equipamentos 4 0,18
— Remuneracio veiculo ‘ 104 4,53
~ Remuneragao almoxarifado 10 0,43
- Remuneragao inst., equipamentos ¥ o 14 0,62
- Deépesas’com pegcas e acessorios ' : 284 12,39

- Despesas mensais com pessoal de operagao

e ménutenqéo 620. 27,04
. Despesas administrativas meousals 127 5,54
CUSTO TOTAL POR KM . 2.293 100,00

o R o o e ’ . ,
Como pode-se observar, os 1tens de custo, combustivel, roda-—

gem, despesas com pessoal de operagao e manutengao e despe-—

sas com pegas € acessOrios representam 79,11% do custo fi-

. £ T
nal, sendo que os dois itens, combustivel e pessoal de opera

¢ao e manutencao, representam mais da metade do custo final,

53,46%.
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4,2. CALCULOS TARIFARIOS

Id » ’ . .
Os calculos tarifarios foram elaborados considerando-se duas

alternativas:
’ . o . .
~ numero de viagens da pesquisa preliminar;

v L4 . .
-~ numero de viagens da pesquisa de passes.

° . ’ . . .
Utilizando-se o numexo de viagens da pesquisa de passes, cal

culou-se as tarifas de cada linha intermunicipal, -a tarifa

Linhas intermunicip de cads emnpresa, a tarifs

média.por grupos de valor atual - exemplo, tarifas de & 950-
a tarifa média de dois grupos de valor atual (- & 1.050 e

o ]
bl

wriicipais da  Sanremo

tarifas das linhk inters

foram calculadas por secgao, separadamente dos outros grupos

de valor.

As 1&%%&3 Praia da Costa-UFES e Coqueirsl de Itaparica-UFES,
foram calculadas separadamente das demais linhas, por serem
um servigo especial. As linhas Barra do Jucu-~Vitdria, Araga-
tiba-Vitoria e Cariacica-Dom Bosco-Via José Sette-Limao, fo-
ram incluidas no grupo de valor atual de G 950, . por reivindi

cacio dos usuarios e por estas linhas representarem um custo

muits pegqueno em relagao ao custo total das demals linhas, e

) Q . . Ld - ,,= - »
a receita das demals cobrirem os custos das tres linhas. B~
1ém do mais, devera haver um incremento de demanda nestas 1i

o~ . ° i >
am funcao da tarifa passar a ser igual as outras linhas,

Ee

avmentando a receita e otimizando a frota alocada nas tres
linhas.

Utilizando-se o numero de viagens da pesquisa preliminar, cal
culou-se também as tarifas pox empresas, grupos, etc..., com
excegao das tarifas por linhas, ja que nao se adota no siste
ma, o chlculo de tarifa por linha. O cdlculo por linha & so-—
mente para efeito de ilustragao, anflise e para composigao

das alternativas por grupo de valar.
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Para o calculo das tarifas por linha, adotou-se o custo mé-—
dio por quilometro de todas as linhas intermunicipais, divi-
dido pelo IPK de cada linha

No calculo das tarifas por grupos de valor ocu por empresa,
compoe-se O IPK de cada linha do grupo ou da empresa, utili-
zando-se o mesmo custo médio de todas as linhas.

As tarifas das secgoes das linhas intermunicipais especiais

da Sanremo foram calculadas utilizando-se metodologia especi

fica, a da base ita ia guilométrica. Calculou-se Jmicisl-
mente as tarifas das secgoes da cada linha, separadamente. Po
rém, este critério apresenta resultados diferentes para uma
mesma secgao de duas linhas diferentes. Por exemplo, o valox
da tarifa da Secgao Chacara Parreiral-Vitoria, da linha Nova
Almeida-Vitdria, por esta alternativa sexia de & 1.878; a
mesma Secc¢ao na linha Manguinhos-Vitoria teria a tarifa de
6 1.723. Portanto, uma diferenca, na mesma Secgao, de 9%. BEm

funcio destes resultados, adotou-se como hipdtese que todas

° : ~ ° [ .
as linhas e secgoes das linhas da Sanremo formam uma so li-

nha; a partir dai, agrupou-se o numero de passageiros equi-
valentes por grupos de mesmo valor de tarifa da secgao ou da

linha. Exemplo: os dados das secgoes e linhas de valor de

6 1.100, tanto das Secgges das linhas Nova Almeida, Jacaraj-—

pe, Manguinhos, guanto das linhas Valparalso, P.M. Feu Rosa

e Chacara Parreiral, foram agrupados e calculados como se for

4 o

Id o o .
=yio e o mals coxreto, Ja gue

Ty "N o5, 7
el oows

° rd
massem uma SO
no momento nao podem sexr extintas as atuals secgoes. O reco-

mendavel € que gradualmente se extinga o elevado numero de

“seccdes existentes naquelas linhas.

5 ° ~ -
Todos 0S cilculos tarifarios. estao em anexo ao trabalho.
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5. ' ANALISE DOS RESULTADOS E CONCLUSEO

Analisando-se cada linha intermunicipal da Grande Vitoria,
constata-se a grande variacao existente nos indices de passa
geiros por quilometro (IPK), que varia de 0,74, que é o me-
nor indice, até 5,4, o maior indice. Estes IPK diferenciados

se refletem nos valores das tarifas calculadas por linhas,

variando a 1 % 425, minima, para & 3.098, maxime .

Também se observa a grande diferenca no IPK médioc de cada em
presa, que varia de 3,07, da EmpresaGrande Vitdria, até 1,02,
da Empresa Sanvemo. Dentre todas as linhas intermunicipais,
as que apresentam menor IPK sao as da Serra, que apresentam

um IPK médio, baixo, de 1,5.

14 . - 4 o o 5 - » - -~ - .
O IPK medio de todas as linhas intermunicipais e de 2,2, tam

o, N .~ - .
bem baixo se comparado a outras regioes do Brasil. Este bai-

xo IPK, que se xeflete nos valores finais das tarifas, e re-
flexo, em boa parte, da forma como esta estruturado o siste-
ma de transporte coletivo na Grande Vitoria, de forma desor—
denada, com a majoria das linhas convergindo para o centxro
de Vitoria (sisﬁgma radial). O caso tipico da irracionalida-—

de do ponto de vista dos custos operacionails sac as linhas

©

intermunicipais da Serra. Os onibus percorrem longos trechos

anmentando os custos totais da ope

desabitados,
racao e diminuindo o IPK, gue se reflete nos altos valores

das tarifas desta regiao.

Outra constata§30 & de que a rentabilidade entre as empresas
divergem substancialmente, em funcao dos IPK diferenciados .,
nSo havendo mecanismos de compensagao de receita/custo entre

as empresas, scmente entre as linhas da mesma empresa.
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4 - » » .
Os calculos tarifarios, considerando as duas alternativas n2
viagens da pesquisa preliminar ou n? de viagens da pesquisa
de passes, apresentam resultados diferentes, nao muito signi

ficativos.

A tarifa de valor atual & 950, considerando-se o numero de
viagens da pesquisa preliminar, iria pafa G5 961; consideran—
do-se o nUmero de viagens da pesquisa de passes, passaria pa
ra & 980, uma diferencga de 1,97%. Entretanto.‘acreditamos se

. [ - .
rem mais corretos os calculos tarifarios efetuados com o ni—

mere de viagens da pesqul

conforme OS argumeii-

tos apresentados no item 3.

Admitindo-se como corretos on ¢ wilcs tarifarios realizados
d o a - - .
com o numero de viagens da pesguisa preliminar, tem—-se os sg

guintes resultados:

- As tarifas do grupo de & 950 deveriam ser reajustadas para

ta
- £ . - - .
® 961, indice de reajuste de 1,2%;7

- As tarifas do grupo de & 1.050 e & 1.100, se forem unifica
das, passariam para @ 1.401, zeajuste de 33,4% e 27,4, res

pectivamente.

- As tarxifas do grupo de & 1.250 iriam para & 1.444, reajus%
te de 15,5%. As tarifas do grupo de & 1.500, iriam para &
1.519, reajuste de 1,3%. Weste caso especifico, deve  ser
feita uma compensacao de receita/custo entre estes dois
grupos, de & 1.250 e & 1.%500, de forma a equilibrar os va—

lores finais, com os respectivos indices de reajuste.

- As tarifas das linhas Barra do Jucu-Vitoria, Aragatiba-Vi-—
tHria, Cariacica-Dom Bosco-Linao-Vitoria, devem ter o mes-—
mo valor das tarifas do grupo de G 950, ou seja, iriam de

6 1.300 para & 961, decréscimo de 26%-

.. As tarifas das linhas Coquelixral--UFES, Praia da Costa-UFES,
iriam de & 1.900 para & 1.731, decréscimo de 8,9%- Porém. -

esta linnha deve manter o dobro da tarifa de valor atual de
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@ 950. Caso seja reajustada para & 961, a tarifa destas
duas linhas iria para & 1.922, e o excesso de receita pode
ria cobrir parte dos custos das linhas da Sanremo, na Ser-

Xa.

- As linhas da Sanremo teriam suas tarifas reajustadas de
16,7% até 62,1%.

Entretanto, a conclusao que chegamos e de que, se todas as
tarifas das linhas intermunicipais da Serra forem reajusta-

'd . -
das de uma sO vez, conforme os valores calculados, os Iindi~

yando-s5e gue  emn

n muite altos, considew

ces de yve

i [4 -~ o £ o . ~
novembro e mes de dissidio coletivo da mao-de-obra operante,

o impacto nos custos sera alto e repassado as tarifas. Além

LDLES ans 0as

£ -
las em indlces bem sug

do mais, sou:
tarifas do grupo de & 950 (reajuste de 1,2%). Tudo isto, a—
1ém de ser socialwente injusto, geraria consequencias impre—

visiveis do ponto de vista politico e social, principalmente

4

-
RTINS

por parte dos usu

Nossa proposta & de gue os reajustes, conforme os calculos
tarifarios das linhas intermunicipais da Sexra, sejam feitos
gradativamente, nao repondo, de uma sb6 vez, o valor calcula-
do. Além disto, queno plano de reajuste a ser elaborxado, vi-
sando a implantagao gradativa da tarifa real, seja cdnsidepﬁ
do para efeito de analise receita/custo, o fato de © mesmo
grupo empresarial operar mais de uma empresa, ou seja, anali
sar conjuntaments & raceita/custo da Alvorada & Sanremo e
Plaheta e Planalto, para definir a tarifa final 2 vigorar .

Caso o Conselho de Administracao do DETRAN delibere pelo Rla
no de Reposic3o, nbds nos colocamos a disposigao para discu-

tir conjuntamente com o Conselho, o referido planoc.

Fere aos valores das tarifas, guanto a ren

- - Lid - ~
tabilidade das empresas, torna-se imprescindivel a <©riagao

tanto no gue g2 I

= 3 ‘2 3 - P
de uma Camara de Compensagao Tarifaria no sistema de Lrans-—
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porte coletivo da Grande Vitoria. Também devem ser criados
mecanismos de controle diario dos custos e receitas das em-—
presas, objetivando definir com mais precisao os valores das
tarifas. '

Finalizando, é de fundamental importancia a reestruturacio
do sistema atual de transportes coletivos, com '© objetivo,
nao s6 de aumentar a eficiéncia e qualidade do sistemaem tex
mos de horario, seguranca, circulagdo viaria, mas também, vi
sando reducao dos custos operacionais, gue conforme os estu-
dos preliminares, irao reduzir eunire 20 a 25%. No caso espe-
cifico da Serra, os custos irao reduzir num percentual supe—
rior. A Chmara de Compensagio permitird uma diminuic3o signi

. 0 » _— 5 » € I - g
ficativa nos valores das tarifas deguele municipio, alem de

“equilibrar as receitas/custos das empresas operadoras daque-—

la regiaon.

iea.



CALCULOS TARIFARIOS °
QUADRO RESUMO COMPARATIVO

LEVANTAMENTO PRELIMINAR E PASSE

TARIFA ATUAL | 1pv. PESQUISA DE PASSE |LEV. PESQUISA PRELIMINAR
,,,,, { GRUPOS } '

TARIFA REAJUSTES | TARIFA REAJUSTES
950 * 980 3,2 961 1,2
1.050 . 1.407 34,0 1.401 33,4
1.100 27,9 27 .4
1.250 1,442 15.4 15,5
1..500 1.509 0.6 1.3
1.900 1.711 (9.,9) 1.731 (8.9)

| sRCChES **

1,100 1.759 59,9 1,368 47,4
1.300 2,225 71,2 1.980 52,3
1.550 2.823 81,1 2.512 62,1
1.900 2.491 31,1 2.218 16,7
2.000 3.121 55,1 _2.778 38,9
2.500 3.985 59,4 3.545 41,8

% INCLUSIVE B. DO JUCU - ARACATIBA - CARiACICA VIA LIMAO

** SECCOES VIACAO SANREMO
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ANEXOS




profanay. SET/35

EMPRESA FROTA EXTENSHO B PASSAG. PASSAG. 12K | carrFa OBSERVAGOES
’ GPERANTE REAL TOTAL TOTAL TQUIVALENTE
{3)¥=(2):(1) 4 5 {8)=(5}:(2)

| aLvoRzoa 160 1.277.434,9 7,984,0.  |3.401,958 3.094.950 2,42 973

_PTATETA 160 1.299,720,2 8.123,32 3.345.449 5,168,088 2,44 965

| _FORMATE " 14 72,3302 5.166,4 180,305 | 173,536 2,40 981

| s=rRavA 53 500,556, 5 9.626,1 852,174 503.764 1,61 1.462

PLANALTO i 32 302,404 ,4 9.450,1 540.149 496.326 1,64 1.435

| coraTiymuse " 14 118.944,4 8,496,0 295,393 279,382 2,35 1.002
|_SzNPEMO 20 244,763,2 8.158,9 301,479 279,810 1,14 2,065 4|

CRANDE_VITORIA 14 128.,410,0 9,172,1 440,832 354,401 3,07 767
- {

:
! ‘ .
ToTAL N 475 - 3,944,568,8 | 8,286,9 9.357.739 2.490,257 2,20 1,070

H8/Km=2 184

6c



DRSSO, SUNRPIEREApSpRL Y TSI
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VO Yy RIS UBC GY PC UWITTATO vy Y Y Y »/- i
Ne VTrcr*: YEY, PRELYMINAR

SA3_(LINHAS TRTERMUNTOTEAIS! eomdzo. SET/RA
EMPRESA I FROTA BxTENSHO oMy PASSAG. PASSAG. IPK TARIFA OBSEEVAGOES
| OPERANTE NBAL TOTAL : TOTAL ZOUTVALENTE _ : ..
i 24 (3)={2):01) 4 2 | (6y=(5):(2) (LINHAS)
. . '
| GRUPO L ~ TARIFA 950 [N @ i) N
. . { i 150 C/3LC~3142
PLENETA 10 1.299.770,2 |~ 8.3123.3 | 3,345,449 i 3,168,088 2,44 965 i 518C-5105
FORMATE 14 72.330,2 5,166 180,305 | 173.538 2,40 981 3160-3169 |
PLANALTO 3 31.040,5 | 10,3486,8 42.024 40,824 1,32 1,783 - ans .
COLATINENSE B 14 118.944,4 8.496,0 295,393 279,382 2,35 1.002 41004102
G, VITGRIA * 14 128.410.0 9.172.1 440,832 394401 3,07 767 4170-4171
ALVORADA T . 157 1.259,487,4 8,022,2 3.375.100 3.070.452 2,44 965 2100-2143
TOTAL ’ f 362 2,909,932.0 £,038,5 17,679,103 7.126.683 |- 2,45 -1
GRUPO_2_ - TARIFA 1080 ' ’ {71.1%) |
’ l’/-rl‘(/“r.\.l7
PLANALTO 19 86,574,4 8.557.4 122,894 113,754 1.3 1.297 4118
TOTAL 10 58.574.4 5,657.4 122,864 113,732 1.31 1,797 S
GRUPO 3 - TARIFA 1100 (5. €6%). -
o PLANALTO L 19 184,789,5 9,725,8 375,231 341,750 1.85 1.272 4),51/4155/415¢,
TOTAL f 19 184,789,5 9.,725,8 375,231 | 341,750 1,85 1.272
1
' : i (375
|__GRUPO 2+ CRUPO 3 ‘ 29 271,363,9 9,357.4 498,125 455,504 1,68 1,401 A
I,
TOTAL

Crg/¥m = 2354

O€
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RB-GV
MPRESAS eafonm. SET/35
FROTA EXTENSXO . PASSAG. PASEAG. 15K mARTFA caszavaiies
OBERNNTE REAL TOTAL TOTAY, EQUIVALENTE |
1 21 (3)=(2):(1) 2 5 | (8)=(5):(2) L
ENCEN-S I
, [4130-31354134
- SERBANA . 36 ~359.463,8 | 10,396.8 621.419 584,939 1,63 1 .444 4138-5132/2233
TOTAL 36 - 359,463,8 | 10.396.8 621.419 584,939 1,63 1.444
GRUPQ_5_w TARIFA 1.500 | (13
STRRENA ap 16 141.292,7 8.612,3 230,758 218,828 1,55 1.519 k13§/4137/4L59
TOTAY, . 16 141,092,7 5,817.3 230,755 218,428 1,55 1.519 —
GRUTO 6 = TARIFA 1,900 (=5.95) ]
ALVORADA 3 17.847,5 5.982,5 26,855 24,498 1,36 1.731 2134/2145
TOTAL 3 17.947,5 5.982,3 26,852 24,458 1,36 1.73%
|_GRUZO_7 . TARIFA SECCIONADAS -
it rFCALCULO DETA
SANREMO = * 30 244,768,2 8,158,9 301,478 279,810 1,14 2,665 HADO EN AN
= . _ . : Lin,3151/4155
| SmeciO__E LINHAS TARIFA 1100 - - - - 149,388 - 1,566 EIEEMUTIE e
é iSecgao Delrplas
SECGRO  TARIFA 1.300 - - - - 53.592 - 1,980 'f“‘.f;_‘-:_:;mu& e
’ o cegio Manguio
|__SECGAO  TARIFA 1.550 = - = - 8.584 - 2.512 hhos-yitdria.
| Secgio Jacarai
SECCA0 _TARIFA 2.000 = = = - - 2.778 we-Vitoria
: ! . Eecgﬁo'N.Alme;
SECCEO  TARIFA 2.3500 - = = - - 3.546 Ka-vitoria |
Eec;ﬁo N,Alme
SECCAD _TARTFA 1,900 = - w - 2,340 - 2,218 a-Carapina
TCTAL X !
1 [

(62,1%)

1{28,93%)

{+1,8%)

(26, 7%)

1€
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Ne VIAGENS LEV, PASSE

+123 (LINHAS INTERMUNICIPAIS)

OF W BE

e

—

FPROTA
OPERANTE

EXTENSAO
REAL TCTAL
2

P

PASSAL,
TOTAL

o
—
-
~
oy
—
S

EQUIV:

PASSAC,

ALENT

I3

. 160

1,303,505,1

3,401,958

3.094.950

EMFRESA
ALYCRATE
PLANETA

| DLon

160

1.382.681,1

3,345,449

3.168.088

14

87.144.8

310,73%.8

. 311.757,1

180,308

852,174

172,836

805,764

54@.;15@;'__ |

485,

£k

26

COrATINENSE 14 _.122,623,1 8.758,8 275.382 2,28 1.006 5
(_§A;3~10 30| . 275,0%0,4 $,167.3 27,510 1,02 2,248
|__GRANDE_VITGRIA ‘ 14 138,075,3 |  9.862,5 440,532 394,401 2,85 802
|
- - . -

TOTAL

76

4,131,578,8

9,357,738

1

~3
)
a0

n,6%0.257

2,10

1,092

G/Am 2293

(4%
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AGLURD-GV | N2 VIAGERS LEV, DASSE
DAS BMPRZSAS (TLINHAS INTERMUNICIPATS) : ] Dy § A . SE’I‘/‘FS
EMERESA FROTA EXTEN3A0 v PASSAG. PASSAG. 10K PARIFA '
OPERANTE REAL TOTAL TOTAL EQUIVALENTE
1 2 (2)={2):{1) ] 2 5 (6)={3):(2)
GRUPO 1 ~ TARIFA 950 ) ) ' : 3 (3,2%)
. i ’ 2150/3100 -
“LerzneTa 160 1.382,681,1 8.641,8 3,345,449 316.,808,8 | 2,29 1.001 3142/5100-5109)
| FORMATE ‘ : ' 14 87.144,8 6.224,6 180.305 173,536 1,99 1,152 -1 23160-316%
PLANALTO a 32,000,5 10.856,8 42,024 40,524 1,28 1,791 4119
COLATINENSE o 14 122.523,1 8,755,8 1 . .253,393 295,282 2,28 1.006 $100-4102 _|
G, VETORIA : 14 17 138.057,3 $.852,5 446,532 354,491 2,86 302 i 41704171
_LLVORADA ! 4 157 1.285,1%1,3 §,185,9 3.,378.100) 3,070,482 2,39 . - 859 _2100-2143 |
TOTAL . , 362 | 3.047,715,1 8,419 ,1 '9.67¢.103]| 7,126,383 2,34 , 930
. T
| GRUDO_Z_- TARIFA 1050 Lo (2 ]
. [ ‘ 4113/4116/
PLAVALTO 10 89,252 §,925,2 122,894 113,754 . 1,27 1.806 4117/4118 _ |
| TOTAL 10 89.252 5.925,2 122,894 113,754 - 1,27 1.806 o
: i
1
|_GRUPO 3 - TARIFA_1100 ! - IS I
: A .~ (4151 /4155/
|_PLANALTO ‘ 19 190,504,6 10,026,6 375,231 341.750 1,79 1,281 14156 ...
| roran, ‘ ' 19 : 190,504,6 10.028,8 3795.231 341,730 1,79 1,281 L
N I A " - I T
FGRUBC 2+ GRUPO 3 29 _279,738,6 2.648,8 498,128 455,504 1,63 1,407 { 27,08 ]
TOTAL '

£E



2 o ————— s b . i gt o e, ettty ot it pmaam " gma b Cm— "y
. ) W N B } 3 ; j ) i ) 7 j ) J ) ) )i
JESNNY A CH R F T ‘ ’ L
LNIDADE DE GERINCIA 20 SUSPROJETO AGLURI-GY _ ,l
PARIMITEOS CPIRACTONALS £ TARYTAS DAS EMPRESAS proisra. SET/3S
EVDRESA FROTA EXTENSXO pam BASSAS. PASSAG. 19K PARIA }
_ OPERANTE REAL TOTAL TETAL EQUIVALINTE ;
1 2 (3)=(2):(1) o 3 (u)—(—‘)‘. 2y’ !
Y + ]
N ! 1
| GPUPO_4 - TARIFA 1250 .1__,_,.,(15,43:)w_j
: #130/4132/4134
| SERRANA 36 366,799,8 10.188,9 621.419 584,939 1,59 | 1,442 0136/4123/413%
- ‘ ;
TOTAL 36 366,799,8 10.188,9 621.419 584,939 © 1,59 1.442 !
i
GRUPO 5 - TARIFA 1500 o (0.6%) .
. 1
SERRANA 16 143.972,1 8.998,3 230.755 218.828 1,52 1.509 L:133/413;'/_-;_'._5_cj
TOTAL 16 143.972,1 8,998,3 ! 230.755 218.828 1,52 1.5C%
{ ' . }
- l ! §
GRUPO 6 = TARIFA 1900 9.9y
ALVORADA 32 18,313,8 5,104,6 25,858 24,498 1,34 1.711 '214:!31_:._5_
TCLAL 3 18,.313,8 5.104,8 25.858 24.498 1,33 1.711 ]
i
| GRUPO_7_~_TARIFAS SECCIONADAS L ______"; N
. ﬁ:i‘.culo data-~
* SANREIO 30 275.020,4 $.167,3 301,479 279,810 1,02 2.248 Lhrado em anexs
: Lin :
| SECCRO B LINHAS=TARIFA 1100 - . - - - - 1,250 fi2
e RY% )
| STCCAO_= TARIFA_1300 - - - - - - S 2,225 _ gi Ska
) e Mar au i-
SECCAD - TARIFA 1550 ~ - - ~ - - 2,823 En __J...c:; JI(E2,%)
f Se o Jacara=
|_SECGEO « TARIFA_2000 - - - - - - 3,121 Ppe-Vitdria_ (Sé,l:.:)
‘ Ewc‘,qc NLALm
| SECCAC « TARIFA 2500 ~ - - - - = 3.985 a~Vitdria (59,4%)
aegio N, A..m_x_‘
SECCHO = TARIFA 1900 - - - - - - 2,491 da-Carapina {3L,1%)
TOTAL }
N w
iy




CALOULOS TRRIFARIOS i
N2 VIACENS - PESQUISA DE PASBE
LINHA ? ) FROTA PASSAG, PASSAG. VIAGENS | EXTENSXO | VIAGENS X QUILOM. | EXTENSXO c=s.
- \M.vj : TOTAL EQUIV., (I+v) (I+v) EXTENSEO MORTA [TOTAL REAL
: i 1 2 3 4 S e 7Ly
i " i
f i ]
2100 AuwikirieD, Bosco ! 1 5.839 5.268 142 25,25 3,585,5 164,9 3.750,4 1,40 1.638, } e
Ii . — at,Corr,
12101 _jArachs-Via Paul-D. Bosco 5 132,062 | 120,110 1.380 | 36,15 |46.893,8| 2.157,1 |49.050,8 2,45 935, 2% :
! ] ’ ' 1
rZ.DZ...A._?Qa-.:D.BOa_CO-_Y.l.-_N_.l'_lé?iiQQ:B.QQ.QYa_.... 6 147,795 | 133,431 N .632 37,75 | 61,608,011 2,834,0 i64,442.0 2,01 ATLJ..LS__LA. g
| ;nc’..}in.
12103 'A*_aqas;-_v;l_e. Paul- R-.*‘c*’no - - - - - - - - . | . 21Ci
; .
2 Rtaide-Denm Bosgo : 3 21,010 18.803 413 25,65 10.593.5 487,2 111,080,7 1.7) 1.341
12105 1Bairro Alvorada-D, Bosco-V I.Cone, 1 8,875 8,020 232 24,85 5,765,2 265,2 6.030,4 1,34 ¢ 1.71y, o ]
i |
,_2‘1‘0_6__§3§;r_ do Jucu-Dem Eosco 3 69,703 £3,965 647 50,35 32,576,5 1,498,5 134.,075,0 1,88 : 1.220 -
2127 205 _Vista-D,Bcsco Via Paul 4 89,646 83,042 1,002 30,10 | 30.160,2 | 1.387,4 |31.547.6 2,63 872, 0
A 1
12108 1Boa Vista~Dom ! Bc"co-‘%cdow aria 4 88,262 81,319 l.008 32,25__W3_2.508,O L.495,4 134.003.4 __2_,_39___£_~__9,59. -
i . i i
! 1 M i
2109 Roa 'Hst“anD,.,Bosco Via £t2 Monics 2 53,884 53,574 1 746 31,158 23,237,561 1.p68,9 {24 306,8 2,20 ' 1,042 !
! g ~ , | S ! i i
12112 Czouaba-Dem aoscc-bodcv;ar\a 4 115,154 | 108.002 1,711 28,00 147.908,0 ”gy_z_g:g,_a*__5_9,1_1_;@*_'_m 2,16 | 1,062 i . .
= : i !
12113 ‘X,Cw.l’tana*‘xca-D Bosco V.Col,/Ibes | 2 50.542 45,578 529 33,66 | 17.774,41 817,6 |18,592,0 | _ 2,45 1 931 .. __.l-
! [ i
2117__‘&:&; .Itap-D.Bosco. v.,u Ings/Ste,M, 2 68,022 { 61.830 748 | 34,50 | 25,806,0| 1,187,1 |26,993,1. 2.2__L 100t b
{ ‘at.Corr,
{2115 ;Co‘.,tl)ar_;cc}.-!) nceco V.V, _Velha 14 315,272 | 284,602 2,736 | 40,35 111,290,9 | "8.119,4 h16410,3 | _ 2,4_-;_,_§__, ﬁ:.oj_ 2,92 .
: i ! nel.Ling i
| 2116, [Coa, Itapas:ca-r{etorno Vv,V Velha - - - - - .- S = _l. e 2115
i
L2117 _itristovio-Colombo-D, BOSCO VoPaul f 2 | 45,3431 42,1161 6581 26,55 }17,469,91 __803,6 | 17,273,5| 2,44 _ ; 940.A.L e o
. ! ! i
|2123_iGléria-Dom Boseo 31,962 | , 28.561 505 24,75 | 14.516,7 667,9 | 15,186,6! 1,88 | 1.220 ' .
: S POV, SRR DR ot Lodes - SO St A e A R LR S A LA B LT L AL s G
2115 Gléria-Dom Bosco V.Paul-Rodovidriy 2 48,448 | 44,138 714 | 26,65 119,028,1 875,3 | 19,903,41 2,22 ‘ 1,033 1 {
2120 |Ikec-Dom Bosco ', 2, 29,872 26,155 542 23,25 12,801,5 §79,7 13,181,2 1,938 1,138
: !
| o ' |
212) iTlhe das Plores-Dom Boseco | 4 82,160 75,502 1.686 19,65 | 33,129,9 ] 1.523,9 34,653,8 2,19 1,047 I
C/%mr2,253

St



b e e

i
AGLURB~GV CALCULOS TARIFARIOS POR LINHA :
A3 LINHAS N2 VIAGENS - PESQUISA DE PASSE
PERIOLO: !
LINEA FROTA PASSAG. | PASSAG. | VIAGENS | EXTENSAO |VIAGENS X | QuUILOM. | EXTENSZO 10K TARITA ! czs.
v NOUE | TOTAL EQUIV. (T+v) | (I+v) EXTENSAD MORTA ITOTAL REAL = !
R it . 1 2 3 4 51 R =(a) v/ 7§ i i
|rTAPARICA - DOM BOSCO - VIA - B ! ;
12122 iste. INES/PAUL 2 61,6711 56,416 740 | 23.088,0 1.062,0 74.150,0 2,37 _.«?-.- L2968
TTAPARICA - DOM BOSCO = VIA i : i i
| 2123 [Sta. INES/RQDOVIARTA - 3 49,502 44,785 783 23,455,611,078,9 24, 53¢,8 1 _ 1,83 1 1.253 . . ___
WOVE FEXICO - DOM BOSCO = YLA , - ! !
| 2124 |V, FOVA/ILHA DOS BENTOS 10 181.273| 162.202! . 1.965| 30,65 | 60,227,% ] 2,770,4 | 62.997,7 r__“gﬁgz_;_m_ 892 % .
) T Fat.lerr,
2125 IPRATA DA COSTA - m°§9§convza PAVL 5 191,217 173.852 2,047 33,00 | 66,199,5| 3.045,3 | 69,245,2 | 2,51 914 | 0,3%
! : Incl.Lin,
2126. ' PRAIS DA COSTA = RETORNO=VIA ?AUL - - - - o - - - ? _”fﬁlzé__d
i ' E : } ' . fat,Cerr,
| 2127 | pRRTA DA CQSTA~D, 30SCO-ROPOVIARIA $ 191.72C| 173,845 _ 2.122] _ 33,95 | 69.880,5! 3.214,5| 73.095,1 2,38 963 C.87 |
T - e | iR Inel.iin. |
| 2122 PPATA DA COSTA-RETORNO-RODOVIARIA - - - - - - - - ; 2127
[ ) I R S T A T :

. 2129 | PRATA DE ITAPON - DOM BOSCO 8 203,880] 182.913 1.733 37,55 | 65,074,2| 2,993,4] 68,067,6 | 2,65 852 i . ...
. ; : Fat. Co....
| 2130 | PRAIA DE ITAPOR-DOM BOSCO-VIAPAUL 10 195.990| 177.287]  1.582 36,50 ! 56.,010,7! 2,576,5] 58,587,2 3,03 ! 757 i _C.97__|

i 3 | I . i :
i i ! ‘Incl.Lin,
2131 lPRAIA DE ITAPOL-RETORNO-VIA PAUL - - - - - - - - E S
I 1 A cemn i Lo 2130
| : i LINHA
2132 | PRAIA DO SOL - RETORNO - - - - - - - - i | 'RODOVIARIl
| Lol [ GEnIA TN BYy s =T ! . o RODOVIARIA
IR70 MARTNHO - DOM BOSCO - VIA i | : Fat cO::.]
2133 L COBTLMWSDYA. ... b T | 154,159 142,949  2.277| 22,45 : 50.096,3| 2.304,4 ”‘W°7g D273 5820 . 0,53
! r i i :’I'}cl.Li'\.
| 2134 ! RIO MARINHO - RETORNO. - - - - - - - R ‘ i 2113
I ! TINHA
| 2135 | RIO MARINVAO » VIA J, MARILANDIZ - - - - - - - - | ‘ ZxmInNTs
! Tsta. wANICA - DOM DOSCO - VIA : ‘ f r : ;
12138 [, COLGMZO = RODOVIARIA 3 19,8701 _17.643) 314 _ 38,80 | 12,183,2 560,4 | 12,743,6 i.1.38 0 t.ee2 |
| Sta, SONICA - DOM BOSCO = VIA i ! f
,3£.Z.T1TAPOA s vILAVEIMA o L2 .. 54,8841 49,1401 626 42.1C | 26,354,881 1,212,3]27,566,9 ! 1,78.“;uv1.255.‘1~_ o
. . . 1 X 1 i
[ 2138 | SiTA RITA - DOM BOSCO .. 5. | 116,917} 110,343| 1,774 21,53 1 38,229,7 |._1.758,6 | 39,988,3: 2,76 : 83l ! ..
i — C ; =
| 2139 | saros puvonT-D, B°5°°‘VIA 1BES 3 55.083| 49.842 884 6,73 i 23,647,01 1.087,8 ,24,739L§.}”,_24Qzﬂ_4 0 PR - O R
lanv ENCINTADO, » RETORNQ = VIA ' [ : i :
2140 |7, WARTLANDIA/BAUL . 1 13,618 12,638 232 31,70 1 7,354,4 338,3F 7.692,7 ! .y g4 i 1,355
’vr L2 BiCRTTEZO - DOM BOSCO = VIA ' b o !
2141 1 J NOIA - RODOVIARIA ! 6 119,251 |- 130,315 2,047 22,93 I 46,978,7 1 2,161,0 | 42,139,7 1 2,24 |24 l
: i i L

/K 2253

9¢
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LIMHA

T I

o2 NOME

PAS3AC,

TOLAL

2

VIAGENS

(L+v)
4

ZXTENSSO

(L+v)

VTAGENS X

QUILSCH,

HMORTSA
7

VILA VELHA - DOM BOSCO

357.068

3.917

29,80

SUB=TOTAL _

| 21430 VIZA VELMA = RETORNG

15.262,0

P C0Q, LE

119.654L

L= - - -l - SN HE- VY LIRS
i i !
| . i
o 13,375,200 13,072.452] 40084 1.229.622 6 56.562,3!
——— — L
o

ITAPARICA =

8,815

7,158

271,3

' g.168Y

2,71

1.285,1013, 2,39 1 93

UFES

| FRALA DA COSTA = UPES

18,043

15.340

534,1

. i
P 12,1457

¥

i

, ) |

1,16 i 1.977 . _i
. ! i

1,26 1,820 - I

i

et e - 2 ao e s e s | - ——.

i
|
| ; i { - T e __T-W'-v““w" - ..__..____:__. —— ...i
f I z f : ) '—_—;—_ -...._.._.M.;
T , : e o a
i ! g v { ! | | | ?
| | | | g : 3 ;
B — g | N,
i i : : ; | ‘ f
i . ; , ' ‘ i § ' ) 3 o
: T e ! : g
T e
| ’ 1 ’. |
g i R R
T I PO P |
! i ' !
§ ! ; ; i
| et .. -w v~'.4‘-">~—u.c? - - ————
v - | : ‘
! R i ! ] R
| | i
g : I
8] {/ ‘
. . .
| ToTan 160 - [3,401,958 |3,094,950] 40,429 - 1.247,1370 57,367,7[,303,505Y 2,37 ! LRI
] ‘ i
A [] )
' .
M .
. \ * i . \ ; , e ‘ ‘

VA



5 Ty re T e ey ™ 7 1 ] ] I ) '
1
!
3 ! l !
LIMESA TROTA BPASSAG. PASSAG. EXTENSAD [YIAGENS X SUILGM, : { a3z E‘
- . TOTAL BEOUIV. {I+v) MORTA ; = : i
T 1 2 3 4l - 5 2 : i
. |
O LAGE - LOM BOSCO 2 32,197 | 30,703 528 1 18,13 241,71 10.043,1 2,071 1,108 ! !
B H i H
(PEDITO - DOM BOSCO = Vii ; i
- 2 46,3921 43,350 e8s | 19,78 398,51 20,431,3 2,13 1 1,077 i |
- DOM BOSCO - VIZ ' ' A ' T : i
. e 7 111,331 ] 106.,5451 1.425 | 20,15 | 28.673,5 20,992,511 3,55 646
0,545 1 L.%23 1 20,15 | 28,673,353 129,892,052 L !
DOM BOSCO = VIA : : ;
woA ¢ 2 47.803 1 44,324 923 | 18,95 | 17,528,8 806,3 | 18.335,1 2,42 | 948
. — 2 . 03288 AL TE LRI I
, ] . i
| |3104 [BUBU-DOM BOSCO- VIA CEASA | 4| 68,082 | 65.590 589 | 39,05 | 38.620,5| 1.776,5|40,397,0 1,62 | 1.415
lcﬁcm'\ﬂ: ~ DO BOSCO - VIA ' ! 3
3103 [RIO MARINHO S 3 ©8,117 | .94.942) 1,107 | 28,65 | 31.715,6 1.458,9133.174,5: 2,86 . 802 . ________|
i j .‘ !
3105 _jCANMPQ CRANTE - DOM BOSCOT 3 | 132,285 125.160| 11,6081 21 143 | 3%.491,6. 1.586,6136.078,2.0 3.47 . 66y . .
. 1 . 1 | . .
13107 ICA"DO GRADE ~ RETORNO 2 54,223 | 51,072 727 | 16,40 |11.922,8]  s48,4 |12.471,2] 4.0 ! _sse 0 |
'capo NOVD - DOM BOSCO - VIA ! : : :
' 13108 VILA IZADEL - CRMPO_GRANDE 1 27,4901 _26.387 340 1 382,65 r.lol,0. 50,6 :ML.6ML,6 1 2,27 0 1.010 . ...
{ |CARIACICA - DOM 30SCO - VIA i ' i | o f f !
'3109 'CTASA/3UBU_ 2 44,228 | 41,011 | 544 | 49,20 |26.764,81 1,231,227,996,0' 1,46 | 1.571 i _ B
§ {CARTACICA - DOM B0SCO - VIA o ! | : :
.13110 !J0SE SETTE ) 6 200.225| 172,361| 1,707 | 39,70 | 67.767,9| 3.117,3!70.885,2 ; _ 2,43 ! 944 ) :
1 | [ i ’ : :
I:_ L1__CARIACICA-DOM 20SCO-VIALTMiO | 2 | 18,9331 16,390} _ 275 | 43,60 |1 _o_!___. 551,5 l 12,541,501 1,31 . 1.750 . -
| i H h i i .
13112 rcapraciea- Do Bosco-vinEto_ L 2 | s3.ea0l ae,763l  a3s | 42,15 [16.377.4)  845.4110.22280 2043 [ sas L |
. ¥ i : ;
3113_CARIACICA = RETORNO = V,JOSE SETTE 7.074 6,083 90 | 34,50 3,105, o! 142, a‘ 3.247,8 "' 1,87 | 1,220 !
SETTE oot 10074 6,083 . 0 1 ) . , ‘
[CASTELO BRANCO - DOM DOSCO = VIR ‘ I { i f ! i
| FLI4_FERRO B AGO T ,__}Q?.-,Q"}_[_m 29,4721 1,318 ,"25,0_5,__2;“-333 94..1-579,435.913,3 } 2,77 828 | i
| ' | ? ! , ;
| 3115 | CRUZEIRO DO SUL - DOM BOSCO 61,034 | 53,2501 .06y | 26,35 |27.430,4! 1,261,8128.002,20 2,03 1,030 ! :
! P b DR O3 L 58,209 .04 26,35 : A o ‘ "
L3118 [FLIMAL - TOM 50SCO.VIA FTACIBA | 3 _ | 132,173 128,002 1,305 | 30,05 {3v.215,3: 3.803,9 1 41,019,2 | 3,12 | 735 ;
! | ' i : ;
L2117 ELTXAL = DOM BOSCO - VIA TABAJARA 3 78,2381 75,330 1,047 | 32,45 | 33.925,2) 1.562,9 } 5.538,3.1. .. 2...1~2..L,.l.£?82.‘.“--.---w—-1
. i i . i i ! |
3113 | PrLEXAL - PETORNO - VIA ITACIBA 2 18,438 | 17,865 269 | 25,00 §,725,0 R ' 7,034.4 ‘ 2,53 1 203 __! é
. 1 i 1
3119 | PLEXAL - RETORNO » VIA PORTQ VELHO 1 6.816 §.659 127 | 17,20 2,184,45 100,5 ; 2,284,9; 2,9 : 768
s : - s
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JRRppT

PP S

$ LRI 0 %
PLINETA fIv\z‘szwm?pM,% )
1
LINHS r— PASSAG, | PASSAG. | VIAGENS VIAGENS X | QuILeM. . s '
rprem TOTAL BQUIV. (I+y} EXTENSAD MORTA  TSTAL RINL
- E D 1 2 3 4 1Ry = 088 o 75y 71 e
H i :
i \
3120 | ITAIUARL ~ DOM S0SCO 1 19,152 | 18,271 507 342,8 7.795,7 2,34 i _980. |
‘ . * ! %
| 3121 | TARDIM AMERICA - DOM BOSCO 2 42,243 38,966, 1,113 730.3_ ___J,fa_._,osigg 2,35 19760 ...
} r N i Fau.Cerr.,
1 3122 i NOVA_ "’R)\SfLIA—D BOSCO-VIA ITA wsuﬂ. 14 332,158 | 312,424 4.928 23,45 (117.8¢2,5| 5,423,1 |123,315,6 2,53 i 606 _:. 0.4
i ) ! Inci.Lin,
| 3123 I xeva BRASILIA-D, zosco-vn \ ITAQUART) - - - - - = - - | i =222
T ! i [Tncl.lin. |
| 3124 | NOVA_BRASILIA-RETORNO-VIA ITANGUA - - - - - - - - - P - 13122 -
' i ‘ !
|_3125_| NOVA_CANA%-D, BOSCO-VIA _FLEXAL 3 104.447 | 100,756 .| .1,006 31,65 | 31.839,9| 1.464,6 33,304,5 3,03 ." Y LY A
{:\ova ROSA DA PENHA = DOM BEOSCO ! .
1 3126 ' yIn CEASA/ITANHENGA . 8 188.452 | 181.473 1,888 47,45 | 59.490,7] 4.116,6 93.607,3 1,94 : 1.182 . ]
! XOVA PO3A DA PENHA -~ RETORNO . . , :
| 3127 1 VIX _CEASA/ITANHENGA 7 30.027 29,412 357 42,40 | 15.136.8 696,3 L, L
| 3128 | ORIENTE = D,BOSCO = VIA ITHCIBA 1 506 559 39 21,55 840,53 38,7
3129 | ORYENTE o D.BOSCO-VIA S, TORQUATO - - - - - - -
| 3130, PORYO DE SANTRVA-D, osccmv;_?mxsé 4 64,552 61,936 961 24,05 | 23,11%,11 1,063,2
3131 | PORTO DE .s;gwmgwn.aoscc%?&vamq 1 19,384 18,742 374 15,45 5,772.5 265,8
3132 1 PORTC DE . SPWA.IAWRL'“OR‘OJJ ITACIBA - - - - - = - - - R ‘r,_:LBQ "“i
i
| 3133 1_;1_3@_@@_@{:;;?_,1;:&:@:03_\:0%@azfswc 2 11,791 11,428 181 18,50 93,1 2.117,7 5,40 42»5__&,__ _-_1’
! 3 N Fat.Corr. |
| 3134 | ROSA DA PENHA-D,BOSCO-VIA B, AURORA 4 93,228 88,466 1,273 24,15 | 30,742.0] 1.414,2 32,157.3 _ 2,75 834 | 1,0 _ |
; ! ncl.Lin.
3135 | ROSA _DA_PENHA = KETORNO _ - - - - - - - - ! - - ! 2134
| 31361 savTA gchLVA - D, BOSCO 1 16,000 15,276 428 24,90 | 10,657,2 490,2 _1i,147,4 1,37 1,674 )
| 31371 SANTANA=D,BOSCO~VIA ITACINA 2 74,235 69,630 1,161 23,95 27.806,0] 1.279,1 29,085, 2,39 959
| SHO GIPALDO = DOM BOSCO = VIA ‘
3132 | C2MPO GRANDE 1 24,914 23,399 342 23,73 8,122,5 373,6 8,496, 2,75 834
SXH GERALLO » LOM DOSCO = VIA
3133 ) =A0 TORQUATO , 2 54,984 52,002 737 23,85 | 17.577.5 808,6 18,386, 2,83 glo

W
(%)



DERTOCS
]
s i o~ . R . {
LINHA PROTA . PASSAG. PASSAG, VIAGENS VIAGENS X QUILCM., | IPX | i a23 !
TE O = . TOTAL EQUIV. (I+wv) MORTA I3 ; i
- N ) 2 30 a4 3 717 5 * :
| ! i !
3140} SOTEMA-TO CO-VIA BOA VISTA 2 59.727 | 56,352 | 1,271 17,20 | 22.33%5,4 1.017,3] 23.132,7) 2,44 iS40 ]
} . i \ ;
. - i
3141 VILA CROINASA « DOM_BOSCO 3 26,024 | 24,820 813 21,55 612,5 13.927,: _.3.‘*3.,7@_ ___?_‘_v_;_,_bzgs A
H . i {
t d
3162 | VILA_TZEBELeT meco,vm c, crmTDE 3 85.402 | 80.974 | 1.071 25,35 | 31,433,890 1.446,01 32.879,9 2,46 i 932
2150 ! S50 TORQUATO = FRADINHOS_ 6 87.741 | 82,500 | 2,210 | 16,55 | 36.575.5| 1.682,51 38,258,01 2,06 : r.082 . ___ |
i, 1
| 5100.L ﬁ,wman-n.-vosco-vm JUCY.. 1 9.168_|__ 8.951 183 62,95 _1.21.519,90 529,90 12,040,81 0,74 ! 3.099
swx_l_m_nm oM Bosco 2 47,829 | 46,247 744 31,75 .1 .23,622,0/ 1.086,6! 24.708,6 _____J,V,'8‘{._____!___1_..2_26___"1_ R
| 5102 ’nmmo INDUSTRIAL' =~ DOM BOSCO 3 82,470 | 79,404 | 1,539 29,05 | 44.708,0! 2.056,6, 46, 7_-:_4‘@,_- 1,70 ! 1,34 ]
i | . ; '
| 5103 ' CANAEY - DOX Bo'sco, 2 39,345 | 38,085 660 31,75 | 20,955,0 963,9| 21,918,041 1,74 | 1,313 ! L
, 18,31 S SR T2 L% S
; ) ) ’ i i
| 5104 | JUCY = DOM BOSCO 5 92.63Y | 89.844 | 1,008 49,75 | 50.048,5| 2.302,2! 52.350,7: 1,72 ! 1.333_ [ _ |
| L | : '3 !
5105 | ¥OVA BETANTA-D,BOSCO-VIAV.BETANTA 4 80,917 78,438 1.021 36,15 36.909,2|  1.697,8} 38,607, ol 2,03 b 1,130 ]
! ; : i : t
5108 r“\“V"PS"L = Do BOsCo 7 82,246 | 79.503 | 1,185 35,55 | 42.126,8| 1,937,8| 44.064,6! 1,80 | 1.274 '
i i : i
| 5107 ! VIANA - DOM BOSEO. 8 139,660 | 132,804 | 1.438 47,95 [ 68.952,1| 3,171,8! 72,123,9, 1,84 . 1.245 . i
e 28 1139660 ) 132,80 38 | 47,32 | ¢8.%32,1] 3.171,8)72.123,9: Ll.8% . 1.248 .
! VILA BETANIA - DOM BOSCO - VIA ' i ; !
|_S5108 | X0 FRANCISGO 3 70.361 | 67,187 957 26,55 | 25.408,4| 1.168,8] 26.577,2| 2,53 i _ 9% |
. : ! ! {
|.5109 | VILA BETANIA~D, BOSCO=VIA M. BETANTA 1 34,963 33,602 454 32,585 14,7777 679,8] 15,457,5 2,17 ' 1,037 }
: . : LTSN YL LN ¥
! | | i
—- EUUSRUN: TN SR SV — e I L. e
) i !
—r e s e T T
i : i
i +
R URTRI R
i H
TOTAL | 1€0 3345,449 13.168,088 | 46,458 - 1,301,874,28 60.806.3‘1.52.6&,1 2,29 1,000
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‘PASSAC,

TOTAL
2

(I+v5

VIAGENS

VIAGENS X |
EXTENSAD
(A = (2 s [5)

3163 'EU"U-R.«'“ORNO-VIAWITP\’GUA

i BEX Rd RIO~RETOR\O-VIA ITANGUA -

16.435

| 3162 'SUBU-DO% _305CO~VIA I”ANGUA

. 10.720

1y

6.664,2

6.398,5

n\ovo BRASIL = vx’révzx.n. ~ VIA CEASA

‘3les .EO“ E0SCO

96,763

e 8 it M S S

}NOVO BRASIL—CEASA-RVTORNO

r«:ovo SRASIL J,Tmcwi ~ PIRANEMA

3166 ! RETORND z

i pcn: JKGUA-%TOR.N?O—VIA ITANGUA

26,815

37.733,2

[

16.147

13.425

.-h

it TR S

1
.
{
i

. ._5.._- ,. B Bt |

[ T ma— )

[P g b o o e

.t —p - o

o s - ke et crm }eane s eetet A ——e

i i y
o !

]

t

1

{

Zngl.lin,
io3ten ]
T
rat,Corr,
L. 3.
Incl.Lin,
. 31¢6
Fat,Cloxy, ;
JRII S R
rat.Cerr,
i 0,32 :
Xn:l.L:n.!
. - « i
AL T S
inecl.tin. |
g5

1233 P

|
! i
IR
: I
i "j
i
4

f
y
1
it
TOTAL Iy 180,305
{

2.292

83,312,58

JRPNU SR SO SO U —

3,832,3 537.144.5
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2D iy,

: LINHS : smopa |- PRSSAG. | PASSAG. | VIAGENs QUILCH. | SKTEN3RO { Iy [ TA bosaz
N i NOME TCTAL EQUIY. (I+v) MORTA WOTRL RTAY i 3
; - ' L 2 3 4 5] M=t 7@ men i
! . 1 T
I 1t L. . ‘ i
» - ' o ) . . : i
;‘v_&30]’3 RCSLOMA - VILA RUBIM 8 173,630 | 164.490) 1,445 59,10 185.39%,5 | 3.928,4 | 89 327,84 1,84 _ 11,248 0 _ . .
|' ' i
i |

14,1311 CALABOUCD = VILA_ Rusm . 6_ 110,364 | 104.110 993 67,25 166.,779,3 | 3.071,8°| 69.851,1 1 1,49 ‘1,533 |

l ‘ . » . h ! ;

t
,4,132-»._9*9._*_:1,_305:4 -V, M._DA_SERRAl _ 4 | 49.205_1 46,425 538 49,75 +126.230,2 | 1,206,6 | 27.436,8 ! 1,69 _ ' 1.357___. . 0O,

| - & —— Py by = -
. . i

; - N N . N ' I
4.1..33 iDIYINOPOLIS - v SERRA/'IODOVIARIA 1 10,1582 9.632 86 _.70,80 6.088,8 280,1 6.368,9 ; 1,51 S 1,519 i . __’
- ! i e S o —- ;

-4~-34T\°V CARAPIN ﬁ-r__v_I.Lq_-‘*Eﬂzlti_.. 3 37,083 34,9811 482 53,90 _125.979,8 | 1.195,1 1 27.174,9 P 1,29 i 1.775__ . ,:

; . [
__t_._.j,g;gjzw_aca - VILA RUBIM - V. TAQUARA 3- 34,821 | .32.379 464 | 53,70 |24.916,8 | 1,146.2 | 2s. 063,0

, R R L e e e

1, f 1,849 i

et S S - a— e B e i

<--...-...

i § i Incl. ra ;
i 1 - Ay
£.136.7. CROA = V. RUBIM -~ V.M.DA SERRA - - - i ; Lin.3132 |

o & - e e e b D g e — L _.__“ e e
‘L_fg .137 SERPA = VIA I rzooovmua 11 188,013 | 178.074 | 1.522 | 67,30 103.343.5 | 4.753,8_ lloa 097,6 | 1,65 1,336 .

i
t { f '
: 4,145- SZRRA DOURADA - vua RUBIM s ! 108,774 I oioi.79¢ 885 65,00 '57 590,0

R
i
i

3 '
-649,1 [60.239,11 1,69 - 1.357

L SO SN, RSN S A AKAG S SN sk bbbt el W
; i i i ‘; i
m.ulsc S._DOURADA, z_z;x;v_,,g.gam-v.,m,sm_m g , 107.565 . 100.764 5432 67,70 163,773.4 | 2,933,6 i 66.707,0 1,51 - 1.519_. N
H . ¥ e . —— —— .....‘”r-._._.... e e AT _-—

i : i i : ;

! 4.1% VISTA DA SERRX = YILA RUSIH 4 32,550 31.122 430 65,50 P28, 208,5 | 1.297,6 129.505,6 ¢ 1,05 2,183 )

l e W”‘—--.'- Rt i - T e et o e o s ........ — g -.‘,._..‘...... . e E" . — - — P A T

e » ! ! g : ; . L

i 3 : ' ; ; o ;

— : | | ! ! i

i A - ' T i !

| | | 5
’5 ' 1, . : . ] g - l'..-....... mim e e e

g : :, ‘ ! " | | ! . (

e i— t - - -ee -y e - —-— g —— b el lel g ~~0'-'<( nnnnnnnnnn R T T TSURTS Y DRI URI A AP D i. T .- N
: i X A ;
! : . ! !
l " Ladd L ddad ) e o I;m--.—-— e mmman s dn 4 s g+ o—— -~-»-~.7 o ' — e W -y e ey 1
; ' o , i -
! ‘ - ——— — b b e it
! " i . ' , ,_,,,'l
| | B T e e I

} ! i J
t T T

‘ " : ‘ * ' o ! | !
{ TOTAL 52 852,174 | 803,754 | 7,788 - |489,300,5; 22,462,3 | 520,771,9; 1,57 1,48 ;
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3PRCJTETC ALLURB—GV

2 TARIPAS DAS LINHAS
LTO (IWE%RNICIPAL) OTREACD,

i |
. i H
1 '. PROTA PASSAG. | PASSAG, | VIAGENS | EXTENSXO |VIAGENS X | QUILCM. | EXTENSACTT o TARIFA D au. |
vl vz » | ToraL | poutv. | (Isv) | (T+v) | EXTENSRO| soRTA IfoTar REAL : g
l: ers 1 3 4 51 @ 21 02 8+0 ! ' )
v | ' | I
| 4110 | cawrINee 1o cwavxLA _RUBIH 2 14,633 | 13.781 245 41,50 463,8 | 10.660,8 | 1,30 1,784 0. |
1 : 1 : :
r:;z.z,ltzzn,s“sa-’v:m RUBEM_ 1 5.632 5.234 103 46,55 190,2 4,325,710 ..1,2] 1.895 L

! ‘ : -‘ |
| 4112} JosE PA-VILA RUBIM _ 6 | 145,826 | 132,677 | 1.402 42,20 59.184,42,721,6 61.826,0 2,14 L r.070 1 _.v_.._{,!
! 5 . . | ‘ o
! : f
41131 N HORIZONTE=V,RUBIM=VIA_S.GERALDC 1 3,956 3,608 90 46,30 4,167,001 191.,7 4.358,72 0,83 _.Jﬂ_z..l6o_,..r - CGEE !
» . i . T. ‘
41¢4__p,4.w;z RES.LARANJEIRAS-V.RUBIM 7 162,824 | 247,503 |1.572 49,80 | 79.851,313.673,2 |83.524,5! 1,77 _ ' 1.285_ 1 1.92
i i ; Inel.Lin, !
.._"rlli'i,__PF‘iQU" RES, ARP\TJET_RAS__RODOV - - - L= R - - S RO ST+ S
| ' ! '
4116, P.DE BICANGA V.RUBIM-S,GERALDQ 1 9.860 8.884 | 176 | 57,25 ,110,076,0) 463,5 __110.339,5: .0.84 _ ' 2.730
{ P,DE_CARAPEBUS,V.RUBIM-VIA . , ‘ P i . :
41171 550 _DIOGO- RODOVIARTA 5 72,532 | 67.945 851 55,45 | 47,188,012.170,6__149.358,61 1,38 1 1.882 1 __ ... ..
. +

. ! . : : i | :
2118550 DI0GO-V.RUBIM-VIA QST._ 3 36,546 L 33,317 1 464 | 51,50 ! 23,896,01,099,2_ 124,995,20  .1.33.. . 1.724 i _ !
] ! ! i
{4119/ SOSSTCO-VILA RUBIM 3 42.024 | 40.824 | 748 40,90 | 30.593,211,407,3 132.000,5: 1,28 f 1.791 -l ...
i ' . ]
5120| VALPARATSO-VILA RUBIM . 3 46,337 | 42,555 619 | 46,50 . 28,783,511.324,1 _130.,107,6: 1,41 . 1.52¢ ) .!
! i ! : ;
e E | f : ; :
‘ SR FONSTRUUN RN S L i A T
- _..I . ! PO 3, SRR

—_ L IS USRS I )
i * |
et o e e e e e s I - B U SRS MURSUUNU FNN (PR, | P i

l ‘ ’

‘ !

+ ‘ - R R
— ! - ' 1 ¢ rm— . e

f” [OPURRNIIN: - womme b o sm—— ey - ’

L] ‘ *
P PV — e - o i = Bt e e 1

{ !

‘ | !

~ f | | | ‘

TOTAL 32 540,149 | 496,326 | 6,270 298,046,9 13,710,2 B11,757,1 ¢ 1,59 ; XTI

i

i
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1
PAS3AG. PAS3AG. | ‘.VIAGENS EXTENSXO |VIAGENS X QUILGH, | EXTENSIAD " TARIFA |
i

TOTAL EQUIV. | (I+v) (I+v) EXTENZS MOPTA TG
1 2 3 4 S bRy s ey 7 )

)

b

5,100 | ANDRE CARLONY - VILA RUBIM | - 8 - | 171,669 | 160.889 | 1.785 | 36,75  |65,74%.3 | 3.024,3 |68.770,1 2,34 | 780

i | . ' |
4,100 § CAREDINA = VILA RUSIM 3 118,147 | 313,316 | 1,332 | 36,25 las.olo,o | 2.254,5-151.264,5 ¢ ‘2,20 i1.038 -
i! ° . : .’ H

5.577 5,177 73 | 33,80

3

1138 | 2,388,585t 2.0 laaer oo
f o

17
p
a3
1]
i
G
[
it.“‘
ol
=
&3
IS
th
4
<<
-4
i<
i
=
<
2]
4
&
[

H !f
| |
i M ’ Y
: il . - - i - oy
B ]‘ - ] haanad 3" ;
! ; L ¢ i

! M ! ; i i ;

H B - e ' H

i Bl i

: —— e 4 ; ‘ | i L e
| o :!7 3 T : v | i ', v s | '
— l i : ‘ f ! ; R ] ;
! ; H : ; : T - :
; v i : T : :
f‘ i ‘ ! ! | { i ‘ ‘
S| U — - | | AR | .
! : i S ; § H H
T L : KOS SO S SRS AR A SIS S S f
i i ; : i : ; ] i i \ : l
L i | L | | IR P
l ; | | , ! i
: ! i ] . l L
i f 1 e e R i L :
! i ] [ : i i
! et i T LTI TN NUCSPRRRRY SRS SR A U ST, EUEURRUTNE RO SUR I : ; ’
R s T B T TR S S R Rl b foae - IR e -
! : . i . ] : . ;
: . h_ - ! ! e e i IR S e e
i * : . :' , ittty
! | |
f TOTAY, 14 ' 295,393 279,382 3,214 - 117,230,580 5,392,686 ] 122,623, 2,23 ! 1,908 l
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TNMLS

RSP R F V)

TNTERMUNICIAPL

QUILGOM.

LINHA ppors | PASSAG. | PASSAG. | VIAGENS | EXTENSRO |VIAGENS X : N
T woes TOTAL LQUIV, {I+v) (I+y) EXTENZAD MORTA ,
-~ it 2 k] 4 31 marem 2 !
BICANGA/HMANCUINEOS~Y , RUBTY , i ; Inel.ling
LAL3D VIA PERMREYRAL _ L - - - - - = - - %- i 153
. ) i ; i !
| 41 5.%..5%.@@%.E.&WEET%TYE%&;@.B@&; e A 6,571 5,318 113 44,65  5,268,7 : 242,4 | 5,511,1 ! 0,86 ;. 2.3%% i
- | f :
4152 TAcARATPE~-RODOVIARTA 8 94,802 188,923 11,000 77,1 177,100,0 {3546,6  {80.646,6 ; 1,10 2,335 __ . i
- ; . : : : LCorel
4133 MANGUINHOS~V,RUBIM-VIA PARREIRAL 5 34.168 131,678 430 61,65 |26,244,4 11.207,2  127.451,6 1 1,15 1 1.993 L.
S ’ | ;
1 ; !
L5153 NOVA ALMEIDA=ROPOVIARIA .. .....f....8 .. | 96,871 190.108' 11.109 96,3 __106,796,7 14512,6_ 11,709,3 ; 0,8 _: 2.831 . . |
r.m,s.pa,nm_M;Lc_g_r;x;,_z:z_u_gog_zx_-v.RUB;M 6 48,784 145,273 589 55,91 |32,931,0 [1,514,8 34,445,8 1,30 ° 1.0
v . —— T Y A D - —
1 . . ; : !
e g . . ; i
'T—"'hﬁ—i’?-!*l‘»"»‘v‘*f‘-‘iSQ:YEL’\—EU?I:“- 2 20,283 _ 18,510 366 39,85 |14.585,1 | 670,9 |15.256,0 ! 1,20 1 1:895 . 1
’ i - . T :
! ! i
| — B R R
| e ]
i ; ; X i
- e T
i ! i i
: — e e e .o L s
. : :
- L S
{ . T - et & A v m—_ sy .......__...,_-..,u.;._. o : ;
‘ i
w{.. et ...__{
i i !
- —— o e =
e o e i - — 5 SN AU S—
! i *
S S T R S R R
‘ [ |
i o st —r - — i... — - .;.. 2 i e e ¢ i
! s ' |
T
| — i
! ’ |
|ToTAL 30 301,479 {279,810 [3,612 - 262,9259 |12,094,5 275,920,4 1,02 2,24 l
‘ ) i
' HS/Km 2293
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PASSAG. | PASSAG, ! VIAGENS | EXTERSRO |VIAGENS ¥ ' I
TOTAL RQUIV. (I+v} (T+v} EXTENSAD ;
2 3 .4 8 (F\:(J‘vi—",‘.
5 ! 440,832 | 394.401 3,704 34,50 |132.00%,2 6.072,1 1138,075,3) 2,86
| ELRICO SALLES - RODOVIARIA VIA ¢ i
%,171 | BATRRO DE FATIMA —m = - - = = IS I ! N NN S
R SO MU _ - J DU SR
|
- - - < S O
P S P S AP IO SIS SORGHVANS SRPRIMUUPVINI SIS WSS P ._ - . - e ;
- e e RN ST . b e e e
: ! i : L
: S TR SSUUIUS NOUIUI SO S A — b . ot
i i i
— e SRS SN WUV SRS SIS S : : : '
f : ! !
_— . S, —— SR U
1 i : ! |
e ; AN
o - [ — .[ P R . — “ amm e ; - - ; - .: ;
’ y L - S .
r ' i l
- L S S
{
.. S IO FO b . B A,
J ! ! i |
s worie —————— - " ) SRS JURNUUOUDY AN ! e - b S PO
; u !
| : [
SRR SIS SR . - - | ’ Cey
. t ) |
S - e e s L e s < [ o neeeed et e e e R SO
| ‘ ; |
- ! % S N !
{ H '
L i | |
i T
TOTA 2 } | ; |
FOTAL 14 440,832 304,401 3,704 - j132,002,2! 6,072,1 {133,075,3! 2,88 . e '
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~
N
e 3
: g : 3
. o Y + < 8, £
& 1] (7] [d vt —4
e e oy o =y [ - g
4 o, N [~ - Y8 ’
~0 © 18] 0, tn o s
. , e 3 :g o c 4] >
Trechos > O &) = = g : =
Extensao Trecho » :
(Km) 18,05 3,21 2,6 10,25 3,6 10,44
N2 Viagens por
Trecho «~ NV G, arn 65,429 4.519 4.519 3.754 I e
Ne Passageiros por
-~ Becgao:
.~ Secgdes de 1.100* 149.388 | 149.388
123,287 .
Secgbes de 1.350* 53.692 | 53.692 | 53.692 | 53.5692
i (26,89)
Manguinhos-Vit. B.684 8.684 8.684 8.684
’ (34,11)
Jacaraipe-vit. 51,245 | $1.245| 51.245 | 51.245| 51.245
(37,71}
N.Almeida-Vit. 14.562 14 .562 14.562 14 .562 14.562 14.562
(48,15) _
N.Almeida-Carap. 2.340 2.340 2.340 2,340 2.34¢C
Total de Passagel
ros por Trecho 223.879 | 226.219 | 130.523 }130.523 | 121.839 70.594
Z(p) = pi
* Secgoes e Linhas de 1.100:
- Secgio Chécara Parreiral - .Vitdria
- Linha P.M. Feu Rosa - Vitorxia
- Linha Chacara Perreiral - Vitoria
- Linha Valparaiso - Vitoria
et e - N -

- CcALCULO DaAS SECQ@ES DAS LINHAS NOVA ALMEIDA, JACARAIPE, MANGUIMNHOS

E

DAS LINHAS P.M. FEU ROSA, VALPARAiSO,‘CHﬁCARA PARREIRAL, BICANGA (EMPRE

SA SANREMQO)

- CALCULOS COM N2 DE VIAGENS DA PESQUISA PRELIMINAR

S "*' el Sé c;s‘g“*sil'aé’_fi;‘"g"o 6; RSP s S

Delplastic - Vitoria

-

-~ Manguinhos -~ Chdacara Parreiral

Manguinhos ~ Carapina )
Nova Almeida - Chacara Parreiral
Jacaraipe - Chacara Parreiral

- Jacaraipe -~ Carapina

- &
Nova Almeida - Jacaraige
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Ki = extensao de cada trecho em Km;

SKi = extensdo total da linha;
pi .= total de passageiros transportados, por treccho:

it

¥ (pi x Ki)
> (NVi x Ki)

Momento de Transporte;

it

total do n® de viagens de cada trecho, multiplicado pela
extensao de cada trecho;

BT = Base tarifaria:
6/Km = custo total por quilometro.

— CALCULO DO MOMENTO DE TRANSPORTE

‘Trecho Vitdria - Carapinacz 18,05 x 223.879 = 4.041.016

- Trecho Carapina — Chacara Parreiral: 3,21 x 226.219 = 726,163
Trecho Chicars Parreiral - © 2,6 x 130.523 =  339.360
Trecho Delplastic - Manguinhos: 10,25 x 130.523 = 1.337.861
Precho Manguinhos ~ Jacaraipe: ’ 3,6 x 121.839 = 438.620
Trecho Jacaraipe — Nova BAlmeida: 10,44 x .70.504 = 737 .001

’ % (pi x Ki) = 7.620.021

- CALCULO DE £ (NVi »x Ki)

- Trecho Vitdéria -~ Carapinaz 6,429 x 18,05 = 116.043,45
Trecho Carapina -— Chéacara Parveiral: 6.429 x 3,21 = 20.637,0%9

R Trecho Chacara Parreiral - Delplastic: 4.519 x 2,6 = 11.749,40
Trecho Delplastic - Manguinhos: 4,519 x 10,25 = 45.319,75

_ Trecho Manguinhos - Jacaraipe: 3.754 x 3,6 = 13.514,40

" Trecho 3acaraipe — Nova BAlmeida: 1.974 x 10,44 = 20.608,56

e ‘ | g . ) o S (NVi x Ki) = 228.872,65

= CALCULO DA BASE TARIFARIA
BT = X (NVi x Ki) x &/Kum
EF{pi x Ki)~
' @/km = 2.354 - A |
BT = 228.872,65 x 2.354 x 1,046 % 1,02236 = ¢ 75,61 passag. x Km
 7.620.021 ‘ .

1,046 = Fator de Correcao da Quilometragem Morta

1,02236 = Fator de Ajustamento da Extensao Total Real

— TARIFA POR SECCAO E POR LINHA

Secgbes e linhas de 1.100: 21,26 x 75,61 = G 1.607
Secgbes de 1.300: 26,89 x 75,61 = 6 2.033
Secgéo Manguinhos — Vitdria: 34,11 x 75,61 = G 2.579
Secgio Jacaraipe ~ Vitorias 37,71 x 75,61 = € 2.851
Seccho Nova Almeida - Vitoriar 48,15 x 75,61 = € 3.641
Seccio Nova Almeida - Carapina: 30,1 x 75,61 = 6§ 2.276




~ RECEITA TOTAL

Secgdes e Linhas de 1.100:
Secgoes de 1.300:

Secgao Manguinhos - Vitdria:
Secgao Jacaraipe - Vitdria:
Secgio Nova Almeida - Vitdria:

Secgao Nova Almeida - Carapina:

- RECEITA TOTAL = CUSTO TOTAL

145.388 x 1.607 = & 240.066.516
53.502 x 2.033 = ¢ 108.952.536
8.684 x 2.579 = ¢§ 22.396.036
51.245 x 2.851 = ¢ 146.099.495
14.562 x 3.641 = ¢§ 53.020.242
2.340 x 2.276 = & _5.325.840
RT = ¢ 575.860.665

- CUSTO TOTAL: 244.768,2 x 2.354 = 6§ 576.184.343
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- CALCULO DAS TARIFAS DAS SEQQGBS DAS LINHAS KOVA ALMEIDA, JACARALPE, MAN

GUINHOS E DAS LINHAS P.M. FEU ROSA, VALPARAISO, CHACARA PARREIRAL, BI-
- .CANGA (EMPRESA SANREMO)
- CALCULOS COM N2 DE VIAGENS DA PESQUISA DE PASSES
) —
o
A
. )
o
i . ; g
- . -9 «©
o
o & - 0 £ oy 5
el ol 3 ! [ <
g o H ¥ 3 3
<0 s U o, & o o
» M g ~ & 0 >
_Trechos > Q 5 a £ S 2
-Extensao Trechos : o
) (Rm) 18,05 3,21 2,6 10,25 3,6 10,44
42 Viagens por .
~Trecho — NV 7224 7.224 5.078 5.07s 4. 218 E 2.218
N2 Passageiros por
Vdecgao: s
Seccoes de 1.100% 149.388 | 149.383
(21,267 .
- Secgbes de 1.30 53.692 | 53,692 | 53.692 | 53.692
: - ; (26,89)
Manguinhos~Wit. 8,684 8.684 8.684 8.586
: . {34,11)
© Jacaraipe-Vit, 51,2451 51.245 | 51.245| 51,2451 51,245
- (37,71) :
N.Almeida~Vit, 14 .562 14 .562 14 .562 14 .562 14 .562 14.562
. (48,15)
T N, Almeida-Carap. 2.340 2.340 2.340 2.340 2.340
. (30,1)
~ Potal de Péssagei
‘. ros por Trecho 223.879 1] 226.219 | 130.523 | 130.523 | 121.839 70.594
s(p) = pi | | |
-* Secgoes e Linhas de 1.100:
- Secgao Chicara Parreiral - Vitdria -

.= Linha P.M, Feu

— Linha Ch
- Linha
~* Secgoes de 1,300:
—~ Delplastic - Vit
- = Manguinhos -

L
Ooria

‘nacara Parx

-~ ~ Manguinhos - Carapinha

<

-~ Jacaraipe -

-~ Jacaraipe - Carapina |
~. = Nova Almeida - Jacaraipe

Rosa - Vitdria
, odral - Vitoria
Valparaiso - Vitoria

eiral

Chacara Parxeiral

- Nova Almeida - Chacara Parreiral
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Ki = extensao de cada trecho em Km;

SKi = extensdo total da linha
pi _ = total de passageirxos transportédos, por trecho;
S {pi x Ki) = Momento de Transporte '

S (NVi x Ki) = total do ne de viagens de cada trecho, multiplicado pela
extensao de cada trecho;

BT = Base Tarifaria;
&/ K

i

Custo total por guildmetro.

. - cALcuro DO MOMENTO DE TRANSPORTE

] Trecho Vitdria - Carapina: | 18,05 x 223.879° = 4.C41.016
Trecho Carapina - Ché&cara Parreiral: = 3,21 x 226.219 = 726.163
Trecho Chicara Parreiral - Delplastic: 2,6 x 130.523 = 339.360
Trecho Delplastic - Manguinhos: 10,25 x 130.523 = 1.337.861

‘Trecho Manguinhos - Jacaraipe: o 3,6 % 121.839 = 4£38.620
Jacaraipe ~ Nova aAlmeidas 10,44 x  70.594 = 737.001
¥ (pi x Ki) = 7.620.021

CALCULO DE 5 (NVi x Ki)

18,05 = 130.393,20

Precho vitdria - Carapina:  7.224
Trecﬁo Carapina - Chacara Paxreiral: .7.224-x 3,21 = 23.189,04
) Trecho Chacara Parreiral - Delplastics 5.078 x 2,6 = 13.202,80
.Trecho Delplastic ~ Manguinhoss: , 5.078 x 10,25 = 52.049,50
Treche Manguinhos - Jacaralpe: ‘ 4,218 x 3,6 = 15.184,80
Trecho Jacaraipe - Nova Almeida: 2.218 x 10,44 = 23.155,92
S ' X (NVi x Ki) = 257.175,26

- CALCULO DA BASE TARTFARIA
BT = 5 (NVi x Ki) x &/Km
= (pi x Ki)
&/Rm = 2.293
BT = 257 175,26 x 2.293 = 1. 046 % 1.02236 = 6 82,76 passag.x Km
. 7.620.021
1,046 = Fator de Corregao da Quilometragem Morta
1,02236 = Fator de Ajustamenia nsaoe Total Real.

da B

~ PARIFA POR SECCAO E POR LINHA

82,76 = & 1.759

- Secgoes e Linhas de 1.100: - . 21;26 x

~ Secgdes de 1.300: s 26,89 x 82,76 = G§ 2.225
Secéﬁo Manguinhos - Vitdria: ., 34,11 x 82,76 = G 2.823 5
Seccho Jacaraipe - Vitdria: : 37,71 x 82,76 = & 3.121
Secgio Nova Almeida — Vitorias 48,15 x 82,76 = 6 3.985

- Seccio Nova Almeida - Carapina: 30,1 .x B2,76 = € 2.491



— RECEITA TOTAL

Secgdes e Linhas de 1.100: 149.388 x 1.759 = G 262.773.492
Secgoes de 1.300: ' 53.592 x 2.225 = § 119.242.200
Secgao Manguinhos - Vitdria: " 8.684 x 2.823 =6 24.514.932
Secgdo Jacaraipe - Vitdria: 51.245 x 3.121 = & 159.935.645
Secgao Nova Almeida - Vitoria: 14.562 x 3.985 = & 58.029.570
Secgao Nova Almeida - Carapina: 2.340 x 2.491 = 6§ 5.828.940

‘ RT = 6§ 630.324.779

-~ CUSTO TOTAL: 275.020,4 x 2.293 = (§ 630.621.777 e L

' RECEITA TOTAL = CUSTO TOTAL



.« CALCULO DAS TARIFAS POR _SECCRO DA LINHA MANGUTWIIOS — VITORIA

E =
-} Y
4
S [o] (4} 0N
] c s 0 2
- - Y o -
Y o g ~ -
- Ale} o] 4] 2, o
y +) 13 3 -] ©
e ’ o o £ [4] 5
-+ . Prechos > & O Qa =
~ Esttensao Trecho (Km) 16,05 2 2,55 10,25
" N2 Viagens por Trecho -~ NV - 860| 860 . 860 860
'~ Ne. Passageiros por Secgao:
Chacara Parreiral - Vitdéria 17.862 | 17.869 -
o » - (1e,85) ‘
. Becooes de '1,300% 5.324 5.124 5.124
_ . (23 ,40)
‘Manguinhos - Vitdria _ ' . 8.684 £.634 |  8.684 8.684
‘ (3¢,85)
- Pobal 3L.877 31.677 13.803 8.684
7% 8aegdes de 1.300: _ -
© .~ Delplastic - Vitéria
. - Manguinhos - Chacara Parreiral
- = Manguinhos -~ Carapina
. Ri- '~ = extensdo de cada trecho em Km:
STRE = . extensao total da linha;
S <X £ .. = total de passageiros transportados, por trecho;
5 {pi x Ki) = Momento de Transporte; -
BT = Base tarifdria;
CG/Km = custo total por quilometro.
e CALCULO DO MOMENTO DE TRANSPORTE
Trecho Vitdria ~ Carapina: 31.677 x 16,05 = 508.415,85
Precho Carapina - Chacara Parreiral: 31.877 x 2 = 63.354,00
Precho Chicara Parreiral - Delplastic: 13.808 x 2,55 = 35.210,40
Trecho Delplastic - Manguinhos: 8.684 x 10,25 = 89.011,00
3 S (pi x Ki} = 695.991,25
- CALCULO DA BASE TARIFARIA
BT = NV x ¥ Ki x /Km - C : -
= (pi.x Ki) )
&G/ Km - 2.293 : .
“®P = 860 x 30,85 x 2.293 x 1,046 = & 91,42 passag. x Km
' 695.991,25
. o e e e e e e e



TARIFA POR SECCARO

Manguinhos - Vitorias
Secgoes de 1,300:

. Chdcara Parreiral - Vitdria:

~ RECEITA TOTAL

Manguinhos - Vitdrias
Secgoes de 1.300:
Chicara Parreiral - Vitoria:

7 CUSTO TOTAL = 27.751,4 x 2.293

63.633.960 _

30,85 x 91,42 = ¢ 2.820
21,40 x 91,42 = G 1.956
18,85 x 91,42 = ¢ 1.723
8.684 x 2.820 = ¢ 24.488.880
5,124 x 1.956 = G 10.022.544
17.869 x 1.723 = G 30.788.287
RT = ¢ 65.299.71L -
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" — CALCULO DAS TARIFAS

POR_SECCAO DA LINHA JACARATPE - RODGVIARIA

,,,,, !
o
. v
of
o
5 o o
b [
o <t o a 5
ol ] L] a
H o . —t el
>0 o v o a
» Y e - 0
Prechos > 8 ‘5 8 ﬁ
~Extensao Trecho (Km) 18,05 { 2 2.6 15.9
“Ne Viagens‘por Trecho - NV .2.000 2.000 2.000 2.000
&2 Passageiros por Secgao:' o
//// Chicara Parreiral - Vitodria 33,752 33,752
’ (20,05) .
fecgbes 2,002 0 z2.oiiz) 22,112
: . {‘A“éa{]ﬁ} b ’
Jacaraipe - Vitdria 33.057 ¢ 33.057 | 33.057 | 33.057
: {38,55) '
BE.921 88.92%1 f 55.169 23.057 ¢

Secopes de 1.200¢
)

-

Delplastic — Vitéria

= caraipe -~ Chdcarva Parveiral
aipe - Caxapina
< = extensdo de cada trecho. sm Km;j
LERL = extensao total da linha;
i = total de passageiros transportados,

:wv{pi ® Ki)= Momento de Transportes
BY =

 ®fkm =

Base tarifaria;

- CﬂLCUL@ D0 MOMENTO DE TRANSPORTE
- Precho Vitdria - Carapinas

a3 o 4 P
wing - Chacara Pax

o

T

""" Precho Chicara Parreiral — Delplastic:

- N 4
. Trecho Delplastic -~ Jacaraipa:z

- eRLCULO DA BASE TARIFARIA

BT = WV x S Ki % 6/Km
T {pi x Ki)

G/ km = 2.293

sivals

"L = gﬁgﬁgmﬁwggdSS x 2f293 x 1,046 = &5 75,4

2.451,911,75

custo total pox quilometro.

poxr trecho:

. 88,921 x 18,05 = 1.605.024,05

BH.92L 2 2 = 177.842,00

55 169 x 2,6 =  143.439,40

33.057 x 15,9 = _ 525.606,30

! 5 {pi x Ki) = 2.451.911,75
? passag. x Km



— TARIFA POR _SECCAO

Chécara Parreiral - Vitdria:
Seccoes 1.300:

Jacaraipe - Vitodria:

RECEITA TOTAL

Chicara Parreiral - Vitdria:
Secgoes 1.300:
Jacaraipe ~ Virdrias

22,65 x 75,42

il

20,05 x 75,42

it

38,55 x 75,42

33.752 x 1.512
22,112 x 1.708
33.057 x 2.907

6 1.512
& 1.708
6 2.907

¢ 51.033.024
G 37.767.296
= 5 96.096.699

M

RT

CUSTO TOTAL: 80.646,6 x 2.293 = § 184.922.654

- RECEITA T0TAL = CUSTO WOTAL

=G 184.897.019
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- QALCULO DAS_TARIFAS POR SECCAO DA LINHA NOVA ALMEIDA - RODOVIARIA

~
(0]
M
o
Q
’L_: L3
s v =
m o pe o £
| 5 5 g 3 P
4 2, o ~t ﬁ <
O B D Q, 3 a
. &2 N aqd ~ it i
~ . wl m < v p )
~ Trechos = O 3] Q N =
Extens3o Trecho (Km) 18,05 2 2,6 12,95 12,55
Viagens por Trecho — NV 2.218 2.218 2.218 2.218 2.218
- Ne Passageiros por Secgao: ]
Chécara Parreiral - Vit. 28.666 | 28.666 ;
. {20,05)
14,562 | 14,562 | 14.562 | 14,567 |
A (48,153 !
Jacaraipe ~ Vitdria 18.1881 1s8.iss | 18.188 | 18.188
CVova Almeida - Caxa@ima 2.2340 2.340 2.340
Secgdes 1.300% 26.356 | 256.356 | 26.356
, {28,1)
mw?oiuﬂ de Passagelros por '
- Precho 51.416 ] 63.756| 61.446| 61.446 | 43.258 |

E(p) = pi

o ”“ngeﬁ de 1.300: -~ .-

2

. %elplastlc - Vitdria
Jacaralpe - Caraplna

i

. - Jacaraipe — Chacara Parzelral

- Nova Almeida - Jacara;me

é

®i D
KA =
Cfed =

il

o {pi e KAL)

¥ova Almeida — Chacara Parfexral

extensio de cada trecho em
extensio total da linhas
total de passageixos transport

Momento de Transporie’

Kms

por trecho:

BT - = Base tarifaria; .
&/ Xm = custo total por quildmetro.. .

— CALCULO DO MOMENTO DE TRANSPORTE ) )
Trecho Vitdria — Carapinas | 61.416 x 18,05 = 1.108.559
Trecho Carapina - Chacara Parreiral: 63.756 x 2 = 127.512
precho Chacara Parreiral - Delplastic: 61.446 x 2,6 159.760
‘Trecho Delplastic - Jacaralpe: 61.446 x 12,95 = 795.726
Trecho Jacaraipe - Nova Almeida: 43,258 x 12,55 = 542.888

' = 2.734.445

.Ef(pi X Ki)
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kaECEITA TOTAL

— CALCULO DA BASE TARIFARIA

BT = NV x ©Ki x &/Kmn
= (pi x Ki)

BT

i

2.734.445
&/Km = 2,293
3,046 = Quilometragem morta

TARIFA POR SECCAO

Chécara Parreiral - Vitdria:

Nova Almeida — Vitdria:-

Jacaraipe - Vitdria:

. Nova Almeida - Carapina:

Bavoes 1.300:

RECEITA TOTAL

Chécara Parreiral - Vitdria:

Heowa Blmeida - Vitdrias
Jacaraipe ~ Vitdria:

Nova Almeida -~ Carapina:.

Secgoes 1.300

CUSTO TOTAL

I

.. CUSTO TOTAL: 111.709,3 x 2.293 = 255,149,423

2.218 % 48,15 x 2.293 x 1,046 = & 93,68 passag. x Km

x 93,68 = ¢ 1.878
% 93,68 = 6§ 4.51% .
x 93,68 = ¢ 3.335
x 93,68 = 6 2.819 _
Lo 83,68 = (8 2.632
28.666 x 1.878 = & 53.834.748
14 s 4511 = 6 65.689.182
18,188 x 3.335 = ¢ 60.656.980
2.340 x 2.819 = &  6.596.460
26,356 x 2.632 = 6 69.368.992
: RT = 6§ 256.146.362

58



UNIDADE DE GERENCIA DO PROJETO AGLURB - G.V.
CADASTRO DA FROTA
FROTA EFETIVA E TOTAL (QUARTA-FEIRA)
EMPRESAS FROTA EFETIVA | RESERVA * | FROTA TOTAL
, , (OPERANTE) TECNICA

GRANDE VITORIA [ 90 9 99
TABUAZEIRO 96 . 10 106

| paRATODOS 46 5 5

ﬁ SUB-TOTAL 232 24 256

< | 0] ALVORRDA - 10 b 11

.g o | sanmEmMo 15 1 16

i g SERRANA | 4 1 5

; TRANSTLVA 2 2 3

2 SMT | 4 1 5

& TOTAL 1 267 29 296

kkkkk < ALVORADA 160 16 176
B | PLANETA 160 16 176

b | & | FORMATE 14 1 15

“1 8 serrawa 52 5 57

% PLANALTC | 32 3 35

. 2 | COLATINENSE 14 i 15
El | SANREMO 30 3 33

- A GRANDE VITORIA | 14 1 15
_TOTAL 2 “ 476 46 522
- TOTAL SISTEMA 1+2 | 743 75 818

“ % 10% sobre a frota efetiva.
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UNIDADE DE GERENCIA DO PROJETO AGLURB — G.V.

CADASTRO DA FROTA
FAIXA ETARIA (QUARTA-FEIRA)} *

FATXA | MUNICIPAIS
ﬂMANO DE ( VITGRIA) ISTERMUNICIPAIS SISTEMA G.V.
1 1paDE | CcHASSIS | CARROC. | CHASSIS | CARROC. | CHASSIS | CARROC. |
1985} 0 - 1 3 5 7 8 10 13
. 1984) 1 - 2 5 .6 28 32 37 42
1983 2 - 3 1 10 - 30 37 31 47
1982} 3 - 4 29 33 37 35 66 68
~1981} 4 - 5 28 32 41 50 72 85
~19801 5 - 6 19 20 66 55 88 78
1979 6 - 7 3 5 32 32 40 42
~ 1978 > 7 30 33 76 77 115 119
~ 1977 22 24 69 69 93 95
11976 25 27 54 53 79 80
1975 11 11 24 23 49 48
1974 15 12 33 29 a8 | 41
1973 23 19 13 14 36 | 33
19721 14 12 © 3 - 17 | 12
1971 12 7 8 | 7 20 14
- 1970 5 - - - 5 _
- 1969 1 o - - 1 -
| 1968 4 - - - 4 1 -
1987 _ ) _ _ R
T 1966} 4 - - - 4 -
1865 2 - 1 1 3 h
| 1964
. ou - = - - - -
 ;mtes~ . ; ;
”Q@TAL - 256 | 256 | 522 522 818 818

« -Ajustado de

acordo com lavantamento da frota operante no

sistema.
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CADASTRO DA FROTA
LEVANTAMENTO DO MODELO DE CHASST

UNIDADE DE GERENCIA DO PROJETO AGLURB - G.V.

i . EMPRESA FROTA — CHASSI
_ ABS | REL.% | TP 321 | 1111 1113 1313
i | ALVORADA* 176 | 33,7
’ ' PLANETA 176 | 33,7 3 17 125 31
2"3. FORMATE 15 2,9 | 1 14 |
B SERRANA 57| 10,9 48 9
° PLANALTO 35 6,7 34 1
% COLATINENSE 15 2,9 15
,,,,, % SANREMO 33 6,3 33 ,
,,,,, A GRANDE VITORIA | 15 2,9 10 5
! TOTAL 522 | 100,0 —= 18 279 46 __
{ - _ | 0.8% 5,2% |80,6% |13,4%
| ; TABUAZEIRO* 106 | 41,4
= < | GRANDE VITORIA | 99| 38,7 12 g 63 15
g & | paraTODOS® 511 19,9
£ ' :
i@ 5 | ToraL 256 | 100,0
L = .
S — ‘
, 5 SANREMO 16| 40,0 16
| H ‘% m ALVORADA* 11| 27,5
| £| O | SERRANA 5] 12,5 5
b 5 | suT o 51 12,5 1 2
O
b TRANSILVA* 3 7.5
= TOTAL : 40 | 100,0
e
, TOTAL DO SISTEMA 818 | 100,0

Faltam informagOes sobre chassi.
"+ Amostra realizada sobre 66,3% da frota.
Y'ri-i“f“‘Z‘Lhcluso's outros modelos. '
waS.: 80% dos chassis MOD.1113.

20% dos chassis outros modelos.
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COLETA DE PRECOS DOS INSUMOCS

Foram levantados segundo os seguintes procedimentos:
- Data do levantamento: 20 de setembro de 1985
- Levantamento realizado por telefone V

- Prego de mercado, prego de frotista, descontos concedidos
para frotistas. ” A

PNEUMATICOS

- PRECO FONTE
: MERCADO EROALSLS '
- Pneun radial 900R-~20 2.789.887 2.291.9209 Recauchutadora
: Colatinense
- Prieny xaﬁ Al 2.700.000 2.430G.000 RBenfica Pneus
- Camaxa - 142.073 113.656 Recauchutadora
; Cclatinense
- Camara : 142 .871 142 .371. Benfica Pneus
- Recapadgen 570.950 513.855 Recauchutadora
' Colatinense

2.000,00  1.894,00 Com. Rac. Comh

2.000,00 1.894.,00 TEXACQ -
2.000,00 1.894,00 CNP
OLEOS LUBRIFICANTES

-~ Gleo caixa demudanga 16.430,52 | TEXACO

- 8leo de motox : 8.789,50 C- TEXACO

- Bleo de diferencial 10.983,00 | - TEXACO

- Giria 15.530,36 | TEXACO

~ Fiuido pava freio 21.600,00 - ENGELBERG
CHASSL.

- OF 1113/45 141.538.201 © Vitdria Diesel
— OF 1313/51 164.952.344 Vitéri; Diesel

CARROCERIA TORINO _
- Ferro 149.073.000 Repegas
~ Duraluminio’ 154.604.000 Repegas




DLANTLHEA DE CUSTO CFERACIORAL {CUSTO F¥M) DAS LIKHAS <
: — o o
TNTERMUNICIFAIS ESPECIALS - IET. ch.
r—— - .’ 4 fand
) - DPRECOS COLETLDOS RO DIA 20/ /85 -
Para o ciiculo de raritas & necessirio Gue se conhscam Os seguintes Cacaos:
. 5 . . . : £ 4 x B
) ® Preco dz um litro ¢z combustivel [Cr3/70 3 894,00
» Preco de um liro de éleo de motor Cra/t 785 .50 1
e ' - i * 8 e IO, D !
: ¥
® Przgo de um litro de 6120 de caixa de mudanga [ers/e 430,52
. : . Y e .
® Preco dez um litro de bieo para diferencial 4 . EC'S/'I.O .883,00 ]
® Preco de um litre gs fiuido para freio {e5/121 500,00 |
- - = - J
® Preco de um quilo da Graxa . ’ fgtrs:/x§»5 .530,36 }
. r .
& Preco de um pheg novo . iCrS 2.291_290¢ ]
& Preco de s Im 513.855 ;
® Preco de ums cisara [Cfﬁ 113.65¢ }
& Preco d= um protewor : {Cr$' — ]
® Preco de um veitulo nove [C-'S)g() 516 m5294(}
{o mais represemativo da frota)
9 Despesa com seguro obrigetdrio por vaiculo [CFS' £73.725, O(l}
- . ® Despssa toial com » Taxa Rodovidria Unica — TRU ) fc: 8 : - l
@ Frotatotal do linha, ampresa ou srez de operagio ’ | - 522 V‘JC]
® Frota efztive am operacio na linha, empresa ou drea de operagio [ 476 ‘“—"f’:]

{frota tatal menos vefouios Oe reserva)
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A. COMBUSTIVEL -
- Preco par litro Eps/} 1.894 00 1{1 0}
. Coeficienie mdximo de consumo L 0,32 .gﬁmz(; 1}
. Célculo do custo do combustivel por quildmetro
r ' ~ :
wo_1.894,00 | x [ 0,32 o = [asim 605 Jua
B. OLEOS E LUBRIFICANTES ;
" Prego ®Cozficente Mizimo Resulrado
. dz Consumo
o Motor [osg_ 789,50 Jx[  o.00735 fnd=fos/mm 64 |3
N
® Caixs de mudanca[crs,xG.430' 52 } X { ¢, 0002 ,,:—E =§r::3/n‘n 7 J{m
’ +
. Diferencial . [5'5'20.983,00 J x[ 0,00(;53 "’bj] :[CrS/xm 6 ](!5)
+
e  Frelo {Cr$,f21.600'00 Jx[ 0,00022 !fm} ={Cr§/km 5 ](lax
. -3
°  Graxa lesass 530,36 X[ o0,000s2 i/ =[cs/em 14 Jon
Csiculo do custo de 6leas e lubrificantes por quildmetro :
U3)+ (18} + (15) + (16} + (17) Ce$/rm 96 ][ts)’ '

= Nocaso de 2 linka apresentar trechos nfo povimentados superiores 3 20% d» 3u3 extsns3d, acrescentas 10% po valor do roeficdens

te de consumo,

M A aaiias el 2 1 2 3K I IO I

-
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T, mi:hSEN
Zrezy Unalrc Cuzntigzds Fesultcda
B mreys o " i ™ Loy
S (112,291,909 1 ¢ | = {%13.751.454 ('
VVVVVV {‘
ecspegem 2 E x| ¥ = 3
s Recspegem | 'C., 513.,855)“' 5 11 )\;L 2 l- LCrS 6.166.260 }ZG:
‘ <
a-. oS i il 1=
o Cirers 1t 113.656%0 6 |1 2 1=[ot 3 363 872 faw
s
— | : v
: - Froteior lCra J' XL 6 } ¥ l 2 ]= E’S }(223

Cusiz totzida rodagam

5S4 (20) + {21) + (22} ‘ &'521.281.586 E{zm

e Quilometragem minima admissivel, pneu nowa r a5 . 000 hmr{?’@
. {7228
. N ]
<L
® Quilometragem minima admissivel, 2 {duas) recapagans [ 30 000 &my(?ﬁ?

Vida Otil minims toial ;
{24) + {25} . : { 70 00D Emf(.ggg

* Cilculo do custo da rodagern por quilometro

-_' (23)( 21.281.586 ﬁ -5 [ 70.000 ‘ J(ZG} = E"Vkm , -304_ ICZ?E

T W Oy NP S @I { T B AP R 1w



D. CUSTO VARIAVEL TOTAL

. Custo do combustivel por quildm:tra [Cr$/km 606 }02!
—t
Es
. Custo d= bleos e lubrificantes po: guildmetro Cr3/km 99 2)
e  Cusio da rodagem por quildmeiro [Cr:’n/km 304 ](2.71
Custo varidvel total por qubiiametro -
(12) + {18) + (27) [csrm 1006 Jezey




69

A. CUSTQ DE CAPITAL

#  Prego do veiculo novo ‘ [Cr$ 296.516.529 ]{29?
©  Prego darodagem {6 pneus + 6 cdmaras) [Crs ’ ](3.;)
Preco do veiculo novo menos rodagam ' lCt& . 1(3!)
{29) - {30} :

e©  Froia total em operagio ! Q:E—I{‘;SZ)

A.1 — Depreciagio

* Coeficiente dz depreciagdo 2nual da frota

;_Veiculos de0a1ano [ ."E::“i % _'L 02009 i _ ii
+
— Veiculos de 12 2 anos [ vz:'c! % i 01714 ' ____.[ ]‘.34)
~ s +
— Veiculos de 2 a3 3 anos ( viie] x ‘L 0,1429 7 __._:TL [t35)
+
— Veiculos de 3a 4 anos L ,5;.;]‘ % L—?'. 143 J_.___l }138)
— +
— Veficulos de 4 2 5 anos wich x | a _T 1
<c| x| 0,0357 |=| K37
-3
= Veiculos de 53 6 anos [ ;s:‘c] X { 0,057} I = E }(38}
-4
— Velculos de 6 a 7 anos [ JE;C}E Y. { 0,0285 ] = [ } 29)
-+
— Veicuios com mais de 7 anos [ veic] X l ZERO ] = { e kao)
Caozficiente de depreciacio anual da frota
(33) + (34) + (35) + (35) + (37) + (38) + {39) -+ {40} { Ja13

® Deprecizgdo anual da frota

(3ufﬁ* ’ » } X [ h4n == {ba ‘ _}Ma
® Depreciagio anual por veiculo

R w2af | = | | ] 2 = [&f5k2.905.555]43

DEPRECIACAO DO CHASSI E DA CARROCERIA:

- CHASSI: 5.716.991
: ~ CARROCERIA: 7.188.564
e e R i e 12,905 .555

T e

v i—————

IR
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. Depreciagio mensal por veiculo

. - P I €3 ) a4
(3){12.905.555 o= 12| e a75.463 1199
'3 Depreciagio mensal de maquinas, instalagdes e e:qufsa"f-:-':zc»s ‘ +
1 — Cr3 5
(22[296.516.529 | x [ opoor | = [ 29.652[9
Depreciagio Mensal =21 .105.115 ({58
(54)_}(45) [V:lCIU- . J
A-Z — REMUNERAGAO
» Remunerag3o mensal de capital relativa a veiculo {chasst + weroceria)
~VefculosdeOalans | wiz| 4l c,0100 =] | Gig)
- ] ™
— Veiculos de 13 2 anos [ "ET":] X !L <.co80 1=[ ](48}
: ' . +
— Veiculos de 2 3 3 anos vaie) x { 2,0053 = {49}
L +
— Veiculos dz 324 2nos ~ { \'E!":j X ;I Z£,00483 I=[ ICSO}
—~ Veiculosda 4a 5anos [ ‘v’EfCEXi C.0037 1—'—'—{ ]{51)
-+
— Veiculos d2 5 a 6 anos (L velel x ! 5,0023 ]:[ 1(52)
— Veiculos de & a 7 anos { vifc] bd { 0,0023 1=[ J{S’S)
. : ’ +
— Veiculos com mais de 7 anos [ .,:,Cg g' 2.0020 }:{ 1(54)
Coeficiente de remuneragdo menszl relativo a verculo ' .
(47) + (43} + {53} + (50} + (51) + (52) + [53) -+ {54) [ - 1(55)
» Remuneracio mensal do cepital empregado na frota
553 - N Jon = [orgrmes Jses
& Reinuneragio mensal do capital empr»egac?o em veiculos .
(55)[" l - [ . . 1:32) = [\Es‘-:‘_'-su-.s 905 ‘806 [(57}

REMUNERAgio DO CHASSI E DA CARROCERIA:
~ CHASSI: 409.946

— CARROCERTIA: 495.860
o .905.806.

PRI VW R Y e 2 A Y gt et 4
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e Remuneragdo mensal do capital empregads em aimoxarifado
. = for
29 | 296.516.529 | x [ 00002 | =  [E5588.955 |ise)
. Remunerag2o mensal do capital empregado em instalagGes e equipamentos
3 :
(29| 296.516.529 | x |  o000s i = [Zss118.607 Jisa
® Custo total da capital

— depreciacdo mensal

- remunerzs3o mensa! do capital empregado em vefculos

t

remuneracio mensal do capital empregado em almexarifado

— remuneracio mensal do capital empregado ern instatagdes e
equipamentos

[ﬁfzﬁ,ag.105~.115]‘“,5*

[ 905. 8061:571

+
Cr3
{vsi:.nés 88.955"58}
+

[eemm 118. 607/t 591

Custo tota] de capital
{46) 2 {57} + {58} + (59)

B. DESPESAS CC‘M PECAS E ACESSORIOS

I

@ [296.516.529 | x | ooos3 |

-

lveerszs. 218.483{(60)

x

(e .461. 086N
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C. DESPESAS MENSAIS COM PESSOAL DE OPERACAOE MANUTENCAO

-

) Enc. Fsize g2
Satlaric Sacicis Utizns
®  Motoristas i“"“/”‘ﬂ_ 000. 0§9 tsa x{ies i= {QUUL $.002.000 1{52)
+
®  Cobradores [5'5'”“5 460. 006 i ’531 § 59 E: [%EETEEE}..380¢920 (63}
‘ +

®  Pessoal de Fiscaliza¢do l:s/vrs 656, 443- 1,58 'x fms 1F SR 103.726 [(5.;)

+

| - r oo | — .
®  Pessoal d2 Manutengdo lc:s/n.ss 717. &’5‘[ 1,58 }x ;680 = w906 -321 ]{"’3)

Despesa mensal com pessoal de operacio e manutengac {F'S —1566}
(62) +53)r{6a+(65) ~ - S ‘ sE5,392.967

D. DESPESASAD:\’HNISTHATIV-AS MENSAIS - K
R {-~—-6-,3725J{ T - s Jo
) -+
+
®  Pessoal administrativo (65)[ 5.392.967 , Loso:)o 1 'f:f\;*,=3‘539_297 _[‘69’
+

e Ounesdespesas (2 296.516. 529 Jx [ooor j=fEms 504.078 |oo

‘ c8 :
Despesas administrativas mensals [m_ 099.519 [CTII
_(67) +(68)+{89)+(7D) ,
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-

E. CUSTO FIXQ TOTAL POR QUILOMETRO

b Custo tozal de capital [= 2 . 218 4-83 li€
I
- Despesas com pecas e acessérios E_ T 52 ,{ 61 Ogﬂ(m; .
L Despesa com peassoal de aperagdo e manutengdo .v_:.%.i:__.s 5 392, 96’;?‘55
-+
: . . . ' 3 :
. Deaspesas administrativas i E:—._Esl .099. 51&(7? ¥

Custo fixo total por més .

(60) + (81) + {66) + (71) [—_;"g;vzi'fu 58 ]1'2 9551‘72’

,,,,,, . * Percurso médio mensal (PMM) [ 8.679, 8 & vr-.. S 1(8}

Custo fixo totzl por guildmetro

w2 11.172.056 ] = [ 8.679,8 Jtey = [ 1.287 o



A. CALCULO DO CUSTO TOTAL POR QUILOMETRO

74

. Custo variavel total por quildmetro [Crslkm 1.006 ](25!
-+

» Cusio fixo total por quildmetro [c.-,S/gm 1 287 -](733
Custo tozai por quildometro . ;
(28) + (73) fcrsnm 2,293 79
B. CALCULO DO INDICE DE PASSAGEIRGCS POR QUILCMETRO {1PK)
- Passageiros transportados por veiculo por més . [ PASS

_ . ’ VEIC x MES (3]
®  Percurso n-':éc‘i:ov mensal {PMM) : [ — 2= lig}

e VEIC X McS

Indice d2 passzgeiros bor quitometro {IPK)

(s | 1= Jesr =

C. CALCULO DA TARIFA

2y | | = { | s =52

-



. Depreciagio anual da frota . .
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A. CUSTO DE CAPITAL

. Preco do verculo novo Cr$ I{Z"}
. Preco da rodagem {6 praeus + 6 camaras) [CrS v]B‘E))
Preco do veiculo novo menosrodagem - - c

(29) — (30) o ) . - [ers Jisu
= Frota total em operagio : { \r‘.'"ci{SZ)

A1 — Depreciacio (CHASST)

® Coeficientz de dapreciagZo anual da frota

— Veiculos de 0 a 1 ano ' L 7 us:‘:} x{ 0,2690 i.—-[ 1,4000 JGS)
—Vefculgsde*ia?anos » r 28 vs;‘:} XL 0,17t 4 I.-:[ 4,7992 ‘ I(?::)
~ Veiculosde 2a 3 znos ‘ L 30 »’:’C} x! 0,:ai9 1-*—[ 4,2870 ' !(;}
~ Veicutos de 32 4 anos [ (37 vfx[ o t123 1=l  4,2201 ](;i
~ Velculos de 42 5 2n0s ' [ A1 »-::] x [ 0,0257 }:[ 3,5137 }(;}
~ Veicuios de 52 6 2nos ' [ 66 wi|x| ocsm |=] 3,7656 ](;a)
~Veiculosde 6a7anos [[32 x{ 0.0255 1=] 6, o152 }{'321
~ Veiculos commaisde 7anos . - [28] wic x| zemo  J=| - | 201

Cﬁeﬁcieme de deprecia¢fo anuz! da frota ‘ : .

(33) + (34} + (35) +(38) + (37) +(38) + (39} + (20} [ 22,9128 !(4!)

G0~ 130.244.639 | x [ 22,9128 |wn = [c9.984.269.3642

~e&  Depréciagio anual por veiculo

ﬁ’i4ﬂkz;984;269:364?J*% :[ 522 j':@zz = E&§%555.716.§9QM3

CHASSTI: =~ - °~144.678.029
(-) RODAGEM: _14.433.390

130.244 .639
RODAGEM: _ _
PNEUS: 6 x 2.291.909 =  13.751.454
CAMARAS: 6 x 113.656 = 681.936 | .

14.433.390

e e ek g g g5

e e o8+ v o e

rtrs s g
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A. CUSTO DE CAPITAL

I Preco do verculo ﬁovo ’ [Cr$ 1(29)
. Preco da rodager (6 pneus + 6 camaras) [Cf$ . 1(301
Pre¢o do veiculo novo menosrodagem - ‘ ) ‘ [Cf$ 1(31)
{29) - (30) D : . ﬁ
» Frota total em operag3o . : L v!-q(SZ) o

' A1 — Depreciacio (CARROCERIA) |

& Coeficienta de dapreciagZo anual da frota

— Veiculosde0a 1ano - | 8 wic|x| ozc00 }=| .' 1,6000 ]c:lzd
~ Veiculos de 1a 2 2nos [M32 vs’:} xLo,nm—] =—[ 5 4848 ]{3}4
— Veicuios de 2 a 3 anos [ 37 wlx[ orees J=[ 5 5a73 st
~Vef§utosde3a4anos [ 35 rvsn'c} X Lo,: 143 l=[  4,0005 ](%)
— Veiculos de 4 2 5 anos [ 50 =¢|x[ o0e57 J=[ 4 2850 ](3;7!
— Veicuios de 52 6-:anos [ 55 i X [ ocsz = 337408 ](_.’f::
~Veleulosde6aTanos [ 32 widx]{ oo2es I=] ¢ 9152 }(f)
— Veiculos com mais de 7 anos - [273 wie]x[ zemo J=[ — - Je

Cosficients de deprecizcio anval da frota . :

(33) + (34) + (35) + (38) + (37) + (38) + (39} + {40) ' : [ 24,7133 l{m)

®  Depreciagho anual da frota

60 151.838.500 | x| 24,7133 Jon = [er$ 3752430, 402

e Dzpréciacio anual por veiculo

e2[3,752.430:402 |+ [ 522 | ®2 = [&f¥s 7.188.564)
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@® Dzpreciagdo mansal por veiculo
o 1 -] -E=
(43) : B e VES aMES ) (543
e  Depreciagio mensal de méaquinas, instalagGes e equipamentos +
29,;L ’ -l = cr$
( | X 00001 it Jrast
i - +
Deprzciacio Mensal : - CrS
(o) sty en | R jteet

A2 — REMUNER’AQAO (CHASSI)

& Remnunaragdo de capital relativa a vefculo (chassi + carrocerial

g b g an st saw s g eenn e Sepk

p—

-fVefcqusdef.J‘aIano. ‘ [ 7 va'ch{ 0,0100 ‘l=[ 0.0700 j(m ;
Veiwiesds1a2am0s |28 valx[ 0080 J-[ o.22a0 e
© — Veiculos de 2 2 3anos [ 30 wie]x| o.0085 =] 6‘1890 1(4.;1
——Vel'cu!c;sde:a;,atq»anos; 37 wie|x| o008 |= 0,1813 , lc;g;
— Veicuios de 4 a 5 2nos | 4i vic)x{ o0,0037 |=| 0,1517 [(:n
— Veiculos de 5.2 6 anos [ 66 we|x[ 000zs |2[ ¢ 1014 1\:2
~Vex’cuzcsﬁeea7anos [ 32 wie|x[ 00023z |=[ 4 0736 1(:3)
.-ngcuxas.:ommaasde?anos L 281 vi|x[ oo0z0 |=f " 0,5620 ]{:4)

_Co=ficiente de remuneracio mensal relativo a veiculo

{47) + {48) + (49) + (50) + (51) + (52) + (53) + (59)

® Remuneracdo mensal do capital empregado na frota '

55| 1,6430. T x | 14.30.244-639 Jen

-~ ® Remuneracfo mensal do capitalempregado em veiculos

‘(56?[‘213.991.942 I Y

| 1.6430 s

= [c3/5213_ 501 . oalse)

-

= | 400 9467

.

B e R

I
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D2preciagd@o mensal por veiculo

. .
31| o= = = e

®  Depreciacio mensal de maquinas, instalacBes e equipamentos +
r .
L X 00001 = s [t
, +
Depreciagio Mensal - Crs .
{44} +{43) ’ - VEIC aMeS - (451

. A-2Z — REMUNERAGAO (CARROCERIA)

® Remuneracio de capital relativa a veiculo {chassi + carrocerial

— Vefculosde0a 1ano [ g wic|x[ oot00 |=[ 5 9g00 l"”’?
 Veicsios d= 132 snos [ S ax[ oo |- o.2se0  Juo

= Veiculos d2 2 a 3 anos [ 37 weie]x| 0,0053. = 0,2331 | 1(4:35

. -_-Vex'cuk;sde:ﬁ;adareos | 35 vic|x [ 0,004 =] o0,1715 .. ](;-91
~Vef;uxosd9435;nos EE va{ 00037 |=| 0,1850 ](:n

— Veiculos de 53 6 anos | 55 verelx] 10,0029 |=[ 0.1595 l(:z)

— Veiculos de 6 a 7 anos [ 32 wic]x] 00025 |=[ 0,0736 ]c:ax

| = VeiwloscommaisdeZanos [ o5 wei]x[ 00020 |=[ 0 5460 1‘:“*
ST e [Imem e

b
i
i

® Remuneracdo mensat do capital empregado na frota o - . |
o2 1,7047- | x [[151.838.500 5" = [e3/M5g 39 01l

o
1
i

] Rer_n.unefagé'o‘men.sal‘do capitatempregado em vesfculos } . :
tss)) 258.839.091 | = | 522 Jsa =l &5 - 495 860 |57
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