1301030
118/2009

1J 01030

GOVERNO DO ESTADO DO ESPIRITO SANTO
COORDENACAO ESTADUAL DO PLANEJAMENTO
INSTITUTO JONES DOS SANTOS NEVES

ESTUDOS DE LOCALIZACAO DE TERMINAIS RODOVIARIOS DE
PASSAGEIROS NOS MUNICIPIOS DO ESPIRITO SANTO
(TERMO DE REFERENCIA)

INSTITUTO JONES DOS SANTOS NEVES



ESTUDOS DE LOCALIZACAO DE TERMINAIS RODOVIARIOS DE
PASSAGEIROS NOS MUNICIPIOS DO ESPIRITO SANTO
(TERMO DE REFERENCIA)




GOVERNO DO ESTADO DO ESPIRITO SANTO
. COORDENACAO ESTADUAL DO PLANEJAMENTO
INSTITUTO JONES DOS SANTOS NEVES

ESTUDOS DE LOCALIZACAO DE TERMINAIS RODOVIARIOS DE
PASSAGEIROS NOS MUNICIPIOS DO ESPIRITO SANTO
(TERMO DE REFERENCIA)

NOVEMBRO/ 1988



GOVERNO DO ESTADO DO ESPIRITO SANTO
Max Freitas Mauro

SECRETARIA DE ESTADO DOS TRANSPORTES E OBRAS PUBLICAS
Luis Antbnio Polese

COORDENACAO ESTADUAL DE PLANEJAMENTO
Albuino da Cunha Azevedo

INSTITUTO JONES DOS SANTQS NEVES
Sebastido José Balarini



COCRDENAGCAO TECNICA DO IJSN

Rcbson Luiz Pizziolo

GERENCIA DO DTS

Luciene Maria Becacici Esteves Vianna

EQUIPE TECNICA

Geralda Morais Figueredo Santos
Inés Brochado Abreu



COORDENAGAO TECNICA DO IJSN
Robson Luiz Pizziolo

GERENCIA DO DTS
Luciene Maria Becacici Esteves Vianna

EQUIPE TECNICA
Geralda Morais Figueredo Santos
Inés Brochado Abreu



APRESENTACAO

0 presente documento originou-se de uma solicitagdo da Secretaria de Esta
do dos Transportes e Obras Publicas - SETR, que prople a este Instituto,
no ambito do Convénio SETR/IJSN de 01/08/88, a elaboragdo de um Termo Adi
tivo para realizagdo de estudos de localizagdo de terminais rodovidrios

de passageiros para as seguintes localidades do Estado do Espirito Santo:

. Linhares . Jaguaré

. Guarapari . Ibiragu

. Vila Velha . Alfredo Chaves

. Venda Nova . Pidma

. Afonso Claudio . Bananal
Ibatiba . Mantendpolis

. Marechal Floriano . Muqui

. Santa Maria de Jetiba . Muniz Freire

. Alegre | . Conceigao do Castelo

. Guagui . Vargem Alta

. Marataizes

As vinte e uma localidades citadas serdo objeto dos estudos que estdo pre
vistos para o ano de 1989, conforme designagdo da SETR (oficio  CI/SETR/
GGS/N2 460/88), e serdo desenvolvidos por equipe técnica do Instituto Jo
nes dos Santos Neves, contando também com a participacdo de técnicos das

Prefeituras Municipais e de odrgdos afins.



1. JUSTIFICATIVA

No Estado do Espfrito Santo, a integragdo do Sistema de Transporte Pdbli
co Rodovidrio Intermunicipal de Passageiros com as linhas de 0Onibus urba

nas das localidades do interior, apresenta sérias deficiéncias.

Sob o ponto de vista operacional, a inexisténcia de uma sistemdtica de
planejamento que promova uma coordenagdo de hordrios de partidas e chega
das, e os problemas relativos a circulagdo de veiculos e passageiros nos
“terminais", resultou na oneragdo dos custos operacionais dos sistemas ur
banos e interurbanos, além de promover a elevagdo dos tempos  de espera/
tempos de viagem dos usudrios.

Do ponto de vista fisico, encontram-se, nos “"terminais", instalagBes nao
apropriadas que geram desconforto aos usudrios, localizagdo inadequada
causando conflitos com o trdfego urbano, falta de seguranga e incompati
bilidades com o uso do solo nas A4reas em que estdo inscalados. Muitas
vezes existem simples paradas de dnibus que ndo contam com uma  infra-es
trutura de apoio adequada (administragio, guichés para venda de passa
gens, plataformas de embarque e desembarque, sanitdrios, lanchonetes, pos
to policial, posto telefdnico, etc.)

Um terminal mal localizado pode trazer problemas ndo sd para
0S passageiros e as empresas transportadoras, como também comprometer to
da a estrutura urbana da cidade em que se localiza.

Assim sendo, justificam-se os estudos ora propostos os quais deverdo defi
nir a melhor localizagao dos terminais rodovidrios de passageiros, consi
derando, entre outros aspéctos, o sistema vidrio local existente e proje
tado, a infra-estrutura disponivel, diretrizes locais de uso do solo, ori
gem e destino das viagens, condigﬁes naturais (topografia, clima, vegeta
c3o), populagdo atual e projetada, e perspectivas de crescimento econdmi
co.
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2. OBJETIVOS

Os estudos de localizagdo dos terminais rodovidrios de passageiros tém

por objetivo indicar &reas adequadas para sua implantagdo, considerando,
entre outros fatores:

Maior conforto e seguranga ao usudrio;
. Integragdo dos deslocamentos intra e intermunicipais;
. Facilidade de acesso do usudrio ao terminal;
. Maior fluidez do trdfego urbano e interurbano;

Compatibilidade do trédfego rodovidrio com o uso do solo local.



3, ASPECTOS METODOLOGICOS

0s estudos de localizagdo dos terminais serdo elaborados com base em le
vantamentos de dados especificos junto as Prefeituras Municipais e 6rgdos

locaijs, e através de pesquisas em campo, segundo a seguinte estrutura me
todologica:

3.1. Delineamento do perfil da cidade, a partir de:

Aspectos da localizagdo geografica;

Aspectos demogrdficos;

Condigdes naturais (relevo, clima, vegetagdo);

Aspectos urbanisticos;

Aspectos sdécio-econdmicos;

Aspectos historicos e culturais.

3.2. Caracterizagdo do terminal existente:

- Localizagao;
- Infra-estrutura/instalagoes;
- Volume de passageiros (embarque/desembarque);
- Regime de operagao;
;;;;;;;;;; - Acessibilidade gquanto aos usudrios e dnibus
- Empresas que atendem a regido;
- Localizagdo das garagens;
''''' - Regime de propriedade;
- Possibilidade de expansao.

3.3. Caracterizacao do atual sistema de transporte publico de passageiros
------ intra/intermunicipal e urbano (andlise da oferta e uemanda):

- Itinerdrio de Tinhas;

Hordrios de chegadas e partidas;

Origem/destino das viagens;

Passageiros transportados por viagem;



3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

- Andlise dos aspectos da sazonalidade;
- Empresas operadoras.

Estudo da estrutura urbana atual e tendéncias de crescimento:

- Definigdo do uso e ocupagdo do solo atual e projetado;
- Identificagdo dos vetores de expansao;
- Mapeamento da infra-estrutura atual e projetada.

Levantamento junto a prefeitura da malha vidria atual e projetada:

- Tipo de pavimento e condig¢les de conservagdo do sistema vidrio de
suporte;
- Caracterizagdo das vias existentes.

Dimensionamento da drea fisica necessdria para operagdo/expansao:

Serd determinada a partir da projecdo da demanda adaptada 32 reali
dade especifica de cada localidade, considerando critérios  técni
cos e as recomendacbes legais.

Identificcdo de dreas alternativas.
Avaliacdo das alternativas.

Selegdo da drea adequada considerando os seguintes critérios:

- Acessibilidade, conforto e seguranga ao usuario;

- Ligagdo entre o terminal e as rodovias de acesso;

- Acesso ao centro urbano;

- Uso do solo das dreas adjacentes;

- Custos (para o caso de necessidade de aquisigdo de drea):
- Boas condigbes de trdfego urbano nas areas adjacentes;

- Condigdes naturais;

- Infra-estrutura urbana disponivel.



g, EQUIPE TECNICA

I

Equipe Técnica serd constituida por:

técnicos de nivel superior
,,,,, auxiliares técnicos

desenhistas
datilégrafos

[ I S R N B

motoristas
Para a formagcdo dessa equipe, considerou-se o envolvimento de dois técni

cos com conhecimento e experiéncia na drea de planejamento urbano e ou

tros dois, na drea de planejamento de transportes.



5. PRAZO

0 prazo previsto para realizagdo dos estudos € de 1 (um) ano, contado a
a partir da assinatura do Termo Aditivo de Convénio SETR/IJSN e da estru

..... turagdo da equipe técnica necessdria ao desenvolviemnto do estudo objeto.



6. CUSTOS

0 custo total para realizacio dos estudos de localizagio dos 21 (vinte e
um} terminais rodovidrios, a pregos de novembro de 1988 € de 12.367.003.00
equivalente a 3,276,26 0TN's, conforme Quadro 2



7. CRONOGRAMA

Para fins de elaborag¢ac do cronograma de atividades, considerou-se as se

guintes premissas bdsicas:

7.1. A SETR deverd estabelecer uma linha de prioridades, entre as cidades
a serem estudadas;

7.2. 0 trabalho deverd ser desenvolvido separadamente, por cidade e/ou
grupo conforme prioridade estabelecida.

Considerando-se a heterogeneidade entre as localidades objeto do estudo,
seja do ponto de vista do perfil sdécio-econbmico, ou fisico territorial,
e das condigdes politico-administrativas face ao periodo de posse dos
novos prefeitos, definiu-se o prazo global de 12 (doze) meses para conclu
sdc dos trabalhos e respectiva técnica.

0 detalhamento de cada cidade, constard de uma etapa posterior a realiza
¢dc da Atividade 01 do Cronograma de Atividades, quando terdo sido feitos
todos os levantamentos preliminares, a partir dos quais ficard evidencia

do o grau de complexidade relativo a cada local.

Por outro lado, o amadurecimento metodoldgico permitird a possivel agluti
nagao de cidades "homogéneas", para fins de andlise, cujos critérios se
rac estabelecidos a partir da elaboragao do perfil das localidades consi

deradas no contexto global.



QUADRO - 1
7.1. CRONOGRAMA DE ATIVIDADES

MESES
ATIVIDADES
7 10 11 12

1. Preparacdo da cartografia bdsica e

outros levantamentos preliminares no

TJSN.
2..Visita as prefeituras e drgdos locais - ]
3. Elaboragdo do perfil de  cada locali — - - L

dade
4. Caracterizagdo do terminal existente ] - |
5. Pesquisas de origem e destino e levan ] — L ]

tamento de uso e ocupagdo do solo
6. Caracterizacdo do sistema atual de

transporte publico de passageiros com

andlise da oferta e demanda.
7. Mapeamento do uso e ocupagao do  solo

atual e projetado - 1 — — —
8. Mapeamento da infra-estrutura - _ 1 | ]
9, Levantamento da malha vidria atual

e projetada - T ] ‘" 1
10. Dimensionamento da drea necessdria
11. Identificagdo de Sreas  alternativas
12. 4valiagdo das alternativas
13.5elecdo da drea adequada ] o
14 . Apresentacdo final das propostas — as N 7

prefeituras




QUADRO - 2

CUSTOS
VALOR OTN (NOV/88) - Cz 3.774,73
DISCRIMINAGARO Cz$ OTN
1. Didrias e refeigles 9.220.000,00 2.442,56
2. Combustivel 673.603,00 178,45
— 3. Servigos de apoio 1.484.040,00 393,15
4. Reserva Técnica 989.360,00 262,10

TOTAL 12.367.003,00 3.276,26




DESEMBOLSO

0 desembolso serd feito em 4 (quatro) parcelas trimestrais de 820 Otn's
contadas a partir da assinatura do Termo Aditivo.
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