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O aeroporto de Goiabeiras tem graves faltas
de equipamentos destinados a oferecer melhores
condicoes de pouso. segundo declaragdes de varios
pilotos de companhias aéreas que conhecem as
instalacoes: nao estdo funcionando as luzes que
possibilitam melhorias de condi¢ées para pousos
noturnos em situacoes de ma visibilidade (Vasis):
ndo ha luzes de sinalizagao para orientar o piloto
em relacao ao eixo da pista (ALS): nao h4 luzes
vermelhas de adverténcia (balizamentos) nos
morros proximos a pista; tanto a decolagem como
aterrissagem feitas na extremidade Sul da pista (ca-
beceira (5) sdo perigosas. por causa dos morros
existentes no eixo dela: o sistema de radio (NDB).
para aproximagao das aeronaves nos pousos tem
uma frequéncia de operagao muito alta. 17!5KH,
‘a frequéncia ideal ¢ de 400 a 1000 KHz): além
disto. este aparelho esta sem funcionar.

As luzes de sinalizagao. cuja auséncia observa-
da pelos profissionais de vdo foi considerada grave.
nao sao de custo e instalagao caros. segundo eles.
Reclamaram também sobre a longa demora que
ocorre para que instrumentos sem funcionar voltem
a atividade. Por causa das deficiéncias e inexistén-
cia de equipamentos basicos para a seguranga no
pouso noturno das aeronaves. um experimentado
piloto afirmou que "'em dias chuvosos a aproxima-
vao ¢ perigosa. devido a presenca de morros sem
balizamento e inoperancia do Vasis". A pista curta
(1.722 metros) foi outro fator apontado como um
problema. embora sem grandes proporgdes.

' PASSAGEIROS

“Péssimo™. ‘‘desconfortavel”. ‘‘pequeno’.
“‘abafado”. “perigoso’’. foram os adjetivos que os
passageiros entrevistados sobre a impressao que
tém do aeroporto de Vitéria revelaram. Uma
queixa grande entre eles é quanto a falta de uma
esteira de bagagens — descarregamento do avido
para o guiché de distribuido. Por causa disto. os
passageiros perdem muito tempo esperando. ja
desembarcados. a retirada das malas da aeronave
para o carrinho de transporte ao balcdo do guiché.
para. entdo. comegar a distribuicdo. Esta. por sua
vez. € cheia de atropelos e desorganizagdes aponta-
das por todos.

O engenheiro Vitor Mota. sempre de viagem a
Vitoria. nao escondeu ontem sua insatisfacao em
relagao as instalagoes do aeroporto. Ele o considera
pequeno demais para o atual movimento que ali se
verifica. E fez sugestoes: ampliar o espaco fisico.
instalar mais cadeiras (as que tem nao sio em
nimero suficiente) para a espera dos vdos. ar
condicionado no salao de espera. melhorar o servico
de alto-falante e implantagio da esteira de
transporte das bagagens para acabar com as
demoras na distribuicao das malas.

Um outro passageiro. que pela primeira vez

estava utilizando o aeroporto de Vitoria — ele

vinha do Rio — José Roberto Palacios. técnico de.

Telecomunicagoes. foi mais timido nas criticas. O
defeito inicial que observou foi a insuficéncia do
espaco no saguao. O problema na distribuicao da
bagagem foi logo indicado por ele. que qualificou a
operagao como ‘‘deficiente".

NINGUEM FALA

O tenente Areias. chefe do destacamento da
Aeronautica responsavel pela seguranga de vdo. re-
cusou-se a responder a quaisquer perguntas sobre
as deficiéncias e precariedades dos instrumentos
apontadas pelos pilotos. Nao permitiu que a entre-
vista fosse iniciada. explicando de imediato:
“Questao de hierarquia. Disciplina militar. S6 o
Rio é que pode dar entrevistas". )

O administrador do aeroporto. Tércio-lvan de

rto de Vitéria

Barros. também esquivou-se de maiores esclare-
cimentos sobre as deficiéncias apontadas pelos
passageiros. Entrevistas com ele s com perguntas
por escrito. A possibilidade das informagoes serem
conseguidas de imediato foi descartada por ele:
“Estouindo amanha (hoje) para Brasilia. onde vou
fazer um curso. So estarei de volta no sabado’™. O
representante do Departamento de Aviagao Civil —
orgao do Ministério da Aeronautica — foi logo di-
zendo nao estar autorizado a dar entrevistas. Frisou
que suas atribuigoes so se limitavam a fiscalizagao
do cumprimento de normas da aviagao civil. nao
sendo do seu conhecimento os problemas men-
cionados pelos profissionais de voo.
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Vitoria tem um dos dois unicos sitemas
de radio de aproximacao do pais operando em al-
ta frequéncia. 1715 KHz — o outro aeroporto
¢ o de Altamira. cidade do Para. A fre-
quéncia ideal esta na faixa entre 400 e 1000 KHz.
segundo diz o piloto da Vasp. Henrique
de Miranda Sandres Neto. 15.000 horas de
vdo e conhecedor de todos os aerodromos do pais.
Segundo ele. .a frequéncia de 1715 KHz nao
oferece precisao na aproximacao da aeronave para
o pouso. Este recurso so é utilizado quando as
condicoes de visibilidade e tempo siao ruins ou
quando a aterrisssagem é noturna. A falta de luzes
de sinalizdcao para orientar o piloto ao eixo da
pista € algo que prejudica e dificulta muito o tra-
balho de pouso. diz Henrique. Este sistema. conhe-
cido por ALS, consiste em duas carreiras de luzes
brancas instaladas em linha reta em continuacao ao
eixo da pista. Quando ligadas. elas vao acendendo
em cadeia e quando a dltima ldmpada se ilumina
verifica-se um efeito 6tico no piloto da aeronave em
vias de pouso. procando uma sensagao de ‘‘chama-
da” que lhe possibilitaalinhara aeronave ao eixo da
pista e saber a altura em que se encontra e o dngulo
da fuselagem em relagao ao nivel da pista para le-
var a cabo o pouso. A “‘chamada’ das luzes ao pilo-
to so é possivel por causa do espelho situado no
final das lampadas. Se fosse instalado no aeroporto
de Vitoria. Henrique afirma que o teto minimo de
operacionalidade (atualmente. 150 metros) poderia
ser reduzido.

A desativagao do sistema Vasis da cabeceira
0S. ocorrida a 31 de margo iltimo. nao foi explica-
da pelo tenente Areias. porque recusou-se a dar as
informagoes. alegando estar impedido por normas.
O Vasis sao quatro fileiras de lampadas. dispostas
perpendicularmente ao eixo da pista (cada cabe-
ceira tem um sistema). com duas de cada lado. Se a
aeronave esta muito alta para o pouso. as luzes fi-
cam brancas; se muito baixa. elas ficam vermelhas;
e se correta a altura. duas fileiras (uma de cada la-
do) ficam vermelhas e as outras duas. brancas.

Prosseguindo nas suas afirmagdes. o
comandante Henrique Neto disse que o sistema ILS
de radioaproximacao : poderia ser instalado no
aeroporto de Vitoria. Este sistema seria operado

com o ALS a fim de ampliar as condicoes de pouso -

em situacoes criticas e eliminar as possibilidades de
avioes terem que seguir viagem por falta minima de
fatores para uma aterrissagem segura. S¢
aeroportos como o do Galeao. o de Manaus.
Brasilia. entre outros. é que possuem o ILS. A ne-
cessidade de instalacdo de balizamentos nos morros
circunvizinhos ao aeroporto foi apontada pelo pilo-
to Henrique. Ele afirmou que isto nao é caro e seria
de grande valia para as manobras de aterrissagem
durante a noite.

Lembrou também que o farol rotativo do
aeroporto de Vitoria esta parado desde 27 de de-
zembro passado. embora pilotos de aeronaves
menores tenham afirmado que ele esteve fun-
cionando dias atrds — ontem estava desligado.
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