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Aeronave se aproxima do aeroporto de Vitdria, que esta e

Infraer

A empresa admite restrigoes
no novo aeroporto, mas
garante que os ganhos serdo
maiores com o novo complexo

Empresa Brasileira de

Infra-Estrutura Aeropor-

tudria (Infraero) admi-

te que o novo aeropor-
. to de Vitéria, em Goia-
‘beiras, tera restricdes operacio-
nais, mas garante que havera mais
‘vantagens do que prejuizos com
a reforma, que tem custo de R$
337 milhoes.

Segundo a estatal, as preocu-
pacdes de pilotos quanto ao mor-
ro Mestre Alvaro e os ventos de
través (de lado) ndo fazem sen-
tido. Mesmo admitindo restri-
¢oes, aInfraero considera que elas
serdo menores do que no atual
aeroporto.

Um dos motivos é o tamanho
dapista, que passard de 1.750 me-
tros para 2.400 metros. Essa mu-
danga favorecerd as operagoes de
carga para comércio exterior,
principalmente importagées, per-
mitindo o pouso e a decolagem
de avides de maior porte.

“Temos um fluxo internacio-

A

nal, mas néo se pode dizer que
vai se prospectar um v6o sema-
nal para o exterior”, explica o su-
perintendente do aeroporto, Sil-
vério Gongalves.

Ele diz que a nova estrutura

dard mais opgdes aos pilotos,
pois a pista atual ndo sera desati-
vada e o aeroporto terd quatro ca-
beceiras para pousos e decolagens.

“Se vier um vento de través
muito violento, a torre informa-
ré ao piloto e ele ndo vai pousar
naquela pista”, exemplificou.

Ele também considera o Mes-
tre Alvaro um obstdculo, mas lem-
bra que isso serd levado em con-
ta na formulagdo dos procedi-
mentos para os pilotos.

A propria capital, segundo a
Infraero, serd beneficiada. Se ho-
je os avides passam sobre vérios
]bairros, apartirdejunho de 2008
— data de conclusao das obras —,
isso ndo vai mais acontecer.

Elenega que haja descuido com
aspectos operacionais.

Sindicato propoe dialogo

Representantes de sindicatos
nacionais das empresas aéreas e
dos pilotoslamentam o fato dendo
serem ouvidos durante a elabo-
ragdo dos projetos de novos aero-
portos que estdo sendo executa-
dosem todo o Brasil. Segundoeles,
essa medida poderia trazer bene-
ficios, evitando que as operacdes
ficassem sujeitas a restrigoes.

- O coordenador de Seguranca
do Sindicato Nacional das Empre-
sas Aéreas (Snea), Ronaldo Jen-
kins, acredita que as reformas em
Vitéria foram aprovadas por es-

tudostécnicos, masadmite ter ou-
vido falar que a nova pista nédo
poderé ser usada.

Jenkins diz que, no Brasil, ndo
existe uma cultura de ouviras em-
presas antes das obras em aeropor-
tos. “Oideal seriacolocar para dis-
cussdo do publico”.

O superintendente do aeropor-
to de Vitéria, Silvério Gongalves,
afirma que ndo ha obrigatorie-
dade de consultar entidades
sindicais e garante que o proje-
to foi apresentado em audiéncias
publicas.
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Silvério Goncalves explica que o novo aeroporto vai oferecer mais opcoes aos pilotos

Detalhes técnicos da descida

A atual pista do aeroporto de
Vitéria tem duas cabeceiras—uma
ao Norte, a 233 graus magnéti-
cos (pista 23), e outra ao Sul, a
53 graus (pista 05). Numa tipica
aproximacado ao aeroporto, com
um boeing 737 vindo do Rio de
Janeiro, o avido passa a 5 mil
Eés (1,5 quilémetro de altura) so-

Tre a pista e tem inicio um pro-
cesso que s6 acaba no solo.

O sistema de aproximagéo
(VOR) instalado no aeroporto
emite um sinal paraoavido, que
entdo faz uma curva para a es-
querda. O piloto ajusta o equi-
pamento da aeronave e avanca
para o Norte, afastando-se do
aeroporto e baixando para uma
altitude de 4 mil pés (1,2 qui-
l6metro).

A 8 milhas - 12,8 quilémetros

(do aeroporto, faz uma curva
para a direita e baixa para 3 mil
Pés (914 metros), num movimen-
to circular que o leva para o ali-
nhamento da pista, voltando
ara o Sul, a 9 milhas (14,4 qui-
ometros) de distancia.

E feitaumanova selegdo de da-
dos nos instrumentos de bordo.
O piloto ainda néo vé a pista, se
houver nuvens.

A descida prossegue, enquan-
to o piloto calcula arelagdo com
arampa de pouso (trajeto até che-
gar ao solo). Esses cdlculos —
que envolvem velocidade, altu-
ra, distdncia da pista e ventos —
sdo feitos sem auxilio de um equi-
pamento de aproximagao.

Entre um e outro célculo, o pi-
loto conduza aeronave e tenta ver
a pista. Dependendo dos ventos,

os célculos tém de ser refeitos.

Quando estiver a 500 pés
(152 metros) de altura, auma dis-
tancia de 1,5 milha da cabecei-
ra, o piloto terd de ver a pista.
Caso contrério, precisa arreme-
ter (voltar a subir) e tentar o
procedimento outra vez, ouir pa-
ra outro aeroporto.

Aoavistara pista, o pilotoiden-
tifica o ponto de toque no solo e
prossegue a aterrissagem. Se hou-
ver problemas no chéo, ainda
hé a possibilidade de uma nova
arremetida. Se tudo correr bem,
em poucos minutos os passa-
geiros poderdo soltar os cintos.

Se o sistema fosse 0 ILS, aapro-
ximacao seria precisa, com 0 pro-

rio equipamento dando ao pi-
oto as indicagdes da rampa de
descida.




Pilotos apontam
restricbes que
podem criar
problemas no
novo aeroporto
de Vitoria

e . .

DANIEL HIRSCHMANN

novo aeroporto de Vi-
téria, em Goiabeiras,
terd falhas e proble-
mas que podem cau-
sardificuldades para
ﬁouscs e decolagens, com re-
eX0s para os passageiros. O
alerta é de cinco pilotos com
até 12 mil horas de voo no Pais
eno exterior, que prevéem res-
tricoes operacionais devido a
posicdo da nova pista e a fal-
ta de instrumentos mais pre-
Ccisos para aproximacao.
Os maiores problemas, se-
undo eles, sdo a posigdo em
%iregéo ao morro Mestre Al-
varo e a predominéncia de ven-
tos na lateral das aeronaves.

O aeroporto também con-
tinuard sem um radar e sem
um sistema que permite a apro-
ximacgdo com precisdo, o que
dificulta o pouso, principal-
mente com mau tempo.

Haverd poucos reflexos pa-
ra a seguranca dos voos, se-
gundo os pilotos. Isso porque
os procedimentos de pouso e
decolagem serdo definidos
de acordo com o tamanho da
pista, a proximidade de mor-
ros, os ventos, a temperatura
e outros fatores que afetam as
operagoes.

No entanto, para garantir a
se%uran(;a, essas defini¢des re-
sultardo em restrigdes que,
na opinido dos pilotos, pode-
riam ter sido evitadas.

“Nao deve haver condigdes
de procedimento para teto bai-
x0”, diz o piloto Mauricio Clau-
dio Baldanza, referindo-se as
dificuldades impostas pelo
Mestre Alvaro com tempo chu-
voso e nublado.

Para o piloto comercial Gus-
tavo Sartori, é importante a po-
sicdo do morro em relagdo ao

abarito para pousos e deco-
agens — duas linhas imagi-
narias em forma de cone, que
saem da ponta da pista, mos-
trando o possivel trajeto do
avido. “Se ficar no gabarito, o
morro vai ser considerado obs-
tdculo, e vai influenciar co-
mo restrigdo”, explica.

Eles dizem que asrestrigées
aumentam com o vento, pre-
dominantemente do Nordes-
te, que pegard as aeronaves
de “través” (de lado).

OventomotivalimitagGes, que
variam de acordo com o tipo do
avido, intensidade dovento, tem-
peratura e condigdes da pista.

Outros pilotos, que preferem
ndo seidentificar, explicam que
o vento forte exige técnicas de
pilotagem para corrigir o véo.
Pode acontecer de avides ndo
pousarem por causa do vento,
com pista molhada, indo para
outro aeroporto.
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Mauricio Baldanza diz que nao havera condi¢des para teto baixo

AS CRITICAS

Pilotos de aviagao comercial apontam problemas que podem causar
restricdes de pouso e decolagem no novo aeroporto de Vitoria. Eles
acreditam que esses problemas podem resultar em prejuizos aos pas-
sageiros. Os problemas incluem fatores topograficos e climéaticos,
além da necessidade de investimentos em sistemas de aproximagao.

v
Mestre Alvaro e ventos
A pista voltada na dire¢do
do morro Mestre Alvaro e os
ventos que atingirao as aero-
naves de lado vdo causar
restricdes para pousos e deco-
lagens, principalmente em
dias de mau tempo. Dessa
forma, 0 aeroporto nao podera
ser usado em algumas situa-
coes, 0 que levara os avioes
para outros aeroportos ou
impedird decolagens.
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0 novo aeroporto ficara na area
urbana, cercado por morros,
quando a tendéncia apontada por
pilotos é de construcdes em areas
afastadas do grande centro, sem
riscos e sem incomodos para a
populacgao.

Mestre Alvaro

2.
)2
/&

alhas no aeroporto

Sistema facilita aproximacao

Os problemas que os pilotos
prevéem para 0 NOVO aeropor-
to de Vitéria poderiam ser ame-
nizados se fosse instalado o
sistema ILS (Instrument Lan-
ding System), que permite a
aproximagao precisa, baseada
em indicagédo eletronica de tra-
jetéria. Ele possibilita o pouso
com visibilidade da pista a 550
metros e aumaaltura de 200 pés.

Mesmo assim, o morro Mes-
tre Alvaro dificultaria a insta-
lacdo do sistema.

“O ILS precisa de boas con-
di¢Ges topogréficas para ser
usado”, diz o piloto Mauricio Bal-
danza.

Hoje, o aeroporto de Vitériasé
conta com dois sistemas de ndo-
precisdo, o NDB/ADF (nondirec-
tional beacon/automatic direc-
tion finder) e o VOR (very high
frequency omnirange station).
Nesses dois casos, o piloto pre-
cisa fazer cdlculos durante toda
aaproximacao e tem de vera pis-
ta a altura de, no minimo, 700 e
500 pés, respectivamente. ]

Se o teto estiver em 700 pés,
ainda é possivel pousar em NDB.
Mas, se passar para 650, a aero-
nave ndo pousa mais e o aviao
vai para o Rio, ou outro aeropor-
to. Se operar em VOR, esse li-

mite cai para 500 e, se for ILS,
para 200 pés.

O superintendente do aero-
porto de Vitdria, Silvério Gon-
calves, diz que vem tentando
obter um ILS para Vitéria, mas
esbarra numa condigéo do go-
verno federal.

“Paraum aeroporto terum equi-
pamento desse porte, com custo
elevado, tem que ter uma carac-
teristica de horas de fechamento
do aeroporto por condigées cli-
maticas. Aqui, a quantidade de
horas que o aeroporto fecha por
ano é muito pequena”.

Segundo ele, o ILS néo estd

revisto, mas os equipamentos
ge custo mais baixo serdo ins-
talados nas duas cabeceiras da
nova pista.

“Esses dois ja sdo obsoletos
nos Estados Unidos e na Euro-
pa”, aponta o piloto Baldanza.

Outro equipamento que faci-
litaria as aproximagdes de aero-
naves é o radar. Mas seria neces-
sério um movimento minimo pa-
ra justificar sua implantacéo.

“E uma linha de custo bene-
ficio na seguranga. Quando co-
megca a ter muito fluxo, precisa
utilizar esse recurso para me-
Thorar o processo de controle”,
afirma Gongalves.

= ILS (Instrument Landing System):
permite a aproximacao precisa, ba-
seada em indicagdo eletronica de
trajetoria, possibilitando o pouso com
visibilidade da pista a 550 metros e
a uma altura de 200 pés.

= NDB/ADF (nondirectional bea-
con/automatic direction fin-
der): sistema de nao-precisao uti-
lizado atualmente no aeroporto de

Vitdria, necessita que o piloto faca
calculos durante toda a aproxima-
¢do, tendo que ver a pista a altura
de 700 pés.

= VOR (very high frequency omni-
range station): outro sistema de
nao-precisdo que também obriga o
piloto a fazer calculos durante toda
a aproximacédo e tem de ver a pista
a altura de, no minimo, 500 pés.

Terminal

0Os cuidados com pis-

R [ ™~
Sistemas e radar
0 atual aeroporto ndo

tas, equipamentos e
localizacdo em relagdo a
obstaculos deveriam ser
prioritarios, de acordo
com os pilotos. No
entanto, os investimen-
tos em terminais com
atrativos de consumo e
centro de convencoes
ou cinemas, entre
outros itens, recebem
prioridade, mesmo nao
influindo na seguranca
dos vdos.

tem radar e nem sistema
de aproximagao de preci-
sao, 0 ILS (Instrument
Landing System). Sem
esses itens principalmen-
teoILS as possibilidades
de arremetida com mau
tempo aumentam e
alguns pousos tém de ser
feitos em outros aeropor-
tos. O novo aeroporto
continuarda sem radar e
semILS.

Estevao/Editoria de Arte
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