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ARTES E LAZER

Finalmente, as obras da segunda ponte estdo concluidas. Sera que ainda havera problemas’7

VITORIA (ES),
TERCA-FEIRA, 28

DE AGOSTO DE 1979

NEUROSE DAS PONTES

Desde 1917, a ponte

Florentino Avidos

suportao trifego da

cidade. A construc¢iio

da Segunda Ponte

" diminuiria em 40%

seu trafego e acabaria i

com a neurose e

angtistia dos que moram
" do lado de 1, gue

teriam tempo inclusive
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naugurada em 1927, a

Ponte Florentino Avidos

sempre foi motivo  de
orgutho para os capixabas. Desa--
fiando o tempo com sua sé6lida
estrutura, ela se tornou, entretanto,
insuficiente para o crescente tré-
fego de veiculos, aumentando mais
ainda de dez anos para ci.

Os engarrafamentos come-
garam a se multiplicar e, no final
'de .1972, o entdo governador
‘Arthur Carlos Gerhardt Santos

| anunciou a construg#io da segunda

vam em “completa paralisagiio’’.
Além da = (n3o-confirmada
oficialmente) falta de recursos, a
ponte sofreu outro tipo de atraso:
devido a uma propalada falta de
cimento registrada em 1976, os
servicos de concretagem foram
suspensos temporariamente. Casos
semelhantes ocorreram, sempre
segundo informagdes extra-oficiais,
em prejuizo do andamento dos tra-
bathos. As autoridades, onamm
sempre desmentiram a ocorréncia
de problemas. Pelo contrﬁuo, todo

necessidadecada vez maior de uma
segunda ligagio para escoar o tré-
fego entre Vitbria no sentido de
Vila Velha e Cariacica. Os
engarrafamentos aumentavam em
constdncia e dimensdo, causando
sérios transtornos.

Empregados do comércio,
estudantes, empresérios, motoris-
tas, todos concordam que é im-

possivel o trifego continuar no
‘estado

cabtica gue - se.  varifica,
atualmente. José¢ Alonso Ronconi,
que mora em Jardim América e
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seu trafego e acabarmig

cOm a neurose e

angtstia dos que moram
" do lado de 1%, que

teriam tempo inclusive

para almogar em

casa. Anuncia-se agora

sua inauguracfio, para

daqui a um més, depois

da adverténcia sobre

a seguranca dos acessos.

Durante muito tempo,
0 14° pilar atrasou as obras da 22 ponte

o4 "de 1972,

hmda de dez anos para ch.
Os engarrafamentos come-
garam a se multiplicar e, no final
¢ entlio governador
| Arthur Carlos Gerhardt Santos
l anunciou a construclo da segunda
| ponte, cuja obra se iniciou em no-
| vembro do ano seguinte, para ser
| entregue em trés anos.
Paralelamente, foram iniciados

~ estudos para uma terceira ligagdo -

entre Vitéria e Vila Velha. Chegou
mesmo a ser levantada a hip6tese
de um ttinel, prevalecendo porém a
idéia de se construir uma terceira

A Secretaria dos Transportes afirma que a ponte oferece condigdes de seguranga

I T e —————

ponte.

Por sua vez, a entrega da

segunda ponte tem sido sucessi-

. vamente adiada. Recentemente foi
‘prometida para este més de setem-
bro, mas na semana passada o
Dner denunciou a existéncia de
problemas nos aterros de acesso.
Ser4 apenas o epilogo dessa longa
histéria ou ainda haverd novos
capitulos?

A segunda ponte, que
originalmente recebeu o nome de
“Ponte  Arthur Carlos Gerhardt
Santos , teve suas obras iniciadas
nodia’3 de novembro de 1973 e foi
projetada para possuir uma ex-
tensfio de 693 metros, com duas
faixas, em cada sentido e com o
objetivo principal de aliviar os pro-
blemas de trafego, para cujo es-
coamento a Ponte Florentino Avi-
dos é insuficiente.

O projeto comegou a ser
executado sob a responsabilidade
do Departamento de Estradas de
Rodagem, com o qual ficou até
maio de 1975, quando tinham sido
construidos cento e noventa e trés
metros de extensdo de ponte. A
partir dessa época, a competéncia
da obra passou para o Dner:
segundo alguns, por ligar. uma
capital a uma rodovia federal; para
outros, por falta de recursos esta-
duais. Ali4s, pelo cronograma
inicial, a ponte d everia ser entregue
em 1976 ¢, ao desligar-se da res-
pousaoilidade pela sua conclusgo,
o DER tinha feito pouco mais de
1/4 das obras. Para se ter uma
idéia da diferenca entre as pre-
visdes feitas e o que efetivamente
tinha sido realizado até 1975, até
essa época ainda nfio tinha sido
iniciada a construgfio dos acessos,
que era para ser iniciada
também em 1973, “para que
houvesse coincidéncia no término
das duas etapas’.

" O ritmo lento que apresentou
a obra da segunda ponte sob
jurisdicio do DER n2o sofreria
grandes altera¢des -com a
passagem para o Dner. Tanto que,
em outubrode 1976, o entlio presi-
dente da Federagio das Inddstrias
do Espirito Santo, Jones Santos
Neves Fﬂho, anunciava 3 imprensa
que os servicos naquela 4rea esta-
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semelhantes ocorreram, Ssempre
segundo informagdes extra-oficiais,
em prejuizo do andamento d os tra-
baihos. As autoridades, entretanto,
sempre desmentiram a ocorréncia
de problemas. Pelo contrério, todo
empenho era feito na reafirmagao
do: prazo para a entrega da obra,
primeiro prevista para 1976, depois
para 1977, depois para 1978 e
finalmente agora para o més de se-
tembro. Serd que desta vez é para
valer mesmo?

Apesar da urgéncia que
representa a conclusio da obra
para o trinsito, a segunda ponte (a
se confirmar a recente ameaga
quanto 2 inseguranca de seus
acessos) tende a entrar definiti-
vamente para o folclore capixaba.
Quando, nos primeiros anos, as
obras permaneciam ameagando
entrar na ﬁgua, sem contudo fazé-
lo, era a ponte do gato”. Depois,
passou aser a “pontedopato”, que
n3osa‘ada 4gua. E de uns tempos
para c4, tem sido a “ponte epilé-
tica’’, devido a seus problemas de
acesso.

Até que na sexta-feira passada

foi divulgado um oficio do

Departamento Nacional de Estra-
das de Rodagem & Secretaria do
Intenor e Transportes dando conta
de que “a seguranga e a estabilida-
de da segunda ponte podem estar
comprometidas porque a Comdusa
ndo teria executado dentro da
técnica conveniente os aterros de
acesso & obra, noladode Vitéria”.
De acordo com o documento, os
aterros ndo suportarfio- o tréfego
previsto, ‘ressaltando ainda que no
momento j& se verificam abatimen-
tos causados pelo proprio peso dos
aterros e pela vibragio dos carros
que transitam na 4rea da Rodo-
vidria Grande Vit6éria. O Dner
alega no oficio que alertou por
duas vezes a Secretaria do Interior
e Transportes quanto 4 necessida-
de da obediéncia total ao projeto
técnico dos aterros durante sua
execuclio, pois eles afetam dire-
tamente as fundagdes da ponte na
regifio de sua influéncia.

Por sua vez, o Secretirio do
Interior e Transportes, Syro Tedol-
di Neto, explica.que o oficio do
Dner é apenas uma alerta: ‘‘Uma
adverténcia n3io quer dizer que
existam ameagas. O que ests
acontecendo é que, com a com-
presséio da terra colocada para fa-
zer o aterro, esse material cedeu,
mas tudo dentro-do previsto”’. Ele
reafirmou estar tudo pronto para a
inauguragdo da obra, dependendo
apenas de uma determinagfio do
governador nesse sentido.

NECESSIDADE

Foi principalmente a partir do
surto da inddstria automobilistica
que comegou a ser sentida a

l
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estudantes, empresénos, motoris-

tas, todos concordam que é im-

possivel o tréfego ¢ uar no
go_continu

—gque se-
atualmente. José Alonso Ronconi,
que mora em Jardim América e
trabalha no centro de Vitéria, pre-

fere almogar no trabalho, para

onde leva diariamente sua marmi-

ta. Ele explica que n3o compensa ir
evoltar a Jardim América nas duas
apertadas horas de almogo, o que
acabaria cansando-o ainda mais,
principalmente nos dias de sol
forte.

Quem mora em Vila Velha
tem agora o aquaviério, que veio
representar um substancial alivio
para quem trabalha ou estuda do
lado de cA. Mas até pouco tempo,
os problemas eram os mesmos
sentidos por boa parte dos mora-
dores dos muitos bairros ainda n3o
servidos por esse meio de transpor-
te, como Aribiri, Ibes, Cobildndia,
etc. Se para esses a inauguragio da
segunda ponte vai facilitar sensi-
| velmente a vida e diminuir o tempo
gasto diariamente com transporte,
os motoristas de t4xi n3o véem a
hora de passar por ela.

Paulo Cezar Nascimento,
motorista que trabalha na praca
de Vila Velha acha que “do jeito"
que estd n3o pode continuar”’. Na-
tural do Rio de Janeiro e morando
em Vitéria hé cerca de cinco anos,
ele considera indispensével a
concluséio da onte, “‘no s6 essa
da Ilha do Principe, mas a outra
também. Af, sim; quando as duas
estiverem terminadas é que a gente
vai poder trabalhar direito”. Ele
explicou que em determinados
horérios nfio aceita corridas que
tenham de passar da ponte
Florentino Avidos, que ‘‘nfo
compensa ficar parado um tempéo
por causa de uma corrida de
cinquenta, sessenta cruzeiros’’
Paulo Cézar esclareceu que a
bandeira 2 niio adianta muito devi-
do aos gastos com gasolina e o
tempo, perdidos nos engarra-
famentos. -

Apesar das manifestacdes
otimistas quase generalizadas, al-
guns estdo céticos quanto 2 efetiva
conclusio da’ Segunda Ponte.
Depois de lembrar os muitos pra-
zosdeentrega ndo cumpridos pelas
autoridades, Antdnio Marques, de
60 anos (comerciante instalado na
volta da Ilha do Principe), é dos
que n3o acreditam no fim das
obras: “Quando eles comegaram a
falar em construir essa ponte eu
ainda n3io tinha cabelos brancos.
De 14 para c4 j4 vi a inaugurago
ser marcada e desmarcada muitas
vezes, muita dgua j4 rolou. Agora o
senhor vem falar esse negécio dos
problemas que est2o acontecendo.
Nio sei, n3o. Mas acho que essa
histéria ndo est4 bem explicada.”’
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