\vc Ponte estd com atraso
~ mas fica pronta em 1978

As obras em execugdo na segunda ponte
de ligagao entre Vitéria e o continente, a
partif da Ilha do Pricncipe, estao com pelo
mengs seis meses de atraso em relag3o ao
crofjograma de servigos tragados pelo
Departamento Nacional de Estradas de Ro-
dagem (DNER). Entretanto, toda a estrutura,
acompanhada dos acessos que serao iniciados
ainda neste més do lado de Sao Torquato, de-
vera ser entregue ao trafego de veiculos até
agosto do proximo ano.

Estas informagdes foram dadas ontem
pelo chefe do 17° Distrito Rodovirio Federal,
engenheiro Vitorino Teixeira Neto, em entre-
vista coletiva 2 imprensa no canteiro de obras
da segunda ponte. na Ilha do Principe, em Vi-
téria. O encontro teve infcio por volta de 11
horas, e pouco antes morria um dos operarios
da obra, Expedito Paulino de Soiza, sinaleiro
de ar comprimido. que desequilibrou-se de
algumas tabuas, e caiu no canal da bafa, onde
trabalhava na construgao do pilar n° 15. Seu
corpo nao havia sido encontrado até o meio
dia, embora varios mergulhadores estivessem
a sua procura desde o momento do acidente.

CAUSA DO ATRASO

Segundo- Teixeira Neto e outros
:engenheiros da’ firma que constréi a ponte, o
; atraso verificado nas obras deve-se as dificul:
dades enfrentadas na parte de fundagoes,.que
sdo feitas através de perfuragdes sub-aquati-
cas até a localizagao de rochas em condigdes
satisfatorias para aguentar os pilares de

| sustentacdo da ponte. IUma vez atendidas
. estas. exigéncias, s3o cravados tubuldes de
[ concreto, que dao como resultado os pilares.

Entretanto, explicou que nesta fase de
-fundagdes. a empreiteira enfrenta *‘sérios pro-
‘blemas, em virtude das rochas existentes a
{grande profundidade nao oferecerem as
icondicdes necessirias de estabilidade aos
ipilares”. Isto ocorreu, segundo Vitorino, nos
pilares de n° 14 e 15, onde estavam
programadas a cravagido de quatro tubuldes
em cada um e foi preciso alterar para oito.

Somente em virtude de problemas
apresentados nas fundagdes dos pilares P-14 e
P-15, as obras da segunda ponte sofreram
atraso de pelo menos seis meses, conforme Vi-
torino Teixeira.

Esclareceu, no entanto, que dos oito
tubuldes programados para o pilar 14, cinco
ideles j& foram concretados, e no pilar 15 j&
|foram concretados quatro.
| Para quem passa pela ponte Florentino
|Avidos, a parte jA concluida’ compreende o
| término das obras entre os pilares de n® 1 ao
| 12, onde inclusive j4 existe o vao destinado ao
| trafego de vefculos. Por outro lado, o pilar que

pode ser visto isolado da estrutura da ponte

aguarda as obras de cofplementagio para ser

] anexado simultineamente aos pilares 12 ¢ 14,
este Gltimo que ainda n3o foi -erguido em
virtude de problemas apresentados na fase de
fundagio, como ocorreu no 15.

!
|

A ponte, depois de concluida, ter4 693
metros de comprimento, quatro pistas de tra-
fego, sendo duas em cada sentido. Seu infcio
ocorreu em maio de 1973 sob a responsabili-
dade do Departamento de Estradas de Ro-
dagem (DER) - 6rgio do Governo do Estado e
que transferiu a obra para o DNER dois anos
depois.

Conforme o chefe do 17° Distrito Rodo-
vidrio Federal. das obras projetadas, 68 por
cento j4 estdo concluidas, ou seja 422 metros
de comrpimento, restando 38 por cento para
terminar. Dos servigos que faltam, Vitorino
informou que 40 por cunto na fase de funca-
goes j4 estdo prontadas, restando 60 por
centa.

Cerca de 160 oper4rios trabalham
atualmente na construgao da ponte, e segundo
Vitorino Teixeira, este nimero ser4 suficiente
até o término das fundagdes. A partir daf,
disse que serdo contratados pelo menos mais
150 — entre eles aproximadamente 60 carpin-
teiros, que atuarao nas obras complemen-
tares.
Afirmou também que a obra nunca foi
desacelerada por qualquer motivo, inclusive
por falta de recurso. Explicou que ‘‘para
quem v€ as obras de longa, parece que estio
trabalhando apenas trés ou quatro operarios.
Isto, contudo, se d4 em virtude dos trabalhos
estarem sendo desenvolvidos debaixo d'4gua,
chegando dar a idéia de que as obras estao
paradas, praticamente. ‘‘elas nunca tivemos
menos de 120, operarios nesta obra'.

Vitorino Teixeira informou ainda que
foram investidos nas obras da segunda ponte
Cr$ 80 milhdes até o momento, sendo ne-
cessérios mais Cr$ 47 milhdes para concluir a
parte restante. E acrescentou que os recursos
a serem aplicados daqui em diante estdo
plenamente viabilizados, nao sendo motivo de
qualquer preocupagio.

ACESSOS

Ao contririo do que anunciou o diretor
geral do DNER, Ademar Ribeiro da Silva, em
recente visita ao Estado, as obras de acesso da
segunda ponte, do lado do continente, nio
serao definitivas, mas desenvolvidas em duas
etapas. A primeira, com inicio previsto ainda
para este més e a segunda posteriormente,
S€m prazo para comegar.

A primeira fase dos acessos, segundo Vi-
torino Teixeira, compreender4 um viaduto
que se ligard A extremidade da ponte, nas
proximidades docanalda baia, passando sobre
o terminal ferrovirio da Companhia Vale do
Rio Doce (CVRD) e declinando-se até encon-
trar com a pista da BR-262, no seu quildmetro
zero, em Jardim América.

O viaduto ter4 duas faixas de trafego em
cada sentido, e sua extensao foi projetada em
385 metros. Nele haver4 duas rampas, uma
das quais destinada a canalizar o fluxo de vei-

culos de Vitéria para a BR-262 e outro para
funcionar em sentido contrério.

As obras programadas para a primeita
fase dos acessos jA estio contratadas pelo
DNER a firma Queiroz Galvao, que devers
instalar o canteiro de servicos do lado do
continente por estes dias, conforme o chefe d
17 Distrito Rodovidrio Federal. Nesse em-
preendimento, serdo aplicados Cr$ 79
milhdes, recursos j4 alocados, segundo Vi-
torino Teixeira.

Com a primeira fase dos acessos, o tré-
fego de vefculos pela ponte Florentino Avidos
— hoje, o maior ponto de estrangulamento do
trinsito — nao ser4 desativado e por ela Vi-
torino Teixeira revelou que estarao passando
em média 9.700 carros por dia em 1983,
enquanto o volume de trafego hoje foi estima-
do em 40 mil. Pela nova ponte, no mesmo ano,
prevé-se um trafego 27 mil vefculos por dia em
cada sentido de diregao.

Em 1988, o DNER prevé que o volume de
trafego sobre a segunda ponte ser4 de 34 mil
em cada diregdo, por dia, enquanto na
Florentino Avidos de 15 mil em ambos os
sentidos.

Depois de concluida a primeira etapa dos
acessos A segunda ponte. os motoristas proce-
dentes Vila Velha e com destino a Vitoria que
optarem pelo uso da nova ponte serdo obriga-
dos a entrar em S3o Torquato, através da ro-
dovia Carlos Lindenberg — portanto, utili-
zando-se do mesmo percurso de hoje, de onde
retornam em diregao a Jardim América, para
entdo alcangar a rampa de acesso desejada.

SEGUNDA ETAPA

Segundo informou Vitorino Texieira, o
projeto da segunda fase dos acessos com-
preende a liga¢ao da rodovia Carlos Linden-
berg, na altura da Pepsi-Cola, com o elevado
que se liga & ponte, no quildmetro zero da
BR-262, em Jardim América. Esta ligag4o se
fard mediante a construgio de um viaduto
com extensdo de 1.400 metros, e contard de
duas pistas em cada diregao.

Consta ainda da segunda etapa, a
construgao de outro viaduto até Sao Torquato

a partir do elevado de acesso A segunda
ponte. Este projeto, segundo se informou, nio
tem custo previsto e tampougo parazo para ser
iniciado, uma vez que depende da conclusio
de célculos estruturais, conforme Vitorino
Teixeira.

Além disso, o DNER prevé na segunda
etapa o alargamento de um trecho da BR-262,
entre Jardim América e Campo Grande. Estas
obras fardo com que entre as proximidades da
ponte do Camelo e 0 entroncamento com a ro-
dovia que leva a Cariacica, a pista venha a
contar com trés faixas de trafego em cada -
diregao e na parte restante com duas em cada
diregao.
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