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Morre gravida estuprada.

Adriely dos Santos, 15 anos, gravida de seis
meses, morreu no Hospital Dério Silva, na
Serra. Ela foi espancada e estuprada. «PAG.10
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Awaﬁé@ém Estudo realizado pelo governo mostra que servico é ruim 11 horas por dia
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Ao completar 20
anos, obra tem fluxo
de 65 mil carros/dia;
previsao era de 35
mil aos 50 anos

GERALDO NASCIMENTO
gnascimento@redegazeta.com.br

mm A Terceira Ponte completa
20 anos em 2009, mas, apesar
dajuventude, apresenta sinais
de que o tempo foi cruel coma
sua capacidade de absorver a
demanda do transito entre Vi-
toria e Vila Velha. Com menos
da metade do tempo previsto,
o movimento de carros quase
dobrou. A expectativa era de
que quando chegasse aos 50
anos, tivesse um movimento
de35milcarrospordia. Hoje, o
numero é de quase 65 mil vei-
culos diariamente.

Nos horéarios de pico, falta
espago, e os congestionamen-
tos desafiam a paciéncia dos
motoristas. Um estudo reali-
zado pelo governo do Estado
aindarevelaque onivel de ser-
vico da ponte permanece
ruim durante 11 horas por dia.

Para dar conta desse transi-
to mais intenso, a concessio-
naria concluiu que seria ne-
cessario mudar a praga do pe-
dagio para Vila Velha, e cons-
truir duas algas para descida
deveiculosnacidade.Cadaal-
cateria uma pista com espago
para acostamento e uma cabi-
ne de via expressa.

Essas obras, orcadas em R$
52 milhoes e que nem chegaram

e concessiondria, que levou a
decisdo deretomadadaconces-
sio pelo governo do Estado.
Proposta que também nao pas-
sou de intengdo do governo,
porque o processo custaria
mais de R$ 428 milhoes aos co-
fres publicos, segundo analise
feita pela Fundacio Getilio
Vargas (FGV).Porisso, o gover-
no desistiu da idéia.

VIADUTO

Diante do impasse que perma-
nece, 0 governo apresentou a
concessiondria uma proposta
para que seja construido um
viaduto - uma espécie de al¢a -
nadescidade VilaVelha, ao cus-
to de R$ 14,8 milhes, que traria
melhorias na fluidez do trafego
na Terceira Ponte, principal-
mente nos horarios de pico.

O governo quer que a Rodo-
sol construa a alga, e ainda nao
falou em aumento no prego do
pedégio. Deuum prazo que ven-
ceu no ultimo dia 25 para a em-
presa se manifestar, mas a res-
posta ficou para o ano que vem.

Em entrevista coletiva, on-
tem, o governador Paulo Har-
tung disse que o governo vai
anunciar o que sera feitona Ter-
ceira Ponte no proximo dia 6 de
janeiro, por meio do vice-go-
vernador, Ricardo Ferraco.

v =m VEJA NA WEB
==& Confira fotos antigas da
Terceira Ponte no www.gazeta
online.com.br/agazeta, e
onina® iial a2 enhiic3o nara

Terceira Ponte: dobro do fluxo
na metade do tempo previsto

A novela da construcao

Do inicio ao final da obra, foram 11 anos para terminar a construgao

1973 > 0 projeto

A Terceira Ponte comecou a
ser idealizada em 1973, quan-
do o entao governador Arthur
Gerhard Santos retornou de
Brasilia anunciando uma liga-
cdo entre a Praia do Sua e Vila
Velha. Cogitava-se até umaco-
brancade pedagio na Segunda
Ponte, para financiar a tercei-
ra. Mas, na época, com a crise
do petréleo e a inflacao,
Gerhard Santos s6 terminou a
Segunda Ponte

: de pedagio. A empresa Opera-

coes de Rodovias Ltda. (ORL) ge-
renciou a Terceira Ponte de sua
inauguracdo, em 1989, até 1998,
quando a cobranca do pedagio
acabaria

1989 > Finalmente
inaugu 4]
Em5dejaneirode 1989, as obras
foram reiniciadas. A inaugura-
cdo foimarcada para 27 dejulho,
depois mudou para 12 de agosto
e, finalmente, a via foi entregue
em 23 de agosto de 1989. A pre-
visdo de término inicial era abril

de 1980

Emdezembrode1998, nogover-
no Vitor Buaiz, o Estado delegou
a iniciativa privada, no caso a
Concessionaria Rodosol, além
da modernizacdo e recuperacao
da ponte, a duplicacdo da Rodo-
via do Sol. O contrato foi fixado
em 25 anos e estabeleceu uma
série de obras viarias que a Ro-
dosol teria que tocar, além da
duplicacdodarodovia. A cobran-
ca de pedagio continuou, com a
justificativaque o projetoerane-
cessario “para evitar o caos no
transito urbano de Vila Velha”

As polémicas

0 governador Elcio Alvares
contrata a Usimec, sem
licitac3o, por se tratar de
empresa publica, paraa
construcao do vao central da
Terceira Ponte

NEMRARA B
s DECADA DE

Dois anos ap6s o comeco da
construcao da ponte pela
empresa Usimec, é criada uma
CPI para investigar o desvio de
verba nos contratos e obras

A Assembléia cria outras duas
CPIs para apurar suspeitas de
irregularidades nas obras da
ponte, no valor do pedagio e na
concessao de exploracdo

A quarta CPI é instalada na
Assembléia. Em 2004 a CPI
termina e aponta uma série de
irregularidades, como o atraso
na execucao das obras do Canal
Bigossi, que deveriam ter sido
iniciadas em 2002. Também
questionava a cobranca do
pedagio, apontando falta de
estudos de viabilidade
econdmica para explicar os



ruim durante 11 noras por dia.

Para dar conta desse transi-
to mais intenso, a concessio-
néria concluiu que seria ne-
cessario mudar a praca do pe-
dagio para Vila Velha, e cons-
truir duas alcas para descida
deveiculosnacidade.Cadaal-
cateria uma pista com espaco
para acostamento e uma cabi-
ne de via expressa.

Essas obras, orcadas em R$
52 milhdes e que nem chegaram
airparao papel, inclusive foram
parte do impasse entre governo

€m, 0 governador l‘aulo riar-
tung disse que o governo vai
anunciar o que serafeitona Ter-
ceira Ponte no proximo dia 6 de
janeiro, por meio do vice-go-
vernador, Ricardo Ferraco.

wm VEJANA W
i Confira fotos antlgas da
Tercelra Ponte no www.gazeta
online.com.br/agazeta, e
opine: Qual a solucdo para
melhorar o fluxo no local?

Concessionaria
diz que investiu
R$ 2 milhdes

= u A Rodosol, empresa que de-
tém a concessdo da Terceira
Ponte e da Rodovia do Sol, in-
formou que investiu, recente-
mente, cerca de R$ 2 milhdes
na ponte. Os investimentos fo-
ramrealizados em projetos ndo
previstos emcontrato, paraga-
rantir maior fluidez no trafego
e oferecer mais conforto ao
usuadrio. Foram realizadas

obras de construcdo de cabi-
nes exclusivas para motocicle-
tas; derrubados 120 metros da
mediana central da ponte, faci-
litando o acesso a praca de pe-
dagio; e instalada uma loja da
via expressa em um shopping
deVilaVelha. Aempresagaran-
teque as medidas garantirama
reducao de 9 para 4 minutos no
tempo de deslocamento no
sentido Vila Velha-Vitoéria, e di-
minuiu as filas na praca de pe-
dagio. E houve aumento da uti-
lizacdo da via expressa, opcao
de quase 60% dos usuarios.

Ele vai e vem
quatro vezes
por dia

== O empresario Leonardo Lo-
pes, 38, atravessa a Terceira
Ponte, pelo menos, quatro ve-
zes por dia. Enfrenta os hora-
rios de pico eachacaroo preco
do servico prestado. “Conhe-
co outros pedagios, como os
do Rio de Janeiro, e percebo
que o da Terceira Ponte acaba
sendo um dos mais caros, pela
distanciapercorrida. Acho que

deveria ser cobrado em ape-
nas um dos sentidos, como
acontece no Rio. Liberaria o
transito e desoneraria o usua-
rio. Aempresa poderiarealizar
um estudo nesse sentido por-
que, de fato, atravessar a pon-
te, principalmente no retorno
a Vila Velha, é muito dificil”,
observa. Leonardo mora na
PraiadaCostaeachaqueavol-
ta para casa é o mais compli-
cado. “Principalmente proxi-
mo das 18 horas, é muito ruim.
Congestionamentos constan-
tes. E bem dificil”, conclui.

1978 > io da
O préximo governador, Elcw Al-
vares, concordava com a idéia da
construcdo, mas s6 conseguiu
inicia-la em agosto de 1978, um
ano antes de terminar seu gover-
no. Executou um terco da obra e
conseguiu “botar a ponte na
agua”

1980 > Primeira

As obras foram paralisadas em
1980, e s6 seriam retomadas qua-
troanos depois. O entdo governa-
dor Eurico Rezende buscourecur-
sosdogovernofederal. AGAZETA
noticiou, na ocasiao, que a para-
lisacdo gerava prejuizos de Cr$
112 milhGes (moeda da época)

1982

Em abrll de 1982 f0| Iancado um
edital internacional para que a
iniciativa privada continuasse a
obra, com a possibilidade de co-
branca de pedagio. Mas uma pes-
quisa, em setembro do mesmo
ano, mostrou que o fluxo de vei-
culos seria pequeno, o que au-
mentaria em muito o valor do pe-
dagio

Decada de 80
ndam, mas ¢
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Gerson Camata, que governou o
Estado de 1983 a 1986, também
nao conseguiu inaugurar a Ter-
ceira Ponte, mas construiu a
maior parte da obra

Em 1987, o governador José Moraes
inaugurou a iluminacdo da ponte,
com show pirotécnico. Mas a ponte
ainda nao estava pronta

1987 Sem ¢

F0| o governador Max Mauro quem
atravessou a ponte pela primeira
vez, em 22 de dezembro de 1987,
apos a conclus3o do vio central. A
ponte ja consumira US$ 130 mi-
IhGes, e seriam necessarios mais
US$ 23,5 milhdes para termina-la.
Sem recursos, o governo estadual
propos o repasse do custo para as
empreiteiras, em troca da cobranca
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! Concessiondria Rodosol, além
! da modernizacdo e recuperacdo
' da ponte, a duplicacdo da Rodo-
! via do Sol. O contrato foi fixado
! em 25 anos e estabeleceu uma
! série de obras viarias que a Ro-
: dosol teria que tocar, além da
' duplicacdodarodovia.Acobran-
' cade pedagio continuou, com a
! justificativaque oprojetoerane-
: cessario “para evitar o caos no
transito urbano de Vila Velha”

A quarta CPI é instalada na
Assembléia. Em 2004 a CPI
termina e aponta uma série de
irregularidades, como o atraso
na execucao das obras do Canal
Bigossi, que deveriam ter sido
iniciadas em 2002. Também
questionava a cobranca do
pedagio, apontando falta de
estudos de viabilidade
econdmica para explicar os
valores praticados, que seriam
maiores do que o necessario

Um acordo entre o governo e a
Rodosol congela o preco do
pedagio, s6 reajustado em
2006, e o Estado comeca a
construir, por conta prépria, o
Canal Bigossi. Em 2007, a
Rodosol pede reajuste que varia
de 3% a 3,5% nos pedagios da
ponte e da rodovia, mas o
governo do Estado s6 admite
discutir o aumento apés receber
cronograma com investimentos
que visam a ampliar a
capacidade de trafego da ponte.
A Rodosol alega que ndo tem
como custear a ampliacao, no
valor de R$ 50 milhes

s 2008
O governo encomenda um
estudo a Fundacao Gettilio
Vargas (FGV) para definir se ha
viabilidade economica para a
retomada da concessdo. O
estudo foi finalizado neste
més e a conclus3o é de que o
processo custaria R$ 428
milhGes aos cofres piiblicos. O
governo desistiu da retomada
e pediu a concessionaria que
construa um viaduto, em Vila
Velha, para melhorar o
trafego, ao custo de R$ 14,8
milhdes. A empresa ainda ndo
respondeu.




