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Terceira Ponte foi iniciada em

1978 e levou onze anos para ser

concluida. A obra foi uma decisdo
do Governo Elcio Alvares, através da Ce-
turb e com o apoio e a simpatia solidaria
do Presidente Geisel, que viabilizou os
entendimentos que culminaram com o
contrato de financiamento.

O projeto foi elaborado pela Figueiredo
Ferraz e a construcio ficou sob a respon-
sabilidade da Norberto Odebrecht. Desta-
ca-se que o vao central, todo metalico, com
714 metros de extensdo, foi elogiavel e ar-
rojada participacdo da Usimec.

Poderia a época ser considerado um
projeto grande para o Espirito Santo, mas
representou uma corajosa g
manifestacdo politica ava-
lizada por um processo de
desenvolvimento que es-
tava comecando e que ho-
je é auspiciosa realidade.

A urgéncia com que se
pretendeu comecar a obra
tinha suas raizes no fato
de que havia mio-de-obra
ociosa - os grandes proje-
tos de impacto estavam
concluidos - e era neces-
sario criar um clima de
trabalho para valorizacio
social de milhares de fa-
milias. A obra gerou oito
mil empregos diretos e
cerca de trinta mil indire-
tos, transformando-se
num orgulho para os capi-
xabas e em referencial im- :
ponente sobre a natureza
privilegiada da nossa 4rea
metropolitana.

Ultrapassada a fase sob responsabili-
dade da ORL, a Terceira Ponte tinha di-
vidas volumosas em funcéo dos financia-
mentos. Ao mesmo tempo, surgia a ne-
cessidade de ser colocada em pauta a
possibilidade da recuperagdo da Rodovia
do Sol. Nascia a perspectiva de realiza-
¢do de uma concorréncia publica, respei-
tado o critério de concessdo pedagiada,
englobando a Terceira Ponte e a Rodovia
do Sol, que deveria ser duplicada, am-
pliando-se também o seu tracado, levan-
do-se até Meaipe em duas etapas.

A Rodosol era fruto da associacio de
capitais capixabas e surgia para operar,

No sistema
ja foram
investidos
cerca de 106
milhoes de

manter e duplicar a rodovia e dar manu-
tencdo a ponte. Uma das exigéncias ba-
sicas do edital de licitacao era que a em-
presa vencedora liquidasse, de uma )
vez, o débito da ORL/Governo com 0s
6rgdos de financiamento, representando
um investimento de R$ 11,5 milhdes.

No sistema ja foram investidos cerca
de 160 milhdes de reais, devendo chegar,
durante todo o periodo da concessao,
que terminara no ano de 2023, a algo em
torno de 220 milhdes de reais, passivel de
sofrer alteracdes em face de imprevistos
realinhamentos contratuais.

Em 2002, a Terceira Ponte recebeu um
total de 18,2 milhdes de veiculos, represen-
tando, mensalmente, um volume superior a
1,5 milhZo de veiculos. A Ro-
dovia do Sol recebeu 2,2 mi-
Ihdes de veiculos alcancan-
do a média mensal de 180
mil veiculos. Sdo nimeros
como estes que viabilizam o
cumprimento de todas as
clausulas contratuais e a
perfeita manutencdo do sis-
tema, sem os riscos existen-
tes na malha rodovidria pa-
blica, vergonhosamente mal
conservada e abandonada
por descaso e incompetén-
cia. Vale destacar que a AB-
CR considerou o sistema
Rodosol como o mais segu-
ro do pais.

No ano passado, na Ter-
ceira Ponte e na rodovia, fo-
ram realizados 10,5 mil aten-
~ dimentos (remogao, socorro
“ mecinico, acidentes de

transito, retirada de animais,
incéndios, plantdes, disk-emergéncia e am-
bulancia) além de que suas viaturas de ins-
pecdo e controle percorreram, preventiva-
mente, mais de 650 mil quilometros.

Quantas vidas foram salvas? Quantas
tragédias foram evitadas? Numa projecao
hipotética, e se pequena parcela do tréfego
da Rodosol tivesse que utilizar as BRs 101 e
2627 Estarfamos, por certo, lamentando a
perda de milhares de vidas. Pedagio deve
ser encarado como uma espécie de seguro
de vida rodoviario.
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