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A GAZETA

Cristina D’Avila

Um estudo técnico do Instituto
Jones dos Santos Neves (IJSN) in-
dicou trés areas na regido da Gran-
de Vitéria que vdo sofrer os maio-
res impactos do Corredor de Ex-
porta¢do Centro-Leste quando este
estiver funcionando a toda carga.
A principal delas é a regiio do
Contorno. O trabalho cita possi-
veis impactos para a regifo e pro-
pde medidas de controle para evi-
tar a saturacdo do ar por mais po-
lui¢do, problemas com dejetos in-
dustriais, ocupacdes desordenadas
por possiveis invasdes e desrespeito
ao meio ambiente.

O documento, intitulado ““Cor-
redor Centro-Leste: provaveis im-
pactos na Grande Vitdria’’, mostra
que as dreas localizadas em Tuba-
rdo, Capuaba e na estrada do Con-
torno serdo as mais atingidas pelo
Corredor. O estudo preliminasr vi-
sa a auxiliar as decisdes do Gover-
no do Estado para ordenar os im-
pactos e evitar que se repitam os
erros verificados a partir da década
de 70 com a instalagdo dos grandes
projetos no Espirito Santo, segun-
do a coordenadora de Ac¢des Bisi-
cas do IJSN, Carmem Edy Loss
Casotti.

Tubario

As 94 laudas do trabalho fo-
ram divididas em quatro partes:
1?) A légica do Corredor de trans-
porte Centro-Leste; 22) A realida-
de atual do Corredor; 32) Impac-
tos do Corredor e 42) Propostas de
intervencdo — sugestdo de novos
estudos. Os autores sdo os econo-
mistas Marcos Benevenuto Neves,
Renato de Castro Gama, Ana Lui-
za Fregonazzi Botéchia e Maria da
Penha Cossetti, além do urbanista
Carlos Teixeira de Campos Juinior.
Eles gastaram oito meses para
conclui-lo.

A selecdo das areas de impacto
ocorreu, segundo os técnicos, em
fun¢do dos investimentos que es-
tdo acontecendo de forma localiza-
da, decorrente do Corredor e de
suas manifestacdes que tendem a
ultrapassar os territorios onde
ocorrem estes investimentos. Ndo
foram abordados possiveis efeitos
que venham ocorrer ao longo da
ferrovia no interior do Estado.

/

Foto de Chico Guedes

A intensificacdo do transporte de cargas através de ferrovia pode causar impactos ambientais em bairros

A area da Companhia Vale do
Rio Doce, em Tubar3o, foi selecio-
nada porque é o extremo da Estra-
da de Ferro Vitéria Minas
(EFVM), o lugar de parada obriga-
toria das cargas exportadas ou im-
portadas e o mais provdvel para o
processo de transformacdo indus-
trial das cargas transportadas e pa-
ra as atividades de servico.

Nessa drea j4 estdo sendo reali-
zados investimentos como a cons-
trucdo de trés armazéns pertencen-
tes a Ceval e a Rich Co, préximos
ao pier dois, além de adaptacdes
na correia transportadora de gra-
néis, assim como a seleciio do lugar
adequado para estoque de matéria-
prima importada. A Vale, buscan-
do consolidar esses investimentos,
ja realizou contrato de exportagdo
com embarque de 800 mil tonela-
das de soja pelo Porto de Tubardo
iniciando j4 a partir deste ano.

Capuaba e Contorno

A segunda drea, Capuaba, foi
escolhida em razdo da possibilida-
de que esse sistema portudrio ja
vem oferecendo a viabilizagdo do
Corredor. Como exemplo, foram
citados no estudo: as exportagoes
de grédos realizadas por um pool de
empresas; as atividades da Rhodes
na importagdo e distribuicio de

malte via Corredor, além das ex-
portacdes que ja vinham ocorren-
do por Capuaba, utilizando a
EFMV. Essas atividades tendem a
se ampliar & medida que aconte-
c¢am mudangas institucionais nas
regras dos servicos portudrios e in-
vestimentos na sua melhoria.

A 4rea da estrada do Contorno
foi indicada pelos técnicos devido
aos investimentos e esfor¢os para a
construcdo do TIMS — Terminal
Industrial Multimodal da Serra ou
um porto seco. O terminal estende-
se por 268,4 hectares numa &rea
desapropriada pela Prefeitura da
Serra na estrada do Contorno, en-
tre os trilhos da EFVM e a rodo-
via.

Um estudo, alids, ja foi con-
cluido visando & ocupaciio da area.
Estava prevista uma determinada
parte para expansao do terminal,
outra para uso de servigos, outra
para utiliza¢do industrial e uma
quarta para servigos de apoio, co-
mo agéncias bancérias, dreas para
estacionamento, local fisico para a
implantacdo do oOrgdo substituto
da Cacex, area para servigos de ad-
ministragdo, uma central de fretes
para despachantes, para compa-
nhias de seguro, além de local fisi-
co onde se instalaria uma unidade
da Receita Federal.

Os técnicos acreditam que os
efeitos do TIMS sdo capazes de
atingir espacos maiores. Na drea
do Contorno, localizada na zona
rural, hd a expectativa de parte de
sua extensdo ser urbanizada e o
terminal pode acelerar isto.

Os economistas Renato de Cas-
tro, Ana Maria Botéchia e Marcos
Benevenuto afirmaram que o Cor-
redor hoje estd consolidado. Eles,
porém, consideram como ‘‘absolu-
tamente desconhecido’’ o nivel de
impulso, do volume de transporte
de carga do Corredor para os pro-
ximos cinco e 10 anos.

Eles destacaram que todos os
esforcos estdo sendo feitos para
que o fluxo de cargas seja aumen-
tado, mas a dimensdo em que
ocorrerd a movimentacdo do Cor-
redor vai depender da competitivi-
dade dos portos capixabas na dis-
puta com os de Sao Paulo e do Rio
Grande, no Sul — onde estio sen-
do feitos investimentos — quanto
ao valor do frete, vantagens fis-
cais, entre outros. Segundo eles,
até o momento ainda nao foi defi-
nido nenhum investimento indus-
trial no Estado ao ponto de se po-
der afirmar quantas empresas no-
vas viriam para ca. A crise econd-
mica, neste aspecto, € um empeci-
lho, admitem.

Estudo aponta impactos do Corredor de Exportacio

Danos podem ser evitados

Os impactos provenientes do
funcionamento do Corredor de Ex-
porta¢do, quando estiver com toda
sua capacidadepoderdo ser catas-
troficos para a regido da Grande
Vitdria no futuro, se o Governo do
Estado ndo'adotar medidas para
evitd-los. Os técnicos do Instituto
Jones dos Santos Neves indicam co-
mo problemas a oferta de 4gua para
atender a grandes consumidores,
possiveis invasdes de areas, ndo-
preservacdo dos manguezais € de
zonas com vegetagdo em extingdo
até a saturagdo do ar atingir indices
de polui¢do inaceitaveis.

Na érea de Tubardo, o estudo
observa que ‘‘se deve atentar para a
disponibilidade de 4gua para aten-
der a grandes consumidores’’. Os
possiveis impactds gerados a partir
desta area serdo, de acordo com os
técnicos, aqueles provenientes dos
efeitos da implantacdo de industrias
que ndo usam ‘‘tecnologia limpa”’,
caso ndo se observem seus efeitos
poluidores.

Rimas os despejos industriais
também podem ser problema na
area de Tubardo. O mesmo ocorre
diante da possibilidade de um au-
mento dos fluxos viarios, principal-
mente se provocados por veiculos
rodovidrios. Para conter impactos
dessa ordem, existem instrumentos
que permitem ao poder publico es-
tabelecer algumas condi¢bes mini-
mas para a instala¢do de industrias.
E o caso dos Rimas (Relatérios de
Impacto Ambiental). Isso porque o
plano de ocupagdo territorial estd

-sob controle da Vale.
Em Capuaba, o estudo prevé"

um aumento das pressdes para ocu-
pacdo das areas préximas ao porto.
Elas seriam ocupadas para abrigar
novos patios de estocagem de car-
gas, a construcao de outros arma-
zéns e silos, a instalagdo de empre-
sas prestadoras de servigos de apoio
as atividades portudrias, melhorar o
sistema de circulagdo vidrio e até
para uso industrial.

O problema € que as areas dis-
poniveis para expansio das ativida-
des do porto de Capuaba s3o limi-
tadas. Atras do atual espaco, em
Atalaia — a esquerda da via de
acesso da Avenida Carlos Linden-
berg ao porto —, estd a 4rea desti-
nada a expansdo das fungdes por-
tudrias. Ocupagdes fora dessa zona
trardo danos porque o manguezal,
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embora esteja separado pela rodo-
via, faz limite com essa area.

Invasoes

A ocupagdo do lado esquerdo
da rodovia estd sujeita a transfor-
macdo de uso. No local, hd inva-
soes. Com a valorizag¢do provenien-
te das atividades portudrias proxi-
mas, 0s que vivem 14 correm o risco
de “‘expulsdo”’. Com o mangue in-
vadido, isto acabard se tornando
mais motivo de pressdo pela 4rea
porque nao existirdo maiores restri-
¢Oes a sua ocupacio.

Outro tipo de impacto aborda-
do pelo estudo é referente & possibi-
lidade de a poluigdo gerada pela es-
tocagem e movimentagio de deter-
minadas cargas atingir moradores
proximos da drea hoje destinada &
expansdo portudria. A fiscalizagdo
constante para proteger de invasdes
as areas de mangue foi sugerida.

Na estrada do Contorno, a
maior limitagdo em termos de infra-
estrutura é decorrente da falta de
fornecimento d‘4gua para se aten-
der a alguns lugares, o que poderia
ser problema, ressalta o estudo, no
caso de um grande consumidor de-
pender exclusivamente da oferta do
servigo publico.

A expansdo recente da zona ur-
bana em direg4o a estrada do Con-
torno, da Ceasa ao trevo de Carapi-
na, foi apontada pelo estudo como
a existéncia de pressdo populacional
para ocupar essas areas, modifican-
do seu uso, de rural para urbano. A
intencdo do Grupo Paraibuna Me-
tais de implantar uma industria de
chumbo na 4rea é um exemplo dis-
to. A empresa ja adquiriu proprie-
dade para este fim, a fazenda Bom
Retiro, e apresentou seu Rima ain-
da sem parecer final pelo poder
publico.

Mangue

Os estudos mostram impactos
positivos e negativos nesta terceira
area. Primeiro porque reforcam e
valorizam o local com qualidades
excepcionais em termos de infra-
estrutura para a industria, trazendo
novas possibilidades de investimen-
tos, diz o estudo. E negativos por-
que aceleram o processo de trans-
formacdo de seu uso, de rural para
urbano, sem a defini¢do de nenhum
critério para sua ocupagdo. Isto de-
ve atrair invasoes.




Solugoes estao
em propostas

1) — Ejtudo e ocupagdo do solo da
regido da estrada do Contorno

Como a area de maior possibilida-
de de impacto € a que se estende desde
as imediagdes do trevo de Carapina até
o municipio de Cariacica, nas proximi-
dades da estrada do Contorno, prevé-
se um adensamento de atividades eco-
nomicas e também o crescimento po-
pulacional. Isso em fung¢do da implan-
tagdo do porto seco e da enorme dispo-
nibilidade de terras, além da favoravel
condi¢do de infra-estrutura.

Como grande porgdo dessa area es-
td fora do perimetro urbano e, desta
forma, ndo sujeita a legislacdo especifi-
ca, os técnicos do Instituto Jones dos
Santos Neves orientam que a incorpo-
racdo a zona urbana seja precedida de
estudos que auxiliem a elaboragdo de
um plano de uso e ocupacdo do solo,
estabelecendo critérios objetivos para
instalagdo de industrias a serem induzi-
das pelo Corredor, demarcagdo de
areas de protecdo aos manguezais e re-
manescentes de vegetagdo nativa, entre
outros.

_A ndo-criagdo formal da Regido
Metropolitana de Vitéria e o fato dessa
4rea ser de particulares — 0 que inevi-
tavelmente resultara em desapropria-
¢Oes — foram apontados como empe-
cilhos pelos técnicos.do IJSN. Um pro-
jeto financiado pelos Geres definindo
as areas de adensamento e a preserva-
¢do foi iniciado em janeiro pelo pessoal
do Instituto e levard um ano para ser
concluido.

2%) — Prevé a formagdo de mao-de-
obra especializada através da implanta-
¢do de cursos especializados (técnico-
profissionalizantes, de graduacdo e/ou
pos-graduacio), envolvendo a Escola
Técnica Federal, a Ufes e estabeleci-
mentos privados para a formagdo de
técnicos especializados na questdo
portudria.

32%) — Estudo de possibilidades de inte-
gracdo de segmentos industriais e da
produgdo agricola do Espirito Santo
com o mercado de Minas
Gerais/Centro-Oeste. O objetivo € ter
estudos que analisem a possibilidade de
““interioriza¢do’’ dos impactos a serem
produzidos pelo Corredor em alguns
pontos de adensamento de cargas ao
longo da Estrada de Ferro Vitdria-
Minas dentro do Espirito Santo. Outro
estudo, aconselhavel pelos técnicos, diz
respeito ao mercado da regido Centro-
Oeste para se conhecer suas caracteris-
ticas (produto € consumidor), andlise
da rede urbana ao longo da ferrovia,
entre outros.

4%) — Estudo na édrea tributaria que
defina os limites e possibilidades do
Corredor Centro-Leste, privilegiando o
aspecto relativo aos ganhos concretos a
serem obtidos pelo Espirito Santo.
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Areas que serdo mais atingidas

Area I: Tubardo — Compreende toda

4rea pertencente 2 Companhia Vale do.

Rio Doce. De um lado limita-se com a
Companhia Siderirgica de Tubardo
(CST) até o setor portudrio e, do ou-
tro, com a Praia de Camburi, além de
Jardim Camburi e o Bairro de Fatima.
Tem um uso pré-definido planejado
pela CVRD para sua ocupagdo a partir
de um estudo em que mapeia a
propriedade.

Nele, estdo detalhados os tipos de
usos jé existentes, como, as usinas, pa-
tios, terminais, areas verdes, de alta
tensdo, piers, entre outros.

Area II: Capuaba — Limita-se ao nor-
te com a baia de Vitdria, a leste com o
rio Aribiri, ao sul com 0 mesmo rio e
Ilha das Flores e a oeste com o Bairro
das Flores, além de Paul. Compreende
a faixa ocupada com atividades por-
tudarias — cais, armazéns, silos, sistema
de circulagdo de transporte terrestre,
estabelecimentos privados prestadores
de servigos, entre outros — em terrenos
livres para expansdo portudria, além de
area de mangue.

A faixa portudria é aquela que vai
do Penedo ao cais Eumenes Guima-
rdes, limitando-se com a baia de Vit6-
ria e estendendo-se, na sua parte poste-
rior — onde retne todo o sistema de
armazenagem, silos, patios de estoca-
gem e as vias de circulagdo —, até a
chamada érea de expansdo portudria.
Na 4rea seguinte, nesta mesma diregzo,

est4 o Bairro das Flores. A direita da
rodovia de acesso ao porto, que inter-
rompe a drea de expansdo portudria,
existe um extenso manguezal, um dos
poucos mangues remanescentes do
municipio de Vila Velha. A maior par-
te da 4rea portudria de Capuaba (in-
cluida a area de expansdo) ja foi man-
gue, sofrendo aterros e invasdes. Do
mangue remanescente, 30% ja foram
descaracterizados em razdo de aterros
feitos para a construgdo da rodovia de
acesso ao porto.

.Area III: Estrada do Contorno — E a

maior das trés areas selecionadas, com
5 mil hectares e estd localizada numa
zona rural entre os municipios da Ser-
ra, Cariacica e Vitdria. E predominan-
temente uma 4rea baixa. Tem como li-
mites, ao sul, o rio Santa Maria, desde
a sua parte mais proxima a BR-101,

‘nas imediag6es do planalto de Carapi-

na até o rio Bubu, quando atinge a es-
trada do Contorno e percorre parte do
perimetro urbano de Cariacica indo ao
encontro do rio Duas Bocas.

A direita da BR-101 (estrada do
Contorno), no sentido Ceasa — Cara-
pina, hd uma extensa 4rea de mangue
sob a influéncia dos rios Bubu, Santa
Maria e da baia de Vitéria,
estendendo-se até proximo a reta do
aeroporto. Existe ainda uma zona de'
transicdo de mangue com terrenos ala-
gados e uma area mais elevada de ca-
poeira, margeando parte da BR-101.



