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PERSPECTIVA PESSIMISTA DEMORA DE MAIS DE UMA DECADA DE ENGAVETAMENTO DO PROJETO PODERA CUSTAR CARO A ECONOMIA DO ESPIRITO SANTO

ultrapa

Quando sair do
papel, ele ndo tera
condicoes de receber
navios grandes

Demanda futura

sera por terminais
de grande calado e
retroareas gigantes

RITA BRIDI
rbridi@redegazeta.com.br

O periodo de mais de uma
década de engavetamento
do projeto de implantacao
do Porto de Barra do Ria-
cho poderé custar caro a
economia do Espirito San-
to. A demora na construcao
do terminal, que é citado
por muitos como o futuro
portuario do Estado, pode-
ra gerar um porto ultrapas-
sado para a movimentacao
de carga de contéineres,
hoje a principal demanda
do segmento de comércio
exterior.

A busca constante pela re-
ducdo de custos estid mu-
dando a concepgio portua-
ria. A direcdo é para a espe-
cializacdo dos navios, com
a utilizacdo de embarca-
¢Oes cada vez maiores e re-
trodreas de grandes dimen-
soes. E com embarcacdes
cada vez maiores, poucos
s30 os portos no mundo em
condicdo de receber os na-
vios gigantes.

Em setembro dltimo, entrou
em operagio o supercarguei-
ro dinamarqués Emma
Maersk. Com capacidade pa-
ra 15 mil contéineres, o navio
tem condic¢des de transportar
a carga de cinco navios Pana-
max (3 mil contéineres) ou a
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Porto de Barra do Riacho ja nascera
ssado para grandes navios

SUPERNAVIO. Os cargueiros gigantes da empresa dinamarquesa Maersk ndo conseguiriam ser recebidos por nenhum porto do pais. foro.ovuisacio

Dragagem nao deu certo: 12

O maior problema é
proximo a 32 Porite, onde
ha uma pedra, que nao
era conhecida antes

A dragagem realizada na
Baia de Vitéria, ainda nio
foi homologada, embora o
trabalho da empresa con-
tratada tenha terminado

dida de 12,5m. Em muitos
deles, a parte dragada so
permitiu um avanco de
profundidade de 10,5m pa-
ra11,3m, o que é considera-
do muito pouco.

Dos 12 pontos em que a pro-
fundidade nio foi atingida,
segundo o presidente da Co-
desa, Henrique Zimmer, dois
precisam ser removidos.

PEDRA NO MEIO DO CAMINHO.

-pontos ainda sao de area rasa

recentemente. As fortes chu-
vas ocorridas em junho ulti-
mo, sdo a principal suspei-
ta.

Segundo Zimmer, que parti-

cipou da tltima reuniio do-

Conselho de Autoridade Por-
tuaria (CADP), as fortes chu-
vas e o mar agitado na noite
de 2 de julho ltimo, destrui-
ram parcialmente o Terminal
de Barcagas da CST Arcelor,
em Praia Mole. A forca das

= Nome: Emma Maersk

= Origem: Dinamarca

s Comprimento: 397 metros
s Largura: 63 metros

= Calado (carregado): 16
metros

= Capacidade: 15 mil contéi-
neres ‘

s Custo estimado: Acima de.
US$ 145 milhdes

= Tripulantes: 13

.m Porto: Opera no maior por-

to do mundo, o Porto de

Rotterdam, na Holanda, on-

de ha 11 guindastes espe-
ciais para contéineres traba-
Ihando ao mesmo tempo

CONHECA © SUPERNAVIO

= Viagem: O maior navio do
mundo realizou sua primeira
viagem no dia 08 de setem-
bro de 2006

= Rotas de operacao:
Asia/Europa com um ciclo de
63 dias entre a ida e a volta,
visitando, entre outros, portos
na China, Japdo, Inglaterra,
Suécia e Holanda .
= Pintura: Possui uma pintura
de silicone gue recobre a parte
do casco abaixo da linha
d'dgua, reduzindo a resisténcia
a0 avanco e economizando
cerca de 1,2 milhdes de litros

_ de combustivel por ano




foi hamoiogada, embora o
trabalho da empresa con-
tratada tenha termmado

~ nal de acesso serd homolo—i -
gado pela Capltama dos
. Portes.. = i'

__Na battmetrla (medzgao
da profundidade dos ocea- f
nos e lagos) realizada peio’ -
Inst:tuto, Nacwnal de Pes-

roviarias (IN-
PH) foram constatados,
no canal de acesso, 12 pon-

nao atingiu a cota preten-






