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Entre os proje-
tos de desen-
volvimento no
Espirito Santo,
destaca-se a
constituicao de
uma rede regio-
nal de logistica
e de comércio
exterior. E, nes- [.
se sentido, € vi-
tal agilizarem-se as providéncias
necessdrias para a concretizagao
do Porto de Barra do Riacho, en-
quanto porto internacional agre-
gador de carga conteinerizada (-
Hub Port), o que conformard a
quinta fase portudria em nosso
Estado. Esta € a rota para a mo-
dernizacdo da participacdo do Es-
pirito Santo na globalizagao e pa-
ra impulsionar a consolidacio da
“sociedade de servigos”.

Pode-se identificar na trajetd-
ria do crescimento econdmico
estadual quatro fases portuarias.
A primeira delas refere-se aos
portos regionais (Itapemirim,
Sdo Mateus). A segunda fase —
definida héd quase 100 anos — es-
teve centrada no Porto de Vitéria,
confirmando esta cidade enquan-
to Capital de fato. A partir de
meados dos anos 60, o Porto de
Tubarao, se tomado enquanto um
dos elos do complexo CVRD mi-
na-ferrovia-porto-navegacao,
promoveu nédo s6 a competitivi-
dade internacional da referida
empresa, quanto estimuiou a pos-
terior efetivacdo da via de cresci-
mento nucleada pelos “grandes
projetos”. Segue-se a esta tercei-
ra fase portuaria, a implantacao
das industrias produtoras de in-
sumos, associadas a portos espe-

cializados (Portocel, Praia Mole,

Ubu). Em linhas gerais, este foi o
processo que estruturou neste sé-
culo o “complexo portudrio” do
Espirito Santo.

Neste momento, estd aberta a
possibilidade de ser modelada a
quinta fase portudria, mediante a
concepc¢ao do Porto de Barra do
Riacho enquanto “Hub Port”. Es-
te foi um dos temas mais debati-
dos, e controversos, por ocasiao
da elaboracdo dos cendrios do
Projeto “Vitéria do Futuro”. Desta
forma, procura-se contemplar tan-
to as perspectivas de ampliagdo da
participac@o do Brasil nos fluxos
de comércio exterior, quanto as
novas exigéncias ditadas pelos
grandes navios de contéineres,
bem como 0s no-
vos ventos que so-
pram em favor da
cabotagem.

E sabido que es-
ta oportunidade de
efetivagdo do por-
to agregador de
carga no Espirito
Santo estd sendo
disputada com o
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esta aberta a
possibilidade de
ser modelada a 5°
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atender a condi¢do de ser um
porto internacional agregador de
cargas conteinerizadas, € impres-
cindivel nortear a definicdo das
diretrizes do seu projeto € a re-
munerac¢do deste arrendamento,
com base em parametros técni-
cos internacionais e nacionais.
Quanto as diretrizes para a de-
finicdo do projeto, é imprescindi-
vel a visdo global de toda a drea
de Barra do Riacho, evitando a
sua segmentacao. A divisdo pro-
posta em duas dreas podera acar-
retar ndo s6 a concorréncia pre-
datéria, quanto gerar problemas
operacionais por ocasido das
obras para sua implantacdo, em
particular a dragagem. E um ris-
co que poderd afe-
tar o cronograma
de operacdo, cuja
antecipacio € es-
sencial para cre-
denciar o Porto de
Barra do Riacho a
desempenhar a
funcdo desejdvel
nessa quinta fase
portudria. A for-

Porto de Sepetiba,

que conta com o apoio enfatico
do Governo Federal e dispde de
uma regido de influéncia no Su-
deste, com forte e diversificado
dinamismo econdmico.

Portanto, o fator tempo € cru-
cial para o sucesso do Porto de
Barra do Riacho, considerando
que hé o interesse manifesto de
grupos econdémicos em investir
neste projeto, em especial a
CVRD. Observadas a importan-
cia estratégica e as exigéncias le-
gais, urge tomar uma decisao agil
e competente sobre os pontos ba-
sicos que vao nortear o edital pa-
ra o arrendamento da drea publi-
ca do referido Porto.

Tendo presente que ele deve

macao de consOr-
cios para a participagdo na licita-
¢do e 0 acompanhamento perma-
nente do CAP — Conselho de Au-
toridade Portudria — sdo dois re-
quisitos que garantem a nao mo-
nopolizacao desse Porto.

No tocante a remuneracao,
tanto pela area arrendada, quanto
pela movimentacdo de carga, o
aspecto central é-a busca da com-
patibilizagdo entre 0s interesses
publico e privado. Ao mesmo
tempo em que deve ser cobrada a
devida utilizagdo da 4rea piiblica,
ndo se pode inibir o investimento
requerido para a implantacao e a
operacdo do Porto. Devem, por-
tanto, ser consideradas as moda-
lidades internacionais e nacio-
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nais em vigor, ressaltando-se a
adog@o de um valor minimo a Ser
pago, de estimulos que levem a
uma maior movimentagdo de
carga e a realizagdo de investi-
mentos durante o periodo do con-
trato. O tipo de remuneragao a
ser definido deverd também levar
em conta a geragdo de atrativos
para a dinamizagdo de negdcios e
de servigos no entorno de Porto
de Barra do Riacho. Trata-se de
firmar este Porto enquanto ele-
mento-chave do desenvolvimen-
to regional do Espirito Santo,
promovendo mudangas no Cor-
redor Centroleste.

O significado deste “Hub
Port” para a atragdo de investi-
mentos para o Espirito Santo me-
diante a redug@o dos custos de lo-
gistica, a sua interacdo com 0S|
outros portos existentes e as defi-
ni¢des e impactos no uso € ocu-
pacdo do solo requerem a defini-
c¢do de uma regido portudria
(Aracruz — Grande Vitéria — An-
chieta), a ser devidamente plane-
jada, acompanhada e avaliada
sob o referencial da logistica e do
comércio exterior.

Deve-se gerar as condicdes in-
ternas no Estado para afastar os
temores do monopo6lio do Porto
de Barra do Riacho, da concor-
réncia predatdria entre portos e
do deslocamento de carga inter-
portos estaduais. Estes temores
ndo podem retardar o processo de
arrendamento, sob pena deles
acontecerem por conta da atracdo
dos navios de contéineres da his-
téria em um outro porto que esta
ficando famoso pela freqiiente di-
vulgacdo do seu nome — compro-
metendo o potencial de desenvol-
vimento do Espirito Santo.
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