Estado tem ‘superincentivo’ para atrair empresas

0O Governo do Estado criou um
"%Buperincentivo” para disputar em-
presas estratégicas, entre elas mon-
tadoras de veiculos, com as demais
unidades da federacdo, dentro da
guerra fiscal que vem sendo defla-
grada no pafs desde o inicio do ano.
( novo incentivo, apresentado on-
tem pelo presidente do Banco de
Desenvolvimento do Espirito Santo
(Bandes), Sérgio Borges, vigora
desde'a ultima terca-feira, quando
foi aprovado pela Assembléia Le-
gislativa. Para atrair essas empresas,
o Estado passa a financiar, com ju-
ros subsidiados, até 12% do fatura-

ento bruto mensal, por um prazo
El‘ﬁﬁ 10s. Os 12% equivalem ao
S das empresas cabivel ao Te-

soﬁodo Estado.
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O porto de Barra do Riacho pode
plir a assumir o papel de terminal
@oncentrador de cargas do pais, in-
4erligando-se diretamente aos gran-
des portos europeus e asiaticos, dei-
xando para trds concorrentes como
Sepetiba ou mesmo Santos, segundo
;}vallagao do presidente da Associa-

a0 Brasileira de Terminais Privati-
v0s (ABTP), Osmar Luiz Rebelo de
hvelra Para que isso ocorra, € pre-
0150 no entanto, em sua avaliacdo,
%e haja “pressa” na ocupacdo do
rto. “Quem! sair na frente e apre-
‘sentar qualidade de atendimento, le-

#4ra grande vantagem”, afirmou.
1510 progndéstico otimista sobre o
futuro de Barra do Riacho foi apre-
-sientado por Rebelo, na iltima se-
gunda-feira, duiante participagdo no
Semindrio Senado Federal — Corre-
dor Centroleste, promovido pela
‘ede Gazeta. Apesar de o porto ca-
‘Pixaba ndo contar em sua interlan-
dla com o mesrno nivel de atividade
%¢ondmica que Sepetlba o dirigente
#¢redita que eley ndo enfrentara pro-
blemas para suprerar o terminal flu-
mminense. A eco; nomia mineira, a se-
igenda maio 3 , conforme dis-
$€, tem volu: argas suficiente

(para viabiliza a do Riacho.
- “A melhof ovia do pais e da

_‘.
América La ,y_ Estrada de Ferro
i Inas une o porto capixa-
a a capital de Mmas Gerais. Este
tado detém fatia importante das
Exportagoes brasileiras e pode es-
cba las pelo Espirito Santo. Nao ha
gortanto problema de retaguarda
dondmica para Barra do Riacho”.
Rebelo lembrou que com o acirra-
smento da competicdo em todos os
getores, por conta da globalizacao
econdmica, as distancias sdo mais
[facilmente vencidas e o sucesso de
.am porto estd mais ligado a sua ca-
pamdade de atender com qualidade
d‘custo baixo as necessidades de

O “superincentivo” estd embuti-
do no Fundo de Desenvolvimento
do Espirito Santo (Fundes), que se
encontrava desativado. “O Governo
alterou varios artigos da legislagao
que regulamenta este fundo, para
criar, com isso, um incentivo mais
poderoso”, destacou Borges. Ele re-
velou que o beneficio serd concedi-
do somente aos empreendimentos
estratégicos, a partir do momento
em que iniciarem a sua operagao no
Estado. Como empreendimentos es-
tratégicos, pretendidos pelo Gover-
no, citou montadoras de veiculos, as
serrarias da Aracruz Celulose e em-
presas de eletroeletronicos.

“O objetivo é facilitar a atracao de
empresas capazes de contribuir para
a expansdo da economia capixaba e

elevar substancialmente a base tribu-
taria do Governo do Estado”, salien-
tou. Borges informou que a criagdo
do novo incentivo esta sendo comu-
nicada a investidores, como a Ara-
cruz Celulose e a Asia Motors. “Tal-
vez possamos reverter a intencdo da
Aracruz de construir a sua primeira
serraria no Sul da Bahia”.

Chances

As chances de o Estado ficar com a
montadora da Asia Motors, em sua
opinido, s30 maiores agora, tanto que
o Gabinete do governador estd agen-
dando nova rodada de negociacdo
com representantes do grupo corea-
no, para apresentar o novo incentivo.

O assessor da presidéncia do

oMo FiuARA o PORTO

Bandes, Dignaldo Grasseli, que
também participou ontem da apre-
sentacdo do “superincentivo”, expli-
cou que na pratica a sua mecanica
consiste em devolver a empresa, na
forma de financiamento de giro,
75% do ICMS gerado nas vendas.
Ou seja, serd retida apenas a parcela
de 25% do imposto que cabe aos
municipios. O empreendedor tera
10 anos de prazo para pagar o em-
préstimo, a custos bem menores que
os de mercado: 6% de juros reais ao
ano, mais corre¢iao com base em in-
dice oficial. Este indice, no entanto,
sera passivel de negociac@o.
Grasseli salientou que o Estado
ndo perde nada com este incentivo,
porque, ao contrario do que ocorre
com o Fundo de Recuperacao Eco-

ndmica do Espirito Santo (Funres),
ndo vai liberar dinheiro para a im-
plantacdo de empresas. “O Fundes
hoje esta zerado. O Governo sim-
plesmente permitira o financiamen-
to do imposto futuro, um dinheiro
que s6 serd gerado depois que a em-
presa estiver operando no territorio
capixaba. O ICMS sera recolhido
para o Fundes, que depois promove-
rd o repasse do financiamento”.

Fundos

O assessor acrescentou que este
era o incentivo que faltava para o
Estado se equiparar aos demais, na
guerra por empreendimentos. “O
Fundap (Fundo de Desenvolvimen-
to das Atividades Portudrias) atende
apenas as empresas de comércio ex-

arra do Riacho pode concentrar cargas

raio:180 m

profundidade: 12 m

(1) CANAL DE ACESSO
(2) 2 BERGOS
(3) 2 BERCOS
(4) 3 BERCOS
(5) 4 BERGOS
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O Porto de Barra do Riacho de-
vera operar no futuro com mais
nove bercos, além dos dois que
compdem atualmente o terminal
privativo da Aracruz Celulose e
Cenibra, o Portocel, segundo pro-
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enseada frontal a fabrica da Ara-
cruz Celulose. O porto dispde de
pieres, canal de acesso e uma bacia
de evolugdo de 180 metros de dia-
metro e 12 metros de profundida—
de, capaz de receber nav1os com
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grama de privatizacdo, baseado em
concessoes, desenvolvido pelo Go-
verno federal, com o objetivo de
promover a modernizacio do setor.

O presidente da Codesa destacou
que o-edital de licitacdo ja estd pron-
%A & eb anrantra am Face de analice

Porto vai operar com nove bergos

a modernizacdo do setor, estabele-
ce a abertura de licitagao a partir do
momento em que for protocolado
na companhia docas da regido o
pedido de concessdo”, explicou o
dirigente. A Vitéria Aduaneira
Aner imnlantar 1m bherco nara dar

R ——————————————y S |

terior. O Funres, por sua vez, esta
direcionado para o fomento do setor
tradicional da economia € ndo tem
dotacdo para atrair empreendimento
de maior porte. Nossos incentivos
estavam defasados em relacdo aos
dos outros Estados, principalmente
os do Nordeste e os do Sul. Agora
contamos com um arsenal melhor
para competir’.

O novo incentivo sera gerido,
via Fundes, por um Conselho Es-
pecial de Incentivo, a ser nomeado
por ato do governador Vitor Buaiz,
formado paritariamente por repre-
sentantes das secretarias da Fazen-
da e da Agricultura, do Bandes e
das federacdes patronais e de tra-

balhadores. A operacdo do Fungles
cabera ao Bandes.

Arrendamento
antecipa obras.
portuarias

O diretor do Departamento de
Portos do Ministério dos Transpor-
tes, Paulo Antdnio Dantas Da Rin,
afirmou em Vitéria, onde porticipou
do semindrio “Senado Federal-Cor-
redor Centroleste”, promovido pela
Rede Gazeta, que o processo de ar-
rendamento das areas portudrias estd
permitindo antecipar 0s investimen-
tos prioritrios exigidos pelo setor.
Explicou que estes foram relegados a
um segundo plano pelo Governo, de-
vido a escassez de recursos. Da Rin
informou que um estudo elaborado
pelo Ministério em 1988 apontava
para a necessidade de serem promo-
vidos investimentos anuais de US$
700 milhdes (R$ 724,22 milhdes).

Segundo o dirigente daquele setor
ministerial, no ano passado os investi-
mentos governamentais nao passaram
de US$ 80 milhdes (R$ 82,77 mi-
l1hdes), em todo o pais. “E para mos-
trar a vocés que a area portudria preci-
sa de investimentos firmes, que fiz es-
sa comparagdo. S6 fiz isso para mos-
trar que nds precisariamos naquela
ocasido de US$ 700 milhdes/ano de
investimento, e, que, com O programa
de arrendamento de dreas e instala-
¢Oes, estamos conseguindo no ano de
1996 cerca de US$ 615 milhdes (R$
636,38 milhdes) de investimento da
iniciativa privada no sistema’.

Recursos

Da Rin contabilizou no Ministério
dos Transportes a existéncia de 19
processos de licitacdes em andamen-
to, pertencentes a dreas dos portos
publicos brasileiros. O diretor disse
que as 19 licitagoes totalizam um in-
vestimento global de “mais de US$
400 milhoes (R$ 413,84 milhGes)”.
Da Rin prevé que até meados do ano
que vem, os 18 meses de investimen-
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-las pelo igfnto Santo. Nao h4
ortanto ‘problema de retaguarda
‘@Eondmica para Barra do Riacho”.

Rebelo lembrou que com o acirra-

smento da competi¢do em todos os

setores, por conta da globalizagdo
econdmica, as distancias sdo mais
facilmente vencidas e o sucesso de

,um porto estd mais ligado a sua ca-

p(ac1dade de atender com qualidade

é_custo baixo as necessidades de

Yéus usudrios.

“1%*Qualidade é cada vez mais a es-

-§éncia de um porto. Tem que ter uma

“fividade integrada e desenvolvida,

fgém a maior competéncia possivel.

@ usudrio deve ser visto como um

‘cliente. Aquele que hoje comanda as

iagdes, determina os passos que de-

.vem ser dados pelo prestador de ser-

yigo, pelo vendedor de qualidade”,

-agrescentou. O presidente da ABTP,

4jue também € o superintendente do

texminal privativo da Aracruz Celu-
lose e Cenibra inserido na area de

Barra do Riacho, vé como tinico pro-

blema para a transformacao do ter-

minal em um hub porto (porto con-
centrador), as ingeréncias contrérias

a sua explorac@o, por ocorrerem

num momento em que Sepetiba pre-

para uma série de investimentos vi-

sando a mesma transformacao.

Infra-estrutura

As especificacdes técnicas, espe-
cialmente a dimensdao do calado
(profundidade), quando entram em
cena, segundo disse, costumam in-
duzir os especialistas na dire¢ao de
Sepetiba. Barra do Riacho, mesmo
com calado menor, pode superar o
concorrente, porque possui uma in-
fra-estrutura montada e nao deman-
da volume muito grande de investi-
Gitento para se consolidar como hub.
“tA diferenca de profundidade pode
@kr revertida com a dragagem, que
ipode ser executada de maneira mais
#4cil que em outros locais”.
-iizRebelo entende que a equiparacdo
@om o calado de Sepetiba ndo precisa
sdr feita num primeiro momento,
porque o Brasil ndo devera receber
sle imediato os navios do tipo p6s-Pa-
namax, que comecam a ser utilizados
Aas rotas que ligam os hub portos.
/As embarcacdes contéineiras que fa-
£ao o transporte entre as tradings
mundiais e as tradings secundarias
gue operam no Brasil, serdo ainda as

e geragdes anteriores a pés-Pana-
max, e podem ser recebidas de ime-
diato em Barra do Riacho. Estes na-
%tem capacidade para até 4 mil

s e deverdo predominar no pais
p,(pr pelo menos mais cinco anos.

0:O pés-Panamax pode transportar
{Lmll TEU'’s (unidade) de contéine-
ses em calados de 14 a 16 metros.
_E,$tes navios escalam apenas um

0 em um continente porque o di-
rencial que oferecem aos clientes
ve1001dade no transporte de car-

(g) s Barra do Riacho pode ser o ‘
erego * destes navios na Amerlca

{6 Sul, no futuro.
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Porto vai operar com nove bercos

O Porto de Barra do Riacho de-
vera operar no futuro com mais
nove bercos, além dos dois que
compdem atualmente o terminal
privativo da Aracruz Celulose e
Cenibra, o Portocel, segundo pro-
jeto desenvolvido pela Companhia
Docas do Espirito Santo (Codesa).
A meta da empresa € ocupar a orla
da baia de evolucdo do porto, além
dos quase 800 mil metros quadra-
dos de retroarea. Os investimen-
tos, segundo o presidente da doca
capixaba, Afonso Celso Andéra da
Silva, serao feitos gradativamente
pela iniciativa privada, a partir da
concessao do porto.

A expectativa do dirigente € de
que a implantagdo de mais nove
bercos e dos equipamentos bésicos
(guindastes e armazéns, entre ou-
tros), além das obras na retrodrea,
demandario cerca de R$ 100 mi-
Ihdes de investimentos. Andéra sa-
lientou que a Codesa nao estabele-
cera prazo para a complementagao
de Barra do Riacho. “Vamos exigir
apenas uma movimenta¢ao minima
de cargas, capaz de gerar um deter-
minado patamar de receita. A em-
presa — ou empresas — que Vencer a
licitagdo é quem definira a escala
de investimentos necessaria para
cumprir as metas estabelecidas”.

Barra do Riacho estd situado a
70 quilémetros de Vitéria, numa

enseada frontal a fabrica da Ara-
cruz Celulose. O porto dispde de
pieres, canal de acesso e uma bacia
de evolugdo de 180 metros de dia-
metro e 12 metros de profundida-
de, capaz de receber navios com
até 45 mil toneladas. As unicas
instalacGes existentes sdo as do
Portocel, ocupando parte da ala
norte do porto — dois bercos e dois
armazéns com capacidade estatica
cada de 40 mil toneladas.

No local sdao movimentadas
anualmente cerca de 1,6 milhdo de
toneladas, basicamente celulose —
o terminal privativo de Portocel
escoa toda a producdo da Cenibra
e da Aracruz Celulose, o equiva-
lente a 70% das exportagdes brasi-
leiras de celulose de fibra curta, e
promove o desembarque dos insu-
mos utilizados por estas duas em-
presas. Por ano atracam no porto
cerca de 120 navios.

Concessao

Construido com recursos da ex-
tinta Portobras, na década de 80,
Barra do Riacho faz parte do com-
plexos portudrio publico capixaba,
que tem como expoentes 0s cais
comerciais de Vitdria e Vila Velha
(Capuaba). Serd o primeiro porto
do Estado a ser transferido para a
iniciativa privada, dentro do pro-

grama de privatizacdo, baseado em
concessoes, desenvolvido pelo Go-
verno federal, com o objetivo de
promover a modernizacio do setor.

O presidente da Codesa destacou
que o edital de licitacdo ja esta pron-
to e se encontra em fase de anilise,
ha cerca de duas semanas, na procu-
radoria juridica do Ministério dos
Transportes. Anddra explicou que
por se tratar da primeira concessao
nesta area, prefere desencadear a li-
citacao somente apos receber o sinal
verde do 6rgdo. “Tao logo o minis-
tério aprove o modelo de edital, va-
mos promover a publica¢ao no Did-
rio Oficial da Uniao”.

Como se encontram em analise
no Ministério dos Transportes pro-
postas de editais de varios portos,
Andara ndo soube precisar a data
em que serd feita a publicacdo do
edital de Barra do Riacho. Ele
acredita porém que até o final de
dezembro o edital ja esteja “nas
ruas’, com prazo para apresenta-
¢do de propostas se estendendo até
os ultimos dias de janeiro. “Até o
final de fevereiro o porto deverd
estar arrendado”, previu.

O processo de concessao de Bar-
ra do Riacho foi deflagrado, a par-
tir da solicitag@o oficial da Compa-
nhia Vale do Rio Doce (CVRD),
Vitéria Aduaneira e da Prefeitura
de Aracruz. “A lei 8.630, que prevé

a modernizacdo do setor, estabele-
ce a abertura de licitac@o a partir do
momento em que for protocolado
na companhia docas da regido o
pedido de concessdo”, explicou o
dirigente. A Vitéria Aduaneira
quer implantar um bergo para dar
suporte as suas atividades na area
de comércio internacional. A Pre-
feitura de Aracruz pretende usar o
terminal para desenvolver a econo-
mia do municipio, enquanto a Vale
pretende construir no local um por-
to especializado em contéineres,
para competir com Sepetiba.

Na seqiiéncia de Barra do Ria-
cho, serdao promovidas as conces-
soes dos bercos, dreas e instala-
¢oes dos portos de Vitdria e Ca-
puaba. A diferenca é que a Code-
sa antes necessitard do aval do
Conselho Nacional de Desestati-
zagdo (CND). Para tanto, ja enca-
minhou ao Ministério dos Trans-
portes o Programa de Arrenda-
mento e areas e instala¢coes do
Porto de Vitéria (Proavit). Este
programa estabelece prazos e mo-
delos para as concessdes e sera
apreciado pelo no decorrer deste
ou do préximo o més. Barra do
Riacho ficou fora do Proavit — e
da necessidade de aval do CND —
por estar com o processo de con-
cess@ao em fase mais avangada.

ANCTLULJUS

Da Rin contabilizou no Ministério
dos Transportes a existéncia de 19
processos de licitacdes em andamen-
to, pertencentes a dreas dos portos
publicos brasileiros. O diretor disse
que as 19 licitagdes totalizam um in-
vestimento global de “mais de US$
400 milhoes (R$ 413,84 milhdes)”.
Da Rin prevé que até meados do ano
que vem, os 18 meses de investimen-
tos privados nas dreas portudrias pii-
blicas vao fazer com que os recursos
cheguem a um US$ 1 bilhdo (R$
1,03 bilhdo). “Talvez mais, porque
os pedidos para novas licitacoes con-
tinuam. Nos ja temos a iniciativa pri-
vada acreditando no Governo, acre-
ditando no processo e investindo”.

Com a relag@o ao processo de mo-
dernizac@o, Da Rin vé& como inevita-
vel o prosseguimento da reducdo do
contingente da mao-de-obra do por-
to, com vinculo empregaticio. Ele
concorda com a diminui¢ao de 49%,
desde o inicio da implementacdo da
lei que proporcionou a modernizagao
no sistema portudrio nacional.

Privatizacao

Segundo Da Rin, a privatizagdo
pura e simples do porto nunca vai
acontecer, porque isso é vetado pela
Constitui¢do. “Nao se pode privatizar
totalmente o porto, porque o artigo
21 diz: ‘Porto € privilégio da Uniao’.
Entdo, a Unido somente pode conce-
der para que um terceiro faca a opera-
¢do portudria. E o que estamos fazen-
do. Estamos entregando toda a opera-
¢do portudria a iniciativa privada, na
forma de investimentos, de arrenda-
mentos de dreas, para que a iniciativa
privada faca toda a operacao”.

A partir da aceitacdo de uma em-
presa privada pelo Governo federal,
Da Rin disse que o arrendatario cria

~ condigdes para o surgimento de uma

intermodalidade de cargas. “O arren-
datdrio vai usar qualquer sistema de
transporte e ele proprio operaréd o
porto. Isso af é exatamente 0 que es-
tamos fazendo. Estamos entregando
a operacdo a iniciativa privada, atra-
vés dos arrendatarios e dos operado-
res portudrios”. O diretor disse que 0
procedimento que o Ministério vem
adotando em relacdo ao arrendamen-
to portudrio é dindmico, “com todos
os dias surgindo coisas novas’.

Na sua palestra, destacou que a
nova legislacdo portudria ji esta par-
cialmente implantada no Porto de
Santos. A totalizagdo do processo de
reforma depende apenas de uma mu-
danca nos servicos de capatazia, que
ainda continuam sendo operados se-
gundo os procedimentos existentes
antes da publicacdo da lei que trouxe
a moderniza¢do. Da Rin fez uma
comparagao que chamou a aten¢do
dos participantes do encontro, pro-
movido pela Comissao do Corredor
Centroleste do Senado Federal pro-
vido Rede Gazeta, Cotia Trading.e
Samarco Minerag¢do. Da.Rin disse
que a produtividade dos 45 terminais
privados é muito superior a dos 36
portos publicos.



