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Ponte desafoga centro e diminui até a poluicao

Percurso menor
diminui gastos
com combustivel

A partir do proximo ano, os 3.339

metros de extensdo da Terceira Ponte
permitirdo a travessia de 13.500 veiculos
por dia, o que beneficiara
aproximadamente 40 mil pessoas/dia ou
14.600.000 pessoas/ano. Além disso,
havera uma reducdo de percurso de cerca
de 18 quilémetros, diminuindo em 52
minutos as viagens de carros particulares e
em 45 minutos os trajetos de onibus e
veiculos de carga.

Com essa redugdo no percurso, havera
economia de combustivel. Serdo pelo
menos cinco litros de gasolina ou alcool a
menos, considerando-se a travessia de ida e
volta. Além disso, os estudos de viabilidade
da ponte indicam que sera possivel uma
racionalizagdo do transporte coletivo na
Grande Vitdria, ja que a ponte dispoe de
duas pistas, com duas faixas de transito,
cada uma permitindo a implantagdo futura
de um sistema alternativo, como o trolley-
bus.

Demandas

O estudo de projecdo de demandas de
veiculos e passageiros indica que, para o
proximo ano, trafegardo pela Terceira
Ponte 4.927.500 veiculos com movimento
de 14.782.500 pessoak. Ja em 1991, deverdo
trafegar 15 mil veiculos/dia e
5.475.000/ano. Passardo pela ponte 45 mil
pessoas/dia e 16.425.000 pessoas/ano.
Para 1994, os estudos indicam que
trafegardo pela ponte 18.407 veiculos/dia e
6.718.555 veiculos/ano. O nimero de
passageiros sera de 55.521 por dia e de
20.265.165 por ano.
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necessario que os

Orgdos publicos busquem

solugdes que maximizem

os beneficios que a

Terceira Ponte trara aos
SEeus USUArios, sem
comprometimento das condicoes de
vida nas regides de acesso a ¢la e da
vida dos que hoje se utilizam da
drea atingida pelo raio de influéncia
dessa via alternativa de trafego.
O alerta é da engenheira de
Transportes Luciene Maria B.
Esteves Vianna, coordenadora
técnica do Instituto Jones dos
Santos Neves e gerente do
Departamento de Programas
Especiais do orgao. Sua observagao
foi feita quando discutia as
influéncias da Terceira Ponte sobre
o trénsito de Vitoria € Vila Velha e
sobre a vida das pessoas que
circulam por essa regido.

Condicdes

Luciene afirma que o inicio de
operagao da Terceira Ponte tera
reflexos significativos na vida das
pessoas, especialmente na capital.
Segundo ela, um beneficio
importante serd o alivio que
ocorrerd na drea do centro da
cidade, cujo trafego serd
sensivelmente reduzido. Além disso,
deverdo ser reduzidos os niveis de
poluicdo sonora € atmosférica no
Centro, a0 mesmo tempo em que 0s
motoristas terdo uma diminuicio na
tensdo causada pelo transito, o que
deverd inclusive ajudar na seguranca
dos transportes.

Entretanto, ela chama a aten¢ao
para a necessidade de os orgaos
envolvidos estudarem mais
abrangentemente a questdo dos
acessos, ndo se limitando apenas ao
estudo do reflexo da inauguracdo da
ponte sobre as dreas mais proximas
aquela via. ‘‘Se ndo forem

descobertas opg¢des que alcancem
extensoes maiores, COITemos O risco
de comprometer a situacdo do fluxo
de veiculos que vém de longe e que |
apenas passa pela area dos acessos
da ponte, segundo a engenheira. “‘E
preciso fazer uma andlise da
macroarea, estudando a influéncia
sobre os pedestres, as calcadas, a
geometria como um todo e as
pragas.

Um estudo feito ha alguns anos pelo
Instituto analisou as diversas _
modalidades dos transportes tendo
como horizonte o ano 2.000. Nele, a
Terceira Ponte foi vista como uma
via alternativa de ligacdo de dois
grandes polos da area urbana da
Grande Vitoria. Em 1985, 12.500
domicilios da regido foram visitados
numa pesquisa que serviu como
fundamento para todos os estudos
que viriam a determinar os
deslocamentos futuros.

Hoje, conforme constata a
engenheira, na parte de Vitoria a
regido de influéncia da ponte nao ¢
mais apenas residencial como foi,
até ha algum tempo, a Praia do
Canto. A ponte, para Luciene
Vianna, muda o tipo de uso da_
regiao envolvida e ¢ potencializadora
da mudanca que ja vinha ocorrendo
na cidade.

Para a engenheira, ¢ necessario que
sejam elaboradas diretrizes de
desenvolvimento urbano para a
Grande Vitoria que contemplem a
legislagdo de uso e ocupagdo do
solo. Isso, em sua opinido, pode
racionalizar a aplicacdo de recursos
publicos e seria um fator a evitar a
propria inviabilizagdo do
desenvolvimento. Nesse aspecto,
Luciene acha que a funcdo de cada
via deve ser discutida e tratada a
nivel de bairro, pela influéncia que
as decisGes nessa area podem ter
sobre a vida da cidade.
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O custo da obra mais sua manutencao terdo como fonte de recursos o pedagio, aser cobrado pelas empreiteiras que assumiram o 6nus da conclusao

Inauguracao introduz novas rotas no transporte



- Inauguracao introduz novas rotas no transporte

s usudrios dos
transportes coletivos
tém duas opgdes para
trafegar pela Terceira
Ponte; a linha Vila
Velha (que sai da Prainha) ate
a Rodovidria de Vitona, e
para quem vier da regido da
Serra, a linha Terminal de
Carapina-Ibes. O prego das
tarifas € o mesmo dos
coletivos intermunicipais:
NCz$ 0,50,
A linha Vila Velha-Rodovidria
de Vitoria, operada pela
Viacdo Praia Sol Ltda, tem
uma frota de apenas trés
@nibus, do tipo convencional,
que circulam a c3da trinta
minutos. A extensdo do
percurso € de 31 quildmetros e
o tempo médio de viagem estd
calculado em 54 minutos.
Essa linha tem o seguinte
itinerario: O onibus sai da
Prainha, na rua Antdnio de
Queiroz, passa pelas ruas
Luciano das Neves, do
Pessegueiro, Professora
Francelina Setibal, até atingir
a rua Ceard, que dara acesso a
Terceira Ponte. Ja em Vitoria,
o Onibus seguird pela rua José
Teixeira, na Praia do Canto,
atingindo as avenidas
Desembargador Santos Neves,
César Hilal, Vitoria, Jeronimo

Monteiro, General Osorio,
Cleto Nunes e Marcos de
Azevedo, na Rodovidria.

O percurso da volta € o
seguinte: Saindo da
Rodoviaria, o Onibus segue
pelas avenidas Alexandre
Buaiz, Elias Miguel, Getiilio
Vargas, Governador Bley,
Princesa Isabel, Vitoria, César
Hilal de onde entra para a rua
Duckla de Aguiar e passa pela
Terceira Ponte. Em Vila
Velha, o Onibus passa pela rua
Parand, avenida Champagnat,
seguindo pelas ruas Hugo
Musso, Santa Catarina,
Curitiba, Resplendor, Ant&nio
Athaide e AntOnio de
Queiroz.

A linha Terminal de Carapina-
Ibes estd sendo operada pela
Viacdo Praia Sol Ltda, com
frota de guatro Onibus do tipo
Padron. A extensdso do
itinerdrio & de 39,3
quildmetros, com tempo
médio de viagem calculado em
uma hora.

O itinerario € o seguinte: 0
ponto de saitda € na rua Asssis
Chateaubriand, no Ibes,
passando pelo contorno da
praca do Ibes, atingindo a
avenida Nossa Senhora da
Penha até a rodovia Carlos
Lindenberg, de onde segue

pelas ruas 7 de Setembro,
Antdnio Athaide, avenida
Champagnat, rua Hugo
Musso e rua Clara, de onde
chega & Terceira Ponte.
Saindo da Ponte, o Onibus
segue pela rua José Teixeira,
passando pelas avenidas Nossa
Senhora da Penha, Fernando
Ferrari, BR 101-Norte até
atingir o cruzamento de
Carapina, de onde segue pela
rua Carioca até atingir o
Terminal de Carapina.

No percurso de volta, o
coletivo sai do Terminal de
Carapina, fazendo o mesmo
itinerdrio da ida, so que apos
sair da avenida Nossa Senhora
da Penha e entrar na
Desembargador Jones dos
Santos Neves, o Onibus ndo
tem acesso direto a rua
Duckla de Aguiar e faz um
retorno pela avenida César
Hilal, entrando na Praia do
Sud, de onde volta para a
César Hilal} que da acesso a
rua Duckla de Aguiare a
Terceira Ponte.

Em Vila Velha, o Onibus passa
pelas ruas Parana, Henrique
Moscoso, Luciano das Neves,
Jerénimo Monteiro, seguindo
0 mesmo itinerdrio da ida até
atingir a rua Assis
Chateaubriand, no Ibes.
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Mesmo com a pressdo dos moradores, a praga do Caué vai ser cortada ao meio. Para facilitar os acessos
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Em Vila Velha, o acesso também foi frado, mas nomstudos vao determinar
melhorias no transito

Hstudo evita

0oe cruzamentos

Solucdo para OS acessos
é provisoria. Mas vai
evitar engarrafamentos

. A Prefeitura de Vitoria
encontrou uma solugdo
provisoria para 0s acessos a
Terceira Ponte, encaminhando
planta ao Detran para instalagio
da sinalizacdo horizontal, vertical
e semaforica. Segundo o
secretdrio de Planejamento,
Fernando Betarello, os estudos
dos acessos definitivos da ponte
devem considerar uma regido
maior, inclusive o movimento
pendular que se da entre o Sul
da aglomeragdo onde estdo as
residéncias e o Norte, onde
localiza-se o centro industrial.
Para a defini¢cdo dos acessos
provisorios da ponte em Vitoria,
a Prefeitura utilizou critérios
especiais. Com o plano
apresentado, a Prefeitura
acredita que se dard condi¢ao
vidria para que a ponte tenha
acesso e tambeém escoamento
para quem chega. Além disso, o
projeto prevé evitar 0 maximo
possivel de congestionamento nas
vias da area de influéncia da
pomte e pontos de cruzamento
onde possam ocorrer batidas.

Congestionamento

Em Vila Velha, os acessos levam em consideragao varias ruas

8 ]

preocupa & PMV

) estudo dos acessos pelo lado de Vitoria
2 O levou em consideragdo a necessidade de
se evitar a0 maximo gualquer congestio-
namento nas vias da drea de influéncia

da ponte.

A Prefeitura esclarece que hoje ocorre nas ho-
ras de “‘pico’’ congestionamento na avenida De-
sembargador Santos Neves. Como a ponte nio
deve aumentar o niimero de veiculos nesta via, es-
te congestionamento deve ser amenizado com o
fechamento do retorno em frente & Escola Santa

Paula e fechamento da conversdo entre a Desem-
bargador Santos Neves e César Hilal.
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Veja como chegar
& ponte em Vitoria )

ara o acesso & ponte, pelo lado de Vito-

ria, quem vem pela avenida Vitdria deve

seguir pela avenida César Hilal e rua

Dukla de Aguiar; quem vem pela aveni-
da Marechal Mascarenhas de Moraes (Beira-Mar)
segue pela avenida Nossa-Senhora dos Navegan-
tes através de uma ““‘agulha’’, nesta avenida faz a
conversdo a esquerda e segue pela rua Clovis Ma-
chado; quem vem pela avenida Dante Micheline
segue pela avenida Nossa Senhora dos navegan-
tes, passa sob a ponte e segue a rua Clovis Macha-
do; quem vem pela avenida Nossa Senhora da Pe-
nha deve seguir pela avenida Rio branco, avenida
Leitae da Silva,.avenida Nossa Senhora dos Na-
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Histudo evita
0S cruzamentos

Também toram tomadas medidas
para evitar pontos de cruzamento
onde pudessem ocorrer batidas e

com isto ocasionar interrupgoes

de fluxo e vitimas.

O canteiro de obras da avenida
Desembargador Santos Neves foi
fechado no cruzamento com a
rua Eurico Aguiar; o trecho da
rua Fortunato Ramos entre a

A Prefeitura achou conveniente a
instalacdo de semaforos no
cruzamento da avenida Santos
Neves com a rua José Teixeira;
nas confluéncias da avenida
Nossa Senhora dos Navegantes
com as ruas Clévis Machado e
Humberto Martins ¢ um
seméforo sincronizado no
cruzamento da avenida Nossa

ser fechado, forgando a entrada
pela rua Aleixo Netto, para evitar
cruzamento na esquina da rua
Fortunato Ramos ¢ José Teixeira;
o canteiro da avenida -
Desembargador Santos Neves na
confluéncia com a rua Eugénio
Netio deveria ser prolongado
formando uma “agulha’’,
permitindo a conversdo a

~—Fluxo local sem problemas——

avenida Nossa Senhora da Penha
¢ José Teixeira também deveria

QOutra preocupagdo dos odrgdos
responsaveis pelas definicdes do aces-
S0 4 ponte era a guestdo do fluxo lo-
cal. Todas as pessoas devem sair e
chegar as suas residéncias e os equipa-
mentos sociais devem ser atingidos
sem maiores dificuldades pelos que os
procuram.

0 equipamento social mais signifi-
cativo na regifio € o Hospital Infantil,
gue serd atingido para quem vem do
Centro pelo retorno que se da pelas
ruas Desembargador Sampaio, José

esquerda para quem vem pela
avenida Desembargador Santos
Neves.

Teixeira, Madeira de Freitas e avenida
Nossa Senhora da Penha.

Quanto as residéncias, ha uma di-
ficuldade relativa para se alcangar 0
retorno da praga Cristovdo Jacques
para quem vem pela avenida Nossa
Senhora da Penha. A alternativa ¢ en-
trar pela avenida Rio Branco, Leitdo
da Silva, conversdo na rua Padre A,
Pinto e César Hilal; outra alternativa
¢ pela avenida Rio Branco, rua
Moacyr Avidos, Nossa Senhora dos
MNavegantes e rua Almirante Soido.

S

Senhora da Penha com Madeirs

de Freitas.

SPEERALARE DMV ARV L T T WASRLRUY & WAL - SRS
deve aumentar o mimero de veiculos nesta via, es-
te congestionamento deve ser amenizado com o
fechamento do retorno em frente & Escola Santa
Paula e fechamento da conversdo entre a Desem-
bargador Santos Neves e César Hilal,

No entanto, segundo a Prefeitura, somente

um estudo abrangente, que envolva a Praia do

Sud, Bento Ferreira, Praia do Canto, Santa Hele-
na ¢ Santa Licid € que podera dar um conheci-
mento das obras necessarias para gue o fluxo de
veiculos se desenvolva sem congestionamento.
Para isso, a PMV contatou o Instituto Jones dos
Santos Neves para, em conjunto, iniciarem o tra-
balho. A Prefeitura também considera importan-
te a participagdo do Detran no estudo. E reco-
mendou que na rua José Teixeira, no trecho com-
preendido entre a avenida Desembargador Santos
Neves e avenida Nossa Senhora da Penha, deve
ser proibido o estacionamento nos dois lados da
via.

1

ISy

RPN - AL RN Y N e A e T L et SRR ASERE TS e Y

chado; quem vem pela avenida Dante Micheline
segue pela avenida Nossa Senhora dos navegan-
tes, passa sob a ponte e segue a rua Clovis Macha-
do; quem vem pela avenida Nossa Senhora da Pe-
nha deve seguir pela avenida Rio branco, avenida
Leitdo da Silva, avenida Nossa Senhora dos Na-
vegantes e rua Clovis Machado.

Na chegada pela terceira Ponte a Vitoria deve-
se utilizar obrigatoriamente a rua Humberto Mar-
tins. Seguindo por esta rua até & avenida Nossa
Senhora dos Nevegantes hd opgdes para os desti-
nos Centro e Camburi; no meio da rua Humberto
Martins virando a esquerda se alcange a rua José
Teixeira, com opgoes de destino para o norie,
através da avenida Nossa Senhora da Penha ou
com conversao A esquerda na desembargador
Santos Neves, com destino & avenida Vitdria, ou

E

a direita, nesta mesma avenida, para quem se des-
tina 4 Praia do Canto ou Camburi.
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MAQUINAS E FERRAMENTAS LTDA

MAIS DE 10.000 iTENS A SUA DISPOSIGAD

C. GRANDE VITORIA
226-5111

_LINHARES

222-4588 264-1922

T22-5876

| NOS TAMBEM AJUDAMOS A
CONSTRUIR ESTA OBRA DO SECULO
PARABENS AO GOVERNO E AO
POVO CAPIXABA

COLATINA CACHOEIRC CAMPOS-RJ
(0247) 22-2844

522-2855

A SENTINELA GUARDA COM ORGULHO
A SEGURANCA DA 3¢ PONTE

SENTINELA

PARABENS AO GOVERNO,

CONSTRUTORA NOFBERTO

ODEBRECHT

E AO POVO CAPIXABA

SENTINELA

Servico de Guarda e
Vigilancia Ltda.

CAMARA MUNICIPAL DE VILA VELHA

Tels.: 225-7214 - 225-7499
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PARA RECEBER O
SEU JORNAL
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LIBRERACDES NE RECURSCS PCR FONTES = APLICADCS NA TERCCIRA PONTLC

Pedagio & de NCz$ 2,50

erceira Ponte varia _de

gr:ardo com a q’uijnot;dade
vos dos veiculos.

dBEasi']:amenre 530 SeIS rgmfas.
| NCz$ 2,50 para 0s ve;cuéos

de dois €iXO0s; NCz$ 3,8

para dois eixos com

rodagem dupla traseira; )

NCz$ 4,80 para {rés eixos,
. NCz$ 5,80 para quairo

para, Carros de dois e1xo0s

O prego do pegégio da

T )

eixos e NCZ8 ?,_80 para seis
B cixos. Os demals veiculos
B que tenham acima de se;s
B .ix0s pagam uma (axa cc

BTN AGCSTO/R9° = 2°0842
o TES BTN'S NCZS PaRE. )
I CHAILED . BANM 24,216,737, 2530 S0 L472,.502, 04 24,018
E I iNT 15,845, 37 3. 0600 33.03Y. 17913 - 15,82
RBYOE A Lo, 561,256, 2000 . 180,170,075 12,54
Frnnt rEAR TG 47.540.052, D4Ry 99,084, 226,99 47 .46
S S T 1OC 1670085614 T8 FERL 079,23 1o, 00

NCa¥ 2,70 mais NCz$ 2,50

da eixo. :
%i;eiapregos estdo em VIEOT
até o dia 30 de ;e[embrode
deverdo ser rea;usxad_os e
acordo com & inflagao,
mensalmente. A :ar{fa I :
para veiculos de dois €iX0S,
estd sendo cobrag_ia: de cerca 1
de 80% dos usudrios de
ponte, justamente gorgue
todos 05 automoveis tem
dois eixos.

construcéo da Terceira
Ponte consumiu, até
agora, a pregos de
agosto, a importancia
de cerca de NCz§ 22
milh&es, conforme
levantamento da Ceterpo.
Embora a obra esteja sendo
entregue & comunidade, ainda
restam alguns itens finais para a
sua conclusdo definitiva, que
deverdo consumir mais NCz$ 6
milhdes, aproximadamente.
Do total de NCz$ 221 milhGes ja
gastos, NCz$ 208,7 milhdes,

[ aproximadamente, sdo de
recursos de financiamentos
externo e interno, além de outra
parte a fundo perdido. O
restante, cerca de NCz$-12,3

| milhdes, ¢ dinheiro proveniente
8\ | do acordo firmado, em 1988,

}l entre o atual governo e as

T
Histado pagou sb6
NCz$ 27 milhoes,

Ceterpo diz que
gastou NCz$ 221 milhoes

£mpreiteiras, que permitiu a
conclusdo das obras.

Fontes

Em termos percentuais, dos cerca
de NCz$ 208,7 milhGes aplicados,
a maior parcela, representando
47,46 por cento, o gue da perto
de NCz$ 99 milhdes, € de
recursos a fundo perdido. A
segunda maior parcela vem do
seu empreéstimo inicial, feito junto
ao Stand Chater Bank, que, a
prego de agosto, representa cerca
de NCz$ 50,4 milhdes, ou seja,
24,18 por cento do volume total
gasto.

J4 a terceira maior parcela dos
recursos empregados na obra,
também na condicdo de
financiamento, provém do

obra ja

Finame. Representa, segundo
estimativa da Ceterpo, 15,82 por
cento do total geral, ou seja, algo
em torno de NCz§ 33 milhdes. A
quarta fonte, que compde o
cendrio de recursos aplicados na
ponte, ¢ também na forma de
financiamento. Ele foi feito junto
ao BNDES e representa 12,54 por
cento, com um volume
aproximado de NCz§ 26,1
milhQes.

A parcela de cerca de NCz$ 6
milhdes & também fruto do
acordo entre empreiteiras e o
governo. Esse recurso sera
utilizado na pintura do vao
metalico (vao central), conclusao
das obras de acesso no lado Sul,
além da instalacdo do
enrocamento das defensas dos
dois pilares centrais da ponte.




incluindo os juros

divida da Terceira Ponte, a prego de agosto de
1989, soma a importdncia de, aproximadamen-
te, NCz8§ 44,2 milhdes. De 1985 até julho pas-
sado, conforme controle da Ceterpo, o gover-
no do Estado j& pagou, entre juros e amortiza-
¢do, a quantia de cerca de NCz§ 27,5 milhdes.

Deste total, perto de NCz§ 10,1 milhdes foi junto ao BNDES

e, NCz§ 16,4 a linha Finame.

O saldo devedor de NCz4§ 44,2 milhdes, segundo estimati-
va da Ceterpo, esta assim dividido: cerca de NCz$ 22 milhdes,
posicdo essa de 31 de julho passado, é de financiamento junto
ao BNDES; o restante, aproximadamente, NCz$§ 2,2 milhdes,
também junto ao BNDES, mas s6 que da fonte Finame. Para
0 pagamento desta divida, o governo vai langar mao de recur-
505 do Fundo de Participacdo do Estado.

Os recursos dos contratos assinados com o BNDES, em
27 de setembro de 1984, no valor de 2.035.860.000 OTN, que
deu reinicio as obras, bem como o de 2.596.810.000 OTN, da
linha Finame, de 7 de janeiro de 1985, foram repassados inte-
gralmente. O primeiro acordo previa 12 trimestres de caréncia
e amortizacao em 120 parcelas mensais iguais, enguanto o se-
gundo tinha 24 meses de caréncia e amortizaco em 48 parce-
las mensais iguais.

No entanto, em 14 de outubro de 1988, é assinado o Aditi-
v N° | ao Contrato com o BNDES, dividindo-o em dois sub-
créditos A e B. Desta forma, inaugurou-se o processo de rola-
gem da divida da Terceira Ponte. O mesmo procedimento foi
adotado em relagdo ao contrato firmado anteriormente com a
linha Finame.

Segundo posigdo de 31 de julho passado, a Hivida do sub-
crédito A, do financiamento do BNDES, era de cerca de
NCz$ 8,3 milhes. A forma de pagamento deste financiamen-
to, que teve inicio em 15 de maio de 1989, sdo 39 parcelas
mensais iguais. A divida do Subcrédito B, também em 31 de
julho, era de NCz$ 13,6 milhdes, aproximadamente. Ela serd
paga em 81 parcelas iguais, a partir de 15 de agosto de 1992,

O contrato da rolagem da divida da linha Finame também
foi dividido em Subcrédito A e B. Em 31 de julho de 1989, a
divida do Subcrédito A era de NCz8 7,7 milhdes. Ela também
comecou a ser paga em 15 de maio passado, com a amortiza-
¢do prevista em 39 parcelas iguais. J4 o Subcrédito B, desta li-
nha, tinha uma divida, posi¢io de 31 de julho, da ordem de
NCz$ 14,5 milhdes. O acordo prevé a sua liquidacdo em 81
parcelas mensais iguais, com o primeiro vencimento marcado
para 15 de setembro de 1992,

Quanto ao empréstimo externo, feito junto ao Stand Cha-
terd Bank, cujo valor atualizado em agosto passado soma per-
to de NCz$ 50,4 milhdes, ja foi totalmente pago, segundo in-
formacdo da Ceterpo. Este pagamento se deu no governo de
Eurico Rezende, no periodo de 1979 a 1983.

-
32 Ponte, aqui I
também deixamos
nossa marca
M/ ADIL

MECANICA HIDRAULICA MADIL LTDA.
Rod. BR 262 - Km 4.5 - Campo Grande -
Cariacica - ES

Tels.: 336-1805 - 236-1046
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‘Onze pessoas morreram. &

Sobre acidentes, nao
houve levantamentos

urante o periodo de
construgio da
Terceira Ponte
foram registradas
onze mortes de
operarios. O acidente mais
grave, que resultou na morte
de trés trabalhadores ao
mesmo tempo, aconteceu no
dia 17 de setembro do ano de
1985, na grua de um guindaste
que trabalhava na obra no
lado de Vila Velha.
Ja o mimero de acidentes
de trabalho, segundo o
assessor de imprensa da
Ceterpo, Adelson Epichin, foi
grande e ndo foi feito uma
estatistica para quantifica-los.
Ele lembrou que pelo
contingente de operdrios que
atuou na obra — em seu
pique de construcdo, ela
chegou a ter perto de 4.000

d
Alguns
o

Os blocos da segunda maior
em extensao poss
até 1.200 metros :
do mar. Nas {0

. Cada es €S
tzzbtslegc{:s Do lado de Vitona,

ponte do Brasil

uem estrufuras que consumiram
ibicos de concreto, No trecho

rmas laterais, tambem

; : adas de concreto :
zadas lajes prémold saias protetoras dos tu- Na montagem do vao central, no

mar, empregou-se 0 SiSte

baixa.
tral medem forma de aduelas, utilizan

q ilares do vao cen
J4 os blocos d::;l pdeies esth assentado sobre 21

foram construidos
armado, cada qual com

trabalhadores — os indices de
acidentes de trabalho podem
ser considerados aceitaveis.

Também lembrou que,
pelas caracteristicas das obras
da Terceira Ponte, 0 nimero
de mortes registradas ndo
chegou a ser alto. Para
mostrar o risco deste projeto,
ele destacou, por exemplo, a
instalacdo do Vio central, que
pesa cerca de 40 toneladas e
foi icado a uma altura de mais
de 70 metros. Nessa operagéo,
nao foi registrada morte. Um
dos acidentes fatais aconteceu
no deslocamento da barcaca
do Rio de Janeiro para
Vitoria.

A razao para esse baixo
numero de acidentes fatais,
explicou, foi em fun¢do do
trabalho preventivo realizado,
além da utilizacdo dos

dados técnicos da
maior ponte do

foi adotada a mo;;;:f de ago em caixao simples.

em estrutura met

de apoio :
[Eoispoem cada Fllaf}

: de concreto arm : 4 pel!;) mar até a | tagem. Na ligacdo
1 P i spo e BT TS0 o pamene < BONAEES
0 vazada ¢ altura ¢¢ -2 ' da estrutura ¥ igas tipo ““Gerber”, O
wmﬂﬁcc?ho do mar, séo sete pilares de -:3:;?; foram ut;hza:ﬁsd‘-‘a’s Vagas-up™
armado. Cinco iﬁ:ﬁ vﬁ?: (::—eﬁal {em altura de 57 V&0 L S o B
Os dois B o de Vila Velna, o total € de 36 pi F
| metros. DOJAE= " eto armado e seis do Upo . au G

Pesando dez mil tonel

0 ila_l-gs CEﬂ[Ial
nos quatr a;ficu'ladu fixo de meoprene con

equipamentos de protegdo.
Lembrou que, tanto as
empreiteiras que trabalharam
no projeto como a Ceterpo e
o Ministério do Trabalho
realizaram diversas palestras,
treinamentos ¢ uma
fiscalizagdo rigorosa no
cumprimento dos itens de
seguranga.

Disse também que alguns
acidentes aconteceram mais
por falah humana,
argumentando que num
universo de mais de 4.000
pessoas, sempre alguém acha
desnecessario usar o
equipamento de seguranca.
Sobre a morte dos trés
operarios, na grua do

guindaste, ele afirmou que até

hoje o fato ndo ficou
esclarecido.

———

Brasil

om de balangos sucessivos

adas, a estrutura ¢ apoiada

P 0s
através de aparelh
o finado

canteiro-
ma de ptemom;_:gem.rem
do-se um portico movel
rolante de cinquenta tonela-

transport
aduelas foram anraIa -

&.800 projetos

ara a construgao da
Terceira Ponte e seus
acessos foram elaborados
e analisados cerca de
2.800 projetos,
cadastrados 7.600
homens, com um efetivo médio
mensal de 1.800. S6 para se ter
uma idéia da complexidade ¢
grandiosidade da obra, somente
na parte de pavimentagao foram
utilizados 33.500 metros
q os de concreto asfaltico,
50867 metros gquadrados de
cogicreto estrutural e 11.750
metros quadrados de dermasfalt.

Ma estrutura da obra, foram
utilizados 112.560 metros cibicos
de concreto estrutural, 12.050
toneladas de ago doce, 1.367
toneladas de ago de protensdo e
238.321 metros quadrados de
férma.

Além disso, foram executados
37.833 metros de fundagdes,
distribuidas da seguinte maneira:
1B65 metros de tubulacoes

238.321m de fo

b

‘1\'

11

escavadas mecanicamente em
terra, 9.987 metros de tubulacGes
no mar, 1.223 metros escavados
com ar comprimido em terra,
6.600 metros de estacas Franki e
16.358 metros de estacas
metdlicas.

Pessoal

A Terceira Ponte empregou
cerca de 7.600 empregados,
beneficiando indiretamente
aproximadamente 38 mil pessoas.
Sé em outubro de 1985, na
quinta fase da construcio da
ponte, foram empregados 2.378
funciondrios, sendo 32 técnicos
de nivel superior. O efetivo médio

mensal girou em torno de 1.800
hAamenc

Esse contingente humano
utilizado para a construgdo da
ponte exigiu também alojamento
para abrigar, em condigGes
satisfatorias, 1.200 empregados,
além do fornecimento de 30 mil
refeigOes por més.

Para que a obra atingisse o
nivel tecnoldgico exigido, foi
necessdria a formacao
profissional de duzentos lideres de
equipes, de profissionais a
encarregados, através de
treinamentos especificos. Depois
houve também a necessidade da
profissionalizacdo de cerca de 500
empregados, de ajudantes a

carpinteiros, armadores,
pedreiros, eletricistas, entre
outros.
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duas secoes. O ultimo apoib) £ "= - e
du:: seqao vazada € altura de 35 metros. a
= No trecho do mar, s30 sete pilares d_e COnCT :
armado. Cinco deles néo p?rszluiﬂélm se;;latzr :mdedj'}
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glﬁ{?sls ‘.igo ladnﬂde Vila Velha, o total € de 36 pi-
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trutura me r Strutu
([ioarcasm utilizadas duas vigas Upo Ger!

vio de 17 metros.

,z-u estrutura de concreto |
ber'', com

toneladas de ago de protensédo e
238,321 metros quadrados de
forma.

Além disso, foram executados
37.833 metros de fundacgdes,
distribuidas da seguinte maneira:
3,865 metros de tubulagdes

talica com

e s t

So em outubro de 1985, na
quinta fase da construcdo da
ponte, foram empregados 2.378
funciondrios, sendo 32 técnicos
de nivel superior. O efetivo médio
mensal girou em torno de 1.800
homens.

treinamentos especificos. Depois
houve também a necessidade da
profissionalizacio de cerca de 500
empregados, de ajudantes a
carpinteiros, armadores,
pedreiros, eletricistas, entre
outros.

portico.
Superestrutura
i de Vitdria e 23
R vaos em terra (15 do lado i :
do i:do de Vila Velha), a superestrutura € c::lrctllc
posta de vigas prémoldadas em CONCreto, pes

dessas vigas,

neladas, Para a montagem .

Tﬁ]i‘z%u-se a trelica (sistema de vigas cruzadas Si?et
pregado no travejamento de pontes) do tipo

de langamento, apoiada sobre 0s proprios pilares

de porticos. :
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o dos vaos dos porticos fo-
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utilizagdo, como con-
de tangques com Aagua,
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Maior desafio foi proteger O canal navegavel

m dos maiores desafios de 36,6 metros, completados com

de NCz$

sto de operagao da Ter-
S:Ira Ponte, de acordo com
estimativa feita pela Ceter-

a 4 a cargo
manutengdo da u}:-ra, ficar
l-:]l:::ullmla subsidiaria da Ddchwchtl. a
Operagoes Rodovidrias Ltda. (Orle),
conforme prevé © acordo enire as
empreiteiras € © Estado, gue permi-
tiu a sua conclusdo. No entanto, € 0
Governo que cuidara do gerencia-
mento da ponte.

Uma fonte bem _situn{i;a.a mve}
de Governo adiantou quejae pensuzl
mento da admimst estad :
promover a eﬂmq;n:n dz Ceterpo

brando que, ©
l:t?:as, nio se justifica manter es:v.g
estrutura, No caso de mnfemzﬁo

A o
idéia, com O fim do @ 0
d’fia e et e rAS, A apera_-::lcnali

Custo de operagao éi
191 mil/mes

mada em cerca de NCz$ 123

"A segunda etapa, cuja p}'eﬂsﬁ.(?.
a prego de agosto de 1989, € 2 aPw
cacdo de mais cerca de NCz8$ 6 mi-
[hOes, COMEGA a Ser EXeC utada apaﬁro
tir de agora. Ela Preve & 0 0 o

vao metdlico, é.l'.'l'l‘ da ¢ e
efensas dos pilares
?:srm?mdasobrasdoms"’l o

azgparaopﬂ&am
Gividas & de 12 ancs. Mas poderd s
reduzido caso ocorra um avrs

vial no trafego de veiculos
;ﬁa' ,ouoﬁovﬂn_ﬂcﬂnﬂsﬂ

€ a perdido, para
pagé-la.

g?en?isih & de que cada veiculo S":nte_
os no pagam
menos de 10 fo rma de

. i tarifa
ode bancaria. O reajuste da i
;,eri sempre no Ultimo g

do projeto da Terceira
Ponte era o da obra
. cobrir um canal
navegavel com alta
densidade de trafego de carga, de
acesso ao porto de Vitoria. Duas
condi¢oes foram impostas: respeito
ao gabarito internacional de
navegacao e realizacio da
constru¢do sem qualquer
interferéncia no fluxo de navegacdo.
A solugdo foi a construgio de um
vao central de 260 metros e dois
laterais, com 175 metros cada, com
altura de 60 metros.

Apds a andlise de todos os estudos
realizados, o projeto foi concluido
com as principais caracteristicas
arquitetOnicas: 61 apoios, sendo 28
do canal de navegagdo para o Norte
¢ 38 para o lado Sul. O projéto foi
elaborado com 10 apoios em
balango sucessivo de 86,80 metros,
35 vaos de superestrutura (em
grelhas formadas por vigas
premoldadas, com 39,68 metros de
comprimento) e sete vios com vigas

714 metros de superestrutura em aco
SAC-50.

Trés questdes basicas tiveram
atencdo especial no projeto: o
acesso Sul, o acesso Norte e as
defensas. Estas ultimas foram
projetadas para absorver, parcial ou
totalmente, o choque da navios de
grande porte, garantindo a estrutura
principal de ponte. Por isso, sua
estrutura foi calculada para suportar
impactos de embarcagdes de até 75

mil toneladas, com velocidade de até
cinco nos.

As defensas sdo compostas de duas
estruturas simétricas, que circundam
os blocos dos apoios centrais Norte
Um e Sul Um. Suas fundagdes
possuem 104 tubulages profundas,
unidas através de 900 pecas
premoldadas, que dao a impressao
de serem grandes alvéolos cilindricos
que, preenchidos com pedras de
enroclamento e coroados com
blocos de concreto armado, formam
macigos transversais a estrutura.

Obra, teve trés canteiros



elo menos uma categoria,
a do setor turistico,
demonstra uma certa
unanimidade em relacdo
a Terceira Ponte,
argumentando que ela vai
beneficiar, sobremaneira, o
segmento. O presidente da Empresa
Capixaba de Turismo (Emcatur),
Vitor Martins, por exemplo, afirma
que a ponte vai diminuir, em cerca
de 20 minutos, o tempo que o
turista gastard para se deslocar de
Vitoria até Guarapari.
Ja o presidente em exercicio da
Associacdo Brasileira de Agentes de
Viagem (Abav), secdo do Espirito
Santo, Fernando Zoé¢, argumentou
que a inauguracdo da ponte vai
criar oportunidade para a
implantagdo de novos projetos
turisticos no litoral Sul do Estado.
Da mesma forma, ele afirmou que
a obra vai facilitar a vida do turista
que procura o Estado, r itadamente
no seu deslocamento pa i o litoral.

Infra-estrutura

Ja a agente de turismo, Therezinha
Stange, destacou que ¢ Terceira

Ponte € mais um item .'o conjunto
de obras de infra-estrutins que vai

UL T e e o >
com © Im
jembrando que, ©
obras, nao s justifica manter essa

A0 € 2 man“tencﬁc d_a Obra vao

fego de v jculos, cuja divida é esti-

caso de concretizagdo iltimo dia de cada
esmliugf:éir Dcom od%m do acordo  serd sesgré . mc na variagdo do
desa & empreiteiras, a operacionall- M € T8 4 hepssito Interbancé-

i io, pe-
{0 (CDI). Na praga do pedagio
::ng(ado de Vitoria, ficard um carro-

execu! 7l
ela serﬁa pelo Estado. Ela vai reali
zar o levantamento £ 1o ao DER,

Para que a Terceira Ponte fosse
construida, a Construtora Norberto

ho e uma ambulancia, para © | Odebrecht, responsavel pela obra civil,
atendimento a casos de urgéncias implantou trés grandes canteiros, com
LC o & manutengao da ponte, 21.340 metros quadrados de
Pedagio tada pela Orle, maS | edificacbes, com drea urbanizada de

oito mil metros quadrados. Esses
canteiros foram construidos em Vitdria
e Vila Velha proximos ao mar.

custo da ma-

A0 € A Aeyair
v s fone P73 07 BT e a8 P | O cneto i s Nore, Vi
gamento da divida jﬂ:’dﬂ assinado do material D mi:iiolﬁc, adian- | Foi ali que funcionaram as oficinas =
teiras, c?fgﬂgs%éﬁsse acordo foi dnsTraﬂSPOEstﬁfdu ndo tem previsdo, | mecinica e industrial, as centrais de
ﬁiﬁ?em duas etapas. A primet- [g;{:;ueut}mmo‘ de realizar obras na armagdo e de forma, a fébrica de vigas
ra, que termina agora, Ve mtTa'cf Rodovia do Sol, visando atendet © | pré-moldadas, o escritério da Ceterpo,
gh:jeti‘-'o bisico abrir a ponte a0 fluxo de veiculos da ponte- o laboratério de concreto, estocagem

de madeiras, forma e de ago
beneficiado. Foram 19.940 metros

Obra, teve trés canteiros

quadrados de edificagdes.

Ainda em Vitoria, foi construido o
canteiro de obras Mar, com escritdrio
de apoio, cais de embarque de pessoal,
estocagem de materiais para a central
de concreto flutuante (brita e areia),
estrutura de apoio para carga e
descarga (portico movel de 20
toneladas) e drea para fabricagdo de
pré-moldados dos blocos.

Em Vila Velha, no canteiro de obras
Sul, funcionavam o escritorio de apoio,
o refeitorio, a oficina mecénica, a drea
de fabricagdo de vigas pré-moldadas e
almoxarifado. O total de drea edificada
neste canteiro foi de 1.400 metros
quadrados.

beneficiar o turismo local. Desta
forma, ponderou, o projeto

contribui, de forma positiva, para o

setor, notadamente para city-tour,
ou seja, o turismo interno.

Outro ponto que Vitor Martins
destacou € que a inauguragdo da
ponte vai permitir ao Estado
“vender’’ o seu principal polo
turistico, que ¢ Guarapari. Isto vai
acontecer, esclareceu, porque o
turista que chegar ao aeroporto de
Vitdria com destino a Guarapari,
terd uma reducdo de cerca de 20
minutos neste deslocamento.
Também € de opinido que a obra
podera viabilizar novos
investimentos ao longo da Rodovia
do Sol.

No entanto, o presidente da
Emcatur disse que ndo concorda
com a afirmativa do ex-governador,
Elcio Alvares, de que o Estado, a
partir de agora, serd conhecido pelo
Convento da Penha, representando
a religiosidade, e pela Terceira
Ponte, uma obra *‘da engenharia e
do esfor¢co do capixaba’’, Para
Vitor Martins, a ponte € apenas um
elemento que entra na paisagem.
Lembrou que ninguém vai ao Rio
de Janeiro para ver a Ponte Rio-
Niteroi.

Albuino

O secretario-chefe da Coordena-
doria Estadual de Planejamento (Co-
plan), Albuino Cunha de Azeredo,
destacou o ““desenvolvimento regio-
nal’’, em especial o do municipio de
Vila Velha, como resultado mais ime-
diato que a inauguracdo da Terceira
Ponte proporcionard ao Estado.
Acrescentou, ainda, que € o turismo,
notadamente a drea de servigos, que
serd 0 beneficiado com essa obra.

No caso de uma eventualidade de
ter que decidir sobre 0 inicio da cons-
trugdo de uma dbra deste porte, Al-
huino Azeredo garantivique a sua de-

destaca

num conjunto de prioridades mais
imediatas de que o Estado necessita,
para firmar posi¢do contréria & obra,
lembrando, também, que 0s recursos
do tesouro estadual sdo escassos para
““bancar aventuras’’. No entanto, ho-
je, como € uma obra irreversivel, te-
mos € que fazer com que o trifego de
veiculos circule por ela, frisou.

Faraonismo
O secretario-chefe da Coplan lem-

brou gue a Terceira Ponte ¢ mais um
dos exemplos, entre tantos existentes

desenvolvimento

no pais, como a Ferrovia do Ago, Hi-
drelétrica de Itaipu e Ponte Rio-
Niterdi, que “‘nasceu no periodo do
faraonismo"'. Qutra observacio feita
por ele € de que a obra nao foi “oti-
mizada” e que o seu projeto poderia
ter sido menor. .

Ele também confirmou que o cus-
to da obra, a pregos histdricos, atin-
ge, hoje, a soma de cerca de US§ 150
milhdes. Se este montante for corrigi-
do, prosseguiu, ele alcancard a im-
portdncia de, aproximadamente, USS
200 milhGes. Albuino Azeredo garan-
tiu aue o Estado ndo estd mietandc

mais seus recursos proprios na obra-e
que 0 pedagio serd a unica fonte de
pagamento das empreiteiras ¢ para
sua manutencao.

Ouira revelagdo sua € gque num
futuro proximo, os caminhdes que
hoje utilizam a BR-101, também vdo
passar por ela. Lembrou que a cons-
trugdo das pontes de Itapemirim €
Anchieta, além da recuperagdo da de
Piama, € parte de um esquema neste
sentido. Da mesma forma, adianton
que serd feita uma adequacdo na Ro-
dovia do Sol, de modo a dar condi-
pOes para este trfego pesado.
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O boom na construcdo civil, provocado pelo projeto da
Terceira Ponte, ja passou. Essa é a opinido unanime dos
empresarios da construcao civil, que argumentam também que
a abertura da ponte ao rrafego ndo ird provocar uma espécie
de corrida para Vila Velha. Caso isto ocorra, o setor esta
preparado para enfrentar a situacdo, pois existe um “estoque”
de iméveis capaz de atender a uma demanda até o final deste
ano.

a

-

Influénecia sobre g
construgao civil

ja existiu. Agora
facilita vendas

osé Luiz Kfouri, empresirio

da construcdo civil, conside-

raquea inauguragéo da Ter-

ceira Ponte, num primeiro

momento, vai facilitar a co-

mercializa¢cio dos imdveis
que foram construidos na Praia da Cos-
ta. Ele descartou a ocorréncia de um
boom, no setor imobilidrio, apds a aber-
tura dessa obra ao trafego de veiculos,
lembrando que esse fato jd aconteceu hi
mais tempo.

Ele disse que tem uma preocupagio
cdm a inauguragdo da Terceira Ponte. E
relacdo 4 infra-estrutura do munici-
pio de Vila Velha. Essa obra vai criar
oportunidade de ocupagbes de novas
dreas na regifio e, no entanto, nada foi
realizado pelas autoridades para dimi-
neHr 0 seu impacto. O que vai acontecer,
continuou ele, € certamente um agrava-
mento no atual quadro municipal.

Também tem opinido que a inaugu-
ragdo da obra ndo provocard um esva-
ziamento da Praia do Canto, em termos
de comercializacdo de imé'u:eis, aglifxca-

to da Praia do Canto ser ainda um
“‘bairro tradicional e de status’’, em ter-
mos de Estado.

A outra justificativa é relagdo ao
tipo de imdveis. Afirma que na Praia da
Costa também sdo edificados prédios de
luxo, no entanto, eles ndo acompanham
a valorizagdo que acontece na Praia do
Canto. Por exemplo, prosseguiu, um
apartamento de quatro guartos que na
Praia do Canto custaria cerca de NCz$
400 mil na Praia da Costa ele estd em
cerca de NCz$ 300 mil.

Indagado se este preco ndo atrairia a
clase média, Kfouri observou que este
extrato social, com o fim do financia-
mento de imdveis pelos agentes financei-
ros, foi deslocado para outras regiGes.
Também descartou a possibilidade de
uma ‘‘corrida’” na compra de imdveis,
localizados na Praia da Costa, como in-
vestimento, ressaltando que a Lei do In-
quilinato bloqueou este mercado. Por 1il-
timo, ele estima que existe um *‘estoque”’
de cerca de 300 imdveis na regido e que

dida day
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aninuou ©ie, © CCrtamenic um agrava-
mento no atual quadro municipal.

¥ Também tem opiniio que a inaugu-
ragdo da obra ndo provocard um esva-
ziamento da Praia do Canto, em termos
de comercializagdo de imdveis, edifica-
dos nesta regido. Ele tem duas defesas
para essa justificativa. A primeira é o fa-

AU LLL WM AL WA puamvu.mmﬁ:
uma “‘corrida’” na compra de imdveis,
localizados na Praia da Costa, como in-
vestimento, ressaltando que a Lei do In-
quilinato bloqueou este mercado. Por tl-
timo, ele estima que existe um ““estoque”’
de cerca de 300 imdveis na regido e que
sdo suficientes para atender o mercado
até o final do ano.

Encol acredita que setor

val alterar

A gerente de marketing da Encol,
Maria Délia Rodrigues Gomes, afirmou
que a inauguracdo da Terceira Ponte
vai mudar uma tendéncia na drea da
construcdo civil, na Grande Vitdria.
Mas isso, ponderou, ndo representara
uma corrida rumo a Vila Velha,
lembrando que este fato ji aconteceu e,
hoje, a Praia da Costa, em termos
imobilidrios, estd consolidada.

Maria Délia entende que
determinadas dreas da Praia do Canto,
notadamente aquelas mais proximas da
Terceira Ponte, poderdo sofrer o
“processo de sucateamento™. A razio
para que isto aconteca, apontou, & o
volume de veiculos, estimado em cerca
de 15 mil, que véo circular diariamente
pela area. No entanto, disse que outras
partes do bairro ndo estardo sujeitas a
£§5€ Processo.

A exemplo de outras opinides, ela
também afirmou gue a Terceira Ponte
vai permitir a ligacdo entre dois bairros
nobres. Também destacou a
oportunidade que este projeto dard a
populacdo de desfrutar, para o seu
lazer, da praia mais proxima da capital

tendéncias

€ que ndo se encontra com grau
elevado de poluigdo.

Esgotado

A disponibilidade de unidades de
imdveis na Praia do Canto est4 esgotada
ha cerca de trés anos. Ao fazer essa ob-
servacdo, a gerente de marketing da En-
col ressaltou que o mesmo ja ndo aconte-
ce em termos de Praia da Costa, onde a
empresa tem atualmente cerca de 8 em-
preendimentos imobilidrios.

Ela afirmou ainda que a politica da
empresa ndo foi esperar a ponte sair para
construir imdveis, acrescentando que o
que & construido ¢ logo colocado a ven-
da. Da mesma forma, garantiu que nio
dispde de estoque de terrenos para novos
empreendimentos.

Por qltimo, acrescentou que a inau-
guragdo da Terceira Ponte abre a pers-
pectiva de novas construgdes na orla ma-
ritima de Vila Velha, apontando as re-
gides de Itapod e Itaparica. No seu en-
tendimento, os imdveis construidos na
Praia da Costa também sdo de cinco es-
trelas, a exemplo dos edificados na Praia
do Canto.

Cavalcante acha que obra,
consolida o crescimento

A inauguragdo da Terceira Ponte vai
consolidar o crescimento natural de Vi-
toria, se instalando, numa primeira fase,
na orla da Praia da Cobta e Itapod e, em
seguida, na Barra do Jucu. A avaliagio é
do empresario da construgdo civil Walter
Cavalcante, argumentando, ainda, gue a
abertura da ponte ao trifego de veiculos
nao vai significar o esvaziamento do
mercado imobilidrio de Vitoria.

No entanto, para que a consolidagio
deste crescimento natural da cidade se
efetive, ele afirma que serd necessério,
Pprimeiro, uma mudanca na estrutura da
€conomia brasileira, com o dinheiro
saindo da *‘ciranda financeira® e ingres-
sando no setor produtivo. Também ava-
lia que a inauguragdo desta obra abre
perspectivas para investimentos na drea
da habitacdo popular, mas s6 acontecera
se houver alteragio no quadro econdmi-
co o pais.

O que disse ter certeza é que, com a
inauguragao da Terceira Ponte, estaré se
consolidando a interligacdo entre dois
bairros nobres, que sdo a Praia da Cos-
ta, em Vila Velha, e a Praia do Canto,
em Vitdria. Isto ndo significa um deslo-
camento em massa dos moradores da
Praia do Canto para a Praia da Costa,
embora esta seja a praia mais proxima
da capital, que € menos poluida.

Walter Cavalcante admitiu que se vi-
ve uma ‘‘certa expectativa’’ com a inau-
guragdo da ponte. Outra avaliagio sua é
de que as pessoas que hoje chegam para
o Espirito Santo vdo adquirir imdveis
que estejam situados na Praia da Costa.
Isto vai provocar uma divisao no merca-
do, observou, Por iiltimo, garantiu que
tanto na Praia da Costa como na Praia
do Canto existem imdveis de alto
padrdo.
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Terceira Ponte

ndo exercerd gran-

des influéncias nas

chamadas “‘indis-

trias de chami-

nés’”. A constatacdo ¢ do presi-

dente da Federagdo das Indis-

trias do. Espirito Santo (Findes),

Sérgio Rogério de Castro. Argu-

menta que ela vai criar, sim,

oportunidades de negdcios mais

diretamente na construgao civil, a

grande beneficiada, e v setor de
turismo.

Para o presidente da Findes, é

preciso entender que a Terceira

Ponte é um bem urbano, um

equipamento comunitario, de uso
direto do setor de transporte.
Dessa maneira, ponderou, ela
nao € propriamente ou primor-
dialmente um instrumento criado
com a finalidade de promover de-
senvolvimento. E uma avenida
sobre o mar, nada além, obser-
vou ele.

Com base neste argumento,
Sérgio de Castro entende que ha
de se considerar que o aproveita-
mento econdmico desse instru-
mento comunitario deverd indu-
zir algumas oportunidades de ne-
gocios. Ele aponta, por exemplo,
que as oportunidades, pela or-

Impacto So Lre 0
comercio sera nulo

A inauguracdo da Terceira Ponte
ndo vai alterar o volume de negdcios
no comércio de Vitdria. Pelo menos é
a opinido do diretor da Dadalto, Os-
valdo Dadalto. Ele justifica que o
morador de Vila Velha tem boas op-
¢oes de compras no continente,

**Hoje, o melhor shopping esta
situado em Vila Velha''. Além disso,
na visdo do empresdrio, trés causas
basicas fardo com que o consumidor
pense duas vezes antes de passar na
ponte: preco do combustivel, preco
do peddgio e tempo.

**Mao ha razdo para uma mudan-
¢a de comportamento no comercio
nem de Vitdria nem de Vila Velha'',
afirma Dadalto. Por isso, ele prevé
que o centro de Vitdria ndo ficara es-
vaziado comercialmente. No transito,
sim, a possibilidade de mudanca &
muito maior. Osvalde Dadalto prevé

tumulto na Praia do Canto e mais
calma no centro da capital.

O empresario acha que a Terceira
Ponte, por enquanto, s0 vai facilitar
o morador de uma parte de Vila Ve-
Iha, como da Praia da Costa, prefe-
rencialmente gue venha em direcio a
zona Norte da capital. Quem mora
na regido do Ibes e da Gléria, por
exemplo, continuara © mesmo per-
curso para vir ao centro de Vitoria,
passando pela rodovia Carlos
Lindenberg.

Osvaldo Dadalto & da opinio de
que ndo ha motivo para preocupa-
coes. Além do mais, afirma que sua
empresa ja tem filiais tanio em Vila
Velha, como na zona Norte € no cen-
iro da capital. “*Nao acredito que o
volume de vendas sofrerd um reflexo
&0 direto como deverd ocorrer com
© transito nd Praia do Canto.

dem, vdo se concentrar primeira-
mente, no setor comercial e, em

seguida, no de prestacio de
SErvicos.

Em termos comerciais, ele
considerou que € facil antever
que a ponte vai apressar o proces-
so de transformacdo da Avenida
Nossa Senhora da Penha na Jers-
nimo Monteiro da década de 90,
sO que mais larga, ampla e respi-
ravel. Também essa transforma-
¢ao serd induzida pela duplicacio
da CST e da Aracruz Celulose,
Destacou, ainda, o uso comercial
intensivo que ocorrera com a En-
seada do Sud, ressaltando que

apressard a construgio do primei-
ro Shopping Center de Vitdria,
no local.

Sobre a construcdo civil, a sua
avaliacdo é de que acarretard
uma valorizagdo e um aumento
de demanda por imdveis, tanto
do lado da Ilha como do lado do
continente, incluindo aqueles pa-
ra fins comerciais e de prestacio
de servigos. Por tltimo, Sérgio de
Castro adiantou que a inaugura-
¢do da obra também beneficiara
a indiistria do turismo, facilitanto
a locomocio de fluxos de visitan-
tes para a regido do litoral Sul
capixaba.

Comeércio de Vila
Velha pode crescer

entrada em funcio-

namento da Tercei-

ra Ponte ndo preju-

dicard o comércio

em Vitoria, ndo de-

vendo haver trans-
feréncia ou deslocamento de pon-
tos de venda para Vila Velha. A
opinido ¢ do comerciante Arman-
do Amaral Silva, diretor das lojas
Tigrao e Dit. Segundo ele, esse
problema ndo ocorreré principal-
mente porque a ponte dard mui-
tas opcOes para novos investi-
mentos em Vila Velha,

Vila Velha, segundo Arman-
do Amaral, tem todas as condi-
¢Oes de sobrevivéncia comercial e
conta com filiais de quase todas
as grandes lojas instaladas em Vi-
toria. Com a ponte, segundo pen-
sa, 0 comércio vila-velhense po-
derd se emancipar ainda mais,
sem que isso signifique prejuizo
para essa atividade da economia
na capital.

Facilidades

Armando Amaral também
considera que a Terceira Ponte
vird facilitar muito quem tem in-
tercimbio entre as duas cidades
ligadas por ela, achando benéfico
o lago de unido que serd criado
pela ponte entre Vitdria e Vila
Velha.

O comércio devera se benefi-
ciar na regidgo de Vila Velha pelo

crescimento  populacional gue
ocorrerd naquele municipio, se-
gundo o comerciante, Ele lembra
que ¢ natural o crescimento das
cidades na diregdo sul e cita os ca-
sos do Rio de Janeiro e de Sdo
Paulo, que tm nessa regido suas
areas mais nobres. “*O sul, além
de ser uma regido mais bonita,
oferece mais espacos para o cres-
cimento”’, enfatiza.

Outro reflexo da inauguracio
da ponte, segundo Armando
Amaral, € a inevitavel transferén-
cia para Vila Velha do aeroporto
que hoje estd instalado em Goia-
beiras. “Aqui em Vitdria ndo ha
mais condigdes de se criar novas
vias de acesso ao aeroporto, o
que ndao ocorreria em Vila Ve-
lha", diz o comerciante, Ele en-
fatiza, também, que outras gran-
des cidades transferiram seus ae-
roportos do Centro, como no ca-
so de Salvador, Belo Horizonte,
Rio de Janeiro e Sdo Paulo.

Embora reconhecendo o be-
neficio que se terd em termos de
diminuicdo no tempo de viagem
entre os dois municipios, o co-
merciante chama a atencdo para
o problema das vias de acesso.

Ele acha que se esse problema
ndo for bem resolvido a ponte
pode acabar tumultuando o tra-
fego e a vida da cidade em sua re-
gido de influéncia, Sua sugestio
para evitar o tumulto € a criagio
de um elevado, para dar maior
Muéncia ao trifego de veiculos.
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Aparelho a veldcida,de
do vento e fecha a ponte

A Terceira Ponte conta
com um instrumento sofisti-

O impacto ambiental € o
principal problema ¢ a
preocupacdo que o prefeito de
Vitoria, Vitor Buaiz, diz ter
em relacdo ao projeto da
Terceira Ponte, com a sua
abertura ao trafego de
automoveis. Outra revelacdo
feita por ele, é que, em nivel
de prefeitura, ja esta decidido
que a Praga Cristovao Jacques
ou do Caué, na Praia de
Santa Helena, sera partida ao
meio, para que seja feita a
ligacdo da ponte com a Reta
da Penha, conforme estd
previsto no projeto original.

O prefeito, mais uma vez,
demonstrou a sua discordincia
em relagdo ao projeto da
ponte, argumentando que o
“melhor seria ndo té-1a’’. Na
sua avaliacdo, ela é uma
“obra desnecessdria’’ e que foi
projetada antes mesmo da
conclusdo da Segunda Ponte.
Esta sim, na sua opinido,
importante para o fluxo de
veiculos na capital.

Poluicao

O principal problema que o
prefeito levantou, em relagdo
a ponte, o impacto ambiental,
¢ decorrente do volume de
veiculos gque passardo por ela
— as estimativas falam em-
cerca de 7.500 carros,
diariamente. Além das
poluicdo sonora e do ar, a
ultima ocasionada pelas
descargas dos automoveis, 0
prefeito destacou também a
poluicdo visual.

No entanto, Vitor Buaiz
descartou a possibilidade de
OCOITEr UM aumento
significativo na populagdo
local: Da mesma forma, ele
entende que ndo acontecerda
um esvaziamento do centro de
Vitoria, com a sua
transferéncia para a Enseada
do Sud.

Ainda sobre a divisio da
praca Cristovdo Jacques, o

prefeito adiantou que a sua
assessoria ja realizou reunides
com representantes da
comunidade local para decidir
o assunto. Adiantou que a
divisdo ndo vai implicar no
fim daquela area verde,

garantindo que parte da
vegetagdo existente serd

preservada. Ele ndo soube .
precisar o inicio dessa obra,

mas adiantou que tdo logo o
projeto seja aprovado no "
Detran, ele sera colocado em

pratica.

Por ultimo, o prefeito
descartou qualquer pressdo
junto ao Governo estadual
para também receber uma
parte do pedagio,
reconhecendo que & “‘dificil a
situagdo econdmica do
Estado’’. Sobre os acessos que
foram construidos, ele disse
que a prefeitura ‘‘bancou’,
mas as obras futuras vai
dividi-las com o:Governo.

Vila Velha quer parte do pedagio

O prefeito de Vila Velha, Jorge
Anders, afirmou que o municipio
ndo se preparou adequadamente
para receber o impacto que a Ter-
ceira Ponte provocard com a sua
inauguragdo, alertando que a obra
mudard por completo a vida de
quase tudo na municipalidade lo-
cal. Ao contrdrio do seu colega de
Vitoria, Vitor Buaiz, ele adiantou
que continuara exigindo do Gover-
no estadual, o repasse de uma par-
cela do peddgio para a Prefeitura.

Ressaltando que a ponte levou
mais de 13 anos para ficar pronta e
que neste periodo todo nada de
concreto foi feito no municipio pa-
ra minimizar o seu impacto, o pre-
feito disse que o tnico beneficio
que ela trouxe, até agora, foi a va-
lorizagdo de imdveis. Acredita,

ainda, que a tendéncia é expandir
ainda mais o mercado imobilidrio
local.

Outra avaliacdo de Jorge An-
ders € que o crescimento natural da
cidade de Vitdria, hoje, mais do
gue nunca, serd mesmo em Vila
Velha. Para chegar a esta conclu-
sd0, ele lembra que Vitoria s6 pode
crescer para cima, enquanto Vila
Velha, com seus cerca de 524 qui-
lometros gquadrados, oferece as
condighes necessarias para a ex-
pansdo da capital.

No entanto, o prefeito descar-
tou qualquer possibilidade da Pre-
feitura, sozinha, vir a bancar um
programa de montagem de infra-
estrutura para absorver o impacto
desse desdobramento do cresci-
mento da cidade. Ele apelou para

os governos federal e estadual co-
mo saida para a questdo, argumen-
tando que ndo estd ‘‘nem conse-
guindo pagar' o seu funcionalis-
mo. De mais a mais, continuou, a
prioridade do municipio sido, por
exemplo, o bairro de Santa Rita e
0S esgotos sanitarios, € ndo prepa-
rar 0 municipio para o crescimento
advindo da inauguragio da ponte,

Mas nem tudo sdo critica ¢ la-
muiiria por parte do prefeito locdi.
Ele admitiu que a abertura da Ter-
ceira Pone, ao trifego de veiculos,
vai melhorar a qualidade de vida
de parte da populagio local, em
termos de deslocamento. Da mes-
ma forma, lembrou que os mora-
dores de VRdria também poderdo
desfrutar da Praia da Costa, uma
drea de lazer onde a poluigdo de®
suas dguas ndo chegou.

vado chamado anemdmerro, I
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com um instrumento sofisti-

vado chamado anemdémemo, eI
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ventos. Localizado no ponto
mais alto da ponte — no vido
central com 57 metros de al-
tura — o aparelho esta inter-
ligado ao painel de comando.
Quando o vento atinge 60
quilometros por hora, um
alarme & automaticamente
acionado e o trdfego
interrompido.

No estudo feito pela Con-
sultoria Figueiredo Ferraz so-
bre a ““Terceira Ponte e os
Ventos™, concluiu-se que es-
ta ponte oferece mais segu-
ran¢a do que a Costa e Silva,
de idéntica estrutura (mista
em concreto e metalica, cons-
truida em balangos sucessi-
vOs, com Secdo iransversal
formada de um tUnico caixdo
central), porque o vio central
¢ mais exienso do que o da
ponte de Vitdria-Vila Velha.

A Figueiredo Ferraz asse-
gura em seu relatorio que
“ndp cabem temores de
quaisquer espécies sobre a se-
guranga da ponte por interfe-
réncia da acdo dos ventos®’,
Mas a empresa observa, no
entanto, que € necessario
alertar os motoristas em caso
de ventos fortes, porgue os

veiculos podem perder a diri- Agora com a inauguracao da 32 Ponte, ficou muito mais facil
gibilidade e que sua sustenta-

¢do na pista fica bem mais [ e =7 . _ Ny Ay i morar num Encol, seja em Vitoria ou em Vila Velha, com
dificil, com desconforto e e EL N : o Wy | toda a comodidade e seguranca que a nova ponte lhe oferece.
: N =% o ’ Venha logo para a Praia da Costa, venha para um Encol.

certo risco para © usudrio.
Esse desconforto € senti-
do pelo motorista, dando a
sensagdo do veiculo estar flu-
tuando e sofrendo algum de-
sequilibrio. A impressdo gue
se tem é de gue a ponte estd
balangando. Segundo o pre-
sidente da Ceterpo, Jodo
Luiz Tovar, € exatamente pa-
ra se evitar esse desconforto
gue foi instalado o anemd-
metro. Na sua opinido, € ne-
cessdrio medir constante-
mente a velocidade e a dire-

¢do dos ventos para orientar : ,*_'}a. .o
05 MOLoTistas e, em casos ex- = v & - { et L - - g e e
cepecionais, interditar a Eags! . | i ; = o N i il L i S I - S gﬁ-zaﬂé:su;; PR B o
ponte. bty e o WP P i ey St e AT AR

Tovar alerta, no entanto, : : [ K y ‘ " : o ,,,,.----JJ—'—”*-""*"""'J'
que a Terceira Ponte ndo : 3 1 o L : ) S b f

corre gualquer risco com a
acdo do vento. De qualguer
forma, ele admite que nao se
deve desprezar nenhuma hi-
pOtese mais negativa, princi-
palmente, se for considerada
a altura da ponte sobre O ca-,
nal de navegacdo. Em caso
de interdigdo da ponte, por
causa do vento, o trafego &
interrompido
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