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baiano, subsidiada pela
contribuicio da BR-101.
" Des quatro corre-
dores de exportacdo proje-

Quase cinco anos
apos o inicio das obras de
sua construcio, o com-
ﬁlexo portuario de Capua-

a; eunjo cais sera
inaugurado oficialmente
amanhd pelo presidente

da Portobras, Arno
Markus, vai se transfor-
marido em realidade.
értice do corredor
de exportagdo cuja hin-
terlandia abrange, além do
Espirito Santo, os Estados
de Minas Gerais; de Goias
e parte do territotio , ma-
togrossense, Capuabd sem
davida dara maior ' vulto

ao porto de Vitoria) cuja '

influéncia econdomica
ainda se espraia pelo Norte
fluminense e pelo Sul

tados, o Corredor ES-MG-
GO foi 0 que sofreu maior
retardamento na implan-
tacio do respectivo sis-
tema e, mesmo com a
entrada do cais de Capua-
ba em operacdo, tdo cedo
ndio atingira seus objetivos
quanto ao alcance final de
sua capacidade total pro-
jetada.

Através de Capuaba
deveriio ser exportadas as
produgoes de grande parte
do Planalto Central, es-
pecialmente as de soja,
sorgo e milho, produtos de
sustentacio basica do
corredor de exportagio. Se
ele ja conta, todavia, com o
porto e a infra-estrutura
rodoferroviaria, mesmo
construidos com atraso, as

zonas de produc@io respon-
deram com muito maior
lentiddio as esperancas do
Governo, fato que em si
mesmo se destaca com o
atraso, superior a um ano,
na implantagio do
Polocentro. Situacio,
alias, que também se veri-
ficou quanto ao desenvol-

vimento da producdo
agricola no Espirito Santo,

cujas metas otimistas dos
circulos oficiais, em 1972,
se frustraram.

. Hoje, os-técnicos pra-
ticamente sio unAnimes
na recomendaciio de que o
Estado deve melhor apro-
veitar sua participacéio no
corredor através do setor
industrial, ja que Capua-
ba, segundo o ex-governa-
dor Arthur Carles
Gerhardt Santos, abre um

. leque de op¢des para o se-

tor po Estado.

Complexo opera 700 mil ton/ano

O complexo portuario de
Capuaba, situado na margem
continental do canal de Vitoria,
completard a infra-estrutura
bésica do setor, no contexto do
corredor GO-MG-ES. Projetado
inicialmente com a finalidade de
atender 4 demanda imposta pelo
simples crescimento econdmico
vegetativo da hinterldndia do
porto de Vitéria, Capuaba entrou
num processo de violenta acelera-
¢3o a partir de 1972, com vistas
ao pleno atendimento do corre-
dor.

Seu projeto de engenharia
foi reformulado em fungdo da
esperada vazdo caudalosa de®
mercadorias através do corredor,
vindas de Goiis e Minas Gerais.
Suas 4reas de estocagem estdo
aptas a armazenar produtos de
diferentes naturezas, como os
agricolas e os industriais.

A capacidade inicial de
operagao de Capuaba ser4 de 800
mil toneladas/ano para carga
geral e de 700 mil toneladas/ano
para cereais, segundo informa-
¢des da Administragdo do Porto
de Vitbéria. A construgdo do
complexo portuirio representou
investimentos da ordem de Cr$ 1
bilhio por parte da Portobras.

A construglo de Capuaba foi
iniciada em 1974, através de
contratos realizados com yérias
empreiteiras, e tinha seu término
previsto para setembro de 1977.
No entanto, devido a uma série de
problemas, as obras foram sendo
retardadas, obrigando inclusive a
confecgio de um novo
cronograma fisico-financeiro.

Das obras que estdo sendo
realizadas em Capuaba (no
complexo) destacam-se o cais, os
prédios da administragio,
garagem, oficinas e almoxarifa-
do. Do mesmo modo, estdo
prontos o silo portuério (para
cereais), o armazém de carga
geral e as fundagdes do armazém

_Brasil,

inaugurado, apesar de ndo total-
mente concluido. Ultimamente,
as empreiteiras responséveis
pelas obras aumentaram seu rit-
mo, contratando maior nlimero
de empregados — o que se fez
possivel depois que a Portobras
colocou em dia o pagamento das
empresas contratadas — acredi-
tando-se na conclus3o total do
complexo em meados deste ano.

CARACTERISTICAS

A construgdo do complexo
porturio de Capuaba subdivi-
diu-se em quatro grandes obras:
cais, acesso rodoferrovirio, cais
do Atalaia — fundagio dos
transportadores e silo portuério.

O cais de Capuaba foi
construido pela-Cobrazil — Cia.
de Mineragio e Metalurgia
representando inves-
timentos da ordem de Cr$ 360
milhdes. Segundo o projeto, a
obra tinha término previsto para
maio de 1977, com 180 metros de
cais sendo entregues em setembro
de 1976 para exportagio de
celulose mineira, previsdo que
n2o podde ser concretizada.

O comprimento do cais é de
765 metros, com uma profundi-
dade de 13 metros. Ele conta com

- trés armazéns, sendo um frigori-

fico, outro siderGrgico e um
terceiro para carga geral. A capa-
cidade final do armazém frigori-
fico serd de 15 mil toneladas est4-
ticas. O armazém sidertrgico
serd construido numa 4rea de
7.500 metros quadrados, enquan-
to o de carga geral numa de 4 mil
metros quadrados.

O péhtio de estocagem de
Capuaba ocupa uma 4rea de 45
mil metros quadrados, enquanto
as edificagdes gerais totalizam 5
mil metros quadrados. Para as
obras, movimentou-se um volume
de concreto de 25 mil metros
clibicos e um desmonte de rochas
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s6 foi concluido em 1978, apesar
de ter conclusao prevista para se-
tembro de 1976. Ele tem 3.120
metros de rodovia, 660 metros de
ferrovia e uma ponte sobre o rio

Aribiri, de 126 metros, sendo de ’

16 metros a largura da platafor-
ma.

O cais do Atalaia e a funda-
¢3o dos transportadores envol-
veram recursos da ordem de Cr$
45 milhdes, estando também a
cargo da Cobraulica. O volume
de concreto usado atingiu 2 mil
metros clbicos e, a exemplo das
demais obras, sofreu um retar-
damento na conclus3o, prevista
inicialmente para setembro de
1978.

O silo de cereais foi a obra
mais cara do complexo,
representando investimentos da
ordem de Cr$ 600 milhdes. A
firma construtora foi a Brasilia
Obras Publicas S.A., com
equipamentos de M4quinas
Condor S.A. A previsio inicial

era de conclusao em margo de_,

1978.

A capacidade estatica do silo
serd de 30 mil toneladas na
primeira fase e de 90 mil na fase
final. Sua finalidade primordial é
decorrente das exportagdes de so-
ja, milho e sorgo (produtos bési-
cos do corredor de exportago) e a
importag3o de trigo.

O silo vai operar com uma

velocidade de 1.200 toneladas por,
hora, na primeira fase, e de 1.800,

toneladas/hora numa etapa
complementar. Embora planeja-
do para funcionar em alta rotati-
vidade, com a maior frequéncia
das exportagdes, ele serd dotado
de recursos para atuar em baixa
movimentagdo de produtos, ini-
cialmente devido ao maior espago
entre os carregamentos a ocorrer
até a dinamizagdo da atividade
exportadora, com a definitiva
entrada em operago do corredor
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Os caminhos da participagdo

Apesar das eufbricas e até mesmo precipitadas
perspectivas levantadas pelo Governo estadual por
ocasido do langamento do Programa de Corredores
de Exportago, a participagao do Espirito Santo no
corredor GO-MG-ES corre agora, quando final-
mente parece que o projeto esti se tornando reali-
dade, o risco de se limitar a mero terminal escoa-
douro da produg3o dos outros dois Estados.

Das perspectivas levantadas em 72 e nos anos
seguintes, praticamente -nada se concretizou em
termos de~possibilidade de o Estado participar
também como zona produtora. Atualmente, na
tentativa de impedir que o Espirito Santo participe
apenas com suas atividades portuirias, um grupo
de trabalho’ criado na Secretaria do Planejamento
estd concluindo um estudo, no qual mostrard aos
dois companheiros de corredor — e defender4 junto
ao Governo Federal — a necessidade de o Estado
participar também como produtor agricola.

Mesmo, porém, que o Espirito Santo n3o
participe diretamente da fase de producio, nio se

incluindo entre os centros produtores, uma outra e .

grande alternativa surge-lhe, para somar-se i sua

|, participagdo portuéria: a implantagaodeindtstrias

de transformagdo em seu litoral, préximas aos

‘portos. Até agora, porém, poucos atentaram para

esse fato, conforme reconhecem técnicos da 4rea e,
praticamente nada foi feito em termos de uma
participagdo nesse sentido, no'futuro.

Em termos de participa¢ao como zona pro-
dutora, dificilmente o Espirito Sar® conseguiri se
afirmar no contexto nacional. Em 1972, porém. o
otimismo levou a exageros. Assim, basta lembrar-se
do 1° Congresso Estadual dos Municipios, realiza-
do em Colatina, de 13 a 15 de julho daquele ano.
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ce de ndmeros bem inferiores. Hoje, prefere-se
argumentar muito mais com a vocag¢do industrial
do Espirito Santo do que com a possibilidade de
maior exploragdo da Agricultura, depois de tet-se

-constatado que a maior parte do territério capixaba

n3o é mecanizéivel.

Ainda assim, todavia, o Estado pretende
insistir no aproveitamento do que tem de potencial
agropecuério, conforme se deduz dos estudos reali-
zados na Secretaria do Planejamento. De qualquer
forma, mesmo ai, prefere-se j4 dar maior énfase as
possibilidades industriais decorrentes da posigZo
estratégica do Estado como terminal-escoadouro
das produgdes mineira e goiana, dentre outras.

Dos estudos que estdo sendo executados pelo
Governo estadual, j4 se constatou que, dada a
existéncia de alguns recursos naturais n3o explora-
dos, existe a perspectiva de uma industrializag3o
baseada nos recursos locais e, pelo complexo
portuério, uma industrializag2o de mercadorias em
transito, utilizando matérias-primas da hinterlan-
dia e do exterior, como é o caso do complexo si-
derfirgico. .

Futuramente, com o trinsito de produtos
agricolas em grande escala, como o milho, a soja. a
carne e outros, através do complexo portuério de

_Capuaba, haver4 uma grande possibilidade de

industrializ4-los, evitando-se exporté-los in natura
ou semi-manufaturados, como vem sendo feito. H4
possibilidades também de instalagio de mistura-
dores de adubos, em consequéncia da importag3o
de fertilizantes.

Nesse contexto, as possibilidades existentes de
exploragao de recursos naturais locais para indus-
trializagao compreenderiam (1) a transformagao de
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Capuaba: no porto, novas oportunidades para o ES

Na opinido geral,
indutor econdmico

Oswaldo Vieira Marques — presidente da Findes: O Porto
de Capuaba passa a ter a partir do momento de sua entrada em
operagdo, importancia fundamental para o Pals, na sua busca
do'equilibrio da balanca de pagamento. Capuaba é um dos
instrurhentos que o Governo Federal pode dispor para obter tal
equilibrio.

Na sua opinido, os trés Estados, envolvidos no denominado
corredor de exportagdo — Goi4s, Minas Gerais e Espirito
Santo, devem se entender harmonicamente para que os benefi-
cios sejam alcangados.

*‘O Espirito Santo deve procurar dar a sua colaboragao no
projeto, principalmente com a instalagio de inddéstrias de bene-
ficiamento desses produtos. O Governo tem interesse nisso, pois
fica muito melhor exportar o produto j4 beneficiado do que
exporta-lo como matéria prima, para depois compra-lo indus-
trializado por outro Pais”. O presidente da findes acrescentou
que o Espirito Santo é o local propicio para a instalag3o destas
inddstrias, o que demonstra a vocagao industrial do Estado.

Outra adverténcia feita‘por Vieira Marques é no sentido
que o projeto do corredor de exportagdo nio pode ser desativa-
do. “Temos que construir silo, locais de estocagem dos pro-
dutos, inddstrias de beneficiamento e ‘até mesmo desenvolver-
mos projetos de plantio dos produtos escoados pelo corredor.
Em Goiés foi desenvolvido um projeto de utilizagio da zona do
cerrado, aqui podemos olhar com mais atengfio o projeto de
Suruaca para o aproveitamento desta regido para o plantio de
sorgo, soja ou milho™.

Oswaldo_ Vieira Marques reafirmou a imporincia de
Capuaba dentro do corredor de exportagio declarando que ‘‘ele
¢ a veia de escoamento de riquezas de toda a regido sudeste do
Pais, portanto, muito importante para a economia nacional”.

Arlindo Vilaschi — Fundac#io Jones dos Santos Neves: —
“A entrada em operagdo do Porto de Capuaba é a mais clara
demo'qstiaQAO da consolidagdo da espontinea vocagio do




cereais), o armazém de carga
geral e as fundagdes do armazém
frigorifico.

Outras obras, porém, ainda
se encontram em andamento,
como a portaria, a cantina, o
posto médico e o patio sidertrgi-
€0, que ji teve varias mudangas
de projeto.

Desse modo, o complexo
portuério de Capuaba estd sendo

de concreto de 25 mil metros
clibicos e um desmonte de rochas
da ordem de 250 mil metros cdabi-
cos. Os tubuldes ocuparam, por
outro lado, 23,2 mil metros
lineares. ¢

O acesso rodoferroviério,
orgado em cerca de Cr$ 40
milhdes, esteve a cargo da
Construtora Brasileira de Obras
Hidr4ulicas ‘Ltda. (Cobraulica), e
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exportadora, com a definitiva
entrada em operag3o do corredor
GO-MG-ES.

- Para tanto, o silo est4
equipado de aparelhos de limpe-
za, sgcagem, classificagio,
pesagem €, mesmo, ensacamento.
Sua torre de elevagdo tem 84 me-
tros, circundada por células de

“8,5 metros de didmetro e 60 me-
tros Qe altura.

Cais desafoga porto de Vitéria

Em face do grande mo-
vimento de cargas e navios no
Porto de Vitéria, o cais de
‘Capuaba foi ativado, de forma
excepcional, no dia 12 de outubro
do ano passado. A entrada em
operagio, em caréter de
emergéncia, s6 foi possivel gragas
ao fato de 90 por cento do cais
acostivel estarem concluidos,
assim como o armazém de carga
geral e os acessor rodcizierro-
vidrios.

Com a entrada em operagdo
de Capuabae, quase quatro meses
antes de sua inauguragio, o Porto

* de Vitoéria foi desafogado, pois na
ocasido encontrava-se em quase
total congestionamento. A medi-
da visou atender especialmente as
exportagdes de café, em grios
(verde) e soldvel.

No inicio de outubro, de
posse do resultado das exporta-
¢des de café em mios, o presiden-
te do Centro do Comércio do Café
de Vitbria, Jair Coser,lamentava o
fato de ndo ter sido atingida a

previsdo para o més de setembro,
quando se esperava o recorde do
ano nas exporta¢des do produto.

Levantou ent3o a questao, de-

-nunciando que vérios navios de

bandeiras estrangeiras, depois de
aguardar vérios dias na fila para
atracar no Porto de Vitéria,
desistiam e zarpavam sem levar o
café. O porto encontrava-se total-
mente sobrecarregado, devido ao
crescente movjmento.

Esse fato estava sendo ex-
tremamente prejudicial aos
exportadores capixabas, de vez
que contavam com o café, mas
eram obrigados a manter mais de
300 mil sacas armazenadas no
Porto de Vitbria.

Nessa situa¢3o, os exporta-
dores procuraram a superinten-
déncia da Administragio do
Porto de Vitéria em busca de
uma solug3do. O problema,
conforme todos admitiam, de-
corria do fato de que as exporta-
¢des de café — em virtude de me-
didas governamentais — haviam

Na localizagﬁo, muita

Em decorréncia da pequena -
profundidade do canal de Vitéria
— 11 a 13 metros — o complexo
portuério de Capuaba est4 fada-
do a ter relegado a plano secun-
dério o papel fundamental que
Ihe foi dado de escoadouro do
corredor de exportagdo GO-MG-
ES e = ainda, no maximo em 10
anos, estar totalmente saturado,
segundo técnicos da 4rea.

Constatou-se nesta semana
que esse fato gerou uma grande
- polémica entre os 6rgios en-
carregados dos estudos sobre o
corredor de exportagao, mas o fa-
.to de Capuaba j4 estar sendo to-
(cado quando fez-se essa constata-
#do, impediu que a situagdo fosse
icorrigida. Grande parte dos re-
cursos destinados A sua cons-
trugdo j4 haviam sido aplicados,
impossibilitando assim a
paralisagiio da obra.
Segunde os técnicos, o valor
"do frete decresce 2 medida que é
maior o calado dos navios, e,
consequentemente, quanto maior
o tamanho da embarcago, maior
deve ser a profundidade do cais
para atracagfo. Com seus 13 me-
tros de profundidade, Capuaba
poderé receber navios de apu..as

‘60 toneladas, no

méximo,
quando, no minimo, deveria po-
der receber de até 100 toneladas.

Atualmente, os navios de pe-
queno porte n3o se destinam a
grandes distancias, pelo fato de
que, nesse caso, o valor do frete
n3o ‘tornaria o transporte
economicamente vidvel. Deste
modo, aos pequenos cabe pe-
"quenas (curtas) viagens, enquanto
as embarcagdes de maior calado
ficam as viagens mais longas.

Nessa situag¢3o, em que po-
derd receber apenas pequenos
navios, Capuaba ficar4d de fora
das exportagdes para longas
distancias, devendo receber na-
vios que, no maximo, se des-
tinarao A Europa. Assim, por esse
porto n3o deverdo ser feitas
exportagdes para o Japdo, sem
divida um dos maiores compra-
dores.

A solug?o, dizem alguns téc-
nicos, estarA em Praia Mole,
superporto que poderi receber
navios de até 200 mil toneladas de
porte bruto — por onde se es-
coaria a produgdo de cereais
destinados a paises mais
longinquos. Argumenta-se que
também o terminal de Tubardo
devera vir a ser usado no contexto

praticamente sido paralisadas
nos anos anteriores, o que des-
mantelara toda a estrutura do
porto de Vitéria para esse tipo de
operagdo. Consequentemente, ele
desviara seus servigos para outros
tipos de embarques.

Reunidos com os exporta-
dores, o superintendente Jacob
Ayub propds a ativagio de
Capuaba como forma de dar va-
z30 2 também crescente exporta-
¢3o de café. Capuaba ji contava
com um armazém de 4 mil metros
quadrados pronto e o problema
foi solucionado. Com isso, as
exportagdes capixabas de café,
em 1978, atingiram 708.708 sacas
(verde) — 375 por cento a mais do
que em 77 e 282.148 sacas
(soltivel) — 133 por cento a mais
do que no ano anterior. Do
mesmo modo, todo o movimento
portuidrio do Estado cresceu,
acima do indice em que ficaria
caso apenas o porto de Vitbria

_ continuasse em operagao.

A\ ®
polémica

do corredor de exportagio GO-
MG:ES, de vez que poderdo ser
utilizados navios de grande cala-
do, com divisdes para minério e
cereais, o que resolveria o pro-
blema de insuficiéncia de Capua-
ba.

De acordo com técnicos, o
canal de Vitéria n3o comporta
qualquer tipo de atividade
portudria — considerando-se
grandes distdncias — em de-
corréncia de pequena profundi-
dade, o que teria provocado,
inclusive, a desativa¢3o do proje-
to de se construir também um
porto em Aribiri, prximo a
Capuaba. Essa situagio, inclusi-
ve, também contribui para que o
proprio porto de Vitéria seja
futuramente desativado, com a
entrada em operagdo do super-
porto de Praia Mole, em 1982.

A tendéncia, hoje, segundo
os técnicos, é desconcentrar ao
méximo a atividade portuéria no
Espirito Santo — o inverso do
que se pensava ha alguns anos —
construindo-se portos cada vez
mais direcionados ao Norte do
Estado, onde ja existe o terminal
de Tubar3o e, dentro de mais
alguns anos, Praia Mole.

do 1° Congresso Estadual dos Municipios, realiza-
do em Colatina, de 13 a 15 de julho daquele ano.

Em palestra sobre o desenvolvimento por-
tuério no contexto da economia’do Espirito Santo,
o engenheiro Jacob Ayub, superintendente do porto
de Vitoria, referia-se A participacao dos municipios
capixabas no corredor GO-MG-ES.

E salientava, entdo. que “denuc em pouco,
mercé do planejamento criterioso dc  nossa
economia produtiva feito pelo Governo do Estado,
cuja implementagao j4 aponta auspiciosos resulta-

dos, estaremos exportando arroz, milho, soja, café, -

pellets de mandioca, celulose, cavacos de madeira,
madeira laminada e certamente nZo nos faltarao
recursos para a venda, ao exterior, de nossas rique-
zas extrativas, do marmore do Sul do Estado e do
petroleo de nossa regido Norte, porque também
possuimos 0 nosso ouro negro, além do cimento
produzido em Cachoeiro de Itapemirim™.

Ressaltava depois que ‘‘embora nossa
economia seja preponderantemente agricola — o
mundo inteiro, est4 visto, reclama cada vez mais
alimentos — nem por isso o Espirito Santo deixa de
ter outras opgdes no caminho de seu progresso. A
infra-estrutura j4 revolvida pelo Governp do Estado
no setor da agricultura e da agroinddstria expde-
nos um quadro otimista de nossa realidade conjun-
tural”.

Jacob Ayub lembrava, depois, que ‘‘milhdes de
cafeeiros novos estdo povoando as altitudes do
nosso territdrio, para, em substitui¢ao aos cafés de
baixa qualidade outrora produzidos em nossas la-
vouras, a rubidcea de exportagdo percorra os
condutos do corredor de transporte e v4 buscar no
exterior novas fontes de divisas’.

Para fundamentar sua exposi¢ao, Ayub usou
dados fornecidos pela Secretaria da Agricultura,
com a previsdo da produgio agricola para 1975,
quando esperava-se que o corredor GO-MG-ES
estivesse em plena operagdo. A produgZo prevista,
segundo ele, permitiria a exportagio de 220 mil
toneladas de milho, 80 mil toneladas de soja, 200
mil toneladas de pellets de mandioca, 20 mil
toneladas de sucos diversos, 100 mil toneladas de
café em grao, 2 mil toneladas de café soldvel, 5,5
mil toneladas de cacau em améndoas e 360 mil
toneladas de celulose.

O mesmo otimismo se manteria em 1973,
quando divulgou-se que a participa¢do das fontes
de produgio espiritossantenses no Programa de
Corredores de Exportago j4 estava perfeitamente
delineada, com vistas a execug@o, a partir de 1975,
da politica federal de conquista dos grandes merca-
dos internacionais de consumo.

Revelava-se entdo que “‘no que tange A expor-
tagao de produtos agropecuArios e derivados, o Go-
verno do Estado, através da Secretaria da Agricul-
tura, dimensionou as possibilidades capixabas e
vem se dedicando a um plano intensivo de trabalho,
estabelecendo metas para a produgio de excdentes,
mediante o alcance das chamadas supersafras’.

Além da mesma previsao de produgio revelada
por Auyb no ano anterior, constatava-se que o
Espirito Santo previa que, com o gado de corte,
contaria com 180 mil toneladas de carne e 22,5 mil
toneladas de couro por ano para <¥f%.luyao.

Da previsdo de produgio da agropecuéria
capixaba, 1975 mostrou que quase nada foi atingi-
do. Produtos,«<como a soja, o Espirito Santo sequer
passou a produzir, enquanto as estimativa$ para os
outros ficam totalmente defasadas, com o alcan-

exploragao de recursos natarais locais para indus-
trializagao compreenderiam (1) a transformacao de
produtos primérios tradicionais: café em café
solvel, cacau em chocolates e derivados, gado bo-
vino para frigorificos e inddstria de embutidos, aves
para abatedouros, cana-de-aglicar em agficar e
alcool, abacaxi em conservas, milho em ragio e ro-
chas carbonéticas em cimento, marmore, correditos
de solos e outros; (2) transformagio de recursos
florestais em formago — é o caso de processamen-
to de produtos florestais destinados & produgio de
celulose (eucalipto), resinas (pinho) e borracha
(seringueira) — o que, em parte, j4 vem sendo feito:
(3) transformagao de minerais energéticos, utilizan-
do o petrbleo da costa maritima do Estado na
regido de Sao Paulo, cujo trabalho de prospec¢io
vem sendo feito pela Petrobras e finalmente (4) a

inddstria de bens de consumo nao duréveis. Verifi-

ca-se que inddstrias desse tipo surgirdo em vista do
crescimento populacional e da elevagdo do nivel de
renda médio, ampliando a capacidade de consumo
efetivo.

Um grande obsté4culo para esse tipo de indds-
tria serd a concorréncia, que existe e sempre
existird, dos grandes centros produtores desses
bens. O Espirito Santo inegavelmente, é desprovido
de uma infra-estrutura industrial, advindo dai o
risco de se perderem as tao desejadas indugdes para
os centros maiores. Desta forma, o Estado ficar4
financeiramente prejudicado, uma vez que é a
indugdo a sua principal chance de obter retorno ne-
cessario aos vultosos investimentos a serem realiza-
dos em infra-estrutura para atender os chamados
Grandes Projetos, pois eles tém como caracteristica
marcante o destino de grande parte da produgio
para o mercado externo, resultando créditos de
ICM que anulardo os beneficios tributirios esta-
duais. :

Um estudo j& feito no Planejamento lembra,
entdo, que tais condicionantes impdem a necessida-
de de aprimoramento e dinamiza¢io dos 6rgios
estaduais responséveis pelas atividades de promo-
3o de oportunidades de investimentos, para que
tais 6rgaos possam definir e executar, efetivamente,
uma politica promocional sistemitica e mais
agressiva, na tentativa de atrair os empreendimen-
tos satélites decorrentes dos grandes projetos.

Dentre outras oportunidades agroindustriais e
substitutivas de importago, que utilizarao recursos
naturais locais nio explorados, surgem a indus-
trializagao do tomate, inddstria de picles, produtos
de chocolate, curtume e as voltadas para a substi-
tui¢do de importag3o de produtos como bicarbona-
to de amdnia, silicato de zirconio, carbonato de
silicio, silicato de silicio, sulfato neutro de sédio e
sulfito neutro de sédio. ’

Considerando-se a produ¢iao da hinterlandia
do porto de Vitoria, por ele deverao ser exportados
grandes volumes de soja, sorgo, milho e outros pro-
dutos agricolas, sendo importados todos os insumos
bésicos destinados as zonas produtoras. Nessa si-
4uagao, alguns técnicos véem a maior oportunidade
para o Espirito Santo alcan¢ar papel destacado no

-contexto v corredor, além da prestagio dos servi-

vos portudrios. Ao contrario da exporta¢io in na-
tura, inddstrias de transformagao localizadas estra-
tegicamente na regido poderdo no futuro ser res-
ponséveis pelo beneficiamento dos produtos, o que
tem muito maior valor em termos de comércio

. exterior, além de gerar volume significativo de di-
.visas para o Estado.

Arlindo Vilaschi — Fundagiio Jones dos Santos Neves: —
“A entrada em operagao do Porto de Capuaba é a mais clara
demonstragio da consolidagio da espontinea vocagdo do
Espirito Santo para a exportagao”, segundo o diretor da Funda-
¢d0 Jones dos Santos Neves.

Para o técnico capixaba, a inauguragdo faz com que o
Espirito Santo, em termos portuérios, atinja espagos até entio
dominados basicamente pelo porto de Santos. Contudo,
Vilaschi advertiu que o capixaba tem a obrigacdo de se aprovei-
tar dessa oportunidade, tanto para uma expan¢do industrial
como comercial.

Arlindo Vilaschi considera ainda que o Espirito Santo deve
partir para a implantago de inddstrias de beneficiamento dos
produtos que serio escoados pelo porto de Capuaba e que virdo
pelo corredor de exportacgo. “Em tese, deve ser preocupagio
pésica do capixaba o aproveitamento das oportunidades que
irdo surgir a partir do momento da entrada em operag3o do
terminal de Capuaba. As inddstrias de beneficiamento sio uma
dessas oportunidades™. ]

Relembrou o exemplo classico de que, tanto no passado
como hoje, sempre ocorre um grande desenvolvimento nas Areas
préximas aos terminais portuérios. “Esses locais surgem como
n6 de transportes e se transformam em 6timas 4reas de ativida-
des econdmicas e industriais. Capuaba, portanto, representa o
dinamismo portuério para o Espirito Santo"".

Arthur Carlos Gerhardt Santos — presidente da CST: —
*O terminal portuério fe Capuaba é muito importante para o
projeto siderirgico de Tubarfo, pois grande - parte dos
equipamentos para a usina serao importados por este porto.

O corredor de exportagao, que ser4 atendido pelo cais de
Capuaba, onde se movimentar4 produtos frigorificos, produtos
sidertirgicos, cargas pesadas, cereais e outros, tem significativa
importancia para o Espirito Santo, que é um ponto de reunido
de matérias-primas.

Por ter essas caracteristicas o Espirito Santo poderé
usufruir do Corredor de Exportago criando novas inddstrias
agricolas, tais como refinarias de 6leos e outros produtos que
escoardo. pelo Estado.

Poder4 o Estado passar a ser um centro de exportagao,
aproveitando-se de sua privilegiada posigao geografica e a boa
infra-estrutura portuéria de que j4 é possuidor.

_Portanto, Capuaba, juntamente com o Corredor de expor-
tacao abre um leque de op¢des industriais no Estado. O projeto
Capuaba comegou a ser implantado ainda no meu governo, mas
sofreu atrasos na implantagao. O presidente da Portobrés, Arno
Markus, contribuiu de forma significativa para a execugdo do
projeto, superando os problemas que existiram’.

Alziro Assunpciio Valejo da Silva — Bandes: — A entrada
em operagdo do complexo portuirio de Capuaba trarA uma
série de beneficios multiplicadores que vao desde as melhorias
de vida de agricultores do cerrado, até um incremento no
auxilio ao equilibrio da balana¢a comercial do Pafs. Servird
também para desenvolver o setor agricola, que é a vocag¢io do
pais. g

Para o presidente do Banco de Desenvolvimento do Espiri-
to Santo, *‘este porto transformar4 o Espirito Santo num grande
escoadouro de alimentos para todo o mundo, j4 que seu fun-
cionamento principal ser4 de exportacao de produtos agricolas.

Segundo Alziro Valejo, projetos deste tipo s3o de grande
importancia para o Pais atualmente, principalmente para suprir
a necessidade de equilibrio na balanga comercial. Disse ainda
que os sub-setores de consumo tiveram grande crescimento nos
altimos 6 anos. fazendo com que as importagdes fossem
aumentando dia a dia. “*‘Somente a exporta¢do de alimentos po-
derd trazer o equilibrio entre importa¢¥o e exportagio’.

Admitiu ainda que Capuaba ser4 grande incentivador dos
dois tergos de Goi4s e um tergo de Minas Gerais, que compdem
os cerrados, dando condigdes de aproveitamento de 4rea enorme
que ndo tem como escoar sua producdo. Isto por sua vez,
afirmou, dar4 maior motiva¢zo ao agricultor que trabalhar4 em
termos industriais ¢ nao mais como cultura de subsisténcia.

Jé restritamente ao Espirito Santo, Valejo afirmou que serdo
virios os campos atingidos com a entrada em operagao do porto
de Capuaba. A cultura do alho no Estado, que tem o titulo de
maior produtor do Pafs, ser4 altamente beneficiada com
maiores condigdes de estocagem € escoamento. A pimenta-do-
reino também, apesar de trabalhar ainda em escala diminuta,
encontrar4 maiores incentivos, principalmente depois da entra-
da em operag2o de dois projetos que est3o sendo estudados pelo

Bandes.




