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Portuarios contestam CST

ois sindicatos de por-
tudrios contestaram
as informacdes divul-
gadas pela CST sobre o tra-
balho no porto de Praia Mo-
le. Segundo os sindicatos,
de estivadores e conferen-

tes, sdao “mascaradas’ as in-
formacgdes apresentadas pe-

la empresa indicando que
numa jornada didria de tra-
balho eles permanecem
83% do tempo sem fazer na-
da. Os sindicatos sustentam
que os trabalhadores perma-
necem parados em decor-
réncia de fatores totalmen-
te alheios a sua vontade, o
principal dos quais a falta
de eficiéncia
do sistema

de placas da
siderdrgica
para o porto.
“Na maioria
dos casos,
falta mate-
rial para ser
embarcado”,

6nibus de

transporte de

trabalhadores

mantidos pela
T

1 Mcvir'nentaqao
de carregadores
i, de navios

nheiro Luis
Fernando

MOTIVOS DE PARALISACA

3.1%
Quebra de
carregadores

/. de navios

5,0%

Movimentagdo
Ho (it

seguida. Finalmente, o
atraso dos O6nibus da CST
que levam os estivadores
até seus locais de trabalho.

Os sindicatos também
contestam os ndimeros for-
necidos pela CST na com-
paragdo de Praia Mole com
portos estrangeiros. Segun-
do a CST, sao necessarios
até 15 homens por pordo de
navio em Praia Mole, en-
quanto em Roterda, na Ho-
landa, sdo apenas 6. Se-
gundo os sindicatos, as
operacdes de Praia Mole
nao exigem mais que oito
homens e um especialista.
Os sindicatos ndo contes-
tam apenas
0s numeros
fornecidos
| pela  CST,
2 mas também
aprépria
comparacao.
“Nao se po-
de comparar
portos que
.~ usam equi-
*/ pamentos di-
i ferentes e
. que movi-

Falta de carga
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Barbosa San-

tos, presi-

dente dos conferentes.
Outro grande motivo da

_ paralisacdo dos trabalhado-
. T€es seria a movimentagdo de
‘equipamentos, cOMo empi-
-lhadeiras e carregadores.
“Luis Fernando explicou que
“N0S momentos em que esses
~equipamentos sdo movi-
~mentados,

estivadores e

« conferentes precisam mes-

mo parar, pois suas ativida-
des seriam prejudicadas
oelas maquinas, fora o ris-
‘0 de acidentes. Condigoes
tmosféricas  adversas,
huva, por exemplo, tam-
€m contribuiriam para pa-
ilisar o servigo. A quebra
€ equipamentos viria em

(vadares & Sifdicato dos Confern

mentam car-
gas diferen-

s”, disse Luis Fernando.

Os sindicatos, no entanto,
também fazem suas compa-
ragdes. Afirmam que os
custos em Praia Mole sdo
dos menores do mundo. Ci-
tando estatisticas fornecidas
pelo III Congresso Nacional
de Contéineres e Transporte
Multimodal, realizado de 23
a 26 de maio do ano passado
em Vit6ria, eles dizem que o
custo de embarque de um
contéiner pelo sistema
portudrio capixaba fica
em torno de US$ 200,
contra US$ 374 no Rio e
US$ 557 em Santos. Em
Génova seria de US$ 283
e em Nova lorque, 346.




Clévis Lisboa, diretor do Sindicato dos Estivadores, dd
sua versdo sobre os saldrios. Ele acha absurdos os
valores fornecidos pela CST, de US$ 66 mil anuais por
- trabalhador portudrio, e diz que os estivadores de sua
base sindical ndo ganham mais que R$ 1.500,00
mensais, em média. No caso dos conferentes, a média
seria de até R$ 3.000,00. Clovis destaca que os
sindicatos ndo cobram taxa de 17% sobre os saldrios,
_por conta de despesas administrativas. Segundo ele, a
4 taxa é de 8% e substitui o imposto
sindical, que nos sindicatos
da drea portudria ndo é cobrado.

m Curto Prazonms

Os estivadores aproveitam
a deixa para condenar a
‘CST no item dos acidentes

_de trabalho. Segundo eles,
houve 137 acidentes entre
93 e 95, resultando em trés
mortos e dois incapacita-
dos permanentemente.
Neste ano de 96 ja teriam
ocorrido dois acidentes fa-
tais. Um documento do
sindicato revela que existe
um indice para medir o
problema e que o nivel
aceitavel é de 50. Em 93
esse indice teria sido de
384,59; em 94, de 224,34;
em 95, de 128,19. Um ou-
tro indice, de gravidade de
acidentes, teria um nivel
normalmente aceitavel de
1.500 para o setor, mas nos
portos capixabas teria si-
do de 391.557 em 94 e de
171.432 em 95.

“O porto de Praia Mole,
juntamente com o seu tipo
- de carga, ou seja, produtos
sidertrgicos, foram respon-
saveis por 80% da ocorrén-
cia de acidentes por porto e
por tipo de carga”, revela o
estudo, que acrescenta: “O
ambiente de trabalho agres-
sivo j& deixou cerca de 46%

Fax para a coluna: 223-6635

da classe com deficiéncia
auditiva, além de outras se-
quelas, como pressao alta e
outras”. O documento admi-
te que, apesar disto, os aci-
dentes t€ém diminuido a cada
ano como resultado da cons-
cientizagdo dos trabalhado-
res para a necessidade de
prevengdo. Segundo os sin-
dicatos de estivadores e con-
ferentes, a CST nao tem pro-
videnciado servigos de as-
sisténcia médica aos traba-
lhadores; o servigo seria dei-
xado inteiramente por conta
dos préprios sindicatos.



