A GAZETA

| 7

\
| )

ECONOMIA

Vitéria (ES), domingo, 17 de maio de 1998 — 9

v

Ubu devera ser o 1° porto ‘hub’ do pais

O porto concentrador de cargas esta sendo projetado para receber em Anchieta navios conteineiros de linhas internacionais

JOSE ANTONIO SARCINELLI

Nem Barra do Riacho, Sepetiba,

| Santos e Rio de Janeiro. O primeiro

porto concentrador de cargas do
pais (hub port) pode ser o Termi-
nal de Ubu, em Anchieta, Sul do
Estado. O porto foi implantado pela
Samarco Mineracdo, hd 21 anos,
para escoar sua producdo de finos

| de minério de ferro e pelotas, mas

com a abertura do setor portudrio, a

| direcdo da empresa quer ampliar o

seu leque de atuacdo, transforman-

' do-o em uma unidade de negécio
' bem rentdvel, a partir da movimen-

tacdo de cargas de terceiros, como
contéineres, graos e combustiveis.
O projeto para a transformacao de

Ubu em um hub port deverd ser
' apresentado aos acionistas da minera-
| dora (o grupo Samitri e o grupo aus-
| traliano BHP) no decorrer de julho e a

definic@o deverd ser tomada até se-
tembro. “Se os s6cios aprovarem o
projeto, deveremos iniciar logo os in-

' vestimentos, preparando o porto nu-

ma primeira fase para a movimenta-
cdo de contéineres”, revela o gerente
do terminal, Mauricio Monjardim. Os
investimentos necessdrios para ade-
quar o porto aos contéineres € de
aproximadamente R$ 25 milhdes.

O conceito de hub port € o da con-
centragdo de cargas, proporcionando
aos armadores escala e economia de
custos. O terminal hub tem como
missao receber as cargas transoceani-
cas e distribui-las dentro do pais onde
estd sediado, por meio das linhas de
cabotagem (pequenos trajetos). O
processo € semelhante ao do sistema
de transporte coletivo da Grande Vi-
téria, o Transcol. O porto hub no ca-
0 seriam os terminais situados nos

' bairros, ligados por linhas troncais, e
| a cabotagem sdo as linhas alimenta-

doras que transportam 0s passageiros
dos bairros para esses terminais .
Monjardim explicou que, dentro do
que serd proposto aos acionistas da
Samarco, Ubu receberia os grandes
navios conteineiros das linhas inter-
continentais e depois distribuiria as

| cargas entre os clientes do Brasil e

Mercosul, através de embarcacdes de
menor porte. Para estocar os contéine-
res, seria implantada uma retroarea de
70 mil metros quadrados, junto as ins-
talaces do porto. “Ja temos esta drea
que, inclusive, é alfandegada. Falta
apenas cercar, calcar, iluminar e insta-

Depois de 21 anos movimentando
exclusivamente o minério de ferro e as
pelotas produzidas pela Samarco
Mineracéo, o Porto de Ubu, em

para operar como hub port (porto
concentrador de cargas), que prevé a

cais para contéineres, com capacidade
para 120 mil TEUs/ano, além de uma
retroarea alfandegada com 70 mil
metros quadrados. O investimento
previsto é da ordem de R$ 25 milhdes.

BERCO DE MINERAIS
(Existente)

Anchieta, esta sendo alvo de um projeto

implantacdo, numa primeira fase, de um

COMO FUNCIONARA O PORTO

(Projeto)

Nos atuais bercos serdo movime:tadas
as 12 milhoes de toneladas/ano de
pelotas produzidas pela Samarco e
outras cargas minerais de terceiros.

CAIS DE
CONTEINERES
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No cais de contéineres o
desembarque e embarque
de cargas serdo agilizados
pelos portaineres
— (guindastes especiais para
manuseio de contéineres).

SAMARCO

CARGAS

Supernavios
conteineiros
desembarcardo em
Ubu as cargas
destinadas a varias
partes do pais e
Mercosul. Cerca de
90% das cargas
chegarao ao porto por
mar.

Navios de menor porte
levarao a carga aos
destinatarios finais
situados no Brasil e
demais paises do
Mercosul.

RETROAREA
(Projeto)

Na retrodrea alfandegada

serdo realizadas a estocagem

e o desembaraco fiscal das
mercadorias.

lar prédios de escritdrios”, frisou.

VANTAGENS - Para se transformar
em um grande porto concentrador de
cargas, Ubu conta com uma série de
vantagens comparativas em relagio
aos concorrentes. A principal delas,
para Monjardim, € o fato de estar si-
tuado fora da drea do porto organiza-
do e com isso poder operar com
mao-de-obra prépria. “Dentro do
que estabelece a lei de modernizagio
portudria, ndo estamos obrigados a
utilizar mao-de-obra avulsa. Pode-

mos entdo operar com funciondrios
préprios, o que garante um custo
bem menor para os clientes”. A meta
é contratar mais 90 funcionarios, nu-
ma primeira fase, quando deverd
movimentar pelo menos 120 mil
TEUs de contéineres/ano. O porto
emprega atualmente 30 pessoas,
Outra vantagem € a profundidade,
que chega a 15 metros, o que possi-
bilita a atracacdo dos navios “full
conteineires”. Esses navios sdo con-
siderados os “jumbos do mar” — nu-
ma alusdo a aviagdo comercial — por-

que podem transportar de quatro a
cinco mil TEUs de cada vez. Os por-
tos de Vitéria, Capuaba e Barra do
Riacho, por exemplo, apresentam
calado menor e ndao conseguem, por
esse motivo, receber embarcagoes
desse porte. “Esses navios sao utili-
zados pelos armadores nas linhas
transocednicas € s6 aportam nos por-
tos hub. Primeiro devido a profundi-
dade e segundo porque esses portos
sdo ageis e liberam logo a carga. O
custo dessas embarcacdes € alto e
por isso os armadores preferem atuar

com portos concentradores. A cabo-
tagem cuida depois da distribui¢do
das mercadorias”, destaca.

Um porto hub nao precisa estar si-
tuado em regides de grande atividade
econdmica, porque € papel da cabo-
tagem levar as cargas para os centros
de consumo. Nesse aspecto, Sepetiba
nio leva vantagem alguma sobre
Ubu por estar situado entre o Rio de
Janeiro e Sao Paulo, regido que con-
centra mais da metade do Produto In-
terno Bruto (PIB) do Brasil. “O que
conta para o'armador, em primeiro
lugar, € a qualidade e o custo compe-
titivo do servico. E nés seremos mui-
to competitivos, porque vamos ope-
rar com pessoal e méquinas pro-
prios”, afirma, salientando que a Sa-
marco ja estd providenciando a subs-
tituicdo dos trés rebocadores.

CARGAS - Para garantir as cargas
para o porto, a dire¢ao da Samarco es-
td negociando parceria com uma
grande firma internacional do setor
de logistica de transporte intermodal.
Esse parceiro serd o responsavel pela
atracao de cargas de todo o mundo
para Ubu. Monjardim disse que as ne-
gociacoes estdo avancadas e que a
empresa ja conta com uma carta de
compromisso assinada com essa fir-
ma. O nome do parceiro, por motivos
estratégicos, ndo foi revelado pelo ge-
rente. A meta é receber e distribuir
90% das cargas por mar.

Ubu foi projetado para movimen-
tar até 20 milhdes de toneladas/ano
em seus dois dnicos ber¢os, mas vem
operando com a metade desse volu-
me porque a capacidade de processa-
mento de minério de ferro da Samar-
co, ap6s a duplicacdo da usina de pe-
lotas, no ano passado, € de 12 mi-
Ihoes de toneladas. “A Samarco estd
limitada ao volume de minério de
ferro que chega a Ubu através do mi-
neroduto, que pode transportar no
méaximo 13,3 milhdes de toneladas”.
Monjardim revelou que, em fungéo
disso, 0 berco menor operou no ano
passado com taxa de utilizagdo de
55% e o maior, de 65%.

Para reduzir a ociosidade, a mine-
radora comegou a operar hé trés anos
cargas de outras empresas, quando a
nova lei portudria permitiu que os ter-
minais privativos movimentassem
mercadorias de terceiros. O porto
chegou a exportar nesse periodo toras
de eucalipto para a Companhia Vale

do Rio Doce e no momento esté fe-
chando negociacdo com grupos na-
cionais para promover exportacoes
de bauxita para os Estados Unidos e
embarcar tubos rigidos para platafor-
mas maritimas da Petrobras.

INVESTIMENTO — Como primeiro
passo para tornar Ubu um hub port,
o projeto desenvolvido pela Samarco
prevé investimentos de R$ 25 mi-
Ihdes, concentrados na construgio de
um cais de carga geral, junto 2 parte
troncal do molhe de protecao, com
dois portainers (espécie de guindas-
te especial, proprio para embarque e
desembarque de contéineres). “Cada
um desses equipamentos custa R$ 5
milhdes”, destaca o gerente. O restan-
te dos R$ 25 milhdes seria gasto na
implantacdo de uma via de escoa-
mento e na infra-estrutura da retroé-
rea alfandegada, que ficard situada a
700 metros do porto.

Monjardim salientou que o projeto
conceitual que serd apresentado aos
acionistas da mineradora inclui todos
os investimentos necessarios para
que Ubu seja o grande porto hub do
pais. “E um projeto mais amplo, para
execucdo em cinco ou dez anos”. De
acordo com o gerente, estao previstos
no projeto estratégico a implantacao a
longo prazo de novos quebra-mares €
pelo menos mais 12 novos bercos.

Esse projeto estratégico prevé a
implantac@o no Estado da ferrovia Li-
toranea Sul, o que garantird ao porto
um acesso ferrovidrio para as cargas,
permitindo uma maior diversificacdo
das atividades. “A meta ndo € ficar s6
nos contéineres, mas contar também
com bercos para combustiveis, pro-
dutos sidertirgicos e graos, entre ou-
tros granéis sélidos”, frisou. A ferro-
via Litoranea Sul, segundo ele, vai
contribuir para dinamizar o porto,
porque viabilizard o acesso das de-
mais cargas.

Essa ferrovia demandard R$ 150
milhdes de investimentos e ligara Vi-
téria a Cachoeiro de Itapemirim. O
projeto da ferrovia é defendido pelo
Govermno do Estado e um consorcio de
empresas privadas, entre elas a Samar-
co. O Governo estadual e as empresas
querem incluir o projeto no programa
Brasil em Acédo, do Governo federal,
facilitando assim a liberaggo de finan-
ciamentos de longo prazo por parte do
Banco Nacional de Desenvolvimento
Econdmico e Social (BNDES).



